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Forord

Ar 2035 ska Helsingborg vara den skapande, pulserande, gemensamma,
globala och balanserade staden for manniskor och foretag.

Helsingborg ar idag en attraktiv stad for boende
och naringsliv och staden fortsatter att vaxa.
Prognosen visar pa drygt 40 000 nya invanare
ar 2035. Vi behover vixa smart for att kunna
vara en attraktiv och tillganglig stad och cykeln
ar en viktig del av detta.

Vi vill att fler ska vilja cykeln istéllet for bilen.
Cykeln &r ett yteffektivt transportmedel som bidrar
till en levande stad och sékrare trafikmiljder. Okad
andel cykelresor minskar behov av biltrafikytor
och parkeringsytor. Att cykla ar snabbt, flexibelt
och palitligt. Att cykla starker halsan. Det ar
positivt bade for samhallet, i form av minskade
sjukvardskostnader, och for den enskilde, som

far battre livskvalitet. Tillsammans med en snabb
och palitlig kollektivtrafik kan vi skapa ett hallbart
och effektivt transportsystem som moter de fram-
tida behoven.

Cykelinfrastrukturen behover utvecklas med fler
cykelbanor och sammanhéangande strak. For att
fa fler att cykla ar det viktigt att det ar gena vagar
och bra forbindelser mellan bostader, service och
arbetsplatser. For att det ska bli lattare att ta sig
fram behover vi anldgga nya passager, tunnlar och
broar. Cykelbanor till kollektivtrafiken ar viktiga,
liksom bra och sdkra cykelparkeringar vid de
storre hallplatserna och de regionala noderna.

ez

Vi behover ocksa ta hansyn till framtida behov.
Idag ser vi en 6kning av nya typer av fordon sdsom
ladcyklar och elcyklar, som gor det mojligt for fler
att cykla mer och langre strackor. Kanslan av att
elcykeln gor kuperade stader "platta” ar sarskilt
intressant for Helsingborg. Det stiller nya krav

pa infrastrukturen, men ocksa behov av sdkra
parkeringsplatser och méjlighet att kunna ladda
sin elcykel. Utbyggnad av cykelndtet och nya typer
av cyklar lockar i sig fler att cykla. Tillsammans
med olika beteendeatgarder kommer atgarderna
till f6ljd av cykelplanen att kunna bidra till att nd
visionen.

Var férhoppning ar att vi gemensamt kan fortsatta
utveckla Helsingborg som cykelstad.

Helsingborg den 23 mars 2017

Christian Orsing
Stadsbyggnadsnamn
Helsingborgs stad

ordfoérande
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#1 Varfor satsa pa cykel?

Det finns flera anledningar att satsa pa cykling i staden,
det géller saval samhéllsekonomiskt som for den enskilda

individen och miljon.

For den enskilde ar cykeln ett palitligt
transportsatt. Du tar dig fram snabbt,
smidigt och kostnadseffektivt med en
cykel. Cykeln ar flexibel och du bestam-
mer sjalv vilken vag du vill kéra eller
om du vill stanna till for ett drende eller
besok. Till skillnad fran andra trans-
portslag undviker du rusningstrafikens
koer och buss/tag-tidtabeller och om
du cyklar samma strécka flera ganger,
som vid pendling, kan du foérvanta dig
sma tidsskillnader. Dessutom kan du
som cyklist oftast parkera ndra din
malpunkt.

Som cyKklist far du bra vardagsmotion
genom att exempelvis cykla till och fran
din dagliga sysselsattning. Fysisk akti-
vitet 30 minuter om dagen férebygger
bland annat hjart- och karlsjukdomar,
fetma och aldersdiabetes. Vardagscyk-
ling ar dessutom bra for var allmédnhalsa,
formaga till koncentration och produk-
tivitet.

Cykel ar aven ett yteffektivt transport-
medel som bidrar till en levande stad
och sikrare trafikmiljder, ju fler som
cyklar. Cyklarna genererar inte heller
buller eller milj6farliga avgaser.

Det finns studier (Statens vegvesen, 2003)
som visar att nettonyttan av cykelsats-
ningar ar mellan tre och 14 kronor. Det
betyder att for varje investerad krona far
sambhallet en nytta pa mellan tre och 14
kronor. Dessa berdkningar omfattar tra-
fikolyckor, restid, otrygghet, skolskjuts,

mindre allvarlig sjukdom och korttids-
sjukfranvaro, allvarlig sjukdom och
langtidssjukfranvaro, externa kostnader
vid motortransport samt parkerings-
kostnader.

Det finns d&ven ekonomisk vinning

for den enskilde individen som valjer
cykel framfor bil. En undersékning som
gjorts av trafikenheten pa stadsbygg-
nadsforvaltningen, med underlag fran
bland annat Motormannen, visar att
bilkdrande kostar sju gadnger mer per mil
jamfoért med cyklande. Denna under-
sokning far dven stod i svensk forskning
fran Lunds universitet (lu.se/article/
forskare-sex-ganger-dyrare-om-du-
valjer-bilen). Forskningen utgar fran en
sa kallad cost-benefit-analys som kan
anvandas for att avgéra om ny cykel-
infrastruktur ska byggas. Studien visar
att bilen har en mer negativ paverkan pa
samhalls- och privatekonomin &n cykeln.
Bilens paverkan per kilometer beridknas
till €0,5 jamfort med €0,08 for cykel, det
ar alltsa drygt sex ganger dyrare med bil.
Sett till enbart samhallets kostnader/
nytta sa visar forskningen att en kilo-
meters bilkdrande kostar samhallet
€0,15 medan samhaillet tjanar €0,16 pa
varje cyklad kilometer.

Varfor en ny cykelplan?
Helsingborgs cykelplanering har de
senaste dren utgatt ifrdn de atgarder
som finns antagna i Cykelplan 2007 for
Helsingborgs stad. Malet med den cykel-
planen var att utgora startskottet
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pa ett arbete dar cykeln skulle fa en mer
central roll i stadsbyggnadsprocessen
och att mer resurser skulle laggas pa
cykelsatsningar. De atgarder som gjorts
utifran 2007 ars plan har bidragit till

att cykeln har fatt en mer central roll

i Helsingborg.

Intresset for att cykla 6kar och utveck-
lingen av nya typer av fordon, som exem-
pelvis el- och ladcyklar samt segways,
gdr snabbt. Detta staller nya krav pa
infrastrukturen, som maste klara hogre
hastigheter och bredare cyklar. Alla
som vill cykla maste kdnna sig sakra
och trygga pa vara cykelbanor. Helsing-
borgs kuperade terrang ar ocksa en
utmaning, men tillgangen till elcyklar
ger battre forutsattningar for fler att
cykla oftare.

Helsingborg star infor en stor utmaning.
Befolkningen i centralorten berdknas
6ka med cirka 40 procent till ar 2035.
Detta staller stora krav pa att hantera
ett 6kat resebehov. Vi maste darfor
planera for och skapa mojlighet for

fler yteffektiva resor, som exempelvis
gang, cykel och kollektvitrafik.

Det finns darfor anledning att se dver
och uppdatera den gamla cykelplanen.
Den nya cykelplanen ska fortsatta i
samma anda och ytterligare satsningar
behover goras framover for att cykeln
ska bli ett attraktivt transportalternativ
for fler.

Cykelplan 2017-2023 utgor en del i sta-
dens trafikplan och ar en del i arbetet att
uppna en langsiktig hallbar trafikmiljo.
Trafikplanen grundar sig pa Trafik-
program fér Helsingborg fran ar 2014.



#2 Uppfoljning Cykelplan 2007

Cykelplan 2007 hade som malsattning att antalet cyklister
skulle 6ka med 17 procent till ar 2015 jamfort med 2005.
Detta mal har dversatts i stadens styrkort till en arlig 6kning
med fyra procent. Malet var att 6kningen skulle ske utan att
fler cyklister skadas. Nar det galler 6kat antal cyklister har
vi inte natt den dnskade utvecklingen. Antalet cyklister som
dodas och skadas i trafiken minskar daremot kontinuerligt.

Satsningar som genomforts
Under den géngna planperioden har
cykeln fatt en mer central roll i stads-
byggnadsprocessen och cykelsats-
ningarna har fatt utokade resurser.
Cykelfragor ingdr numera som en
naturlig del i processen och omfattar
tidiga planeringsskeden, genomférande
och forvaltning.

En stor del av investeringarna har inne-
burit satsningar pa att infora cykelstrak
och minska cykelndtets maskvidd.

Cykelstraken har forsetts med belysning
och vagvisning enligt ny vagvisnings-
plan. Cykelparkeringarna har blivit fler
och battre i savél centrala staden som
vid tagstationerna i byarna. Arbetet
med beteendepaverkande atgarder har
startats upp, till exempel kontakt med
foretag, prova-pa-projekt, lara-cykla-
projekt, cykelméssor och hjulmassor.
Arbetet med drift och underhall har
fatt forbattrade rutiner, till exempel har
cykelbanor fatt hogre prioritering vid
snorojning och halkbekdampning.

En parkeringsplats for en bil &r oftast i storleksordningen 2,5 x 5 meter.
Pa motsvarande yta, 12,5 kvadratmeter, ryms det enkelt sju till tio cyklar.
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Utveckling av antalet cyklister

[ arbetet med att ta fram Cykelplan 2007
genomfordes en stor cykelrdkning

i Helsingborg ar 2006. Uppféljande
rakningar genomfoérdes 2009 och 2013.
Cyklisterna raknades manuellt och
kompletterades med slangméatningar
for att ta fram jamforbara dygnsvarden.

Antalet cyklister minskade ar 2013 jam-
fort med foregaende trafikrakningar.

Det ar dock viktigt att se forandringarna
over tid eftersom variationerna kan bero
pa savél generella forandringar som pa
tillfalliga faktorer. En bidragande orsak
till minskningen 2013 kan ha varit vadret.
Maétningen foregicks av en lang vinter
och det regnade under matperioden,
medan det vid de foregdende méatning-
arna var varmt och vackert vider. Vid
daligt vader gors, med den anvanda
metoden, en upprakning av vardena

for att fa jamforbara siffror. En annan
forklaring till minskat antal cyklister kan
vara att fler valt att dka buss istallet for
att cykla, vilket en intern resvaneunder-
sokning visar. (Helsingborg cykelrikning
2013, Petra Ahlstrém, Trivector 2013)

Arbetet med att folja upp antalet cyKklis-
ter har utvecklats under foregaende
planperiod. Under 2012 fick Helsing-
borg sin forsta fasta cykelmaétare, vid
Havertgatan. Sedan dess har dtta andra
fast cykelmaétare tillkommit pa olika
platser i staden. Dessa fasta cykelmatare
ar strategiskt placerade langs stadens
cykelstrak och gor det mojligt att
kontinuerligt folja upp trafikutveck-
lingen bade pa de enskilda straken

och sammantaget for alla strak. Vi kan
ocksa se hur cyklandet varierar dver
aret och med olika vaderférhallanden.



Enligt den fasta cykelméataren pa
Havertgatan varierar antalet cyklister
som passerar cykelmataren kraftigt.
Mellan aren 2013 till 2014 6kade anta-
let cyklister markant pa Havertgatan,
vilket kan bero pa att en ombyggnad av
Lagervagen fick fler cyklister att valja
Hivertgatan. Ar 2015 minskade antalet
cyklister pa Havertgatan, vilket till viss
del kan forklaras av att cyklisterna
flyttade tillbaka till Lagervégen efter
dess fardigstéllande. Variationen
mellan dren kan delvis ocksa for-
klaras av vidret. Ar 2014 var hosten
och vintern mild, medan vdren och
sommaren 2015 var svala och regniga.
Sett 6ver tid visar trenden en 6kning av
antalet cyklister i denna

matpunkt, se figur 1.

[ figur 2 redovisas resultaten fran resva-
neundersokningar som gjorts i Helsing-
borg. Andelen som vdljer att cykla ligger
oforandrad mellan tio och tolv procent,
medan exempelvis kollektivtrafiken har
okat ndgot.

Nar det galler malet att 6ka antalet

cyklister har vi inte natt hela vagen fram.

Men att 4ndra manniskors resvanor ar
en langsiktig process, dar utvecklingen
maste ses over tid. Vi behover darfor
fortsatta genomfora atgiarder som ger
forutsattningar for fler att borja cykla.
Att kontinuerligt se 6ver, bygga ut och
hoéja kvaliteten i infrastrukturen och den
service staden erbjuder cyklister ar n6d-
vandigt for att kunna behalla och locka
nya cyklister. Forutom de atgarder som
vi inom staden kan genomfora paverkas
cykling ocksa av externa faktorer som
inte vi styr 6ver, exempelvis ekonomisk
utveckling och drivmedelspriser.
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Olycksutvecklingen 2007 - 2015
En analys av olyckor som rapporterats
till STRADA (Swedish Traffic Accident
Data Acquisition), visar att antalet
cyklister som dodats eller skadats

i trafikolyckor i Helsingborg minskat
successivt under de senaste aren.

297705

267888 271814
262 955

. . . 240 000
Fran 289 dédade och skadade ar 2007 2012 2013 2014 2015

till 234 dodade och skadade &r 2015,

se figur 3. Detta 4r en positiv trend. Figur 1. Antalet registrerade cyklister

per ar pa Havertgatan.

Antalet cyklister som dodas ar sa fa
att det inte gar att dra nagra statistiska
slutsatser om utvecklingen. Daremot
har antalet lindrigt skadade cyklister
en tydlig nedatgdende trend i staden.
Antalet mattligt och allvarligt skadade
ar i stort sett oforandrat.

N Géng

— M Kollektivtrafik

W Cykel

2007

Figur 2. Utveckling av fardmedelsandel
i Helsingborg.

Antal dodade/skadade cykli i Helsingborg under aren 2007-2015:

M Doda M Allvarligt skadade M Mattligt skadade M Lindrigt skadade

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Figur 3. Utveckling av antalet dodade, allvarligt,
mattligt och lindrigt skadade cyklister mellan
aren 2007-2015.



#3 Syftet med cykelplanen

Cykelplanens syfte ar att samla de strategier som staden
valt att tillampa for att utveckla cykelstaden Helsingborg.
Planen ska vara ett sammanhallande dokument som anger
konkreta och kostnadsbedomda atgarder.

Cykelplanen ska visa om de ekonomiska medel som
finns avsatta i budgeten i nulaget ar tillrackliga for att
kunna genomfora de atgarder som ar utpekade i planen.
Dessutom ska cykelplanen utgéra underlag for prioritering

av atgardernas genomférande.

Cykelfragorna har de senaste aren fatt
en mer central roll i stadsplaneringen.
Det arbete som pdborjades i den forra
cykelplanen fran 2007 ska fortsatta

och utvecklas, med syfte att cykeln som
trafikslag ska ha hog status och utgora
ett konkurrenskraftigt alternativ till
bilen. Det innebdr att cykeln ska priori-
teras. Det ska vara mojligt, attraktivt
och sékert att cykla till och fran jobb,
skola och fritidssysselsattningar.

Helsingborgs malbild

De transportpolitiska malen faststélldes
av regeringen 2009 och handlar éver-
gripande om att sdkerstélla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och hallbar trans-
portforsorjning. Under det 6vergripande
malet finns ett funktionsmdl, som
handlar om tillgédnglighet till resor

och transporter, och ett hdnsynsmadl

som handlar om sikerhet, miljé och

halsa.

AMTgens oy ko

- 8mapagyy TN ktige
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Det innebdr att forutsattningarna for
att vélja kollektivtrafik, gang och cykel
ska forbattras och antalet omkomna
och allvarligt skadade ska minska.

Helsingborg har en gemensam langsiktig
vision, Helsingborg 2035, som ger en
riktning for stadens utveckling. Helsing-
borg ska ar 2035 vara den skapande,
pulserande, gemensamma, globala och
balanserade staden for manniskor och
foretag. Staden vill medverka till ett lang-
siktigt hallbart samhalle dar fler resor
sker med gang, cykel och kollektivtrafik.
Detta staller hoga krav pa planering och
samverkan mellan olika intressen.

Utifran dessa nationella och kommunala
malsattningar har cykelplanens mal
formulerats. Malen ligger dven i linje
med tidigare beslutade kommunala
dokument, som till exempel dversikts-
planen och trafikprogrammet.

Cykelplanens mal
Det langsiktiga malet i cykelplanen ar
att 6ka cyklandet i Helsingborg, utan
att fler personer skadas. Under cykel-
planens giltighetstid ska
e andelen som cyklar ¢ka fran
11 procent ar 2013 till 21 procent
ar 2022
e antalet dédade och skadade
cyklister fortlopande minska.

Som en indikator pa att cykelandelen
okar, mats antalet cyklister som passerar
stadens nio fasta cykelmatare. For att

na en cykelandel pa 21 procent kravs att
antalet uppmatta cyklister fordubblas.

For mer information om uppféljningen
av malen, se kapitel 7.



Kollektiv-
trafik
18 %

Ar2013

Ar2022

Kollektiv-

trafik
24 %

Mal for utvecklingen av andelen cyklister och andra trafikslag

under cykelplanens genomforandetid.

358

320

289 294

294
282 280
274 966

248 259 251 257

P I P PO P RO LD
PFLEF TP ES O L
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233 234

Mal for utveckling av antalet dodade och skadade cyklister
under cykelplanens genomférandetid.
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Framtids-
bilden

Helsingboryg dr en cykelstad, ddr
det dr enkelt och naturligt att vilja
cykeln som fdrdmedel.

Cykelnditet dr vdl utvecklat, vilket
innebdr att det dr snabbt, gent, sikert
och vil underhdllet.

[ staden erbjuds attraktiva och
sdkra cykelparkeringar.

Framgangsfaktorer

Det finns inga skl till att den som
vdljer cykeln framfor bilen ska behéva
acceptera sdmre framkomlighet,
mindre trygghet, hégre olycksrisker
och sdmre vdgvisning. Det mdste
stdllas lika héga krav pd planering
for cykeltrafik som pa planering for
biltrafik.

Endast genom en bred satsning pd
cykelfragor, ddr alla parter i stads-
byggnadskedjan dr involverade, kan
cykeln bli ett attraktivt alternativ
till bilen. Vil forankrade och brett
accepterade dtgdrder dr en forut-
sdttning for att skapa en cykelvdnlig
stad.







#4 Hur far vi fler att cykla mer?

Cykelplanens mal om 6kad andel cyklister ska nas
genom satsningar pa de kvaliteter som cyklisterna

varderar hogst.

Avstand och restid ir de faktorer som

i storst utstrackning paverkar om cykeln
valjs som transportmedel. For att cykeln
ska vara ett attraktivt alternativ och
darmed fa fler att cykla kravs att infra-
strukturen har en god standard med hég
framkomlighet och bekviamlighet. Det
innebar bland annat prioriterade, gena
forbindelser som dr trafiksédkra och
upplevs som trygga.

Satsningarna som genomfdrts under den
tidigare cykelplanen har utgjort ett start-
skott for en 6kad cykeltrafik. Den upp-
f6ljning som gjorts visar att cyklingen
inte har 6kat i dnskvard omfattning.
Enligt trafikprogrammet maste arbe-

tet inriktas pa att maximera gang- och
cykeltrafiken, optimera kollektivtrafiken
och balansera biltrafiken i kommunen
for att klara de utmaningar staden star
infor.

Cykelplanens mal innebér en stor
utmaning i att fi mdnniskor att dndra
sina resvanor. Om Helsingborg ska na
det hogt satta malet som innebéar en
fordubbling av antalet cyklister pa sju
ar behovs nya tag och satsningar. Vi ska
darfor ligga i framkant vad giller nytink
och teknikutveckling. Fysiska atgarder
behdver kompletteras med olika typer
av beteendepaverkande insatser och
satsningar inom drift och underhall.

Cykelnétet ska utvecklas sa att det blir
enklare och attraktivare for ménniskor
att med cykel na det de dnskar inom

staden. Det ar ocksa viktigt att kunna
ta sig hela vagen fran start till mal.
Satsningar i centrala delar av staden
ar en viktig del i detta.

Cyklister utgor en heterogen grupp och
det kommer innebara en stor utmaning
att mota behovet fran saval snabba som
mer langsamma cyklister, eftersom det
ibland uppstar en konfliktsituation
mellan dessa grupper.

Den hojdskillnad som Landborgen
innebar ar ocksa en utmaning nar det
galler att fa fler att cykla. Utvecklingen
av nya typer av fordon, till exempel

el- och ladcyklar, kommer vara en viktig
del i utvecklingen. Det stéller nya krav
pa utformningen av cykelbanor och
cykelvdgar men ocksa sikrare cykel-
parkeringar med majlighet att kunna
ladda sin elcykel.

Nio strategier

Cykelplanens atgarder utgar ifran nio
olika strategier (se figur 4 pa sidan 16)
som beddms vara sarskilt viktiga for
att 6ka antalet cyklister i staden.

De strategier som togs fram i Trafik-
program for Helsingborg for att skapa
bra forhallanden for cyklister har
kompletterats med ytterligare nagra
strategier med utgangspunkt fran de
behov som beskrivits i tidigare kapitel.

Cykelplanen omfattar hela kedjan, fran
planering och genomfdrande till drift
och underhall.
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1. Utveckla effektiva cykelstrak
For att utveckla cykelstraken kravs
fortsatta satsningar pa cykelbane-
utbyggnader och fardigstillande av
cykelstraken. Cykelstraken ska vara
snabba, trygga och vagvisade, vilket
innebar en satsning pa atgirder som
okar framkomligheten, sdkerheten
och tillgangligheten for cyklister.

2. Skapa ett finmaskigt huvudnat
For att skapa ett finmaskigt huvudnat
kravs fortsatta satsningar pa att atgarda
felande lankar och atgiarder som okar
framkomligheten, sdkerheten och till-
gangligheten.

3. Utveckla regionala cykelstrak
Utvecklingen av de regionala cykel-
straken innebdr satsningar pa att
forbattra cykelinfrastrukturen bade

i och mellan byarna.

Vi behover bland annat skapa fler sékra och
funktionella cykelparkeringar i Helsingborg.
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4. Minimera antalet olyckor

och skapa trygga cykelmiljoer
For att forbattra trafiksdkerheten

i cykelnatet kravs fortsatt satsning
pa sdkerhetshojande atgarder, saval

i korsningar som pé stricka. Atgarder
ska genomforas dar de ger mest nytta,
utan att forsamra framkomligheten
for cyklister. Funktionell belysning
och trygghetsatgarder bidrar till
sdkra och trygga cykelmiljoer.

5. Satsa pa mervardesatgirder
Satsning pd mervardesatgarder for
cyKlister innebar en satsning pa olika
typer av statushodjande atgiarder som
gor stor skillnad for den som cyklar.

6. Skapa fler sakra

och funktionella cykelparkeringar
Arbetet med att skapa sdkra och funk-
tionella cykelparkeringar innebar
satsning pa uppdaterade riktlinjer for
utformning och komplettering med
alternativa cykelstall for att passa

nya typer av cyklar och som ger battre
mojlighet att 1sa fast sin cykel.

7. Genomfora
systematiskt underhall

Satsning pa drift- och underhallsatgirder

ar viktigt for att skapa ett attraktivt
cykelnat. Framkomligheten ska vara
god aret runt. Belysning, skyltning och
underhallet ska vara bra.
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8. Satsa pa mobility management
For att fa fler att valja cykel som trans-
portmedel kravs dven satsningar pa
beteendepaverkande dtgarder. Kom-
munikativa kampanjer ska vara en
sjalvklar del av cykelplaneringen.

9. Satsa pa nytiank

och teknikutveckling

For att profilera Helsingborg som cykel-
stad och skapa forutsattningar for ett
attraktivt cykelnat kravs att vi vagar
tanka nytt och prova nya ldsningar.

Kvaliteten pa vart cykelnit
Cykelstraken utgor stommen i huvud-
ndtet och har hogst prioritet. I Trafik-




program fér Helsingborg star det att
cykelstraken ska erbjuda hog framkom-
lighet, komfort, separering fran gang-
trafik och en tydlig utformning som
skapar en saker cykelmiljo. Vidare anges
att cykelstraken ska ha samma status
som vagnatets huvudgator. Det innebar

att dar cykelstrak korsar gator av lagre
dignitet &n huvudgator, sdsom exempel-
vis uppsamlingsgator, ska cykelstrdken
ha foretrade. Cykelstraken ska i forsta
hand byggas som separerade cykelbanor
med nivaskillnad. Andra utformningar
kan vara aktuella med hansyn till plats
och budget. Cykelstraken ska vara
belysta och ha hogsta prioritet vid utfo-
randet av drift- och underhallsatgarder.

Huvudnitet ar ett finmaskigt nat och

i Trafikprogram for Helsingborg star det
att huvudnatet ska halla hog standard
avseende sikerhet, komfort och under-
hall. Huvudnétet behéver inte erbjuda
lika hog framkomlighet som cykel-
strdken, di det i huvudsak anvands for
kortare resor eller till och fran cykel-
straken. Huvudnétet ska ha samma sta-
tus som vagnatets uppsamlingsgator. Det
innebar att dar huvudnatet korsar gator
av lagre dignitet, sdsom exempelvis
lokalgator, ska huvudnétet ha foretrade.

Huvudnatet ska pa sikt ha en maskvidd
pa 300 meter. Huvudnatet ska i forsta
hand byggas som separerade cykelbanor
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med nivaskillnad. Andra utformningar
kan vara aktuella med hansyn till plats
och budget. Huvudnatet ska vara belyst
och ha hog prioritet vid utforandet av
drift- och underhallsatgarder.

[ Trafikprogram for Helsingborg lyfts
utvecklingen av regionala cykelstrak
fram. Sarskilt viktigt ar att det finns
attraktiva cykelstrak till stationerna.
De regionala cykelstrdken ska i forsta
hand byggas som separerade cykelbanor.
Andra utformningar kan vara aktuella
med hénsyn till plats och budget. De
regionala cykelstraken ska vara belysta
och ha hog prioritet vid utforande av
drift- och underhallsatgirder.



#5 Planerade atgarder

De atgarder som ska genomfdras inom respektive strategi
kan sammanfattas i de tre atgardsomradena: férbattrad
infrastruktur, forbattrad drift- och underhall samt beteende,
kommunikation och dialog.

Det atgardsomrade som kommer krava utveckling kan omfatta atgarder inom
storst investeringar ar forbattringar saval infrastruktur, drift och underhall
av infrastrukturen. Atgirder som inne- som beteendepaverkan.

bar satsningar pa nytink och teknik-

» Utveckla effektiva huvudcykelstrak

» Skapa ett finmaskigt huvudcykelnat

» Utveckla regionala cykelstrak

Atgarder for forbattrad

» Minimera antalet olyckor
och skapa trygga cykelmiljoer

infrastruktur

» Satsa pa mervardesatgarder

» Skapa fler sakra och funktionella
cykelparkeringar

Atgarder for forbattrad

» Genomfdra systematiskt underhall drift och underhall

Atgarder inom beteende,
kommunikation och dialog

» Satsa pa mobility management

o

Atgarder inom nytank och teknikutveckling

» Satsa pa nytank

och teknikutveckling

Figur 4. Cykelplanens nio strategier
indelade i atgardsomraden.
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ATGARDER FOR FORBATTRAD INFRASTRUKTUR

Cyklister idag

Y111

Uppdatera stadens utformningsprinciper

Vi behéver uppdatera principerna for vanligare. Allt detta sammantaget stiller Pa senare tid har ny lagstiftning kommit
hur vi bygger infrastruktur for cyklister. nya krav pa hur vi utformar staden. géllande cykeloverfarter och cykelpas-
sager. Aven el- och 1adcyklar har blivit
Cyklisterna utgor en heterogen grupp, Det har behover vi gora allt vanligare. Vi ska darfér uppdatera
man cyklar ung som gammal och i olika [ Riktlinjer for cykelnditets utformning riktlinjerna for hur stadens cykelinfra-
hastigheter. Aven teknikutvecklingen fran 2011 finns principer for hur stadens struktur ska utformas. De uppdaterade
har bidragit till att olika typer av cyklar, cykelnat ska utformas och vilka riktlinjerna ska laggas in i stadens
som exempelvis el- och ladcyklar, blir allt ~ bredder som galler. tekniska handbok.

Kostnad: Ingen investeringskostnad.

Framkomlighet
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ATGARDER FOR FORBATTRAD INFRASTRUKTUR

Teckenforklaring

Huvudnat
Huvudcykelnat

- = = = Cykel i blandtrafik

Bygga ut cykelnatet
Prioriteringsordning
— 1

2
—— 3

o /|



ATGARDER FOR FORBATTRAD INFRASTRUKTUR

Bygga ut cykelnatet

For att fler ska vilja cykla och for att
n ’

det ska vara attraktivt for alla i Helsing-
borg att cykla ar det viktigt att staden
erbjuder ett cykelnit som ar gent och
med bra maskvidd. For att gora Helsing-
borg mer tillgéngligt och framkomligt for
cyklister behover cykelnatet byggas ut.
Nétet behover anpassas efter nya typer
av cyklar som gar bade fortare (elcyklar)
och ar bredare (ladcyklar).

Det har behover vi gora

Vi ska bygga bort sa kallade felande
lankar och komplettera med nya strak
och kopplingar. Atgirderna omfattar
savil cykelstraken, som det finmaskiga
huvudnatet och de regionala cykelstra-
ken. Separering mot gaende ar en viktig
aspekt. For narmare beskrivning av
dtgirderna se Bilaga 1.

Idag finns sex cykelstrak. Ett sjunde
cykelstrak, parallellt med Osterleden,
ar paborjat och ska fardigstallas.

Det finmaskiga huvudnitet i Helsing-
borg ska utdkas och forbattras.

De regionala cykelstraken runt
Helsingborg knyter samman byarna.
Forbattringsatgarder finns med i
Cykelvdgsplan for Skdane 2014 - 2025
som dr ett samarbete mellan Region

Skéne, Trafikverket och Skdnes kom- )
muner. Atgirder som genomfors pa Bygga ut cykelnatet Kostnad SEK
de regionala straken mellan byarna Strak 190 700 000
medfinansieras till 50 procent av Felande lankar 45300 000
Trafikverket. Strék och felande lankar inom
andra storre projekt 39 400 000
Regionala strak (Helsingborgs andel) 21100 000
Summa SEK 296 500 000

Framkomlighet

Sakerhet och trygghet
Bekvamlighet och service
Fler cyklister
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Farre skadade cyklister
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ATGARDER FOR FORBATTRAD INFRASTRUKTUR

Korsningspunkter

Det finns studier som visar att ju fler
cyklister desto lagre relativ risk for
olyckor (Safety in Numbers - minskar
risken for cykelolyckor med fler cyklister?
Martin Forsberg, Kocky & Partners AB,
2015). Cyklister och gaende ar de som
dr mest utsatta vid kollisioner. Vi ska
darfor hela tiden arbeta for att skapa
trygga och sikra miljoer for bade
gdende och cyKlister. Korsningspunkter
med motortrafik innebdr stor risk for
cyklister.

Genom att erbjuda sdkra passager
minskar olycksrisken eftersom bilister
tvingas till en 1ag hastighet och bade
cyklister och bilister behover vidta for-
siktighet. Det ska vara latt att kidnna igen
sig och alla trafikanter ska forsta vilka
regler som géller i korsningspunkter.

En tydlig och konsekvent utformning

i staden ar darfor viktig.

Genom att minska antalet stopp och
inbromsningar for cyklister 6kar fram-
komligheten och bekvamligheten.

Det ar sarskilt viktigt pa cykelstraken.

Det har behover vi gora

Vi ska bygga om korsningspunkter
mellan bil och cykel till sdkra passager
med god framkomlighet. Cykelstraken
ska prioriteras forst. For en ndrmare
beskrivning av atgarderna se Bilaga 2.

Vi ska atgiarda olycksdrabbade platser.
Genom att utvardera och analysera de
cykelolyckor som rapporteras till
STRADA ska de platser och strak som

ar mest drabbade av olyckor identifieras.

Teckenforklaring

Huvudnat
— Huvudcykelnat
- - - = Cykel i blandtrafik

Korsningspunkter
®  Behov av atgard
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Korsningspunkter Kostnad SEK
Sakra overfarter och passager 27 800 000
Summa SEK 27800000

Framkomlighet

CYKELPLAN -- HELSINGBORGS STAD 2017 -2023

20



Parkering

Varje cykelresa startar och slutar med
en parkerad cykel. Att kunna parkera
sakert, tryggt, enkelt och ndra mal-
punkter, som till exempel tagstationer
och busshallplatser, ar viktigt for att
cykeln ska upplevas som ett konkurrens-
kraftigt alternativ till bilen. Ramlasbara
cykelstéll minskar stoldrisken eftersom
cyklisten kan lasa fast sin cykel. Detta
ar sarskilt viktigt med hansyn till att
fler anvander nya dyrare cyklar, till
exempel el- och ladcyklar.

Det har behover vi gora

Vi ska bygga fler sakra cykelparkeringar.
Det finns behov av olika l6sningar pa
olika platser. Det finns tre olika typer av
cykelparkeringar som vi avser att bygga
ut. Hjulhdllande cykelstall ska ersittas
med ramlisbara cykelparkeringar.
Cykelgarage som éar last for alla som
inte hyr en plats planeras vid statio-
nerna Maria och Ramlésa. Aven vid
Knutpunken planeras ett storre cykelga-
rage. Cykelbas dir den som

vill kan hyra en plats for att ldsa in
cykeln ska placeras pa strategiska
platser. Se Bilaga 3.

Kommunfullmaktige har fattat beslut
om att bygga Landborgskopplingen,
som dr ett nytt parkeringsgarage med
plats for bade cyklar och bilar. Land-
borgskopplingen kommer ocksa att
innefatta en ny cykellank som gor det
enklare att rora sig upp och ner for
Landborgen.

Det blir allt vanligare med ladcyklar
och vi ska darfor erbjuda ladcykel-
parkeringar vid olika malpunkter.

Vi vill gora det mojligt for s manga som
mojligt att ta cykeln till stadens centrum.
Darfor ar behovet av cykelparkeringar
stort i centrum. P4 platser dar behovet
av cykelparkering ar stort ska vi bygga
klackar med cykelparkeringar.

ATGARDER FOR FORBATTRAD INFRASTRUKTUR

Klackar med cykelparkeringar.

Ramlasbara cykelparkeringar
vid Ramldsa station.

Lasbara cykelbas.
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Parkering Kostnad SEK
Cykelgarage Landborgskopplingen 64 000 000
Cykelgarage Knutpunkten 24 000 000
Cykelgarage Maria, Ramldsa 5000 000
Cykelbas 250 000
Ovrig parkering 2800 000
Summa SEK 96 050 000

Framkomlighet
Sakerhet och trygghet

Fler cyklister

Farre skadade cyklister
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ATGARDER FOR FORBATTRAD INFRASTRUKTUR

Mervardesatgarder

Utover god infrastruktur med bra cykel-
vagar, parkeringar och passager behéver
Helsingborg de dar extra detaljerna som
gor cykling mer attraktivt, sa kallade
mervardesatgirder. Det handlar om at-
garder for okad framkomlighet, bekvam-
lighet och service for cyklisterna.

Det har behover vi gora
Cykelracken som gor det lattare och
smidigare att cykla ska placeras ut i
signalreglerade korsningar. De tillater
cyklisterna att sitta kvar pa cykeln med
bada fotterna pa pedalerna, halla i racket
med handen och snabbt komma ivag

nar signalen slar om fran rott till gront.

Cykelboxar som okar cyklisternas fram-
komlighet ska vid behov malas i signal-
reglerade korsningar. Genom att mala
cykelboxar ndrmast signalen, framfor
bilarna, skapas ett utrymme for cyklister
som pa sa satt kan svianga vanster pa ett
sdkrare satt och dessutom hinna cykla
genom korsningen innan det slar om till
rott.

Radardetektering i trafiksignaler inne-
bér att en radar sitter i trafiksignalen
och kdnner av ndr en cyklist ndrmar

sig. Istallet for att cyklisten ska behova
stanna och trycka pa knappen anmals
cyklisten via radarn som ger gront ljus
och cyklisten kan cykla vidare utan att
stanna. Vid behov ska radardetektering
inforas i samband med ombyggnader.

Genom att komplettera signalkorsningar
med en andra uppsattning signaler, sa
kallad sekundarvisning, forbattras
komforten, trafiksakerheten och statusen
for cyklister. Detta ar atgarder som i
forsta hand ska inforas i samband med
upprustning av befintliga anldggningar
och nya anldggningar.

Cykelpumpar pa strategiska platser
ger en viktig service till cyklisterna.

Det finns idag sju pumpar utplacerade

i Helsingborg. Utsdttning av nya pumpar

Cykelpump med kompressor.

Manuell cykelpump.

ska ske i samband med ombyggnader.
Enklare servicestation med mojlighet
att mecka, pumpa och tvétta sin cykel
ger bra service till cyklisterna och bidrar
till marknadsforing av cykeln som trans-
portmedel. En servicestation ska inforas
under planperioden.

Cykelracke vid trafiksignal.

Cykelboxar i korsningen Tradgardsgatan,
Sodergatan och Sodra Storgatan.

Cykelvigvisning gor att det ar latt
att folja det strak man befinner sig
pa. I Helsingborg ar alla cykelstrak
vagvisade. Vagvisningen ska dven
omfatta huvudnatet for att forbéttra
orienterbarheten ytterligare.

For narmare beskrivning av de olika dtgiarderna, se Bilaga 4.

Framkomlighet
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Mervardesatgarder Kostnad SEK
Cykelracken 250000
Cykelboxar 100 000
Radardetektering 500 000
Servicestation 300 000
Cykelvagvisning 200 000
Summa SEK 1350 000

Sakerhet och trygghet D IO

Bekvamlighet och service

Fler cyklister o db

D db I Fb Id

Farre skadade cyklister o %
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ATGARDER FOR FORBATTRAD DRIFT OCH UNDERHALL

Drift och underhall

For att sdkerstalla hog standard och
goda forutsattningar for séker cykling
ar satsningar pa systematiskt underhall
viktiga. Studier visar att val underhallna
cykelvagar kan bidra till ett 6kat antal
cyklister. En stor del av cyklisternas
singelolyckor kan kopplas till drift och
underhall - och det &r framforallt halk-
bekdmpningen som ar viktig for att
minska olycksrisken. Genom en god
snorojning okar cyklisternas fram-
komlighet (Cykelvdgars standard. En
kunskapssammanstidllning med fokus
pd drift och underhdll. Anna Niska, VTI
rapport 726, 2011). Sno, is, 16v, och pott-
hal ska hallas borta fran cykelvagarna.
Detta for att sdkerstalla cyklisternas
trygghetskansla och uppratthalla hog
komfort och trafiksdkerhet. Rutinerna
for drift och underhall ar bra men det
pagar ett standigt utvecklingsarbete.

Nar vagarbeten utfors ar det ofta stora
omrdaden som tas i ansprak. Det ar
viktigt att uppratthalla sakerheten bade
for de som utfor vagarbeten och de
som passerar arbetsomradet.

Varje ar tar vi fram ett asfaltsprogram
for cykelvéagar for att sékerstélla god
kvalitet pa belaggningen. For att kunna
prioritera behévs béattre underlag.

Underhallet av skyltning och mélning

pa cykelbanorna ar idag eftersatt.
Cykelsymboler i asfalt ar ett bra sétt att
visa i vilken riktning man ska cykla och
sarskilja pa gang- och cykelbana. Pa de
platser dar det saknas separering mellan
gaende och cyKklister, ska det finnas
minst heldragen vit linje mellan cykel-
bana och gangbana. Separering kan dven
goras genom exempelvis mobleringsyta,
olika material eller liknande. Dar separe-
ring finns ska skyltning folja separering.

Fasta hinder som exempelvis bilsparrar
och betonggrisar utgor olycksrisk och
forsamrar cyklisters och driftfordons
framkomlighet.

Det har behover vi gora

[ Helsingborg ska det finnas mojlighet
att cykla aret runt pa sné- och isfria
cykelvagar. Det sker standigt en utveck-

ling av nya vintervighallningsmetoder.

Genom forbattrade kravstéllningar vid
nya upphandlingar kan vi skapa storre
flexibilitet att testa ny teknik. Vi ska
ocksd arbeta med att forbattra interna
rutiner for att sakerstalla att cykelvagar
vid ny- och ombyggnader kommer in

i den arliga driftsplaneringen.

Vi ska ta fram riktlinjer for att saker-
stalla god framkomlighet och trafik-
sakerhet for cyklister vid vagarbeten.
Implementering och uppfoljning ar
viktiga delar i detta arbete.

Olycksstatistik ska sammanstéllas varje
ar som en kompletterande del av under-
laget vid prioritering av ny beldggning

pa cykelbanor.

For att sikerstalla ett kontinuerligt
underhéll av skyltning och malning
ska vi inventera nuldget, som ska utgora
underlag till driftentreprendrerna.

Det giller till exempel cykelsymboler
och separering mellan gdende och
cyklister.

Vi ska genomfora successiv borttagning
av hinder som till exempel bilsparrar
och betonggrisar och ersitta med
overkorningsbara pollare.

Nar nya cykelbanor byggs innebar

detta kostnader for framtida drift och
underhall. Kostnadernas storlek varierar
beroende pa utformning, materialval
och geografiskt l1age. Detta innebar

att det kan komma att behovas utokade
driftanslag framover pa grund av de
atgarder som genomfors.

Kostnad: Genomforda atgarder

kan innebara behov av utokade driftsanlag.

Framkomlighet
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ATGARDER INOM BETEENDE, KOMMUNIKATION OCH DIALOG

Beteende, kommunikation och dialog

Det kravs att det ar enkelt att cykla

for att cykeln ska vara ett konkurrens-
kraftigt alternativ till bilen. Vi arbetar
aktivt for att underlatta for helsing-
borgarna att cykla och for att 6ka
cyklandet. En viktig del i detta arbete
ar atgarder inom mobility management
- "mjuka” atgiarder som paverkar
manniskors beteenden och resvanor.

Det har behover vi gora
Beteendepaverkande tgirder ar
viktiga for att &ndra manniskors
resvanor. [ Helsingborg har prova-pa-
kampanjer varit framgangsrika for att
fa fler att cykla. Det ar darfor viktigt
att vi fortsatter med det arbetet och
exempelvis riktar insatser till bostads-
omraden, arbetsplatser och skolor.

Se Bilaga 5.

Kommunikation och marknadsféring
ar viktigt for att na ut med de satsningar
staden gor och paverka manniskors
attityd till cykling. Arbetet sker konti-
nuerligt med uppmuntringskampanjer,
tavlingar och information om genom-
forda atgarder i cykelvagnatet. Helsing-
borgs cykelkarta ar ett annat exempel.

Genom dialog med stadens invanare
far vi kunskap och information om vilka
satsningar vi behover genomfora for att
gora cykling mer attraktivt. Detta sker
genom att vi far in synpunkter fran vara

invdnare genom stadens kontaktcenter, )
appen "Ett battre Helsingborg” och Beteende, kommunikation och dialog Kostnad SEK
andra kanaler in till staden. Dialog Beteendepaverkande atgard 400 000
sker dven genom olika cykelevent. Ett Kommunikation och marknadsféring 800 000
exempel pa projekt som staden arbetar Dialog 220 000
med ar cykelambassadorer som far

mojlighet att 1ana ladcyklar och bidra Summa SEK 1420000
med information om nédvandiga for

béttringar i cykelvignatet. Framkomlighet
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ATGARDER INOM NYTANK OCH TEKNIKUTVECKLING

Nytank och teknikutveckling

Helsingborg ska ligga i framkant vad
géller nya l6sningar och utveckling av
ny teknik. Utvecklingen gar snabbt
framat och for att méta den nya efter-
fradgan behovs utrymme att préva och
utvardera nya metoder och strategier
for att 6ka cyklandet i Helsingborg.

Det har behover vi gora

Da det ar svart att forutspa utvecklingen
av nya idéer ar det viktigt att avsitta
resurser arligen for att kunna testa
nya idéer.

Vi har paborjat ett samarbete med
Trafikverket och Lunds Tekniska Hog-
skola som gar ut pd att infora sa kallade
bygdevagar, pa landsbygden i Helsing-
borg. Det innebdr att cykelfilt malas pa
varje sida om vagen och i mitten finns
ett korfalt for motorfordon. Om motor-
fordon behover motas eller genomfora
en omkorning far de anvanda cykelfélten
pa cyklisternas villkor, motorfordon har
alltsa vajningsplikt mot cyklisterna.
Bygdevagar finns framforallt i Holland
och Danmark, dar erfarenheterna visar
en 0kad trygghet for cyklisterna. Forsok
har gjorts utanfor Landskrona, Lund
och i Dalarna med liknande resultat.

[ Helsingborg vistas manga manniskor
och det finns manga olika satt att trans-
portera sig i centrala staden. Pa vissa
gator kan cykelflédena vara stora sam-
tidigt som det ar svart att forbjuda bilar.
En 16sning kan vara att infora sa kallade
cykelgator eller cykelfartsgator, som
innebar att bilister far kora pa gatan
men pa cyklisters villkor. Straket fran
Sodra Storgatan till Fagelsangsgatan
foreslas som pilotprojekt.

Det dr dnnu inte mojligt att tillata
cykling mot enkelriktning i Sverige.
Det kan innebara att cyklister far cykla
omvagar eller cykla pa samre cykelvigar.
[ centrala staden finns ett flertal gator
som behover utredas vidare.

For narmare beskrivning av atgarderna,
se Bilaga 6.

Elcyklar ar ett bra alternativ for cyklister
som cyklar langa strackor, i kuperad
miljo eller som &r i behov av enklare
motstand vid cykling. Elcyklar kan darfor
vara en viktig introduktion till att cykla
mer och kora mindre bil. Elcyklar kraver
laddning av batteri vilket kan erbjudas

i samband med parkering. Det finns
cykelstill med laddningsstation som
mojliggdr laddning av elcyklar medan
cyklarna ar parkerade. Nar nya parke-
ringshus byggs ska detta finnas.

Ett "cykeltek” med mojlighet att
lana olika typer av cyklar ska inféras
i Helsingborg. Konceptet har testats
med positivt resultat i Helsingor.

Cykling mot enkelriktning
Laddningsstationer for elcyklar
Cykeltek

Kostnad SEK

Avsatta resurser arligen nyténk och teknik *
Bygdevagar Finansieras av Trafikverket
Cykelfartsgata *
*

Finansieras i respektive projekt
*

Summa SEK

*

* Kostnaderna utreds under planperioden.

Framkomlighet

Fler cyklister
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#6 Genomforande

Det ar i huvudsak behovet av infrastrukturatgarder som av dtgarder ir viktiga komplement till
bedoms viktigt for att bryta trenden och uppfylla malen infrastrukturatgarder for att fa fler att
om 6kad andel cyklister i Helsingborg. cykla. I cykelplanen redovisas kost-

nad for ett utékat behov av mobility

Ambitionen &r att genomfdra samtliga utpekade atgéarder managementatgirder.

i cykelplanen under planperioden.

Prioritering, planering och genom-

Budgeten for cykelsatsningar har ut- I arbetet med ny trafikplan pekas ut- forande av dtgirderna inom ramen for

okats under den forra cykelplanens byggnad av cykelndtet ut som en av de cykelplanen ska ske pa samma satt som i

genomforandetid. Den kartlaggning av viktigaste atgarderna for att nd malet Trafikplanen, genom en rullande &tgards-

behov som har genomforts i arbetet med  om en dndrad firdmedelsfordelning. planering. Planering av kommunikations-

den nya cykelplanen visar att den arliga insatser dr en viktig del i denna process.

cykelbudgeten behover utokas for att Nuvarande investeringsbudget for

vi ska kunna genomfora langsiktiga cykelatgarder ar ungefar I cykelplanens bilagor redovisas ett

och strategiska atgarder for att na 99 miljoner kronor, vilket motsvarar forslag till prioritering utifrdn dagens

okad cykling i Helsingborg. cirka 14 miljoner kronor arligen. Dar- forutsattningar och behov. Priorite-
utover genomfors och finansieras dven ringen har gjorts utifran principen

cykeldtgirder inom andra storre ~ att atgarder som kommer manga till
projekt. De dtgarder som ar ut- nytta, ger stor nytta for pengarna eller
pekade i cykelplanen bed6ms skapar helhet i cykelnatet ska genom-
totalt kosta cirka 420 miljoner foras forst.

kronor, varav ungefar 127 mil-

joner kronor finansieras inom [ den arliga planeringen ska vi ta han-
andra storre projekt. syn till nya behov och dndrade forut-

Cykelplan

sdttningar, vilket kan paverka utpekade
Nar nya cykelbanor byggs atgarder och den prioritetsordning som
elsng::;g-szs;:: innebar detta kostnader for anges i cykelplanen. Det ar till exempel
framtida drift och underhall. viktigt att ta hdnsyn till planerade
Kostnaderna varierar bero- asfalts- och ledningsarbeten for att
ende pa utformning, material- atgarderna ska kunna bli sa kostnads-
val och geografiskt lage. Detta effektiva som mojligt, men ocksa for
innebar att det kan behdvas att minska de stérningar som ombygg-
utokade driftanslag framéver naderna medfor. Arbetet med cykel-
pa grund av de atgarder som satsningar ar ett langsiktigt och konti-
genomfors. nuerligt arbete. Nar denna cykelplans
genomforandetid ar slut, behover en
Nuvarande budget for hall- ny cykelplan antas for att peka ut nya
bart resande &r cirka behov och inriktningar.

770 000 kronor, vilket
motsvarar cirka 110 000
kronor arligen, dar cykel-
kampanjer och event ar
en stor del. Den hér typen
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#7 Uppfoljning

Inom Trafikplanens rullande
atgardsplanering ska en
arlig uppfoljning tas fram.

| samband med den redo-
visas arliga cykelsatsningar,
cykelmatningar och olycks-
utveckling.

Cykelplanens mal innebar att andelen
som cyklar ska 6ka samt att antalet

dodade och skadade cyklister ska minska.

Uppf6ljning ska goras arligen som en
naturlig del i stadens malarbete.

Fardmedelsfordelningen med andelen
som cyKklar tas fram vart femte ar i
resvaneundersokningar och redovisas
de aren i trafikbokslutet.

Antalet cyklister som registreras i
stadens nio fasta cykelmatare ska
anvandas som indikator f6r att kunna
folja utvecklingen kontinuerligt, se karta
till hoger. Indikatorn kommer anvandas

som malvarde i den arliga uppfoljningen.

For att vi ska kunna na malet om en
cykelandel pa 21 procent i firdmedels-
fordelningen ska antalet cyklister som
passerar de fasta cykelméatarna 6ka
med 10 procent per ar. Det innebar

att det totala antalet cyklister som
registreras under ett kalenderar i de
nio fasta cykelmatarna ska férdubblas
frdn 2 000 000 passerande cyklister

ar 2015 till drygt 4 000 000 ar 2023.

Olycksutvecklingen ska tas fram
utifrdn den nationella olycksdatabasen
STRADA.

Teckenforklaring

Huvudnat

Huvudcykelnat

- - = = Cykel i blandtrafik

@ Matpunkter

Roda markeringar i kartan ar platser
dér stadens fasta cykelmaétare finns.

Malsittning i antal cyklister under perioden 2015-2023

2000 000
4300 000

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
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Nya strak

Langebergavagen
Etapp |

Langebergaviagen
Etapp Il

Jonkopingsgatan

Rusthallsgatan

Furutorpsgatan |

Furutorpsgatan Il

Tradgardsgatan **

Osterledstraket **

Halsovagen **

Furutorpsgatan Il

Narlundavagen

Det saknas idag koppling mellan Langeberga
och Bruces skog. En koppling skulle skapa
ett ssmmanhéngande nét dven i utkanten av
Helsingborg.

Koppling fran passagen pa Langebergavéagen
till Hjortshogsvagen.

Idag finns enkelriktad cykelbana pé bada
sidor mellan Filbornavédgen och Vaxjogatan.
Det finns behov av att férlanga cykelbanan
till Sofiebergsvégen for att oka tillganglighe-
ten. Trafikenheten har kommit fram till att
dubbelrikta hela strackan, Filbornavagen -
Sofiebergsvagen, ger mest nytta.

Det finns en cykelbana langs med Rusthalls-
gatan, men den &ar smal och upplevs inte som
vare sig trygg eller trevlig som cykelbana.

En utbyggd cykelbana skulle innebéra sakrare
cykling pa strickan Attekulla — Industrigatan.

Fran campustunneln fram till Gustav Adolfs
gata saknas helt cykelbana och behov av
cykelbana ar stort.

Etapp Il av Furutorpsgatan gar fran Gustav
Adolfs gata till Stenbocksgatan, denna del
har cykelbana i 6stlig riktning.

Tradgérdsgatan ar utpekat som huvudcykel-
strak men saknar separat cykelbana. Det
finns cykelfalt markerat i asfalt men miljon
ar valdigt trafikerad och som cyklist hamnar
man ofta inklamd mellan bussar och bilar.

Ett huvudcykelstrak som &r planerat sedan
2007. Det ska knyta ihop cykelstraken pa
Féaltarpsvagen och Gustavslundsvédgen saval
som Faltarpsvagen och Filbornavagen.

Hélsovégen ar valdigt trafikerad och cyklister
cyklar pa en smal cykelbana eller pa cykelfalt
eftersom det &r en av de genaste och basta
kopplingarna ner mot staden.

Etapp Ill av Furutorpsgatan gar fran Sten-
bocksgatan till Jonkopingsgatan. Delar av
strackan har cykelfalt som bor ersattas med
det strak som skapas i etapp | och II.

Idag finns ingen koppling i 6st/vastlig riktning
mellan Narlundavagen och Harlyckegatan.
En cykelvég knyter ihop nétet och skapar ett
genare alternativ.

BILAGA 1: BYGGA UT CYKELNATET sidatav7

Ny cykelbana
hela strackan

Ny cykelbana
hela strackan

Ny cykelbana
hela strackan

Breddning av
befintlig cykel-
bana

Ny cykelbana pa
hela strackan

Ny dubbelriktad
cykelbana hela
strackan

Ny cykelbana
hela strackan

Ny cykelvag

Breddning av
befintlig cykel-
bana, alternativt
en ny cykelbana

Ny cykelbana
hela strackan

Ge-vég langs
med Narlunda,
eventuellt
breddning

1,0 km 4200000
1,0 km 4200000
1,3 km 13 000 000
2,3km 9700 000
0,4 km 3800000
0,25 km 2500000
0,3km 2800000
2,4km 17 000 000
1,0 km 10 000 000
0,75 km 7 500 000
0,Tkm 400 000

* Samtliga langder &r beriknade med en bredd pa cirka tre meter.
** Finansieras av andra stora projekt.
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Sida2av7 BILAGA 1: BYGGA UT CYKELNATET

Nya strak

Elinebergsvagen Pa hela Elinebergsvégen har vi enkelriktade Ny cykelbana 0,7 km 4800 000
cykelfélt pa bada sidor av vdgen och vill
anldgga separata cykelbanor dar falten gar
idag.
Harlyckegatan Fran Ramlgsavégen till befintlig cykelbana Ny cykelbana 0,2 km 1400 000
sker cykling i blandtrafik. En separat cykel- hela strackan
bana okar tryggheten och sakerheten for
cyklisterna som ska till Jordbodalen och
fotbollsplanerna.
Vasatorpsvagen **  Vasatorpsvagen kommer att trafikeras av Ny cykelbana 2,0 km 14200 000
HelsingborgExpressen och vdgen forses med  hela strackan
cykelbana i samband med ombyggnad.
Gasverksgatan Gasverksgatan ar utpekat som cykelstrak, Ny cykelbana 0,6 km 5600 000
men saknar separat cykelbana. Cyklister hela strackan
cyklar i blandtrafik.
Sodergatan Sodergatan bestar idag av smala cykelbanor Ny cykelbana 0,4 km 4400 000
med valdigt manga cyklister. Det saknas hela strackan
skiljeremsa mot bussgatan och tryggheten
och sékerheten ar darfor lag.
Ekedalsvagen Asfaltering av befintlig grusvag. Asfaltering Asfaltering 1,4 km 6 000 000
skulle innebéra attraktiv cykling och knyta av befintlig
samman Raus vang till Rusthallsgatan och grusvag
pa sa satt skapa en starkt koppling till bland
annat Ramldsa station.
Sodra Storgatan Sodra storgatan ar en viktig gata for saval Cykelfartsgata 0,5 km 8500 000
bilar som cyklar. Gatans utformning och funk-
tion gor den lamplig som cykelfartsgata.
Norra Storgatan Norra Storgatan och Fagelsangsgatan &ar Cykelfartsgata 0,5 km 8400 000
och Fagelsangs- ett viktigt strak for saval bilar som cyklar.
gatan Gatornas utformning och funktion gor att den
ar lamplig som cykelfartsgata.
Sodra Stenbocks- Pa vissa strackor pa Sodra Stenbocksgatan Ny cykelbana 1,1 km 11000 000
gatan saknas cykelbana. Mellersta Stenbocksgatan  alternativt gcm-
har fina cykelbanor och om liknande standard ~ st6d
funnits pa Sédra Stenbocksgatan hade det
varit ett gent och fint cykelstrak som 6kar
tillgangligheten till malpunkter som Olympia
och idrottens hus.
Johan Banérs gata  Bestar idag av cykling i blandtrafik hela vdgen Ny cykelbana, 0,9 km 9 000 000
Etapp | fran Strandvagen till Romares vag. Narmsta alternativt
cykelvag for att ta sig ner till Strandvagen ar cykelfélt eller
Halsovagen 1,3 km bort. gcm-stod
Johan Banérs gata  Fran Romares vag till Ringstorpsvégen finns Ny cykelbana, 0,4 km 2700 000
Etapp idag cykelfélt. For att 6ka tryggheten och alternativt
sékerheten for cyklister kan dessa goras till cykelfélt eller
separata cykelbanor. gcm-stod

* Samtliga langder &r berdknade med en bredd pa cirka tre meter.
** Finansieras av andra stora projekt.
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BILAGA 1: BYGGA UT CYKELNATET sida3av7

Nya strak

Prins Kristians gata  Erbjuder ytterligare en koppling i vast/0stlig Ny gc-bana hela 0,6 km 5600 000
riktning. strackan
Wieselgrensgatan Wieselgrensgatan saknar cykelbana och Ny cykelbana 0,5 km 4900 000

utgor samtidigt en lank mellan Sédergatan hela strackan
och Stenbocksgatan.

Drottninggatan Fran Halsovégen till korsningen med Strand- Ny cykelbana 1,0 km 10 000 000
vagen saknas cykelbana och det hade varit
en bra komplettering till cykelvagen pa
Groningen och innebéar darmed ett genare
strak in mot staden.

Kungsgatan ** Fran Groningen till Sundstorget héanvisas Ny cykelvag 0,5 km 3200000
cyklister i blandtrafik fram till cykelbanan pa
Drottninggatan/ Jarnvagsgatan. Ett bra alter-
nativ hade varit den gena vagen pa Kungsga-
tan fram till Sundstorget eller Hamntorget och
dar leda upp cyklister till Jarnvagsgatan.

Valavagen Genom att knyta samman Drottninghdg med Ny cykelvag 3,5km 14700 000
Vala kan de som bor pa Drottninghdg cykla hela strackan
pa separat cykelvag till Vala.

Hjortshogsvagen Knyta samma Hjortshdgsvagen med Vala- Ny cykelbana 1,0 km 4200000
vagen nar det byggs cykelvag dar.

Mogatan Knyta samma Mogatan med Valavagen nar Ny cykelbana 0,3 km 1300 000
det byggs cykelvag dar.

Lussebacksstrak Alternativ cykelvdg i annan karaktar an Lands- Ny gc-vag 1,4 km 5900 000
kronavagen.

Kadettagatan - Oster om Kadettgatan gar en grusstig som Asfaltering 0,7 km 2900000

grusad stig ar ett trevligare cykelalternativ &n cykling pa av befintlig

Bergavégen. En asfaltering av stigen innebar grusvag
hogre standard pa en gen cykelkoppling.

Fredriksdal Ett planerat Valastrak genom Fredriksdal Ny gc-bana hela 1,5 km 9200 000
(Olympia + parallell  och via Vasatorpsvdgen och Valavagen strackan
till Vasatorpsvagen)

* Samtliga langder &r berdknade med en bredd pé cirka tre meter.
** Finansieras av andra stora projekt.
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Sidadav7 BILAGA 1: BYGGA UT CYKELNATET

Felande lankar

Rosenfinksgatan —  Felande lank fran rosa straket Ny gc-vég hela 100 m 420 000
befintlig cykelvag till Rosenfinksgatan. strackan

Rosenfinksgatan-  Felande lank fran Rosenfinksgatan Grusvég 50 m 210 000
bef.cykelvag till lekplats.

Gamla Kungshults-  Detaljplanerad sedan 1994 och starker Ny gc-vag 340 m 1430 000
vagen — Jaktfalks-  koppling mellan Maria Park och Maria station

gatan pa sikt.

Gustav Adolfs Saknar koppling till Furutorpsgatan, byggs Ny cykelbana 130 m 1340 000
gatan i samband med Furutopsgatan | och II. hela strackan

Senderodsvagen Fran Romares vag fram till Kullavagen Ny gc-vag 520 m 3690000

sker cykling i blandtrafik. Utrymme finns
att asfaltera cykelvag pa den sodra sidan.

Gyhultsvagen ** Fran Maria station till Kullavagen sker cykling Ny cykelbana 560 m 3960 000
i blandtrafik pa ett av stadens cykelstrak. hela strackan

Havertgatan - Fran tunneln under Lagervagen och fram Ny gc-véag 280 m 2750000
Regementsvagen till Regementsvéagen sker cykling i blandtrafik
utan vagvisning.

Sofierovagen — Lila  Koppling saknas fran Sofierovégen till Ny gc-vag 310 m 1300000
straket det lila straket.

Planteringsvagen Fran Strandbadsvagen till Sydhamnsgatan GCM-stod 740 m 3120 000
saknas tydlig avskiljning mellan kérbana och
cykelbana. GCM-stod &r en budgetldsning.

Landskronavagen Fran La Cours gata till Rusthéllsgatan saknas ~ GCM-stod 670 m 2810 000
tydlig avskiljning mellan kérbana och cykel-
bana. GCM-stdd ar en budgetlosning.

Rundgangen Cykelstréak norrifran saknar anslutning till Ny gc-vag 80m 800 000
cykelbana pa Kullavagen. Cykelbana kan for-
ldggas pa den sddra sidan av Rundgéngen.

Kullavagen - Koppling saknas fran Senderodsvégen Ny gc-vég hela 530 m 5300 000

Cykelvag mot till Maria station, denna stracka dgs av strackan

Maria station kommunen och &r gen.

Ramlosavagen Mellan Elinebergsplatsen och Elinebergs- Ny cykelbana 250 m 2500 000
véagen saknas separat cykelbana. hela strackan

Kadriljarvagen — Cykelbana finns pa Stuterivdagen men upphdr Ny gc-vag 550 m 3910 000

Stuterivagen pa Kadriljarvégen. Cykelbana i gronomradet.

Filbornavagen - Koppling saknas mellan Filbornavagen Ny gc-vag 1650 m 11720 000

Bruces skog och Bruces skog.

* Samtliga langder &r berdknade med en bredd pé cirka tre meter.
** Finansieras av andra stora projekt.
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BILAGA 1: BYGGA UT CYKELNATET Sida7 av7

Regionala strak och byarna

Benarpsvagen
Fyrhogagatan -
Snodroppegatan

Plutogatan — Sodra
ralsvagen

Osta Lararegatan

Gantoftavagen

Pilgatan

Rydebécksallen -
Ryavagen

Felande lank till idrottsplats. Atgardas
i samband med Trafikverket; Morarp — Bjuv

Felande lank i Barslov forbi fotbollsplaner
och skola.

Felande lank i Odakra forbi fotbollsplaner,
koppling 6ver/under Vastkustbanan.

Ny gc-vég tillsammans med trafiksakerhets-
atgarder

Strak fran idrottsplats till Palstorpsvagen

Separat gc-vag soder om fastigheterna pa
Pilgatan genom grénomrade

Nytt strak som binder samman
vastra Katslosa med Rydebéck

* Samtliga langder &r beraknade med en bredd pa cirka tre meter.
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Ny gc-vag/
passage
Ny gc-vag
Ny gc-vag

Ny gc-vag

Ny gc-vag

Ny gc-vag

Ny gc-vag

100 m

190 m

550 m

270 m

700 m

360 m

900 m

420000

800 000

3910 000

1130 000

2940000

1510 000

6390 000




Sida 1av 1 BILAGA 2: KORSNINGSPUNKTER

Korsningspunkter

I Helsingborg finns idag olika typer av
korsningspunkter. Med ny lagstiftning
for cykeloverfarter som tradde i kraft
2014 ska Helsingborg anpassa alla
befintliga korsningspunkter till gallande
lagstiftning. Arbetet &r omfattande och
atgarderna kommer darfor i forsta hand
att ske pa stadens cykelstrak.

Atgirderna kommer att inriktas till tre
olika principer: Genomgdende gdng-
och cykelbana, cykeloverfart och cykel-
passage. Utover dessa finns planskilda
korsningar, cirkulationsplatser och
signalreglerade korsningar.

Omfattningen av varje enskilt objekt
varierar stort och det ar darfor svart

att satta en summa for att atgarda
korsningspunkterna langs med cykel-
straken. Totalt har 172 korsningspunkter
identifierats pa cykelstraken. Att dtgarda
dem uppskattas kosta 28 miljoner kronor.
Under 2016 gjordes en omfattande kart-
laggning av alla korsningspunkter pa
cykelnatet och darefter kommer ett
prioriteringsarbete avgora i vilken
ordning de olika objekten atgardas.

Exempel pé& genomgéende gang- och cykelbana langs Industrigatan i Helsingborg.
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Parkering

Ar 2015 byggdes ett nytt cykelgarage

i Helsingborg i direkt anslutning till
Knutpunkten med plats for 450 cyklar.
Under den kommande planperioden
behovs det fler platser i anslutning till
Knutpunkten och darfor planeras ett
nytt cykelgarage.

I takt med att cyklar kostar mer blir de
ocksa mer stoldbegérliga. Av den anled-
ningen Okar efterfragan pa inldsnings-
mojligheter i form av parkeringsanldagg-
ningar som planeras pa Kungstorget,
Maria station och Ramlésa station.

Pa platser som Sundstorget och Master
Palms plats kan det finnas behov av
enklare inlasningsmojligheter i form
av cykelbds som redan idag finns
exempelvis vid Maria och Ramlosa
station.

Vanliga cykelstall som mojliggor fast-
lasning av cykelramen behover ocksa
bli fler i Helsingborg. I kartan visas
platser som har behov av forbattrade
parkeringsmojligheter. Att atgarda
samtliga punkter berdknas kosta cirka
35 miljoner kronor.

BILAGA 3: PARKERING sida1av1

Teckenforklaring

Huvudnat

Huvudcykelnat
- = - = Cykel i blandtrafik
@ Behov av inlasningsméjlighet
@  Parkeringsbehov
Cykelgarage
@ Befintligt
Bl Planerat

Kartlagda cykelparkeringsbehov i Helsingborg.
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Sida1av 1 BILAGA 4: MERVARDESATGARDER

Mervardesatgarder

Teckenférklaring Teckenforklaring \ R

Huvudnat

Huvudcykelnat \ >

= = = = Cykel i blandtrafik W

Huvudnét
Huvudcykelnat
- = = = Cykel i blandtrafik

Cykelrécken Cykelboxar
© Befintligt © Befintlig
@ Planerat @ Planerad
Planerade platser for cykelracken. Planerade platser for cykelboxar.
Cykelracken Cykelboxar
P Anligga cykelricken vid signalreglerade korsningar. P Mala cykelboxar vid signalreglerade korsningar.

Radardetektering

I en del signalanldggningar i Helsingborg har vi radar-
detektering for cyklister. Det innebér att nér en cyklist
narmar sig trafiksignalen kdnner radarn av det och forsoker
ge gront ljus till cyklisten. Pa sa sitt slipper cyklisten stanna
och sparar bade tid och tempo.

Nér signalanldggningar byts ut och férnyas i Helsingborg
ska radardetektering installeras, forutsatt att platsen ingar
i cykelnatet, att det finns ett behov och att en installation ar
mojlig att infora.
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BILAGA 5: BETEENDE, KOMMUNIKATION OCH DIALOG s.1av1

Projekt och kampanjer

Helsingborgs stad arbetar mycket med prova-pa-kampanjer
for att paverka fler att cykla. De ar valdigt effektiva och ger

goda resultat.

Ett exempel pa prova-pa-kampanj ar
testtrampare, dar de som pendlar till
jobbet med bil far prova att cykla under
en period pa minst tva manader. Som
testtrampare atar man sig att stélla bilen
och i stallet cykla till jobbet under prova-
pa-perioden. For detta far man cykel-
utrustning sasom regnstdll, cykelhjalm,
ryggsack, reflexer, cykelbelysning och
cykeldator. Under och efter perioden far

man besvara fragor om hur man upplevt
projektet och cyklandet och om man
kommer att fortsatta att cykla efter
projektet.

Uppemot 80 procent av testtramparna
anger att de kommer att fortsatta att
cykla till jobbet efter prova-pa-perioden.
Mer an halften cyklar fortfarande ett ar
efter att projektet ar avslutat.

\,‘\

Tar mig till skolan &r ett projekt i form
av en tavling mellan skolorna i arskurs
ett och tvd, dar det galler att ga eller
cykla mest till/ fran skolan under sex
veckor pa hdsten. Skolorna arbetar med
olika aktiviteter som handlar om trafik,
exempelvis att prova sina kunskaper och
formagor pa barntrafikskolan eller vara
ute i ndrmiljon och trana pa trafikregler.

Syftet ar att 6ka cyklandet till skolan och
darmed minska skjutsandet i bil, med
vinster for bade skolarbetet, hilsan,
trafiksakerheten och miljon. Cirka tio
skolor medverkar i Tar mig till skolan
varje ar.

Skolreseplan r ett projekt som vi
driver i samarbete med skolor som har
problem med trafiksituationen och hog
andel foraldrar som skjutsar sina barn.
Syftet ar att kartldgga resorna till och
fran skolan, identifiera problem och
hinder for dessa resor och ta fram en
strategi for att minska problemen samt
skapa béttre forutsattningar for ett
hallbart och hdlsosamt resande. Arbe-
tet utgdr fran skolpersonal, foraldrar
och elever och ar ett sitt att fa dem att
arbeta aktivt med fragor som trafik-
sdkerhet, minskad biltrafik samt 6kad
fysisk aktivitet och rorelse. Cirka 1-2
skolor medverkar i projektet varje ar.
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Cykelkorkort ér ett projekt som riktar
sig till skolelever i arskurs fyra och fem.
Syftet ar att inspirera eleverna till att
tycka cykling ar roligt och att de ska

bli sdkrare i trafiken nar de cyklar.

Under tiden som eleverna deltar ska de
pa olika satt lira sig om trafik och delta
i bade teoretiska och praktiska 6vningar.
Bland annat far eleverna lara sig vad en
sdker cykel ar, en sdker cyklist samt om
trafikregler och beteende i trafiken.
Efter godkédnda prov i teori och praktik
far eleverna ett cykelkorkort. Cirka

tio skolor medverkar i projektet Cykel-
korkort varje ar.



Sida1av2 BILAGA 6: NYTANK OCH TEKNIKUTVECKLING

Bygdevagar

Helsingborgs stad har tillsammans

med Trafikverket och Lunds Tekniska
Hogskola ett forskningsprojekt som

gar ut pa att testa en ny vagtyp, sa kallad
bygdevég. Under 2016 genomfordes
atgirden pa de markerade strackorna i
kartan till hoger.

En bygdevag har cykelfalt pa bada
sidorna och ett korfalt for motortrafik
i mitten. Nar bilister ska moétas far de,
pa cyklisters och gaendes villkor, till-
falligt anvanda cykelfdltet under motet.

Liknande vagtyper har fatt positiva
resultat i Danmark och Holland. Bilden
nedan visar hur bygdevagen mellan
Allerum och Hittarp ser ut.

Teckenférklaring o~
Huvudnit Rydeback
[ -

1
B "
Huvudcykelnat b
i . Vallakr
- - - = Cykel i blandtrafik == Y a Ia a
]
i
v

o= = i
\

Regionala strak
Bygdevag

Bygdevag mellan Allerum och Hittarp.

Bygdevagar i Helsingborg.
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BILAGA 6: NYTANK OCH TEKNIKUTVECKLING sida1av2

Cykling mot enkelriktning

I de mest centrala delarna av Helsing- 5 # 3 L 1T AP by
borg finns flera enkelriktade gator. : R g S
CyKklister far inte cykla mot enkelriktning
vilket gor att cyklister tvingas att cykla

omvagar for att nad sina malpunkter.

Det finns flera satt att reglera enkel-
riktningar vilket gor det mojligt att
tillata cykling mot enkelriktning.
Platserna i kartan till hoger ska
utredas under planperioden.

3
Teckenforklaring -
- - — - Cykel i blandtrafik X: e
Cykling mot enkelriktning > \
e Befintlig \ N 14

e P|anerad

Sédra Storgatan i Helsingborg. N \

Centrala strak for utredning.
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