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Sarskild sammanstall-
ning av resultatet av mil-
jobeddmingsprocessen

Allmant

Vid antagande av en 6versiktsplan ska kommunen uppritta
en sdrskild sammanstillning (6 kap. 16§ miljébalken).En
sirskild sammanstillning dr en sammanfattning och utvir-
dering av miljébedémningsprocessen till planen. Den ska
redovisa hur miljéaspekterna har integrerats i planen och
hur synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen (MKB)
har beaktats i planarbetet. Kommunen ska dven redovisa
skilen till val av alternativ och vilka dtgidrder kommunen
tinker vidta fér uppféljning och Gvervakning,

Planprocess

Arbetet med miljébedémningsprocessen har pagitt pa-
rallellt med arbetet med Gversiktsplanen. Avgrinsning av
milj6konsekvensbeskrivning gjordes i samrdd med lins-
styrelsen (24 september 2009) och férslag till avgrinsning
av milj6konsekvensbeskrivning presenterades i program
till FOP H+ (samridstid november 2009 — januari 2010).
Inkomna synpunkter pa MKB och programmets inne-
hill sammanstilldes 1 en samradsredogorelse tillhdrande
Program f6r fordjupning av Gversiktsplan f6r H+ (maj
2010). I samradshandlingen till FOP H+ presenterades
ett planférslag och dess konsekvenser i en upprittad mil-
jokonsekvensbeskrivning. Samrad kring detta hélls under
perioden maj — augusti 2010. Synpunkterna pa bade plan-
forslaget och MKB sammanstilldes och kommenterades i
samradsredogorelsen (april 2011).

Inkomna synpunkter under programfas och samridsfas
har varit en betydelsefull del i processen med att fardig-
stilla plan med tillhérande MKB. Utifran inkomna syn-
punkter pa plan och MKB har planen justerats och MKB
har bide férdjupats och fortydligats. Planférslag med till-
hérande MKB var utstillda under april — juni 2011. Efter
utstillningen har vissa justeringar gjorts av férdjupning av
oversiktsplanen och MKB. Dessa dndringar framgar av Ut-
stillningsutlitandet.

Miljéaspekterna har varit en betydande del i framtagandet
av planen for att kunna foresld en langsiktig hallbar struk-
tur utifrin miljémassiga, sociala och ekonomiska aspek-
ter. Omradets forutsittningar och komplexitet har ocksa
inneburit att planen har anpassats for att foresld en limplig
markanvindning och tydlig vigledning fér fortsatt detalj-
planering inom planomradet. Konsekvenserna av planfor-
slaget har utretts i flera férdjupade studier och miljckon-
sckvensbeskrivningen idr tydlig kring de aspekter som kan
innebira en betydande miljpaverkan. De sociala konse-
kvenserna dr beskrivna tillsammans med forslaget och inte
i MKB.

Avgransning av MKB

Avgrinsningen av MKB har skett i samrad med linssty-
relsen i sirskilt mote och med grannkommunerna i pro-
gramsamradet. Geografiskt avgrinsas MKB frimst till den
stadsutveckling som féreslds inom H+ omridet och till
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planerad Hamnled. Inom utredningsomradet ér inte plane-
ringsforutsittningarna studerade i detalj utan konsekven-
serna f6r 6nskvird utveckling behéver utredas ytterligare.

Alternativ

Konscekvenserna av planférslaget beskrivs i relation till ett
nollalternativ. I nollalternativet genomférs inte Sédertun-
nelprojektet vilket medfér att mojligheterna att utveckla
H+ omridet begransas kraftigt och att bara 10% av plane-
rad utbyggnad sker. I nollalternativet byggs inte heller en
ny hamnled utan godstransporterna sker som idag pa flera

olika leder rekommenderade for farligt gods.

Forandringar av planen

Foérdjupning av 6versiktsplanen har frimst fortydligats i ett
antal frdgor som resultat av synpunkter som uppkommit
kopplat till MKB och berérda riksintressen genom sam-
rad och utstillning, I utstillningshandlingen fortydligades
forslaget med vilka omraden som var befintliga bostads-
omriden, utredningsomriade och ny markanvindning vil-
ket innebar att den geografiska avgrinsningen av MKB
justerades frin hela planomridet till att frimst beskriva
konsekvenserna av stadsférnyelsen inom H+ och planerad

Hamnled.

Foérdjupade studier kring omgivningspéaverkan fran verk-
samheter i anslutning till H+ omradet har inneburit ett
fortydligande i beskrivning av planeringsférutsittningar
och konsckvenser av forslaget. Likasd har férdjupade stu-
dier kring stigande havsniva och effekterna pa bebyggelse
och infrastruktur inneburit ett fortydligande 1 forslag och i
MKB.

Synpunkter pa riksintresse hamn och riksintresse for ter-
minalomride har beaktats. Redogdrelsen av hur riksintres-
sernas funktioner ska tillgodoses har fortydligats.

Uppfdljning

Av miljokonsekvensbeskrivningen framgar hur konsekven-
serna av planforslaget avses f6ljas upp. Sammanfattnings-
vis dr det frimst handlingsplanen f6r uppfoljning av Hel-
singborgs stads miljoprogram som dr ett limpligt verktyg.
Flera av malen och etappmalen inom miljéprogrammet dr
relevanta for stadsutvecklingen inom H+ kring transporter,
energisystem, buller, grénytor och vattenkvalitet. De drliga
mitningarna av luftkvaliteten i centrala Helsingborg kom-
mer att bli en uppfdljning pa effekterna av H+ genomfor-
ande.



Synpunkter fran
samradsmoten

Genom hela processen att utarbeta en férdjupning av 6ver-
siktsplan f6r H+ har méten hillits £f6r allminheten.

Samridsmétena har genomférts i form av Sppet hus pd
SHIP, utstillnings- och métesplats f6r H+ projektet. An-
nonsering har skett via annons i Helsingborgs dagblad,
gratistidningar, reklamradio, Helsingborgs hemsida och
Facebook. Sammanlagt har knappt 200 personer deltagit
vid dessa samridsméten och 6ppet hus. Vid motena fanns
det stationer att bes6ka med olika teman kring boende och
service, rorelser i staden samt strik och motesplatser. Fra-
gor och kommentarer som lyftes av besokarna rérde infra-
struktur sisom Hamnleden, fast forbindelse till Danmark
och framtida sparvig. Andra imnen var bostadssituationen
och moijligheten att skapa billiga bostider, finansiering och
utbyggnadstakt samt konsekvenserna av klimatférindring-
ar och stigande havsniva.

I samband med samradstillfillena har frukostméten anord-
nats for féretagare och fastighetsidgare inom planomridet
for att informera och delge pigiende planprocesser och
samtidigt diskutera de stora férindringar som planeras
inom H+. Sammanlagt har cirka 80 personer deltagit vid
frukostmdtena.




Inkomna yttranden
1. Statliga myndigheter

1.1 Lansstyrelsen i Skane lan
1juli 2011

Sammanfattning

Helsingborgs stad har tagit fram en gedigen férdjupning
av Gversiktsplanen f6r omradet H+ som syftar till att moj-
ligg6ra en hallbar stadsutveckling av Helsingborgs centrala
och sodra delar. Planen redovisar ett ambitiést f6rslag till
att skapa en stadsdel med blandade funktioner sisom bo-
ende, verksamheter, handel och kulturutbud. En central del
i planen dr ett starkt fokus pa att skapa forutsittningar for
héllbart resande dir merparten av resorna inom stadsdelen
utgbrs av gang-, cykel- och kollektivtrafik. I arbetet med
den férdjupade 6versiktsplanen har Helsingborgs stad ut-
vecklat sina arbetsmetoder pa ett fortjanstfullt sitt, vilket
avspeglas 1 planen.

Linsstyrelsen finner att Helsingborgs stad i stora delar re-
viderat f6érdjupningen av versiktsplanen enligt Lansstyrel-
sens synpunkter i samradsskedet. Dock kvarstar att gora
négra fortydliganden och revideringar bland annat rérande
Riksintresset for trafikslagens anliggningar. Linsstyrelsen
konstaterar dven att kommande detaljplaneprocesser kom-
mer att klargéra vilken markanvindning som kommer att
vara limplig inom H+ -omréddet, hur riksintressen ska si-
kerstillas, vilka atgdrder f6r klimatanpassning som kommer
att behova vidtas samt om Helsingborgs stads atgirdspro-
gram for luft kommer att behéva revideras.

Allmant

Helsingborgs stad har tagit fram en gedigen férdjupning av
éversiktsplanen for det centrala och Oresundsnira omra-
det H+. Planen syftar till att mojligg6ra en hallbar stadsut-
veckling av Helsingborgs centrala och sédra delar och att
knyta s6dra Helsingborg nirmre stadens centrum. Planen
redovisar ett ambitiost férslag till att fértdta och utveckla
H+ -omridet genom att skapa en stadsdel med blandade
funktioner sisom boende, verksamheter, handel och kul-
turutbud. Forslaget beror ett mycket intressant men kom-
plext omride med befintliga bostider, hamnverksamhet,
miljéstérande verksamheter och ett regionalt viktigt infra-
strukturstrdk. En central del i planen ér att utveckla stadens
resurser och kvaliteter och den har ett starkt fokus pa att
skapa férutsittningar for hallbart resande dir merparten av
resorna inom stadsdelen H+ utgdrs av gang-, cykel- och
kollektivtrafik. I arbetet med den férdjupade Gversiktspla-
nen har Helsingborgs stad utvecklat sina arbetsmetoder pa
ett fortjanstfullt sitt, vilket avspeglas i planen.

Riksintressen

En av 6versiktsplanens viktigaste uppgifter r att redovisa
alla omraden av riksintresse i text och pad karta samt att
visa hur dessa virden langsiktigt ska sikerstillas. Riksintres-
sevirden ska skyddas mot édtgirder som orsakar pitaglig
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skada. Det innebir att ny bebyggelse eller nya anliggningar
som patagligt skadar riksintressevirden inte tillats. Vid en
avvigning mellan motstiende intressen viger riksintresset
tyngre dn Gvriga allminna intressen.

Planomradet berér Riksintresse for trafikslagens anligg-
ningar, Riksintresse for kulturmiljévird, Riksintresse for
naturvard, Riksintresse kustzon samt Riksintresse for yt-
kesfiske. Linsstyrelsens synpunkter rorande riksintressen
har till viss del har beaktats. Dock kvarstar synpunkter r6-
rande Riksintresse for trafikslagens anliggningar rérande
hamn, jirnvig och framtida fast HH-férbindelse.

Riksintresse for trafikslagens anlaggningar

Gillande riksintressebeslut for trafikslagens anliggningar
togs av Trafikverket 2010-11-17. 1 den férdjupade 6ver-
siktsplanen refereras felaktigt till Sjofartsverkets tidigare
beslut rorande riksintresse fran 2001.

Riksintresset Helsingborgs hamn

Statens stillningstaganden kring riksintresset framgar av
Linsstyrelsens rapport “Riksintresset Helsingborgs hamn,
2009:6”. Statens ansprak enligt denna rapport kvarstir
med undantag av Oceanhamnen da firjetrafiken i denna
hamndel flyttats permanent. Vad giller omraden dir intres-
sekonflikter uppstar, bland annat de som i dag inrymmer
kommunaltekniska anliggningar, far dessa avgéras i fram-
tida detaljplaneprocesser. Linsstyrelsen vill dock betona att
gillande bullerriktvirden fér nyetablerad hamnverksamhet
maste innehallas for att sikerstilla att tillkomsten eller ut-
nyttjandet av Helsingborgs hamn inte patagligt férsvaras.
Att bullerriktvirden ska innehallas behover beskrivas i ka-
pitlet "Markanvindning ar 2035”.

I beskrivningen av riksintresse hamn anges att mark avsatt
t6r uppmarschomrade till farjehamn samt farjelige kan bli
aktuellt f6r omvandling f6rst da fast férbindelse till Dan-
mark dr upprittad. Linsstyrelsen konstaterar dirmed att
funktionen fér uppmarschomridet sikerstalls.

Riksintresse jarnvag

I planhandlingarna saknas information om att terminalen
vid Vistkustbanan och verkstadsdepan 1 Raus utgor riksin-
tresse. Terminalen dr en viktig kombiterminal med anslut-
ning till rangerbangard och hamn. Planhandlingarna beho-
ver dirfér kompletteras. I kommande detaljplaner behover
téreslagen markanvindning anpassas sd att tillkomsten el-
ler utnyttjandet av terminalen och verkstadsdepén inte pé-
tagligt fOrsvaras.

Riksintresse framtida HH- férbindelse

En fast HH-foérbindelse for vig- och jirnvigstrafik dr ut-
pekat som en framtida kommunikationsanldggning av riks-
intresse. Linsstyrelsen tolkar den férdjupade 6versiktspla-
nens redovisning av riksintresset som schematisk. Innan en
precisering av riksintressets lige och utbredning kan goras



miste forbindelsens férutsittningar studeras narmre.

Kommentar: Antagandebandlingen har justerats med korrekt be-
Slutsdatum for riksintresse hamn och en beskrivning har inforts av
Trafikverkets utpekade riksintresse for terminaler och jarnvigsverk-
stader. Helsingborgs stad delar Lansstyrelsens uppfattning om att
Junktionerna vid rangerbangarden ska sikerstllas for att sakerstélla
riksintresse bamn. Den geografiska avgransningen av riksintresset
vid rangerbangarden dr dock inte klarlagt varfor den miste syniig-
goras och provas i framtida detaljplaner som berir aktuellt omride.
Helsingborg stad arbetar aktivt for att en fast forbindelse mellan Hel-
singborg och Helsingdr ska kunna forverkligas och har inlett utred-
ningsarbete med att bl a forbereda anslutningspunkter i Sodertunneln.
I fordjupning av dversiktsplanen har vi valt att redovisa rimliga och
realistiska korridorer for fast forbindelse for jarnvig respektive vig.
Vi menar att vi sakerstaller riksintresset for fast HH- forbindelse
genom att redovisa avgrinsade Zoner ddar riksintresset maste beaklas.

Halsa och sakerhet

Helsingborgs stad har skapat en bra grund for fortsatt ar-
bete med risker och miljdstérningar bland annat genom
den riskdatabas som upprittats. De gillande miljStillstand
som finns for verksamheter som berér H+ omridet kom-
mer att ha betydelse f6r kommande markanvindning inom
planomradet och delar av den féreslagna bebyggelsen kan
komma att bli olimplig, I framtida detaljplaneprocesser
kommer det att avgéras vilken markanvindning som ir
forenlig med gillande miljotillstand.

I samradsredogdrelsen anges att férorenad mark ska sa-
neras anpassat till den markanvindning som foéreslas. Det
vore limpligt att dven redovisa detta stillningstagande 1 ut-
stillningshandlingens huvuddokument.

Fragestillningar avseende scenarier och risker med en hojd
havsniva dr vil belysta i planen. I detta skede av planeringen
presenteras inga dtgirder for klimatanpassning. Av hand-
lingarna framgar att flera centrala frigor maste utredas
infér kommande arbeten med detaljplaner. D4 ndgon hel-
hetslésning f6r anpassningsatgirder inte redovisas i planen
gar det inte att avgbra om Linsstyrelsen kan komma att
ingripa i framtida planering.

Kommentar: I huvuddokumentet anges, pa sidan 28, i ivergripan-
de stillningstaganden att fororenad mark saneras till nivier anpas-
sad 1ill foreslagen markanvindning. Helsingborg avser att fordjupa
Studierna fring vilka atgirder som ar lampliga for att anpassa ny
bebyggelse 1il] stigande havsnivier och andra effekter av klimatfor-
andringar. Dessa anpassningskray kommer att sakerstillas i detalj-
Pplaner. 1 pagaende arbete med kommuntickande fordjupnings-PM
Klimatanpassning foreslds strategier och handlingsplan for bur staden
som helbet ska anpassas till Rlimatfordandringarnas konsekvenser.

Miljokvalitetsnormer

Den férdjupade Gversiktsplanen redovisar en tydlig ambi-
tion att dstadkomma en hég andel resande med kollektiv-
trafik, cykel och till fots bade inom och till och frin H+-

omridet. Kommande detaljplaneliggning kan trots detta
komma att medféra att miljokvalitetsnormerna for luft
riskerar att Gverskridas. Med anledning av detta kan Hel-
singborgs stad behdva se 6ver sitt atgirdsprogram for luft.

Kommentar: Helsingborgs stad utfor bide regelbundna mdtningar
med uppfoljning och revidering av datgdrdsprogram for luft. Fortsatt
detaljplanering av H+ ommrddet kommer medfora bebov av ytterligare
spridningsberdkningar for att sikerstilla att miljokvalitetsnormerna
inte dverskrids.

Mellankommunala fragor

Mellankommunala fridgor som berdrs av den férdjupade
oversiktsplanen dr sikerstillandet av riksintresset Helsing-
borgs hamn, riksintresse vig och riksintresse jarnvig. Dessa
frigor bevakas av Linsstyrelsen. Ut6ver detta har Helsing-
borgs grannkommuner getts méjlighet att ge sin syn pa den
férdjupade 6versiktsplanen.

1.2 Fiskeriverket

13 maj 2011
Fiskeriverket har inget att erinra.

1.3 Forsvarsmakten

30 juni 2011
Forsvarsmakten har inget att erinra.

1.4 Jordbruksverket
15 april 2011

Jordbruksverket har inget att erinra.

1.5 Statens Geotekniska Institut (SGI)
7 juni 2011

SGI har i samradsskedet limnat yttrande Gver FOP H+
i Helsingborg stad och anser att framférda synpunkter i
stort beaktats 1 utstdllningshandlingen. En hinvisning till
den rapport som SGI och SMHI tagit fram pia kommunens
uppdrag (Oversiktlig klimat- och sarbarhetsanalys - naturo-
lyckor 2009) rekommenderas f6r det omrade planen avser.

Kommentar: Yztrandet foranleder ingen forandring. 1 referens-
tistan finns SGI och SMHIs rapport fran 2009 och i tillhorande
tematisk PM Stigande havsnivi finns hénvisning till aktuell rapport.
Helsingborg delar MSB:s uppfattning att i varje enskild detaljplan
bor en bedomming goras utifran aktuell sitnation. Helsingborgs stads
malsdttning ar att riskdatabasen ska ntgora ett stod vid framtagandet
av en detaljplan och de eventuella analyser som saknas.

1.6 Sveriges Geologiska Undersokning
(SGU)
7 juni 2011

Sveriges geologiska undersékning SGU har tidigare under
drendets handliggning yttrat sig och har inget ytterligare
att anfora.



1.7 Sjofartsverket
17 maj 2011

Sjofartsverket noterar att utstillningshandlingarna hinvisar
till verkets riksintressebeslut frin 2001 trots att Sjofarts-
verket i tidigare yttrande 1 drendet papekat att nu géillande
riksintressebeslut fattades av Trafikverket 2010.

Sjofartsverket anser att planen har fortydligats vad avser
riksintresse hamn och Helsingborg stads stillningstagan-
den. Det dr ocksa positivt att uppmarschomridets funktion
sakerstills.

Vad giller utvecklingsomridet sydvist om Oceanhamnen,
idag intymmande kommunaltekniska anldggningar, och 6v-
riga intressekonfliktsomraden far dessa avgoras i framtida
detaljplaner. Utover detta hinvisar Sjofartsverket till tidi-
gare yttrande i drendet, daterat 2010-08-03.

Kommentar: Antagandehandlingen har justerats med korrekt be-
slutsdatum [or riksintresse hamn.

1.8 Trafikverket
21 juni 2011

Riksintresse

Gillande riksintressebeslut for trafikslagens anliggningar
togs av Trafikverket 2010-11-17. Terminalen vid Vistkust-
banan, liksom verkstadsdepén i Raus ingér i det utpekade
riksintresset for terminaler och jirnvigsverkstdder i Hel-
singborg (genom beslut 2010-11-17). Beskrivning saknas
under kapitlet for riksintressen. Detta mdste revideras.
Terminalen 4r en viktig kombiterminal med anslutning
till rangerbangird och hamn vilken 4r av riksintresse for
sjofarten. HH-férbindelsen dr utpekad som en framtida
kommunikationsanligening av riksintresse. Framtida kom-
munikationsanliggning definieras av att det dr en dtgard
som ligger tidigt i planeringsprocessen och dir beslut om
slutlig lokalisering saknas. Tidshorisonten fér dessa tink-
bara framtida dtgirder stricker sig fram till ar 2040 och den
linga tidshorisonten gor att det dr svirt att precisera exakta
markansprak. Riksintresset f6r HH-férbindelsen bada pa
vig och jarnvig dr dirfor schematiskt utritad. Vi anser att
man inte kan avgrinsa riksintresset i nuldget och att den
bor fortsitta illustreras schematiskt.

Kommentar: Angiende Riksintresse for terminaler och jarnvags-
verkstader samt Riksintresse for framtida fast HH-forbindelse se
kommentar till lansstyrelsen ovan.

Jarnvag

Kommunen foreslar ett blagront strak som berdr riksin-
tresset terminal beldgen i kvarteret omedelbart 6ster om
tunnelmynningen. Sodertunnelprojektet anligger nya an-
slutningsspar och vixlar till kvarteret f6r fortsatt anvind-
ning av verkstadsdepdn. Omfattningen av det blagrona
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straket maste anpassas till behovet att bevara fungerande
verkstdder.

Kommentar: [ framtida planligening av omriden norr om rang-
erbangdrden inom delomridet Gasebiick kommer riksintresseanspra-
ken bebiva fortydligas och avgransningen att privas.

Hamnen

Om en forindring sker av den yta som i dag nyttjas for
kommunaltekniska anliggningar, sisom reningsverk och-
kraftvirmeverk, anser Trafikverket att planeringen inriktas
mot en anvindning f6r Helsingborgs hamns langsiktiga
utveckling, Fér delomridet S6dra Hamnen - Oceanpiren
stiller sig Trafikverket tveksamma till om man kan uppna
en god livsmilj6 f6r boende med risk med farligt gods och
bullerstérningar frain omgivande hamnverksamheter. Av
denna anledning avriader Trafikverket fran att exploatera
omridet med bostiader och anser att man istallet bor satsa
pé verksamheter. Utbyggnad av bostider kan medféra res-
triktioner pa hamnverksamheten av ovanstiende skil och
riksintresset for hamnen kan hotas. Sisom det 4r beskrivet
i texten anser Trafikverket att funktionen f&r uppmarsch-
omridet sikerstills och detta ser vi som positivt.

Kommentar: Helsingborgs stads inriktning dr att sikerstilla
nuvarande markanvandning d v s Rommunaltekniska anldggning-
ar sdsom virmekraflverk och reningsverk. Eventuella forandringar
7 framtiden kommer att privas i detaljplaneligening. Helsingborgs
stad kommer i den fortsatta planeringen av Sidra Hamnen — Ocean-
piren med fordiupade studier och anpassade dtgirder sikerstilla att
det blir en god livsmiljo for boende, besokare och foretag.

Vag

Malméleden ligger i utkanten av planomridet, men man
bor beskriva vilken funktion och utformning Malmdleden
ska fd nir Hamnleden byggts ut.

Kommentar: Synpunkten foranleder ingen forandring. I handling-
arna pd sidan 63 framgir det att Malmileden fortsittningsvis ar en
av stadens huvudinfarter som med sinkt hastighet, farre korfilt och
[ler kopplingspunkter blir en mer integrerad stadsgata.

1.9 Vattenmyndigheten
6 maj 2011

Vattenmyndigheten véljer att inte besvara remissen, utan
hinvisar till respektive linsstyrelse.

2. Regionen

2.1 Region Skéane, avdelningen for regional
utveckling

7 juni 2011

Region Skidne har tidigare limnat yttrande i program- och
samradsskedet. Utéver det som framkommit 1 tidigare ytt-



rande, har Region Skdne har inga ytterligare synpunkter.

2.2 Skanetrafiken
18 maj 2011

Skanetrafiken ser mycket positivt pa en central utbyggnad
av Helsingborg i och med utvecklingen av H+. Det ir ut-
markt att kollektivtrafiken ses som en birande struktur i
omradet. Handlingen i sig d4r mycket gedigen.

Angiende kollektivtrafikens struktur dr Skdnetrafiken enig
med Helsingborg stad om sparvigens utveckling i omradet.
Skinetrafiken fOrutsitter att staden och regionen utreder
strackningen séder om Histhagsvigen i samverkan.

Busslinjestrickningarna genom Séder dr under utredning,
Skanetrafiken vill bara framhalla att en ny bussterminal pd
s6édra Knutpunkten dr den drivande foérutsittningen for
nya kérvigar pa Soder.

Busstraket genom Gisebick kinner Skanetrafiken inte helt
optimalt med respekt for attraktiviteten for hela systemet
och de genomresande frain omradena 6ster om H+. Lin-
jedragningen anses ha ett par skarpa svingar fér mycket.
Detta strak kan vara aktuellt att koppla till Ostra Ramlésa,
dit kommunen kanske fortfarande har dnskemal om att dra
sparvig, I vilket fall som helst krivs det en snabb och att-
raktiv stadstrafik in till centrum f6r att kollektivtrafiken i O
Ramlosa ska ha en chans att konkutrrera med biltrafiken.

Skanetrafiken ser liksom tidigare fram emot fortsatt diskus-
sion och samverkan kring kollektivtrafikstrukturen i och
kring H+.

Kommentar: Fortsatt planering av framtida spérvigsdragningar
och busslinjer samt bussterminal kommer att ske i ndira samarbete

med Skdnetrafifen.

3. Forvaltningar, namnder och rad i Hel-
singborg

3.1 Barn och utbildningsnamnden
31 maj 2011

Barn- och utbildningsnimnden ser positivt pa inriktningen
att viva ihop, fértita och utveckla de centrala sédra delarna
av Helsingborg. Barn- och utbildningsnimnden dr ocksa
fortsatt intresserade av att vara inkopplade tidigt i plane-
ringsfaserna utifrin kommunal service, barnomsorg, for-
skolor, skolor och attraktiv fritidsverksamhet.

Ytor f6r spontanidrott och lek 4r viktiga f6r vara barn och
ungdomar, inte minst ur ett socialt hallbarhetsperspektiv.
Ur detta perspektiv dr det viktigt att H+ skapar miljéer som
blandar olika boendealternativ med butiker, kontor, skolor
och gronomraden. For att motverka den segregation som

finns idag dr det nédvindigt att skapa kostnadsfria och att-
raktiva métesplatser fOr aktiviteter och upplevelser. Utstall-
ningshandlingen visar att detta perspektiv dr nirvarande.

Vad giller H+ ambition att skapa goda férutsittningar for
utbildning dr det viktigt att Campus med sin koppling till
Lunds universitet inlemmas pa ett naturligt sdtt i omridet.
En, eller flera, grundskolor i nira anslutning till Campus-
omrédet ger goda moijligheter att skapa attraktiv utbildning
tér grundskoleelever genom en tydlig koppling mellan hég-
skola och grundskola.

Rénnowska skolans yrkesprogram ges inom H+ goda
moéjligheter att skapa en stadsintegrerad utbildningsmiljo i
nira samverkan med niringslivet. En koppling mellan Ron-
nowska skolan och Lunds universitet inom Husaromradet
ir ocksd ett intressant spir att utforska. Exempelvis miljo-
kompetens inom omraden som energianvindning, drivme-
del och motorer efterfragas i allt hégre grad i arbetslivet. Pa
Roénnowska skolan utbildas framtida arbetskraft inom bl. a.
dessa omraden - fordonstekniker som ska serva miljobilar
osv. Ett samarbete mellan Rénnowska, Campus och andra
aktorer som Oresundskraft, ir i detta perspektiv mycket in-
tressant eftersom goda forutsittningar f6r detta kan inrym-
mas inom H+.

Helsingborgs stad har ett ambitiést miljoprogram och H+
ir viktigt dven i detta hinseende. Av utstillningshandlingen
framgér en tydlig ambition att skapa bliagrona strak med
naturliga giang- och cykelvigar, vilket ocksa ar avgérande
for att sdkerstilla sikra skolvigar for barn. Forutsittning-
arna for kollektivtrafik och miljésmart logistik inom H+
viktiga.

Kommentar: [ den fortsatta detaljplaneringen dr ett forvaltningso-
vergripande samarbete nidvandigt for att uppna den ambitionsniva
och de malsdttningar som anges i fordjupning av oversikisplan for H.

3.2 Idrott- och fritidsnamnden
27 maj 2011

I likhet med det yttrande som Skol- och fritidsnimnden
oversinde 1 september 2010, ser Idrotts- och fritidsnimn-
den dven nu positivt pd inriktningen att viva ihop, fortita
och utveckla de centrala sédra delarna av Helsingborg.
Idrotts- och fritidsnimnden 4r ocksa fortsatt intresserade
av att vara inkopplade tidigt i planeringsfaserna utifran
kommunal service, och attraktiv fritidsverksamhet.

Ytor for spontanidrott och lek dr viktiga f6r vara barn och
ungdomar, inte minst ur ett socialt hallbarhetsperspektiv.
Ur detta perspektiv dr det viktigt att H+ skapar miljéer som
blandar olika boendealternativ med butiker, kontor, skolor
och gronomraden. For att motverka den segregation som
finns idag dr det nédvindigt att skapa kostnadsfria och att-
raktiva métesplatser for aktiviteter och upplevelser. Utstall-
ningshandlingen visar att detta perspektiv dr narvarande.



Helsingborgs stad har ett ambitiést miljéprogram och H+
ar viktigt dven i detta hidnseende. Av utstillningshandlingen
framgir en tydlig ambition att skapa bldgrona strak med
naturliga gang- och cykelvigar, vilket ocksd dr avgbrande
for att sikerstilla trafiksikerheten. Aven forutsittningarna
for kollektivtrafik och miljésmart logistik inom H+ dr vik-
tiga.

Kommentar: [ den fortsatta detaljplaneringen dr ett forvaltningso-
vergripande samarbete nidvindigt for att uppnd den ambitionsnivi
och mdlséttningar som anges i fordjupning av dversiktsplan for H.

3.3 Kulturnédmnden
20 juni 2011

Samhillsplanering och H+ handlar om att skapa den att-
raktiva staden. Ett hallbart Helsingborg byggt pa tolerans
och kreativitet. Kultur ger forutsittningar for eget skapan-
de, nya perspektiv samt méten manniskor emellan.

Utstillningshandlingen FOP H+ beskriver pa fortjanstfullt
sitt H+ utmaningar och mojligheter. I linje med tidigare
samradshandlingar podngteras omridets stora utmaning,
och samtidiga ambition, att knyta samman Helsingborg fy-
siskt och mentalt med mal att minska segregationen mellan
olika stadsdelar. Det dr av yttersta vikt att bibehalla denna
ambition och att ytterligare tydliggéra hur férutsittningar
for detta ska skapas, samt att klargora till vilket pris mins-
kad segregation ska prioriteras i férhallande till andra mal
med H+. I det befintliga férslaget kvarstir frigetecken
kring denna problematik.

Nedan féljer synpunkter pa ett antal specifika omraden i
forslaget.

Méotesplatser

I utstillningshandlingen férekommer métesplatsbegreppet
i en mingd sammanhang. Ofta med tydlig utgingspunkt i
OP 2010 dir det pa sidan 18 beskrivs hur "Moten mellan
manniskor dr grunden f6r savil sociala samvaro som psy-

kisk och fysisk hilsa”.

Skapandet av nya motesplatser dr viktigt. Lika viktigt 4r att
tydligt ta tillvara och ge forutsittningar fér de métesplatser
och andra noder som redan idag existerar och samlar méin-
niskor 1 H+ och dess direkta nirhet. Forutsittningar for
moétesplatser finns och behover inte skapas fran noll och
det 4r dirmed mycket positivt att en kartliggning inspire-
rad av Cultural Planning-teorier r planerad (Culture i me-
ningen levnadsmonster snarare dn begrinsat till konstnir-
liga uttryck). Genom metoden kan unika kvaliteter virnas
och ges forutsittningar att utvecklas.

Avseende Helsingborgs och H+ kulturliv bér redan nu po-
dngtera hur Jutan, Gasebicks 6vriga spirande kulturliv samt
Stadsbiblioteket och Stadsparken dr tre omrdden med stor
betydelse och potential f6r H+.
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Offentlig service i H+

Att planera for offentlig service ar 2035 dr naturligtvis
komplext utifrin svdrigheten att férutse framtida behov.
Det vore dock 6nskvirt med ett tydliggérande om huru-
vida H+ primart ska tillhandahalla service till de inom om-
ride boende, en form av sjilvférsorjande service, eller om
offentlig service inom H+ snarare ska ses utifran behov i
staden som helhet.

Kulturnimndens instillning dr att H+ bér innehélla sa-
dana funktioner att det skapas fléden in till omradet fran
andra stadsdelar. Ritt verksamheter kan dven géra H+ till
en angelidgenhet lingt utanfor stadens grinser. Omréidets
centrala lokalisering gor att H + invdnare litt kan ta sig till
andra delar av staden, vilket innebir att alla typer av servi-
cefunktioner inte behdver finnas i sjilva omradet. Floden
in till och ut fran H+ bor efterstrivas 1 syfte att frimja inte-
gration med 6vriga Helsingborgs stad.

Till skillnad frin samrddshandlingen och PM Offentlig
service upplevs utstillningshandlingen mindre utvecklad i
vad som avses med att "H+ dr experimentellt”. Da stads-
férnyelseprojektet dr lingsiktig finns stora mojligheter att
i god tid skapa foérutsittningar att experimentera med nya
metodet.

Kulturférvaltningen avser att tillsammans H+ som projekt
ta fram en specifik plan/strategi for kultur inom H+ om-
radet som ett sitt att frimja H+ experimentella ambitioner
och sikerstilla att konst och kultur tas an pa nya experi-
mentella sitt inom H+. Detta under savil projekteringstid
som 1 det firdigbygeda omradet. Omradet skall innehalla
offentligt understédd kultur men inte minst férutsittningar
for allmin kreativitet och eget skapande.

Kommentar: Usnecklingen inom H+ omridet innebir en utveck-
ling av Helsingborgs centrum och dérmed ska den offentliga servicen
ses som ett utbud for hela staden just for att framja rorelser mellan fle-
ra stadsdelar. Stadsbyggnadsforvaltningen ser fram emot samarbeten
kring att utveckla den experimentella ambitionen inom H+ omradet.

Det fria kulturlivet och de sk kreativa naringarna
Kulturnimnden arbetar for att 6ka och ge férbittrade £61-
utsdttningar till stadens icke institutionsbundna kulturliv,
den sa kallade ideella kultursektorn. Att fa dessa aktorer att
utvecklas och blomstra bor sa langt det d4r mojligt beaktas
ocksd i planeringen f6r H+ omradet. Planeringen fér Ga-
sebick som en kreativ stadsdel med plats f6r aktérer som
kan stirka kulturlivet och mangfalden i staden 4r mycket
positiv och miste fortsitta betonas i planarbetet sd att de
groende kulturyttringarna inom Gésebicksomradet, men
dven i andra omréiden, inte begrinsas utan far saval fysiskt
som mentalt utrymme att vidareutvecklas pa ett obundet
sitt. Forutsdttningar for dessa fria aktorer anses ofta ocksé
ha en direkt paverkan pa antalet nyetabletingar av foretag
inom de vixande sdkallade kulturella och kreativa niring-
arna.



I projektet H+ finns en stark vision om att det inom om-
radet ska rymmas alla typer av funktioner. S4 dr exempelvis
nyckelord for visionen avseende omradet Gasebidck sma-
skalighet, mangfald och brokighet. P4 sidan 60 i utstall-
ningshandlingarna talas det angdende Gdsebick om att
”Hir samsas verksamheter med boende och ett spirande
kulturliv 1 form av ateljéer, rep lokaler och utstéllningslo-
kaler.” Inom det fria kulturlivet och smaskaligt féretagande
ir ofta de ekonomiska férutsittningarna grunden for verk-
samheternas geografiska placering. For att undvika uttring-
ning av sma kulturella, men dven sma kommersiella, aktorer
vid eventuellt stigande markvirde bor en strategi utarbetas
f6r hur malet om samexistens, mangfald, smaskalighet och
brokighet ska realiseras.

Kommentar: 17 delar uppfattningen att det krivs en medpetenbet
och strategi for att gagna mangfalden och undvika att tringa ut det
smaskaliga foretagandet inom Gaseback.

Kultur och stadsmiljo

Omvandlingen av H+ ér ett av de stOrsta stadsbyggnads-
projekten i Helsingborg, De kulturmiljéer som finns inom
H+ idr inte bara virdefulla som fysiska limningar. De berit-
tar ocksd om de minniskor som har utvecklat Helsingborg
till en blomstrande hamn- och industristad.

Det dr positivt att H+ planeras som en blandstad med be-
varade dldre strukturer i samspel med modern bebyggelse.
Kulturmiljéer frimjar en mangfald av lokaler och boenden.
De kan skapa forutsittningar f6r en kreativ stadsutveckling
med forankring i Helsingborg,

Utstillningshandlingen £6r FOP H+ har ett dterkommande
kulturmiljoperspektiv och visar pa kvaliteter i samtliga del-
omriden.

Stadsbild

Det foreslis ca 5 000 - 6 000 nya bostider i FOP H+. Om
detta dr ett rimligt antal och vad konsekvenserna blir f6r
stadsbilden och nirmiljéerna ar svart att avgora. De tit-
hetsstudier som hanvisas till 4r inte redovisade i sin helhet.
Exempelvis framgar det inte tydligt om det gér att fa ut 1
000 nya bostider inom Husaromridet med bibehallande
av de virdefulla byggnaderna och utan att ge avkall pa den
Oppna Husarplatsen.

Kommentar: Handlingarna har justerats och bedomningen dar att
Husaromridet kan rymma cirka 700 nya bostider och samtidigt
bibehalla de vardefulla byggnaderna och den dppna Husarplatsen.

Detaljfragor

FOP H+ hanterar frimst 6vergripande fragor, men det
finns ett par detaljer som dr virda att kommentera ur anti-
kvarisk synvinkel.

Sidan 39: Gestaltningen av nya hamnbassinger bor flyttas
till kapitlet Oceanpiren i framtiden for att fa en tydligare
struktur 1 programmet.

Sidan 63: Utrdtning av Malmoéleden innebir att mycket
gammal vigstrickning (Gamla Ramlésavigen) forsvinner.
Stadsantikvarien har tidigare stillt sig negativ till detta i ar-
betet med planprogram fér kvarteret Norrland.

Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att de positiva
effekter som en utritning av Malmileden medfor och mijligheterna
att med kvarterstrukinr binda ihop Soder med Gasebdck och Husar-
omradet dverviger. Ddrfor foresprikas en utritning i Fordjupning
7 oversiktsplanen for H+. Utformmning och strickning av framtida
kvarter och Malmiledens strickning Rommer dock att studeras mer i
detalj i kommande planprocesser.

Handlingarna bar justerats i enlighet med konmmentaren gillande
Oceanpirens framtida utfornming.

Ovrigt

I den férestdende stadsomvandlingen finns stora méjlighe-
ter att, som en naturlig och nédvindig del i processen, ta in
kulturmiljéfragorna och lita dessa utgéra grunden for det
nya som skapas. Frigor om kulturmilj6 ér inget som kan
behandlas separat utan dessa fragor ska stindigt genomsyra
all planering och allt genomfdrande 1 arbetet med att skapa
var framtida gemensamma livsmiljo.

I linje med detta bor en plan upprittas f6r dels dokumenta-
tion av sjilva stadsomvandlingen men ocksd f6r hur man
tillsammans med medborgarna kan skapa projekt kring
kulturmilj6fragor i omridet. Detta hanteras inte i planpro-
cessen men bor drivas parallellt och integrerat. Hir finns
det en moijlighet f6r kulturférvaltningen att profilera sig
tillsammans med 6vriga staden.

Det handlar inte bara om de fysiska f6randringarna i stads-
rummet utan om manniskor, verksamheter och upplevel-
ser. Vilka minniskor finns och verkar i omradet idage? Hur
berittar de sin historia och hur férdindrar H+ successivt
béade stadsrummet och Helsingborgarnas attityder?

Kommentar: Stadsbyggnadsforvaliningen dr positiv till idén att i
dialog med stadens medborgare dokumentera H+ omridets historia,
och uppmuntrar kulturforvaltningen att initiera ett sadant projekt.

Slutsats

Utveckling forutsitter kreativitet. Kreativitet kridver nya
perspektiv. Nya perspektiv utgar fran att vi kinner till var
historia och vilka perspektiv vi har att utga ifran. Kultur-
férvaltningen bidrar med kunskap om var kulturmiljé och
skapar forutsittningar fér nya métesplatser, eget skapande
och kreativitet i H+.

Kultur dr en grundférutsittning f6r manga av de nyckelbe-
grepp som anvinds inom H+, sa som exempelvis tolerans,
mosaik, kreativitet, grinséverskridande och experimentellt.
Kulturnimnd och kulturforvaltning avser aktivt delta 1 £61-
verkligandet av detta och vill att sd ytterligare tydliggdrs 1
utstillningshandlingen.
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Kommentar: Stadsbygonadsforvaliningen  vilkommnar — kultur-
némndens och kulturforvaltningens mijlighet/ vilja till aktivt delta-
gande och samarbete i den fortsatta processen.

3.4 Miljonamnden
16 juni 2011

Markanvandning

Markanvindningskartan har fortydligats sedan samrads-
skedet och aktuellt f6rslag uppvisar en storre tydlighet i hur
omrddet ska kunna inrymma bdde verksamheter och bosti-
der, t.ex. genom att inféra en remsa av ”’blandad stad med
intiktning mot kontot/icke storande verksamhet” utmed
Sjogatan for att skydda mot buller frin hamn och combi-
terminal.

Nu tydliggérs ocksd behovet av buffertzoner mellan bosti-
der och tung industri runt Kopparverkshamnen. Det hade
dock varit 6nskvirt om de buffertzoner som utpekats givits
beteckningen “natur och parkomride” snarare dn ”blandad
verksamhet med inriktning kontor, lager och ej stérande
industriverksamhet”.

Det dr ocksa bra att markanvindningskartan visar pd en
moijlig och 6nskvird dragning av hamnleden genom “Ke-
mira omridets” nord6stra hérn. Den nya hamnleden kom-
mer i praktiken utgbra skiljelinjen mellan tung industri i
vaster och icke storande verksamhet, bostider och natur
i Ostet.

Gronstraken fran soder, frin Rad, Miatorp och genom
Planteringen bor anslutas direkt till det blagrona striket ge-
nom Gasebick for att f6rtydliga vikten av denna koppling.

Kommentar: Malsittningen dr att gronstriket fran Miatorp och
Planteringen ska ansintas till det blagrina straket. Striken kan di-
remot ansluta forst norr om Sodertunnelns nynning. Soder om tun-
nelmynningen utgor jarnvagsomradet en barridr.

Att det fortfarande rader stor osikerhet om Ramldsa sta-
tions utveckling till en regional nod med personalintensiva
arbetsplatser, service och handel nidrmast stationen visas
genom utpekande aven stor yta dir fortsatt utredning
krivs. Det dr ur resurshushallningssynpunkt fullt rimligt att
utveckling sker dven hir men miljénimnden haller med om
att detta inte ska prioriteras med radande osikerheter i ut-
byggnaden av jirnvigsnitet, paverkan pa rangerbangirden,
vigtrafikutvecklingen pa vig E4 m.m.

Riksintressen

Redovisningen av FOP H+ paverkan pa riksintressen for
hamn, jirnvig, fiske kustzon m.fl. 4r mycket tydlig och visar
att dessa riksintressen inte paverkas menligt. Miljénimn-
den stédjer bedémningen att stadens avgrinsning av riks-
intresse hamn tillgodoser de funktioner som idr utpekade
for riksintresset och att Helsingborgs hamns mdjligheter
till fortsatt utveckling 4r tillgodosedda i avseende pd det
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fysiska utrymmet. Dess omgivningspaverkan maste dock
hanteras i detaljplaneprocessen.

Den héllbara staden

De riktlinjer f6r vidare planering av H+ som fastslas i och
med antagandet av FOP H+ visar pa hallbar utveckling
-socialt och miljémaissigt. En r6d trad 16per fran visionen
om den toleranta staden och ledstjarnorna, miljéprofil for
H+, strukturarbetet med det blagréna straket, till 6vergri-
pande stillningstaganden om bl.a. hallbara trafiklésningar,
gronska och rekreation samt klimatanpassning. Ett genom-
férande av FOP H+ bedéms vara i linje med stadens an-
tagna miljémal.

Miljondmndens granskning

Di huvuddokumentet ensamt dr pa 150 sidor, med nio
PM och ett antal underlagsrapporter i bilagor, har den
huvudsakliga granskningen koncentrerats till foreslagen
markanvindning, de bidrande idéerna och 6vergripande
stillningstaganden. Milj6forvaltningen har deltagit i hela
framtagandeprocessen och har kunnat limna synpunkter
under hand. Féljande kommentarer frin miljénimndens
granskning bor bearbetas vidare. Andra forslag for att 6ka
ldsbarheten och férslag till omformuleringar kommer att
oversindas direkt till stadsbyggnadstérvaltningen.

- PM Risk och milj6stérningar i H+ dr svar att félja darfor
att manga beskrivningar dterkommer.

- Férskolor, och grundskolor med mindre barn, ska ha
tillgang till en gron gard och nirhet till en tillrickligt sti-
mulerande utemiljé. Miljénimndens erfarenhet dr att ge-
mensamma parker inte ricker till. Riktlinjer f6r utemiljén
vid fdrskolor och skolor finns redan framtagna av milj6-
niamnden.

- Tankar om dagvattenrening dr otydliga i jaimférelse med
funktionen Gversvimningsskydd. Dessa tva funktioner kan
i vissa fall sta i konflikt med varandra.

- Av malomridet sundare Helsingborg i miljéprogram
2011-2015 framgar att hanteringen av milj6 - och hilsos-
kadliga dmnen ska minska, vilket bl.a. ska gbras genom ar-
bete med kraven i Miljobyggprogram syd. Fér H+ vidkom-
mande 4r valet av sunda och robusta byggmaterial hogst
relevant.

- Miljonimndens erfarenheter av omraden dir bostider
och verksamheter blandas dr déliga. Hir férekommer ofta
stérningar och klagomal.

Kommentar: Frankonmna synpunkter under rubriken Miljondnimn-
dens granskning Rommer att bebandlas och beaktas i det forfsatta
planarbetet och genom fortsatt samarbete mellan forvaltningarna.

Tillsyn enligt miljobalken
Miljonimnden kan inte medverka till att detaljplaner for
bostider tillits etableras pd avstaind som innebdr att den



tillstandspliktiga verksamhetens faststillda bullervillkor
overskrids. Fér miljonimnden dr det inte heller méjligt el-
ler 6nskvirt att vid klagomal underlata att utéva tillsyn mot
en verksamhet som 6verskrider Naturvardverkets allmdnna
rad 1978:5 (externt industribuller), eller Socialstyrelsens all-
minna rad 2006:5 (buller inomhus).

Det innebir de facto ett 6kat risktagande f6r verksamhe-
ter som far bostdder som grannar. Om visionen om den
blandade staden ska kunna genomféras krivs féljaktligen
ett kontinuerligt och malmedvetet arbete av tillsynsmyndig-
heterna inom miljéomradet (miljénimnden och linsstyrel-
sen), 1 samverkan med verksamhetsutévarna, for att hela
tiden minska risker och omgivningsstérningar (buller, stoft,
l6sningsmedel m.m.). I férsta hand giller detta verksamhe-
ter som dr kommunalt dgda, det vill sdga hamnen, energi-
anliggningar och reningsverket. Tillsynsmyndigheterna har
en viktig roll i processen men ansvaret ligger i férsta hand
pa H+ projektet och stadsbyggnadsnimnden.

Dessutom maiste staden samverka med andra stider och
statliga verk for att 4stadkomma en anpassning av gillande
regelverk. Ett sadant arbete édr redan pabérjat. Miljonimn-
den behover fa vigledning och stéd fran myndigheterna
pa omradet for att kunna agera i en riktning som inte ar
férbjudande.

Utredningsarbetet i H+, bla. i rapporten Buller och risk
i H+ (Rambéll 2011), har visat att det finns mojligheter
for en samexistens mellan verksamheter och bostader, dar
goda boendemiljéer skapas. Med dagens byggteknik och
en genomtinkt kvartersstruktur dr det fullt mojligt att an-
passa tillkommande bostadsbebyggelse till vissa typer av
industriell verksamhet. I synnerhet giller det i de fall da en
bullerexponerad fasad ocksd dr utsatt for ett dominerade
trafikbuller.

Kommentar: Det fortsatta utredningsarbetet kring hur ny bebyg-
gelse kan etableras i samexistens med hamnverkesambet och ener-
gianlaggningar far visa hur vi uppnar goda bostadsmiljoer och hur
Saststillda bullervillkor ska banteras. Malsdttningen dr att fortsatt
utredningsarbete sker i ndra samarbete med berorda verksambeter och
tillsynsmyndigheter som underlag infor framtagande av detaljplaner.

Arbetet framat

For att mojliggéra den funktionsblandade staden kommer
det att krivas ett malmedvetet arbete for alla involverade i
den fysiska planeringen. H+ maste ocksd vinna acceptans
hos de verksamheter som idag och i framtiden ska dela ut-
rymmet med bostider, skolor, kulturyttringar, parker och

handel.

Infér kommande detaljplaneprocesser inom H+ omradet
bor ett samlat arbete kring risker och milj6stérningar fort-
sitta med en kunskapsbank som gemensamt underlag f6r
kommande miljdkonsekvensbeskrivningar och upprittan-
de av riktlinjer £f6r stadens buller fran vigtrafik och industri.

Arbetet bor ske 1 ett fortsatt samarbete mellan miljéférvalt-
ningen, brandférsvaret och stadsbyggnadsférvaltningen.

En bullerpolicy fér Helsingborg behdver skyndsamt tas
fram i en fOrvaltnings6vergripande process och antas av
minst miljdndmnden och stadsbyggnadsnimnden. I denna
ska kriterier finnas f6r hur buller ska hanteras i planerings-
processen. Policyn behover ticka bide infrastrukturbuller
och verksamhets buller och tydligt visa hur goda boende-
milj6er ska uppnas. Miljémedicinsk expertis behover kny-
tas till processen.

Miljonimnden kommer att bereda méjlighet for att fort-
sitta arbetet med 6versiktliga beddmningar kring risker och
milj6stérningar for miljéfarliga verksamheter i sédra Hel-
singborg, med syftet att uppdatera den stadsgemensamma
riskdatabasen med relevanta uppmirksamhetsavstind. Stu-
dierna ska ske i samarbete med berérda verksamheter och
med respekt for att de var ”forst pé plats”.

Utgangspunkten for vidare arbete maste vara att den nya
stadsmiljén 1 H+ blir en god bebyggd milj6. Miljénimn-
den kan inte acceptera att boende utsitts f6r skadliga mil-
joer. Tvirtom maste den foljande detaljplaneprocessen si-
kerstilla att bittre boendemiljéer skapas i H+ dn vad vi
normalt uppnar i staden. En genomtinkt kvarters struktur
med mindre biltrafik igenom kvarteren ér utgangspunkten.
Bebyggelse ska placeras sd att bostadsbebyggelse skyddas
fran trafik - och industribuller.

Det kommer att bli nédvindigt att anvinda sig av avstegs-
principer for infrastrukturbuller sa som de formuleras i all-
miénna rad utgivna av Boverket. Men detta ska bara accep-
teras 1 undantagsfall och utifrin den nimnds behandlade
bullerpolicyn. Det kan ocksa bli nédvindigt att applicera
samma synsitt pa buller fran industriverksamhet - framfo-
rallt frin hamnen. Men bostider som har en bullrig milj6
utomhus ska alltid vara mycket tysta inomhus och ha en
god ljudmilj6 i tillhérande utemiljber, privata savil som ge-
mensamma sadana.

Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen  delar miljonammndens
synpunkter och forslag infor fortsatt arbete. Planerade utredningar
och uppléigget for vart samarbete dr helt i linje med detta.

Avslutande kommentarer

Utstillningshandlingen visar pa att det finns risk f6r kon-
flikt mellan nuvarande industriell verksamhet (hamnen)
och planerad bostadsbebyggelse. Omvandlingsprocessen
fran industri - och hamnomrade till innerstad med goda
boendekvaliteter kommer att kriva en acceptans for en
6vergangsperiod utan optimala férhallanden. Att kriva ac-
ceptans for en 6vergingperiod med stora milj6stérningar
ir svart. Stérningarna maste kunna begrinsas i tid och om-
fattning. Overgé’mgsperioden madste vara si kort att hilsoef-
fekter inte uppstar under tiden. Det dr en stor utmaning att
mojliggéra H+; det krivs ett malmedvetet arbete for alla
involverade i den fysiska planeringen f6r att H+ ska kun-
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na férverkligas. Ett genomférande av H+ 1 enlighet med
markanvindningskartan bor kunna l6sas med foreslagen
etapputbyggnad. En god bebyggd miljé ér slutmalet.

3.5 Raddningsnamnden
21 juni 2011

Riddningsnimnden stiller sig bakom Brandférsvarets ytt-
rande till Stadsbyggnadsforvaltningen angiende FOP H+
férdjupning av 6versiktplanen f6r H+, Helsingborgs stad.

Generellt

Staden har tagit riskfridgan pd stort allvar i arbetet med
FOP:en fér H+ omradet i och med framtagandet av stra-
tegin for bebyggelseplanering intill fardvigar fér transport
av farligt gods samt utvecklandet av metoden att bedéma
verksamheters omgivningspaverkan. Det dr lovvirt att sta-
den bestimmer vilka acceptanskriterier med avseende pa
risk som ska gilla i Helsingborgs stad.

Anvinda metoder baseras 1 huvudsak pa begreppet indi-
vidrisk samt till viss del pa samhillsrisk. Vid berikning av
individrisk och samhillsrisk tas normalt endast hansyn till
ett akut skadeutfall i form av déda samt indirekt skadade
och dirmed inte lingsiktiga effekter aven hindelse med
en eventuell paverkan pd sambhillet. I strategin for bebyg-
gelseplanering intill firdvigar f6r transport av farligt gods
undersoks dven hur risknivan paverkas om konsekvensen
uttrycks som svirt skadade istallet f6r dodsfall. Det dr na-
got som staden dven bor arbeta vidare med i metoden att
bedéma verksamheters omgivningspaverkan.

De utférda berikningarna visar att uppmirksamhetsav-
stainden kring stadens riskobjekt i ett flertal fall kommer
minska. Det kan medféra att om en olycka vil intriffar har
buffertzonerna reducerats till kinslig bebyggelse, vilket kan
medfora en 6kad belastning pd samhillets resurser (exem-
pelvis sjukvard, riddningstjanst, m.m.). Det dr viktigt i det
fortsatta planeringsarbetet att arbeta med frigor rérande
robusthet och sarbarhet pa ett lika bra och strukturerat sitt
som med risk.

Nedan féljer mer detaljerade synpunkter pa handlingarna
som ingar i remissen.

Utstallningshandling fordjupning av oversiktsplan for
H+ (Huvudhandlingen)

I huvudhandlingen behéver det fortydligas vad stillnings-
tagandet att avstind till bebyggelse intill farligt godsleder
inte bér understiga 50 m baseras pd. Som det ar skrivet idag
framgir det inte att det baseras pa scenarion och stillnings-
taganden som inte inkluderas i WUZ analys.

Vidare star det i det 6vergripande stillningstagandet pd s
120 ”langs med farligt gods leder f6r vigtrafik”. Hir bor
det pa ndgot sitt framga att det stillningstagandet giller f6r
den nya hamnleden och inte dr ndgot som giller alla farligt
godsleder 1 Helsingborg. Det star pa ett liknande sitt pd s
138 och pi ett flertal stillen 1 PM:et £6r risk. Det f6rutsitts
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att brandfdrsvaret bereds méjlighet att medverka i detalj-
projekteringen av hamnleden for att virdera risker bade i
transportsystemet och till omgivningen.

Det ir dven av storsta vikt att tunnlarna och vigdelar ut-
formas sd att trafikanterna kan utrymma pd ett sikert sitt
samt att effektiva riddningsinsatser kan genomféras vid en
olyckshindelse.

Under rubriken Lokala férhéllanden star det att olyckor
med farligt gods i klasserna 1, 5 och 8 inte normalt leder
till skador utanfor den direkta anslutningen till fordonet.
Hir miste det blivit en felskrivning 1 huvudhandlingen. En
olycka med dmnen i klass 1 (massexplosiva) medfor rela-
tivt stor paverkan pd omgivningen. Den text om detta som
finns under samma rubrik i PM:et for risk dr korrekt.

Bild nr 114 stammer inte 6verens med bildtexten. Det sak-
nas uppmirksamhetsomriden runt Pelletsladan, Oresunds-
verket, Visthamnsverket samt oljehamnen. Det finns en
bild i PM:et for risk som dr korrekt.

Kommentar: Handlingarna har korrigerats si att det framgér att
ny bebyggelse lings med farligt godsleder inte bir understiga 50 m
[fran vigkant och att det galler for den nya Hannleden. Fortsatt ut-
redning och utformming av Hammnleden fommer att ske i samarbete
med Brandforsvaret. Text angaende olycka med dmmnen i klass 1 har
Justerats och bild nr 114 har ersatts i huvnddokumentet.

PM: Risk och miljostorningar i H+

Texter angaende det 6vergripande stillningstagandet att
avstand till bebyggelse intill farligt godsleder inte bér un-
derstiga 50 m dr motsidgelsefull. I 16ptexten star det att om
bebyggelse ska placeras inom 50 meter frin vigkant ska
sdrskilda skyddsdtgirder vidtas. I rutan med rubriken Stra-
tegi star det att om bebyggelse ska placeras inom 50 meter
fran vigkant krivs studier kring behov av skyddsatgirder.
Handlingarna bér redaktionellt fortydligas dir det framgar
att en separat utredning skall genomféras vid exploatering
inom kortare avstind fran leden dn 50 meter ddr limpliga
skyddsatgirder redovisas och virderas utifran aktuell risk.

Det framgar inte 1 PM:et f6r risk hur det fortsatta arbetet
med hamnleden paverkas av den utférda berikningen av
samhallsrisk. Det framgar att en berikning av samhillsrisk
har utférts angidende hamnleden f6r att jimféra risknivin
med Linsstyrelsens riktlinjer (riskhdnsyn i samhillsplane-
ringen, RIKTSAM). Berikningen visade att de krav som
stills i RIKTSAM uppfylls vid hastighetsbegrinsning
50km/h medan en hamnled med hastighetsbegrinsning 70
km/h inte uppfyller kraven enligt RIKTSAM. Man anger
dock att berdkningarna haft konservativa antaganden.

Det ér oklart om texten angaende konservativa antagan-
den syftar pa att samhaillsrisken ses som acceptabel dven
tér en 70-vig. Det bor fértydligas om det anses medfora
acceptabel risk dven vid hastighetsbegrinsningen 70 km/h



p4 hamnleden samt fortydliga argumenten f6r detta.

Kommentar: Texz har justerats s att det framgér att det i fram-
tida detaljplaner krivs separat utredning med redovisning av ev behov
av dtgirder avseende risk om ny bebyggelse ska placeras inom 50
meeter fran vagkant invid Hamnleden. Nya berakningar av samblls-
risk har gjorts och rapporten “Strategi for bebyggelseplanering intil]
rekommenderade fardvégar for transport av farligt gods” (ny datering
2011-08-31) har reviderats. Utifran berikning av samhbdllsrisk har
forslag pa avstand till olika bebyggelsetyper reviderats avseende min-
dre kanslig och normal kdnslig bebyggelse.

3.6 Socialnédmnden
11 maj 2011

Socialndimnden dr positiv till den framtagna utstillnings-
handlingen som dr ett omfattande och vil genomarbetat
material. Under temaredovisningen tar utstillningshand-
lingen upp bland annat grénska och rekreation, offentlig
service och sociala innovationer, samt stillningstagande
och utvecklingsprinciper betriffande boende. Ur Soci-
alndmndens perspektiv dr detta fragor som inte nog kan
understrykas. Socialndmnden vill betona att dven tillging-
ligheten f6r funktionshindrade ska beaktas.

Kommentar: Mdlsattningen éir att utvecklingen av staden ska ika
tillgingligheten for alla. I den fortsatta detaljplaneringen kommer lag-
stiftning, rad och riktlinjer att foljas. Stadens excperter inom tillging-
lighet kommer att bli delaktiga i kommande arbete med detaljplaner
och granskning av bygglor.

3.7 Utvecklingsnamnden
13 juni 2011

Utvecklingsnimnden har yttrat sig éver programmet och
samradshandlingen for férdjupning av Gversiktsplanen for
H+, samt deltagit i Open Space seminariet om framtidens
offentliga service i H+ och dir framfért synpunkter och
idéer kring métesplatser, integration, mangfaldens roll, den
ideella sektorns inflytande och hilsa. Utvecklingsnimnden
har inga fler synpunkter att tilligga.

3.8 Vard- och omsorgsforvaltningen
29 juni 2011

Vird- och omsorgsnimnden uppmarksammar nedanstien-
de punkter, som dr av vikt f6r nimndens malgrupper och
ir av stor betydelse i det fortsatta arbetet med planeringen
av H+ omridet

* Omradet kommer att utvecklas under en ling tidsperiod
och det dr viktigt att uppmirksamma tillgingligheten dven
under byggperioden, sd att den fysiska miljon dr méjlig att
forflytta sig i dven for personer med nedsatt rérlighet eller
orienterbarhet.

* I samband med att bra och tillgdngliga bostider for all

aldrar byggs ir det viktigt att olika typer av service 1 ndrom-
radet tillgodoses.

Kommentar: Malsitiningen dr att den etappvisa ntbygenaden ska
genomforas sa att god tillganglighet uppnds i varje etapp. Byggarbets-
platsomriden ska i sa hog grad som mdjligt dverbryggas.

Faresiagen stadsutveckling med blandad stad ska framja ndirbet och
tillgang till olika tiper av service.

3.9 Kommunala handikappradet
1 juni 2011

Strivan efter en bosatt befolkning i olika aldrar férutsitter
att bade inne- och utemiljé gors tillginglig, att det finns
béde service, métesplatser och triffpunkter som vinder sig
till olika dlders- och sociala grupper. Det ska ocksa finnas
motesplatser som uppmanar till aktiviteter och triffar for
olika dlder och grupper. En utformning av kvarter dir smé
gronomraden och nirhet till daglig service méjliggor ett
boende dven for personer med funktionsnedsittning. Lag-
stiftningen Gver tillgdnglighet f6r personer med funktions-
hinder har stirkts dnnu mer efter ny Plan- och bygglagen.
Lagstiftningen maste f6ljas 1 planering av ny stadsdel, H+;
BBR f6r kvartersmark och ALM 1 £6r gatu- park- och all-
min platsmark. Hir finns foreskrifter som ska f6ljas for
att miljon ska vara tillginglig f6r personer med funktions-

hinder.

* Stadsbyggnadsforvaltningens "Handbok for en tillginglig
milj6”, en handbok med Helsingborgs tolkningar och ut-
formningar ska f6ljas vid ny och ombyggnad av gatu-, park
och allmin platsmark, dvs. gangstrak, dvergangsstillen,
parker, motesplatser, handikapparkeringsplatser. Hir finns
funktionskrav pa bredder, beldggning, ledstrak, bredder pa
handikapparkeringsplatser, nivaskillnader mm.

* Skdnetrafikens handbok &ver busshallplatser ska foljas f6r
att fd enhetliga och tillgingliga busshillplatser.

* En milj6 ska vara littorienterad f6r biade barn och perso-
ner med funktionsnedsittning. Mébleringszoner och kon-
traster underldttar f6r alla. Delade ytor for alla trafikslag sa
kallade ”’shared space-ytor” forsvarar for personer som gar
lingsamt, barn och personer med funktionsnedsittning;

* Det dr viktigt med sma tillgdngliga gronomraden bade pa
allmin platsmark och i kvartersomridena. Viktigt med nir-
het till attraktiv utemiljé for dldre och personer med funk-
tionsnedsittning som har svart att ta sig lingre strickor.

* Métesplatserna ska vara grona och tillgingliga for alla.

* Gangstriken och motesplatserna ska vara vil forsedda

med sittplatser och tillgidngliga parksoffor.

e BEventuella nivaskillnader bor undvikas redan i plane-
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ringsstadiet. 1 annat fall maste nivaskillnaderna anpassas.
Omradet ska fungera fér bade rullstol och fér en synska-
dad person. Lutningar och ramper miéste uppfylla lagkrav.
Tillgangen till kanaler och havet maste vara tillgingligt och
sakert for alla.

* Trappor med ett eller tva steg bér undvikas i méjligaste
man, eftersom de kan medfora snubbelrisker. Se ALM 1,
1 de fall da sadana planeras krivs kompletterande ramper,
jmf Radhustorget.

* Ricken och avaknings skydd krivs pa ramper och vid nir-
heten till vatten.

* Belysningen i omradet ska vara jimn och blindfri pa
gangstrik och motesplatser.

* Avstandet mellan héllplatser far inte vara for stort. Den
viktigaste faktor som medfor att personer behéver fird-
tjdnst, dr att de inte orkar ga till busshallplatsen.

* Bostadsbestandet bor innehalla dven hyresligenheter. Det
finns en efterfrigan fran dldre att flytta fran intilliggande
villor till en ligenhet utan bekymmer om drift- och under-
hall.

* Det bor planeras sa att mojligheten finns att inritta bo-
enden med sirskilt stéd (gruppbostider) samt méjlighet till
dagliga verksamheter i de olika bostadskvarteren.

Handikappradet foreslar att staden beslutar att omradet
H+ ska bli Sveriges mest tillgingliga stadsdel.

Kommentar: Madlsittningen dr att utvecklingen av staden ska
dka tillgingligheten for alla. 1 den fortsatta detaljplaneringen kom-
mer lagstiftning, rid och riktlinjer att foljas. Stadens experter inom
tillginglighet kommer att bli delaktiga i kommande arbete med detalj-
planer och granskning av bygglov.

3.10 Kommunala pensionarsradet
9 juni 2011

KPR finner presentationsmaterialet av f6r H+, savil det
skriftliga som utstillningen i SHIP, omfattande men myck-
et intressant och inspirerande med tilltalande illustrationer.
Anda kan det for en vanlig medborgare utan specialkun-
skaper om sambhillsplanering vara svart att helt tringa in i
de tankar, idéer och visioner som projektet bygger pd. Det
kinns dock angeldget att forst uttala en i grunden positiv
instillning till den planerade satsningen pa den framtida ut-
veckling av vir stad, som den férdjupade 6versiktsplanen
innebir. Detta sagt dven om férverkligandet av planerna r
ndgot som sannolikt flertalet av den malgrupp som KPR
representerar inte kommer att fa uppleva. Men det gor det
for oss dldre inte mindre angeldget att fa vara med i plane-
ringen redan pd detta férberedande stadium. Vi férvintar
oss dirfor att de ansvariga pa olika sitt involverar dldre hel-
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singborgare dven i den fortsatta utvecklingen av omradet
till gagn f6r kommande generationer.

I introduktionen av manualen till Imagine Helsingborg
anges att virdeorden 6ppenhet, delaktighet och lingsiktig
héllbarhet ska prigla bade planeringsprocessen och utform-
ningen av H+. Detta kinns tilltalande och skapar positiva
férvantningar. Det som forst kinns angeldget i projektet
ir sammanbindningen pa bade det fysiska och minskliga
planet av de stadsdelar, som idag édr atskilda genom mer
eller mindre osynliga barridrer. Kan projektet medfora en
integrering av helsingborgarna pa detta omrade dr mycket
vunnet £6r stadens invdnare. Indelningen av H+ 1 fem del-
omriden skapar nirhet och lokal karaktir men sikerstiller
samhorighet genom det genomgaende blagrona straket. I
sammanhanget vill vi understryka det angeligna i att virna
om smaskaligheten i Gasebicksomridet, som tack vare
projektet kan fa ett vilbehovligt lyft.

For oss dldre dr det sdrskilt viktigt att fragor som tillging-
lighet, variation av boendeformer, allsidig service och ett

blandat boende for olika aldersgrupper tillgodoses.

Betriffande boendeformer maste naturligtvis ligenheter
av bdde bostadsritter och hyresligenhet finnas. Viktigt dr
dock att allt boende utformas sd att kvarboende blir méjligt
upp till hég dlder och med efter hand minskande fysisk r61-
lighet. Det betyder t ex hissar i flerviningshus men ocksa
planering for god tillging pa service i niromradet, allt frin
dagligvaruhandel till omvirdnad. Det dr ocksé angeldget att
behovet av s.k. trygghetsboende tillgodoses.

En annan viktig fraga dr goda kommunikationer. Detta gil-
ler allt frin modern I'T-standard till kollektiv- och annan
trafik. Att kollektivtrafiken med tita hallplatser och bekvi-
ma sparvagnar och bussar med liga insteg prioriteras fram-
for privatbilism ir sjilvklart i ett hillbart samhille.

Gang- och cykeltrafik maste separeras sa att inte, som idag
ofta dr fallet, kollisionsrisker uppstir. Fér de gaende dr det
viktigt att tidsintervaller vid 6vergingsstillen utformas sa
att dven den med nedsatt rorelseférmdga tryggt kan pas-
sera.

Umginget minniskor emellan 4r ett livsvillkor inte minst
for dldre personer. Det dr dirfor positivt att det i planen
finns motesplatser och gréna Sppna ytor. Métesplatser
maste filmas biade utom- och inomhus. En triffpunkt H+
utformad som ett allaktivitetshus med inriktning pé dldres
sociala umginge dr utvecklande for ett hilsosamt aldrande
och bér inga i planen.

Ovanstiende dr endast exempel pa enstaka sirskilt viktiga
omréden att framhalla fran ett dldreperspektiv. Som tidigare
anférts ser vi det som angeldget att vi utifrin de grundlég-
gande virdeorden f6r projektet far méjlighet att vara med 1
den fortlépande planeringen.



Avslutningsvis vill KPR helt instimma i det yttrande som
limnats av Kommunala handikappradet ifrdga om tillging-
lighet och sikerhet. Sirskilt vill vi ansluta oss till radets
forslag att staden beslutar att omradet H+ ska bli Sveriges
mest tillgingliga stadsdel.

Kommentar: Infor fortsatt planering av H+ omrédet ar malsdti-
ningen att processen ska vara dppen och bjuda in till delaktighet for
att fanga olika dldrars och gruppers idéer och sympunkter. Aven vi ir
dvertygade om att fragor som tillganglighet, variation av boendeformer,
allsidig service och ett blandat boende for olika aldersgrupper kommer
att vara en viRtig del i fortsatt planering.

3.11 Ungdomsradet
7 juni 2011

Ungdomsriadet har féljande synpunkter pa utstillnings-
handlingen, FOP H+. Vi tycker att idag ir det ett segre-
gerat boende i Helsingborg dirfor dr det viktigt att det
blir mer boendeformer framférallt studentligenheter men
ocksa hyresritter, bostadsritter, ungdomsldgenheter och
villor. Viktigt att det ocksa blir rimliga hyror sa att alla far
tillgdng till olika former av boende. Det fir inte bli att det
bara 4r vissa som kan bo i den ”nya” stadsdelen. Det ska
vara Oppna Moétesplatser dir man kan triffas och viktigt att
det 4r inbjudande att bestka dessa, for alla dldersgrupper.
Vi tycker att Multiarenor ska anliggas f6r spontan idrott
samt bibliotek och ungdomsstillen. Vi har som 6nskemal
att en Graffitivigg anliggs da manga ungdomar har detta
som 6nskemal i staden. Viktigt med vattendrag men ocksé
mojlighet till olika aktiviteter vid vattendragen som t.ex.
vattencyklar, kanoter. Kul om det ocksa blir caféer. Men
vi vill betona att sidkerheten ses 6ver vid de Oppna vatten-
dragen. For att det ska bli mer liv och rérelse sa dr prome-
nadstrdken och cykellederna viktiga f6r att f4 manniskor
att rOra sig mer utomhus, for di blir det ocksa tryggare.
Bra att del blir vil utbyggd kollektivtrafik sd att biltrafiken
minskar. Vad det giller sparvagn dr vi skeptiska till detta
da vi tror det medfor stora kostnader samt att det kan bli
rorigt i staden med biltrafiken. Vi ser positivt pd att det
projekteras fler skolor i omradet och viktigt att R6nnowska
skolan blir kvar i omradet och kan utvecklas. En galleria
som ligger centralt i stadsdelen, behéver inte vara sa stor
men att det finns olika utbud i denna. Det fir inte bli som
Maria Park, som vi upplever ar stelt och det finns inte sa
mycket service dir.

Vi vill ockséd betona att det finns miljévinliga papperskor-
gar med dtervinning med tanke pa miljoén. Vi tycker inte det
ska vara containrar som dr underjordiska utan det ska vara
sd att det tydligt framkommer att allt ska sorteras sa att inte
allt hamnar pa ” tippen” osorterat.

Vi ser framemot den ”nya” stadsdelen men det ér svart att
forstd hela forslaget da det dr mycket material att ga ige-
nom. Framf6rallt tycker vi det dr viktigt att det blir en inte-
grerad stadsdel for alla.

Kommentar: 17 delar framforda synpunfkter kring boendeformer,
dppna motesplatser, spontanidrott, attraktiva ging- och cykelstrik,
trygghet, skolor och hoppas att det finns intresse for delaktighet i
Jortsatt planering for att ntveckla den blandade staden.

4. Kommunala bolag

4.1 Helsingborgs Hamn AB
14 juni 2011

Helsingborgs Hamn AB vill, utéver vad som tidigare an-
forts och noterats i samradsredogorelsen f6r FOP H+,
komplettera sitt yttrande med féljande punkter:

Vid tidigare samrid och méten har parterna varit Gverens
om att grinsen mellan stadsutvecklingsomrade och hamn-
omréde gar i Nya Sjogatans vistra kant. Markanvindnings-
kartan visar att Hamnledskorridoren dragits in pA HHABs
produktionsytor. Den utpekade platsen dr viktig f6r ham-
nens verksamhet da den utgér en knutpunkt f6r vig och
jarnvig 1 Combiterminalen. Vidare sammanbinds Skaneter-
minalen och Visthamnen/Combiterminalen i en “geting-
midja” i denna punkt. Genomfors forslaget forhindras/
forsviras hamnverksamhetens kommunikation och lastflo-
den mellan hamndelarna.

HHAB har utrett méjligheten att expandera s6derut in 6ver
IPOS mark men kommit fram till att detta inte dr en ekono-
misk och operativ méjlighet. Kostnadsbilden dr utredd och
visar att HHAB inte har ekonomiska resurser att ta bort
deponierna pa omradet, marksanera och bygga en hamnan-
ligegning. Omsittningen kan inte bira kostnaderna. Vidare
kommer driften att f6rdyras da huvuddelen av godsflédet
aven i framtiden hanteras i Visthamnen och Combitermi-
nalen, vilket medfér dragningar mellan hamndelarna.
Avslutningsvis kan bolaget inte se moijligheter att bygga
vindkraftverk i hamnomridet.

Kommentar: Fordjupning av oversiktsplanen for H+ redovisar
enbart korridor for framtida hamnled. Hamnledens strickning och
utformning kommer att studeras i kommande Arbetsplan for Hamn-
leden enligt viglagen och detta arbete kommer att ske i sanmwerkan
med Helsingborgs hanmn.

Helsingborgs stad dr angeligen om att pa ling sikt sikerstilla att
martken i Kopparverkshamnen nyttjas [or verksambeter med sjitran-
sporter. Vid lokalisering av verksambeter ska det mest miljomas-
siga och lampliga transportsystemet viljas och i Kopparverkshanmen
[frdmjas sjotransporter vilket dr i linje med utpekat riksintresse hamm.

4.2 AB Helsingborgshem
14 juni 2011

Inriktningen dr att utveckla en blandstad med bostider,
handel, kontor, service och utbildning, Inom H+ omri-
det dr det spiannande utbyggnadsplaner f6r Gasebick som
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kommer ansluta upp mot Nirlunda och positivt bidra till
utveckling av denna stadsdel.

For Planteringen inkluderat Histhagen och Miatorp inklu-
derat Lussebicken som ligger utanfor sjilva H + omrddet
innebir projektets framtida utbyggnad méjligheter till f61-
titningar och en bittre koppling till staden som skapar fo1-
utsittningar for en stadsdelsutveckling som bl.a. bidrar till
att lyfta dessa idag mindre attraktiva omraden. Dock ligger
detta langt fram i tiden.

Ambitionsnivan f6r projektet dr h6g inom méinga omriden
och att detta ska ske hallbart 6ver en ling utbyggnadstid
ar mycket utmanande. Hir giller det att fi det dagliga livet
i stadens olika omrdden att fungera si bra som moijligt i
takt med utbyggnaden och minimera alla typer av milj6-
stérningar f6r boende och olika verksamheter.

Miljéprofilen for projektet dr hég och det dr i grunden po-
sitivt men riskerar samtidigt kostsamma l6sningar som be-
lastar de enskilda projekten negativt.

Det dr positivt att utstillningshandlingen inkluderat te-
matiska PM:et Bostdder har tydliggjort behovet av blan-
dade upplitelseformer som en framgangsfaktor f6r bra och
fungerande stadsdelar. 1 stort sitt i samtliga delomraden
har hyresritten tydligare lyfts fram som en mycket viktig
upplitelseform.

Just hyresritten fyller manga behov och ir en viktig fram-
gangsfaktor for:

* Att generellt klara nettoinflyttningen till kommunen

* Att ndringslivet ska fungera och utvecklas, attrahera kvali-
ficerad arbetskraft etc.

* De dldre invinarna blir bade fler och éldre och efterfrigar
hyresritter av olika slag,

* Ungdomar mellan 20 till 25 ar blir fler och efterfrigar ett
boende som man kan erhalla utan att binda fast sig hart
ekonomiskt

e Campus vixer och studenterna blir fler och efterfrigar
mindre ligenheter och olika former av boende frin ”van-
liga” hyresritter till regelritta studentboenden .

* Etc.

Risker/ utmaningar

Den stora utmaningen for framforallt hyresritten ér att fa
en projektekonomi dir kalkylerna gar ihop och som match-
ar de olika intressenternas betalningsvilja. Redovisade be-
byggelseplaner dir varje kvarter 1 princip ar slutna eller i u-
form dr kostsamma rent produktionstekniskt. Vore bra att
se 6ver mojligheten att fa till mer 6ppna kvarterslosningar
och lingre ut fran centrala staden skapa mdoijligheter till bl.
a. ’hus 1 park”. For att kunna 4 ner kostnaderna dr det vik-
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tigt att kommande detaljplaner blir sd flexibla som mojligt
tor att hantera olika volymer, upplitelseform, storlek och
utférande samt att man Sver tiden kan parera utbyggnaden
mot konjunktur och marknadsférutsittningar. Viktigt att
tilltdnkta byggherrar kommer med tidigt i detaljplanepro-
cessen. Ett annat orosmoln ar hur mycket saneringskost-
naderna ska belasta byggtitterna - hyresritten tal inga ex-
trakostnader. Milj6profilen f6r omradet dr hég och riskerar
kostsamma 16sningar. Vore onskvirt att skapa moijlighet
dll differentiering i miljokraven for respektive detaljplan/
delprojekt.

Kommentar: [ den fortsatta planeringen infor framtagande av de-
taljplaner kommer intressenter for exploatering att delta och i detta
samarbete kommer strukturella lisningar att provas for att uppna
stadens mlsattningar kring stadsfornyelse och ekonomiskt hallbara
bygaprojeket. En viktig del i ekonomisk hillbarbet dr att omridet nar
relativt hog exploateringsniva i kombination med behovet av att nyttja
bebyggelse som skdrm mot stirningskdllor. Detta kan tala mot “hus
i park”. Avgransningen av den etappvisa uthyggnaden i respektive
delomride har ocksa betydelse for bur det dagliga livet kan fungera
trots lang ntbyggnadstid. Niljoprofilen dr ett viktigt varumidrke for
H-+ och kommer att bidra till stadens miljoarbete i planering och byg-
gande och dven har ar det tillsammans med exploatorer som lisningar
privas och utvecklas.

4.3 Karnfastigheter
31 maj 2011

Kirnfastigheter har inget att erinra.

5 Grannkommuner

5.1 Klippans kommun
24 maj 2011

Utstillningshandlingen dr ett mycket genomarbetat, struk-
turerat och innehallsrikt dokument. Valda teman kinns re-
levanta och det dr positivt med tematiska PM med férdjup-
ning fo6r att begrinsa omfattningen av huvudrapporten.

Klippans kommun betonar vikten av att utvecklingen och
omvandlingen av Sédra Helsingborg, med en fast HH -£61-
bindelse, en ombyggd hamn m.m. gynnar hela Oresunds-
regionen.

Utvecklingen av Raml6sa station stirker underlaget f6r kol-
lektivtrafiken och underlittar pendlingen till och frin en
rad av Skine Nordvists kommuner, vilket ger stora regio-
nala plusvirden.

Det dr positivt att kunna fortsitta den mellankommunala
dialogen kring fysiska utvecklingsfrigor som t.ex. H+ inom
Skane Nordvist.



5.2 Landskrona stad
13 juni 2011

Har inte nagot att erinra.

5.3 Malmo stad
8 juni 2011

Med sitt lige ndra Helsingborgs centrum och den goda
tillgdngligheten till kollektivtrafik (med savil Helsingborgs
Centralstation som Raml6ésa station inom omradet) spelar
det aktuella planomradet en viktig roll som utbyggnadsom-
rade i ett regionalt perspektiv. Hir kan regionen fa ett bety-
dande tillskott av attraktiva bostdder och arbetsplatser som
inte blir beroende av bilresande, och detta utan att ytterliga-
re jordbruksmark behover exploateras. De goda resmoijlig-
heterna gér att omradet blir vil integrerat 1 den flerkirniga
stadsregionen som Oresundsregionen utgor.

Den nuvarande fasta forbindelsen mellan Malmé och Ké-
penhamn har pa ett avgérande sitt frimjat den ekonomiska
utvecklingen i Oresundsregionen. Kapaciteten hos denna
forbindelse kommer inte att vara tillricklig i ett lingre per-
spektiv och ytterligare Oresundsférbindelser maste férbe-
redas for att inte himma utvecklingen i regionen som hel-
het. Det dr dirfor virdefullt att reservat for framtida fasta
forbindelser ver Oresund ingar i planeringen av omradet.

5.4 Svalovs kommun
25 maj 2011

Utstallningshandlingen dr ett gediget dokument som ger en
tydlig bild av Helsingborgs kommuns visioner och strate-
giska férhallningssitt och Svalévs kommun har inget att
erinra mot redovisat frslag.

6 Foretag

6.1 Eon Sverige AB
7 juni 2011

EGD utreder for nirvarande mojligheten att uppféra en
anldgening f6r produktion av biogas genom termisk fo1-
gasning. En av de alternativa lokaliseringar som EGD utre-
der dr IPOS omrdde som omfattas av den aktuella férdjup-
ningen av Gversiktsplanen. Som EGD tidigare framfort i
irendet dr IPOS omrdde limpligt for etablering av stérre
anliggningar f6r energiproduktion. EGD delar dirfér Ke-
mira Kemi AB:s synpunkter nir det giller vikten av att den
férdjupade Sversiktsplanen ger mojlighet f6r utveckling av
industrin inom omradet.

Kommentar: Firdjupning av dversikisplan for H+ medger mijlig-
het for ntveckling av industri inklusive stirande industri i Koppar-
verkshamnen.

6.2 Hemlock AB
7 juni 2011

Fastigheten Faktaren 1, Rannarbanan

Vi ser positivt pa en utveckling av omradet kring Ramlésa
Station och att Hamnleden inte 4r tinkt att lokaliseras ut-
med Rinnarbanan.

Fastigheten Leda 2, Bredgatan

Vi ser dven positivt pa en utveckling av Bredgatanomra-
det under forutsittning att omradet kdnnetecknas av god
tillginglighet med ett sammanhingande och &ppet gatunit
som ger bdde boende, verksamma och besékande méjlig-
het att rora sig i omradet och ge féretag och serviceniring
mojlighet att verka inom omradet. For flera av hyresgister-
na dr parkering i nira anslutning till verksamheterna viktigt
och gatuparkering bor tillatas.

Hamnleden

Hamnleden beskrivs som en viktig férbindelse, bade for
trafiken till hamnen/firjorna och for infartstrafiken. Trots
fragor direkt till H+-organisationen har vi fortfarande inte
fatt svar som gor att vi kan bedéma trafiksituationen inom
Bredgatanomradet vad giller den framtida genomfartstra-
fiken. Det giller trafik bade frain Hamnleden men dven fran
framtida utbyggnadsomriden vister om Hamnleden och
tex. frin Oceanpiren. Forslag till bil nit, bild nr 74 pd s
102 redovisar tva réda pilar som representerar gatutypen
infart/genomfart in i Bredgatanomradet visterifran. Det dr
en stor brist i den férdjupade Gversiktsplanen att en sa vik-
tig principiell trafikfraga inte har fitt en 16sning utan skjuts
vidare till enskilda delprojekt.

Kommentar: Fordjupning av dversiktsplanen redovisar huvndga-
tundatet och storre infarts- och genomfartsgator. Fordjupade studier
kring Hamnledens utformning samt kvarters- och gatustruktur inom
Sdodra bhammnen — Oceanpiren och Sider- Universitetsomridet kom-
mer alt ske parallellt vilket kommer att ge underlag for vagndtet med
uppsamlingsgator och lokalgator kopplade till huvndvignitet.

Kv Israel

Vi ser med tillfredstillelse pa att en studie har paborjats
kring var och nir verksamheten i fjdrrvirmecentralen kan
flyttas till annan plats samt att genomfdrd riskanalys bed6-
mer ett rimligt uppmarksamhetsavstand till 50 m utifrin
individriskavstind. Bullerproblemen aterstar att 16sa. Pa-
pekar dn en ging att vid diskussion med kommunen om
att bygga om fastigheten Leda 2 till kontor har en detalj-
planeindring hela tiden skjutits pa framtiden och i stillet
har ett flertal tillfilliga bygglov beviljats f6r verksamheten.
Vid kontakter med kommunen hat inte med ett ord nimnts
att en forutsittning for en framtida detaljplanedndring kan
vara en avveckling av reservvirmeverket.

Kommentar: Utifrin stadens mdlsdttning om en bra helhetslisning
har det varit angelaget att forst utarbeta en fordjupning av dversikts-
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plan for H+ innan detaljplanelaggning pabirjas for att ha stid anga-

ende lamplig markanvéindning och vagledning for detaljplaneprocesser.
Framtaget underlag kring omgivningspaverkan fran kv Israel ger stod
dels 7 besiut om delar reservkraftvirmekraftverket ska flyttas och dels
stid 7 lamplig struktur och funktion av framtida bebyggelse pi kv
Leda 2.

6.3 Kemira Kemi AB
8 juni 2011

Kemira Kopparverket Kommanditbolag, ett dotterbolag
till Kemira Kemi AB, 4r numera fastighetsdgare till fastig-
heterna Bronsen 3 och Kokosnéten 3. Fastigheten Bron-
sen 3 dr enligt gillande detaljplan i sin helhet avsedd 61 in-
dustridndamal medan fastigheten Kokosnéten 3 ér avsedd
f6r handel och kontor. Kemira Kopparverket har nyligen
forvirvat fastigheterna i syfte att utnyttja dem for etable-
ring av nya verksamheter och f6r att méjliggdra utveckling
av Kemiras befintliga nitliggande verksamheter i Kemi-
teknikhuset (pa fastigheten Bronsen 1) och huvudkontoret
(pa fastigheten Kokosnéten 2). P4 markanvindningskartan
1 utstillningshandlingen anges markanvindningen ”Natuz-
och parkomrade” f6r den 6stra delen av fastigheten Bron-
sen 3 och for fastigheten Kokosnéten 3. Med ”Natur- och
parkomrade” avses enligt utstillningshandlingen ”Gréna
ytor med rekreativa och ekologiska virden. Ska i detaljplan
sikerstillas som park eller natur. Den idag gillande detalj-
planen f6r Bronsen 3 medger tung stérande industri och f6r
Kokosnoten 3 kontor och handel. Under framtagandet av
det tematiska PM et f6r Kopparverkshamnen ”backade”
Kemira och gick med blandad verksamhet, icke stérande pa
det aktuella omradet” Den féreslagna markanvindningen i
utstillningshandlingen avviker ddrmed fran gjord Sverens-
kommelse. Kemira motsitter sig starkt denna inskrinkning
1 markanvindningen eftersom den kommer att medfora att
fortsatt expansion och utveckling inte kommer att kunna
ske. Kemira vill hir ocksd patala att det redan idag finns
mark som dr planlagd som parkmark mellan fastigheten
Bronsen 3 och bostadsomradet dster om fastigheten. Ke-
mira Kopparverket dr dven sedan linge fastighetsigare till
fastigheten Kopparverket 8, som dven den enligt gillande
detaljplan idr avsedd fo6r industridndamal. P4 markanvind-
ningskartan i utstillningshandlingen har ett stort omrade 1
den nordéstra delen av fastigheten markerats som ”Hamn-
ledskorridor” f6r en ny hamnled frin firjeldger i centrum
till Malmoleden. Fastigheten Kopparverket 8 dr numera en
industripark med namnet Industry Park of Sweden. Ke-
mira bedriver hir tillstindspliktiga verksamheter i ett fler-
tal produktionsanliggningar och det finns ocksa ett antal
andra verksamhetsutovare inom omradet. Visionen ar att
utveckla industriparken till ett attraktivt omrade f6r indu-
striella verksamheter dir befintliga och nya verksamheter
samverkar och synergier skapas. Detta mojliggdrs genom
unika foérutsittningar i form av industriell infrastruktur och
mediaforsorjning, inte minst tillgdang till koldioxidfri energi.
Genom samverkan och synergier kan féretagens konkur-
renskraft 6ka samtidigt som arbetstillfillen skapas och mil-
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jobelastningen minskar. Utvecklingen och fortitningen av
industriparken innebir ett ansvarsfullt utnyttjande av mark
tor industridndamal eftersom anvindningen av “jungfru-
lig” mark minskar i motsvarande grad. Tillgang till hamn
och jirnvig utg6r dirtill goda férutsittningar f6r en mins-
kad miljobelastning vid transporter.

Kommentar: Helsingborgs stads malsétining dr att sikerstilla den
dldre tallskogsplanteringen i sodra Helsingborg for dess ekologiska,
sociala och refereativa varden. Fordiupning av oversiktsplan for H+
anger att en detaljplanedndring krdvs for att kunna skydda befintlig
tallskogsplantering och om mdjligt finna en lisning for att dverfora
denna yta till allmén platsmark.

Kemira har tidigare yttrat sig 6ver vigutredningen for
Hamnleden / vig E4 och dirvid bl. a. framfort att moj-
ligheten att bevara goda rangeringsméjligheter och att inte
begrinsa utvecklingsmdjligheterna for den vistra delen av
industriparken dr av avgérande betydelse. Det omrdde som
markerats som hamnledskorridot i den norddstra delen ar
en viktig férutsittning for utvecklingen av hela industripar-
ken. Kemira dr dirfor angeligen om att omradets storlek
begrinsas i storsta moéjliga méan. Kemira har 1 sitt tidigare
yttrande Gver vigutredningen ocksa framfért att det dr en
risk att tillgdngligheten till infarter och kommunikationen
mellan nirliggande fastigheter kan komma att begrinsas.
Kemira vill nu ater framfora att det ar ett 6nskemal att si-
dana stérningar minimeras, att befintliga in- och utfarter
inte begrinsas och att eventuella nya in- och utfarter moj-

liggors.

Kommentar: Hammnledsprojektet syftar bland annat till att stid-

Ja utvecklingen av de hammndra verksambetsomradena. Utpekad
hammledskorridor kommer i kommande arbetsplan enligt viglagen
Studeras mer detaljerat for att kunna foresla en vigstrickning och
utformning vilket kommer att samridas med berorda fastighetsigare
och verksambeter.

6.4 TeliaSonera Skanova Access AB
8 april 2011

TeliaSonera har tagit del av rubricerad 6versiktsplan och vi
har samma synpunkter som tidigare d v s vi har ett flertal
kabelanliggningar inom berért planomride som sannolikt
kommer att beroras. I det fortsatta planarbetet dr det viktigt
att hinsyn tas till vara anlidggningar sa langt det 4r tekniskt
och ekonomiskt méjligt. Vi kommer att f6lja genomféran-
det av planen och bevaka vira intressen/tillfora vira syn-
punkter i samband med att detaljplaner upprittas.

Kommentar: Inom kommande detaljplaneprocesser kommer sam-
rad ske med berdrda foretag inom “tekenisk infrastruktur”

6.5 Angelholm Helsingborg Airport
20 april 2011

Angelholm Helsingborg Airport har inget att erinra angi-



ende utstillningshandlingen for FOP H+ Helsingborgs
stad

7 Privatpersoner och politiska partier

7.1 Bengt Wikstrom
27 maj 2011

Utover kostnader f6r en 1,3 Km jirnvigstunnel 2 300 mil-
joner Kr och den nya hamnleden 600 miljoner Kr redo-
visas 1 Samradshandling f6rdjupning av 6versiktsplan for
H+ (FOPHH+) yttetligare dtgirder som maste vidtas for att
drémmen skall bli verklighet.

Oresundsverket reningsverket

Hir anges ett uppmarksamhetsavstind 1000 meter om inte
atgirder vidtas for att fi bort lukten och hir krivs en 6ver-
byggnad av verksamheten, alternativt en omlokalisering av
reningsverket. Fragan blir da: Vart skall den daliga lukten ta
vigen? Vad kommer 6verbyggnaden att kostar

Och vid en omlokalisering, vart skall reningsverket ta vigen
och vad kommer flytten att kosta?

Kommentar: En utredning pagar kring vilka alternativa dtgirder
som dr lampliga och ekonomiskt rimliga med alternativen att renings-
verket ligger kvar eller om det flyttas. Ett politiskt beslut konmer att
krdpas innan detaljerade lisningar ntarbetas.

Vasthamnsverket

Hir ir en anliggning for produktion av fjirrvirme, fjirr-
kyla och elektricitet som med fullgod rékgasrening ger en
komfortabel tillvaro till kommunens medborgare och dir-
for kan betraktas som den viktigaste byggnaden i Helsing-
borg. En risk dr att brand som kan uppstd i pellets lagret
blir langvarig och svarslickt. Dirfér bér uppmarksamhets-
avstandet Okas till 1 000 meter for att undvika alltfor svira
konsekvenser f6r omgivningen och di behéver inte ndgra
atgirder vidtas for att marginellt minska buller till stora
kostnader.

Kommentar: Sannolikheten for att en si omfattande brand npp-
star i Pelletsladan dr vildigt liten och det dr inte ekonomiskt for-
Svarbart att inte exploatera si centrala delar av staden med bostéder
och kontor. Staden kommer att ta fram en sdirbarbetsanalys for att
fa annu mer kunskap om Ronsekvenserna av en storbrand och hur
Staden ska agera vid en eventuell storbrand i Pelletsladan.

Varmeverket Israel

Hir finns en anldggning for spets och reserv fjirrvirme
produktion som enligt planférslaget bor avvecklas for att
ge plats f6r bostider, service och utbildning. Fragan blir da:
Vart skall denna viktiga verksamhet flyttas och vad kom-
mer flytten att kostar?

Kommentar: E## reservkraftvirmeverk dr nidvandigt for staden.

Alternativ lokalisering samt kostnad for flytt har utretts men nagot
Sformellt bestut har dnnu inte tagits kring fragan.

Hamnverksamhet. Kombiterminal

Hir hanteras drligen stora godsvolymer i containers och
denna rationella verksamhet som 6kar kontinuerligt 4r till
stor nytta for virldshandeln. I 6r ndrvarande pagar en ut-
redning med syfte att pid nidgon annan plats anligga en sa
kallad torrhamn” och jirnvigstérbindelse till “vitham-
nen” Visthamnen. Fragan blir dd: Vilka omrdden ir pa-
tinkta for den nya “torrhamnen” Hur mycket kommer
kostnader fér godshantering att ¢ka, beroende pa linga
transporter, behov av fler lyftkranar och truckar och stor-
re personalkostnader? Finns risken att transportéren pa
grund av mer tidskrivande och stérre hanteringskostnader
viljer annan hamn?

Kommentar: _Alternativ lokalisering av en s fk torrhamn utreds
inom Skane Nordydst och malsatmingen dr att utnyttja ndrbet till
motorvég och jarnvdg eftersom det handlar om de transporter och by-
ten mellan fardslag som inte dr kopplade till sjotransport. Det vill
sdga verksambet som idag dr lokaliserad i hammnomriden och belastar
stadens centrala delar ntan att den alls har ndgra lokaliseringsforde-
lar av detta.

Farjetrafiken

Hir kommer all trafik till och fran firjorna att ga pa Sj6-
gatan med buller och avgaser som orsak till konflikter med
framtida boende. Fragan blir da: Har det i bostadsplane-
ringen tagits hinsyn till buller, avgaser och att en del trans-
porter ir farligt gods?

Kommentar: Ja, i underlagsrapporter till FOP H+ "Strategi for
bebyggelseplanering intill rekommenderade fardvagar for transport av
Jarligt gods” redovisas beriiknade risknivaer for Sjogatan och kom-
biterminalen och limpligt avstand till olika bebyggelsetyper anges. 1
kommande detaljplanering kommer bebyggelsen anpassas si att hin-
syn tas till buller och risk for eventuell olycka med farligt gods.

Eftersom ovan nimnda problemstillningar klart och tyd-
ligt anger enorma investeringar fér H+ projektet innan den
térsta bostaden dr inflyttningsklar dr det uppenbart att det
blir vildigt h6ga bokostnader. Dirfér dr en laimplig atgdrd
att banta H+ vister om jirnvigen, limna viktig infrastruk-
tur intakt och istillet bygga framtids staden med alla nya
klimatsmarta 16sningar pa orérd mark, kanske didr man av-
sett anldgga “torrhamn” .

P oceankajen och utmed Sjogatan finns det dtta fastigheter
med ett sammanlagt taxeringsvirde cirka 200 miljoner Kr
och som det dirfér med rivningskostnader inridknade vore
en stor kapitalférstoring att riva och sé tillkommer ospeci-
ficerade kostnader f6r marksanering;

Klart 4ar att med hir nimnda initialkostnader det kommer
att bli mycket dyrt att bo pa H+ Sédra hamnen.
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Istallet kan H+ omréddet och fastigheterna dir, inhysa ett
antal smd foretag som attraheras av férmdénliga hyror, laga
energikostnader, centralt lige, nirhet till hamn och kanske
viktigast, mojligheter for innovativa féretag till att samarbe-
ta med Campus Helsingborg f6r det dr med forskning och
innovationer som det skapas exportindustrier och vilstand.

Kommentar: Helsingborgs stad har som mlsittning att ntveckla
Staden och landsbygden med en lingsiktigt hallbar struktnr. At
fortita staden innebdr ett effektivt markutnyttiande och att jord-
bruksmark sparas. En tdit stad mijliggr ocksa effektiv kollektiv-
trafikforsorining och att fler ménniskor kan ga och cykla till olika
malpunkter. Att maximera nyttan av narbeten till stationslige och
ddrigenom majliggora en utvidgning av stadskdrnan har bedomts vara
mest hallbart sett utifran sociala, ekonomiska och miljonmiissiga hin-
syn. Uthyggnaden av H+ omridet kommer att ske successivt under
en lang tidsperiod och delar av befintlig bebyggelse kan nyttjas under
1id.

7.2 Boende Vastra Sandviksgatan och
Oresundsgatan
7 juni 2011

I handlingens inledande sammanfattning sigs ~att visionen
for H+ genomsyrar forslaget for hela planomradet”. Vida-
re sigs” En dynamisk plats dir morgondagens Oresunds-
bor vill arbeta, bo studera och tillbringa sin lediga tid” . Vi
instimmer girna i visionen fér morgondagens Oresunds-
bor. Vi vill dock piminna om hur situationen édr f6r manga
av dagens Oresundsbor. Tusentals minniskor sédra Hel-
singborg i dag lever under orimliga férhallanden. Frimst
Planteringen, Miatorp och Hogasten dr i utsatta for faror,
olycksrisker och stérningar fran manga befintliga kemiska
anldgeningar och tillhérande transporter med fatligt gods.
Minga av anliggningarna dr Sevesoklassade och didrmed
extra fatliga nir en olycka sker. Boende, arbetsplatser,
barn pa forskolor och skolor, dldreboende, idrottsanligg-
ningar utomhus och inomhus, en moské, stora képcentra,
Réda camping och badgister pa Rad vallar dr i riskzonen.
En olycka frin en kemisk anliggning kan fi mycket svara
och katastrofala konsekvenser. Det handlar bland annat om
stora méngder giftig gas, fritande vitskor, explosiva varor
och lagring av giftiga produkter. Minga miénniskor lever
otryggt och dr oroliga for sina familjer och sina barn. Risken
finns hela tiden att det ska hinda dnnu en stor olycka, lik-
nande den som intraffade ar 2005 vid fabriken for tillverk-
ning av svavelsyra och svaveldioxid pa Kemira . D4 rdmna
en tank med 16000 ton svavelsyra och ett giftigt gasmoln
bildades. Stora omrade spirrades av och folk uppmanades
att hélla sig inomhus, stinga ventilationsluckor och tejpa
igen sina fonster. Tvd timmar efter olyckan larmades all-
minheten. Tur med vindriktningen riddade liv - den gang-
en. Denna hindelse upplevdes som mycket obehaglig av
manga manniskor. Framtiden 1 S6édra Helsingborg - farlig
kemisk industri 4r en oacceptabel milj6 att bo och leva 1 Vi
anser att det dr en oacceptabel milj6 f6r tusentals méinnis-
kor som bor, arbetar och lever mycket nira farliga kemiska
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anldggningar i sédra Helsingborg. Seveso-anliggningarna
ligger ocksd en ”déd mans hand” 6ver stora omraden pa
grund av skyddsavstinden. Dirmed stoppas en utveckling
av sodra Helsingborg. Nya bostider, skolor med mera kan
inte byggas. Aven den tredje etappen av H+, Gasebick,
kommer att drabbas av samma 6de enligt Linsstyrelsen,
Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap (MSB) och
enligt svaren pa deras fraigor om risker i samradshandling-
en. Statliga myndigheter kan stoppa nya detaljplaner nir
de ligger f6r nira Sevesoklassade anliggningar. I samrads-
handlingen kan man ocksa lisa om de kemiska féretagens
planer f6r framtiden. Mdnga har ambitioner att vixa och de
varnar for ytterligare konflikter med och risker och faror
fér de ndrboende. De férutskickar bland annat Skningar
av mangderna farliga dmnen i sin produktion och i sina la-
ger. I framtiden dr det olimpligt och ohallbart med vixande
farliga kemiska industrier mycket nira savil ny som éldre
bebyggelse i tittbebyggt omrade. Linsstyrelsen och MSB
forstar detta. Aven kommunen borde férsta detta. Det hég
tid f6r kommunen att sitta ner foten. Att tala om for de
kemiska foretagen att de helt enkelt ligger pa fel plats. Att
de inte kan expandera i s6dra Helsingborg och att de maste
flytta sin verksamhet. Direfter kan detta ske successivt och
under ordnade former. Sanering av giftiga markomraden
bor ansvariga foretag std f6r. Darmed skulle nya méjlighe-
ter for stadsutvecklingsprojekt 6ppna sig i framtidens s6dra
Helsingborg. Stadsutvecklingsprojekt H++ - en ny vision
for s6dra Helsingborg.

Vi vill ha in féljande visionsidéer i FOP H+ och att 6v-
rig text anpassas till denna vision. Omridet mellan Raa
camping, Oresund, Sydhamnen och lings Industrigatans
bada sidor ska bli ett stadsutvecklingsprojekt med namnet
H++. Sammanlagt handlar det om cirka en miljon kvadrat-
meter kustnira och attraktiv mark. Visionen handlar om
den trygga, integrerade och toleranta staden. En dynamisk
plats dir morgondagens Oresundsbor vill arbeta, bo, stu-
dera och tillbringa sin lediga tid. Det handlar om bostider,
service, goda kommunikationer, miljévinliga smaforetag,
smdbdtshamn, grona rekreationsomrdde och mycket mera.
Hur omradet ska utformas ska ske i dialog med helsingbot-
garna. Se bifogade illustrerande bilder pa H++.

Kommentar: Helsingborgs stads milsittning dr att ntveckla sta-
den i samexistens mellan boende och foretag. Verksambeter som dr
tillstandspliktiga har mycket skarpa krav for att minska miljopa-
verkan och att minimera riskerna for en olycka som kan paverka
de anstillda, boende i omgivningarna eller paverka flora och fauna.
Forbttringar och dtgdirder genomfors i takt med att kraven skarpts
vilket ocksa har medfort minskad paverkan utanfor verksambe-
ternas fastigheter. Bostadsomridena i Planteringen och Miatorp dr
dock ntsatta for storningar fran flera hall med bammyverksambeter och
industriverksambet i vister och vigtrafik och jarnvagstrafik i norr
och dster. H+ projeftet kommer att bidra til] att dessa stadsdelar
tydligare fogas samman med andra delar av staden med ging- och
cykelvigar ete. 1V erksambeterna inom Kopparverkshanmnen dr en del
av Stadens ndringsliv och stadens ansvar dr att skapa forntsittningar



Jor goda boendemiljoer och ett funktionellt och mangfacetterat ndarings-
liv. Staden efterstravar metoder for att ntveckla trygg och kvalitatiy
samexistens mellan boende och ndringsliv.

7.3 Miljoforbundet Jordens Vanner Hel-
singborg
6 juni 2011

Man kan under utstillningstiden senast 2011-06-07 yttra sig
over planprojektet H+. Vi har i olika sammanhang tidigare
framfort vara synpunkter pa detta H+ projekt. Vi finner
ingen anledning att dndra uppfattning, eftersom inga vi-
sentliga fordndringar gjorts i projektet. Var utgangspunkt
ar att samhadllet maste byggas sa det blir ekologiskt och so-
cialt héllbart. Vi dr mycket negativa till H+ projektet. Vi har
inget emot att det byggs nytt i det s.k. H+ omradet i den
man det inte behdvs fér hamnverksamhet eller vil fung-
erande verksamhet t.ex. pd Gasebicksomradet. Vi dr ocksd
emot nedgrivningen av jirnvigen, den s.k. Sédertunneln.
Dessutom ir vi emot den planerade nya Hamnleden liksom
den planerade HH-tunneln. Déirmed blir det inte alls lika
mycket utrymme till nya byggnader, som planerarna tinker
sig. De styrande 1 Helsingborg pratar ofta om att de wvill
att Helsingborg ska bli den mest foéretagsvinliga staden. 1
planerna f6r H+ ingar att jimna storre delen av Gasebick
med marken och bygga bostider. Ska vi inte ha nagra f6-
retag? En tidigare hog tjdnsteman kallade t.o.m. Gasebick
for 7ett industriomrade péd dekis”. Det dr en férolimpning
mot alla dem som driver féretag dir. Vi kunde nyligen i
tidningen ldsa att H+ beh6ver mer lokaler f6r sin planering
och att staden dirfor tvingar bort ett stort antal smaforetag
fran det kontorshus dir de haft sina arbetsplatser. Miss-
noéjet bland sméféretagarna var stort. Detta dr ytterligare en
nackdel till alla vi ndmnt tidigare. Vi har som sagt utvecklat
vara argument tidigare och hdnvisar darfor till medféljande
bilagor.

Bilagor

1) Synpunkter pa Sédertunneln. 2011-03-17

2) Yttrande 6ver forslaget till Oversiktsplan for Helsing-
borg: ”Samradsutveckling maj 2009,

OP 2010, En strategisk 6versiktsplan for Helsingborgs ut-
veckling” 2009-08-18

3) Overklagande av Helsingborgs kommunfullmiktiges be-
slut 2011-02-23 om Forbindelse

mellan Helsingborgs hamn och Malméleden — Hamnle-
den/E4. 2011-03-18.

Kommentar: Helsingborgs stads uppfattning dr att H+ projektet
meed genomforandet av Sidertunneln och stadsfornyelsen kommer att
bidra till ett ekologiskt och socialt hallbart byggande. Milsattningen
ar att H+ projektet ska bidra till att utveckla stadens ndringsliv
samtidigt som utbudet av bostider i centrala ligen ikar. Vi delar
uppfattningen att det dr en stor utmaning att kunna bibebdlla en
smdskalig foretagsverksambet med billiga lokaler i Gdsebdck paral-
lellt med att omradet fortdtas och tillfors bostider. For att lyckas med
malsattningen krdps ett aktivt arbete kring fragan med verksambets-
utdvare, fastighetsigare och stadens exploateringskontor.

Andringar i FOP H+
efter utstallning

Riksintressen

sid. 18 Trafikverkets beslutsdatum for riksintresse vig och
jarnvig ang fast HH-férbindelse 4r korrigerad till 2010-11-
17.

sid. 18 En komplettering 1 redovisning av gillande riksin-
tressen angdendeTrafikverkets beslut om riksintresse for
terminalomride vid Vistkustbanan.

Sid. 18 Justering av karta med riksintresse. Markering av
zon for riksintresse tagférbindelse och vigférbindelse f6r
HH-férbindelse har justerats f6r att motsvara Trafikverkets
kartunderlag. Riksintresse Terminalomride har lagts till
som en punkt vid Helsingborgs rangerbangird.

Sid. 19 Trafikverkets beslutsdatum for riksintresse hamn
har justerats till den 17 nov 2011.

Markanvandning ar 2035

sid. 26 1 markandvindningskartan har foéreslagna grona
strak fran Plantering f6rlingts sd att de moter det blagrona
straket.

sid. 27 I teckenforklaringen har texten Omradet rymmer
dven anlidggningar for stadens tekniska forsérjning tagits
bort under rubriken Hamnomriden.

Overgripande stillningstaganden

sid.28 Stillningstagande angdende hamnen har justerats sd
att texten motsvarar formuleringar pa sid 83. Helsingborgs
hamn ges foérutsdttningar for fortsatt utveckling i samex-
istens med staden och Utpekade funktioner i riksintresse
hamn ska tillgodoses.

Sid.28 Fortydligande angdende stillningstaganden f6r pla-
nering av bebyggelse lings med ny hamnled. Ny formu-
lering lyder: Planering av ny bebyggelse lings Hamnleden
(farligt godsled for vigtrafik) bor inte understiga 50 meter
fran vigkant utan utredning kring sdrskilda skyddsatgirder.

Delomraden

Sid. 40 — 41: Stycket som beskriver gestaltning av bebyggel-
sedar mellan befintliga kajkanter 4r flyttat till S6dra Ham-
nen i framtiden.

Sid. 58: Husaromradet i framtiden. Antalet uppskattade bo-
stader dr justerat till 700.

Sid. 64: Fortydligande kring féreslagen gronska inom Ga-
sebick.

Sid. 73: Stillningstagandet kring Hamnleden har justerats
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till: Fortsatt planering f6r genomférande av Hamnleden
ska utgd frdn att minska barridr effekten och stérningar
lings Hamnleden.

Sid. 75: Bevarandeprogram for Planteringen dr antaget i
kommunfullmiktige i mars 2011. Texten har justerats efter

det.

Teman

Sid. 106: Siffrorna dr justerade for nettoinpendling, fran
6500 till 6200.

Sid. 109: Justering av utvecklingsprincip. (Utanfér City bor
handel och service lokaliseras vid knutpunkter och nira
héllplatser f6r kollektivtrafik.).

Sid 117 Andring har gjorts i texten angiende resultat ur
rapporten ’strategi for bebyggelseplanering intill fardvigar
rekommenderade for farligt gods”. Rapporten har revide-
rats med nya berdkningar for samhallsrisk vilket har gett
nya rekommendationer for lokalisering av normalkinslig
bebyggelse (20-30 m) och kinslig bebyggelse (40-50m) frin
ny hamnled.

Sid. 118 Ett fértydlicande angiende stadens samlade be-
démning kring bebyggelseavstind till ny hamnled, farligt
godsled. For att préva om det dr limpligt med viss bebyg-
gelse nirmre dn 50 meter fran vigkant krivs sirskild utred-
ning kring behov av skyddsatgirder .

Sid.120 Gvergripande stillningstagande ang planering av
bebyggelse lings med ny hamnled (farligt godsled) har
justerats till att det inte bor understiga 50 m fran vigkant
om inte sdrskild utredning kring behov av skyddsatgirder
genomférs. Formuleringen lyder: Planering av ny bebyg-
gelse lings Hamnleden (fatligt godsled for vigtrafik) bor
inte understiga 50 meter fran vigkant utan utredning kring
sirskilda skyddsatgirder.

MKB betydande miljépaverkan

Sid 122 Datering pa rapporterna Strategi fér bebyggelse-
planering intill rekommenderade firdvigar for transporter
av farligt gods ér dndrad till 2011-08-31 och rapporten ris-
kanalys av kombiterminalen avseende hantering av farligt
gods til 2011-05-02 pa grund av justeringar i rapporterna.

Sid. 134 Text angiende péseglingsskydd f6r Oceanpiren
och Oslopiren har dndrats till att behovet om pdseglings-
skydd bor utredas.

Sid 138 Karta har bytts ut sa att samtliga verksamheter som
beror H+ omridet avseende risk redovisas. Bildtext har
justerats sa att det framgar vilka uppmarksamhetsavstand
som dr baserade pa konsekvens respektive individrisk.

Sid. 138 Under konsekvenser for Sodra hamnen har texten
korrigerats till att behovet av paseglingsskydd bor utredas.
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Sid. 139 Bildtext fo6r figur nr 116 har fortydligats att den
visar ljudutbredning pa 12 meters h6jd ovan mark.
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