Delomraden

Planomradet dr indelat i tio delomraden. Delomréade-
na har idag olika karaktir och dr olika starkt kopplade
till varandra och andra angrinsande stadsdelar. Ofta
utgbrs grainsen mellan delomrddena av infrastruktur
som skir av stadsdelarna frin varandra. Angrinsande
bostadsomriden Eneborg, Hégaborg, Nirlunda och
Elineberg dr idag tydligt avskurna av Malméleden och
Helsingborgs godsbangiard. H+ omrédet har féljande
5 delomraden:

S6dra Hamnen-Oceanpiren
Sédra Hamnen-Knutpunkten
Soder-Universitetsomradet
Husaromradet

Gaseback

Férutom H+ omradena ingér féljande 5 delomriden i
FOP-omridet:

Planteringen
Miatorp

Hamnen
Kopparverkshamnen
Raml6sa station
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Sédra Hamnen - Oceanpiren

Sédra Hamnen - Oceanpiren ar 2035:

Bebyggelsen pa pirerna har utvecklats till det mest
utpraglade havsnira omrddet inom H+. Oresund &r
standigt narvarande genom vyerna ut Over vattnet,
pirbassdngerna och kanalerna. Oar har byggts upp
som bryter ner skalan och bildar nya kopplingar mel-
lan pirerna. Langs kajkanten finns ett sammanhéang-
ande promenadstrak som later boende och besokare
uppleva narheten till havet. Omradets industrihistoria
syns i karaktarskapande hamnelement.

Innanfér promenadstraket har bebyggelsen utformats
sa att gronska i gaturum, grander och innergardar moj-
liggors och ett gott mikroklimat uppnas. Vid Ocean-
pirens spets finns en 6ppen plats med en utsikt som
far manga flanorer att stanna upp. Den yttre piren ar
genombruten for att skapa inlopp till en marina. Om-
radets aktiviteter och liv ar koncentrerade runt om
marinan och ett stadsbad som har anlagts i hamnbas-
sangen.

Sddra Hammnen - Oceanpiren
ligger i planomridets nordvista
del vid Helsingborgs centrala
hammninlopp. Omradet inne-
fattar tvi pirer, Oceanpiren

och den yttre piren, Oslopiren.
Omradet ar overvigande beliiget

pa utfylinadsmark.
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Markanvandning ar 2035

For mer forklaring av Markanvandningskartan se sid. 26-27.
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Stallningstaganden for
S6dra Hamnen - Oceanpiren

Gallande detaljplaner inom delomradet ar ej forenliga
med planforslaget och ska d@ndras.

| en forsta utbyggnadsetapp ska dven kajpromenaden
etableras.

Ytorna narmast vattnet runt Oceanpiren och Oslopi-
ren sakerstalls som allman platsmark for att erbjuda
havskontakt och kajpromenader for hela staden.

Méjligheten att tillskapa lattillgangliga gang- och cy-
kelbroar 6ver uppmarschomradet ska studeras for att
gora Oceanpiren val kopplad till centrala Helsingborg
och existerande gronstruktur.

Gardsmiljéer och grander utformas sa att ett gott
mikroklimat uppnas och goda férutsattningar ges for
etablering av trad och buskar.

Gronytefaktor tillampas for att sakerstélla en minimi-
niva av gronska aven pa kvartersmark.

Inom delomradet ska behov av 1 férskola med erfo-
drade friytor tillgodoses. Mojligheten att samnyttja
forskola med intilliggande omraden studeras.

Ny bebyggelse inom delomrddet anpassas till klimat-
forandringar med stigande havsnivaer med ombygg-
nad av pirkonstruktionen.

Den successiva utbyggnaden av bostdader och kontor
anpassas till omgivande stérningar fran uppmarsch-
omrade, hamnled, kombiterminal och 6vrig hamn-
verksamhet.

Atgérder pa reningsverk kommer att krévas innan
omradet kan bebyggas med bostader.
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Sodra Hamnen - Oceanpiren idag

Industriell karaktar

Soédra hamnen - Oceanpiren dr det delomrade som
ligger mest havsnira. Omradet expanderade och ut-
vecklades pd 1800-talet i samband med industrialise-
ringen och priglas fortfarande starkt av industri och
hamnverksamhet. Trots att hamnverksamheten Aar
patagligt ndrvarande med pirer och hamnbassinger,
uppfattas sundet idag som svartillgingligt och avlig-
set. Stadslandskapet kinnetecknas av flackheten men
dven av kranar, pirer, skorstenar, storskaliga anligg-
ningar och trafikytor.

Delomridet innefattar Oceanpiren, vars centrala lige
och direkta koppling till vattnet gér platsen attraktiv
for framtida exploatering, och Sundsterminalen, dven
kallad Oslopiren.

Bild nr. 6 Hamnverksambeten ar karaktarsskapande i omridet.

40

Gront

Inom omradet finns inga parker eller gronomraden.
Diremot finns lingre kajstrickor och vyer ut mot
sundet. Visthamnsfisket som 4r en populir mal-
punkt, har sin entré frin S6dra Hamnen.

Naringsliv

Oceanpiren &verlimnades till Helsingborgs stad i
januari dr 2009. De verksamheter som idag finns i
omradet har karaktiren av tillfillig anvindning, D4
Scandlines och HH-ferries slogs thop under 2010 av-
vecklades Oslopiren som firjelige. Det innebir att
dven denna pir frigbrs f6r stadsutveckling p4 sikt.

Kulturmiljoresurs

Sédra Hamnen, firdigstilld 1879, har férindrats av-
sevirt under de senaste dren. Oceanhamnen, fardig-
stilld 1923, har dock dndrats i mindre omfattning,
Pirens huvudsakliga utformning 4r bevarad med ma-
gasin fran 1940-talet och 1960-talet. M6jligheterna att

Bild nr. 7 Osloterminalens namn berdttar om dess nrsprung-
liga anvindning, nu star stora delar av byggnaden tomma.

utnyttja denna kulturmiljé som en resurs f6r en om-
vandling av hamnmiljén till stadsmiljé ligger frimst
i att ta tillvara pa den hamnstruktur som kajer och
bassinger ger. Kajernas utformning, den kvarvarande
dockan, bassingernas storlek och pirernas bredd visar
pé den successiva hamnutvecklingen.

Utformningen av magasinen har férdndrats i takt
med att behoven skiftat genom édren. Bebyggelse-
strukturen pa pirer och kajer har genom aren haft
ett gemensamt drag; den gemensamma rangeringsyta
mellan kajkanten och magasinen som kan jimfdras
med stadens gator och platser.
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S6dra hamnen - Oceanpiren i framtiden

En attraktion for hela staden

Tack vare sitt lige kommer S6édra Hamnen - Ocean-
piren att bli en attraktion for hela staden - framforallt
pd sommaren - och kajpromenader och den centrala
platsen kring den inre bassingen ér alla tillgingliga
for allmanheten. S6dra Hamnen - Oceanpiren blir en
stadsdel som priglas av nirhet till havet visuellt och
fysiskt. Det attraktiva havsnira liget och nirheten till
kollektivtrafik och Helsingborgs centrum lockar bade
boende och féretag till stadsdelen. S6dra Hamnen-
Oceanpiren tillhandahdller manga aktiviteter kring
vattenmiljéerna och ir en stadsdel priglad av urbani-
tet och avkoppling.

Rekreativa rum vid vattnet

S6dra Hamnen - Oceanpiren saknar storre gron-
omraden, och som boende hir 4r man hinvisad till
gronytor i andra stadsdelar for att fa tillgdng till exem-
pelvis organiserade sportytor och klassisk parkmiljé
av storre skala. I omridet dr platserna vid vattnet de
viktigaste rekreativa rummen. Alla kajkanter ska vara
tillgdngliga for allmdnheten. Ett antal platser som ér
limpliga f6r parker och platsbildning lings kajprome-

Bild nr. 9 /lustrationen dr en visionsbild. Hdr z'//mtrem;fﬁﬂ—
cipen att alla kajkanter ska vara tillgingliga for allmanbeten
samt att den inre bassingen ska vara en central bla plats for
hela staden.

naden dr utpekade pa markanvindningskartan. Om
nya bebyggelsedar anldges mellan befintliga kajkanter,
bér de gestaltas sa att konturerna av den ursprungliga
hamnmiljon ska kunna utldsas.

De tvi pirerna bildar tillsammans med féreslagna nya
bebyggelsedar ett inre skyddat vattenrum. I anslut-
ning till denna plats foreslas publika funktioner si-
som ett havsbad. Hir f6reslds ocksa en sméabdtshamn
vilket krdver en passage genom Oslopiren for att inte
paverka firjetrafiken.

Handel och service

Moijligheten att etablera livsmedelshandel £6r det lo-
kala behovet i S6dra hamnen - Oceanpiren behdver
studeras 1 den fortsatta planeringen. Antalet boende
och i viss min arbetande i omridet blir avgérande
och ett bra ldge i delomridet 4r nddvindigt. For att
ge plats fOr tillrdckligt stor lokal och utrymme f6r in-
lastning och parkering behover ett lige pekas ut tidigt
i planeringen av omradet.

Bild nr. 10 Sddra hammen - Oceanpiren blir en integrerad
del av centrala Helsingborg med bostader och verksambeter.
Stadsdelen préglas av narbeten til] Oresund och hamnbas-
sangerna.

Ett attraktivt boende forutsitter fungerande offentlig
service, exempelvis forskolor. En forskola kommer
troligen behdvas dd delomradet 4r fullt utbyggt. Det
ar viktigt att tidigt planera sa att lokal och erfodrad
friyta finns att tillga ndr antalet barn i omridet kriver
det.

Blandad stad och attraktiva boendemiljoer

Oceanpiren och Oslopiren omvandlas till blandad
stad med varierade, tita och attraktiva boendemiljSer
med innerstadskaraktdr. Trots att det inom delom-
ridet finns kontor, kommersiella och publika funk-
tioner, domineras omridet av bostider i varierande
stotlekar. En genomford tithetsstudie visar pad moj-
ligheter att uppfora ca 600 nya bostider inom omra-
det. Bostadsbestindet bestar 6vervigande av bostads-
ritter med hyresritter som komplement. En storre
offentlig funktion som 4r intressant f6r manga min-
niskor kan med fordel placeras inom omradet.
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Bild nr. 11 Mgjliga atgarder for att ta hijd for hogsta
hogvattennivaer i ett 100 drs perspeketiv.
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Kopplingar till Oceanpiren

Det ir viktigt att tidigt skapa goda kopplingar mel-
lan Oceanpiren och Ovriga staden. Sa linge som fir-
jetrafiken finns kvar dr det nédvindigt att hitta sitt att
Overbrygga uppmarschomradet. En initial studie visar
pd moijliga kopplingar med tvd gang- och cykelbroar
6ver uppmarschomradet och en kajpromenad kring
hamnbassingen for att géra omradet tillgangligt.

For att Oceanpiren ska utvecklas till en levande stads-
milj6 dr det viktigt att kunna nd omridet med alla
trafikslag, dven biltrafik. Boende och verksamma ir
beroende av en fungerande anslutning f6r biltrafik i
soder och det behovs en koppling frin Hamnleden/
Sjbgatan ut mot piren. Aven en koppling frin Hamn-
leden, forlingning pa nuvarande Terminalgatan, till
Jarnvigsgatan behdvs for att serva boende och verk-
samma pd Oceanpiren och Universitetsomradet. For
att undvika stora fléden av genomfartstrafik bor dessa
kopplingar utformas som lokalgator med en viss trég-
het inbyggt i systemet. Lige och utformning for bil-
kopplingar, liksom méjligheten att tillskapa attraktiva
gang- och cykelbroar, kommer att utredas vidare.

42 Svarta pilar visar “u i ] ’ i [
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Utmaningar

Att bygga ute pa Oceanpiren innebir fantastiska moj-
ligheter f6r utsikt 6ver sundet och vattenkontakt pa
alla sidor om piren. Den forsta bebyggelsen och ut-
vecklingen av kajpromenaden ska kunna erbjuda si
attraktiva miljéer att det viger upp for stoérningar fran
firjeled och uppmarschomrade och de till att borja
med begrinsade kopplingarna till centrum.

Sdrskild omsorg kring disponering, utformning och
lokalisering av bebyggelse med olika funktioner kom-
mer att kridvas for att klara goda ljudmiljSer trots ak-
tiviteter vid firjeldgren, firjeled och kombiterminal.

Moijligheten till god tillginglighet kommer att begtrin-
sas 1 ett forsta skede av fysiska barridrer som hamnled
och uppmarschomrade, vilket riskerar att bilen blir
forstahandsvalet for att forflytta sig.

Det dr en utmaning att tillskapa gréna miljéer i om-
radet. Boende kommer i hog utstrickning vara be-
roende av intilliggande omraden f6r gronska. Det ar
darfor viktigt att Gverbrygga barridrerna till dessa.

Etappvis utveckling

I en forsta etapp dr malsittning att kunna bygga bade
bostider, kontor och en publik byggnad ute pa Oce-
anpiren anpassad till firjetrafik och uppmarschom-
rade. En kajpromenad etableras i samband med for-
sta utbyggnadsfasen. Forutsittningar och forslag till
limpliga strukturer studeras mer i detalj innan detalj-
planeprocess piborjas.

Nir en exploatering pa Oceanpiren sker dr det en f6r-
utsittning att minst en bro éver uppmarschomradet
till Helsingborg C firdigstills for att fd en god till-
ginglighet till kollektivtrafik och till centrum f6r fot-
gingare och cyklister.

For att kunna genomfdra planerad bostadsbebyggelse
krivs atgirder pa reningsverket for att minska lukt-
spridning och risk fér smittospridning. Struktur, lo-
kalisering och utformning av bebyggelse anpassas till
omgivningsbuller fran firjetrafik, uppmarschomrade,
Hamnleden och kombiterminal. Paseglingsskydd for
angrinsande firjetrafik upprittas. En anpassning till
hégsta hégvatten kommer innebira ombyggnad av
pirens konstruktion och 1 den f6rsta utbyggnadsetap-
pen kommer hela omradet behéva hojdsittas for att
anpassa VA-system och dagvattensystem.

Bild nr. 12 Bilden 1/l vanster visar mijliga kopplingar dver
uppmarschomradet och hamnbassingen. Utropstecknet i norr
star for en attraktiv centrumbkoppling som forslagsvis anldaggs
tidigt for att locka folk nt mot Oceanpiren. Kryssen i Trid-
gardsgatans- och Gasverksgatans forlingning visar att dessa
kopplingar dr viktiga utifran stadens gatundt, men svara att
tillskapa sa linge uppmarschomradet finns kvar. Fragetecknet
visar pa bebovet att utreda mdijligheten att tillskapa en kopp-
ling i Bollbrogatans forlingning.






Sodra Hamnen
- Knutpunkten

S6dra Hamnen - Knutpunkten ar 2035:

Omradet ar en del av Helsingborgs stadskarna och
samtidigt en port mot omvarlden. Stationen har ut-
vecklats till en attraktiv bytespunkt och moétesplats
val integrerad med city. Entréer i alla riktningar bidrar
till att lanka ihop Norrcity och Sodercity. Den sodra
anslutningen till stationen har anlagts i Stadsparkens
forlangning.

Knutpunkten har ocksa spelat en nyckelroll i utveck-
lingen av H+ omradet genom att starka Jarnvagsga-
tan som ett aktivt handelsstrak och rorelsestrdk med
sparvdg sdderut. Kopplingarna éver till Oceanpiren har
starkt centrums vattenkontakt. Blandningen av kontor,
service, handel och bostader tillsammans med flodet
av resendrer skapar en levande stadsmiljo stora delar
av dygnet.

Sodra Hamnen - Knutpunkten
ligger i H+ omradets nordostra
del vid Helsingborgs central-
station. Omridet stracker sig
fran Knutpunkten i norr till
Camipus - universitetsbyggnad i
soder. 1 dster bildar Stadsparken
och Jarnvigsgatan grans. Om-
radet  innefattar  firjornas
uppmarschomrade som i véster
gransar mot Sodra Hammen -
Oceanpiren.
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Markanvandning ar 2035

For mer forklaring av Markanvandningskartan se sid. 26-27.

__,S‘kala: 1:7000

Stallningstaganden for

Sédra Hamnen -Knutpunkten

Géllande detaljplaner inom delomradet ar ej férenliga
med planforslaget och ska dndras.

Knutpunkten utvecklas till bade en funktionell by-
tespunkt och en attraktiv motesplats integrerad med
staden.

Farjetrafikeringens behov tillgodoses tills att en fast for-
bindelse mellan Sverige och Danmark har upprattats.

De tva nedersta vaningarna pa ny bebyggelse langs
med Jarnvagsgatans vastra sida forbereds for utveck-
ling av detaljhandel och service vilket sakerstalls i
detaljplaner.

Majligheten att tillskapa bostader i delomradet Sodra
Hamnen - Knutpunkten prioriteras.

Inom delomradet ska behov av en férskola med
erfodrade friytor tillgodoses. Mojligheten att samnyttja
forskola med intilliggande omraden studeras.

Jarnvagsgatan utvecklas till en gron stadsboulevard
med sparvdg som ryggrad i strukturen. Mojlighet att
forlanga Stadsparken in i delomradet studeras.

Gronytefaktor tillampas for att sékerstélla en minimi-
niva av gronska dven pa kvartersmark.

Lokalisering och utformning av kopplingar till
Oceanpiren studeras.

Bebyggelse inom delomradet anpassas till klimatfor-
andringar med stigande havsnivaer.

Den successiva utbyggnaden av bostader och kontor
anpassas till omgivande storningar fran Jarnvagsgatan,
uppmarschomrade och 6vrig hamnverksamhet.

Forsta etappen av bebyggelse ska mojliggora en fort-
satt fortatning av delomradet nar en fast HH-forbindel-
se har uppréttats och uppmarschomradet avvecklas.

Atgarder pa reningsverk kommer att krévas innan om-
radet kan bebyggas med bostader.

Sarskild hansyn ska tas till framtida anslutning av HH-
forbindelse med jarnvagstunnel for persontrafik och
utveckling av Helsingborg C med ytterligare perronger.
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Sodra Hamnen - Knutpunkten idag

Trafikdominerad stadsmiljo

Omrédet ir langstrickt och 6vervigande beliget pa
utfyllnadsmark. Knutpunkten sitter sin prigel pd
omrédet, och kopplingen till Jirnvigsgatan ir stark.
Denna trafikintensiva gata forsvarar rorelse 1 Gst-vist-
lig riktning. Omradet vetter idag framfor allt mot norr
och Oster med en tydlig baksida mot H+ omradet och
s6der. En stor del av omridet bestir idag av sparom-
rade. I omradets vistra del dr firjornas uppmarsch-
omride placerat.

Inom omradet finns inga parker eller grénomriden,
men nirheten till Stadsparken ger vissa rekreativa
kvaliteter. Trots att omradet dr beldget lings kajkan-
ter uppfattas sundet idag som svirtillgingligt och av-
ligset. S6dra Hamnen - Knutpunkten ér anpassat for
biltrafik, gatorna ér f4 och breda och inte anvindar-
vinliga fér gangtrafikanter och cyklister.

Knutpunkten - en regional nod

Inom delomradet finns Helsingborgs resecentrum
Knutpunkten - en av Sveriges storsta trafikanliggn-
ingar med cirka 45 000 besokare per dag. Det ir en
komplex resandeanliggning som knyter samman fér-
jetrafik, fjirrtag, regionaltig, fjarrbussar, regionbussar
och stadsbussar. Tédgtrafiken stir f6r de storsta resan-
demingderna och forvintas fortsitta att 6ka. Inom
Knutpunkten finns ocksa matstillen, handel, kontor
och hotell vilket gor att den fungerar som en viktig
motesplats 1 staden. Det kollektiva resandet i regionen
har 6kat kraftigt sedan Knutpunkten byggdes, och
forvintas 6ka ytterligare med utbyggnaden av H+
omrédet. Resandeanliggningen star dirfér infor stora
framtida f6érandringar.

Levande naringsliv

I omradet kring Knutpunkten férekommer minga
verksamheter inom transportniringen, frimst med
koppling till sj6trafik och kollektivtrafik. Det dr den
niringsgren som tillsammans med den offentliga
forvaltningen i Helsingborgs stad sysselsitter flest
personer. De flesta foretagen dgnar sig at olika slags
juridisk, ekonomisk och teknisk konsultverksambhet,
handel samt hotell- och restaurangverksamhet. Mer
in hilften av foretagen 4r enmansforetag eller smafo-
retag med upp till fyra anstillda.

Farjehamn och uppmarschomrade
Uppmarschomridet dr det omride som bilférjetrafik-
en mellan Helsingborg och Helsing6r behdver £6r att
kunna lasta och lossa fordon pi firjorna. Det fyller
dven en viktig funktion som plats dir fordonen in-
vintar firjor, och dir betalning och tullkontroller
sker. Den samlade ytan f6r uppmarschomridet idag
ar 65000 m? och bestar av bide omriden som ir of-
fentligt tillgdngliga och stingda sikerhetsomraden f6r
tullverksamheten.

Firjetrafikeringen férutsitter att omradet dr utformat
optimalt utifrin funktionsbehovet med en robusthet
tor stora dndringar i trafikflédet till och fran omridet.
Arealbehovet dr definierat utifrin en maximal belast-
ning for firjetrafiken 1 semesterperioder och stora
helgdagar. Storre delen av aret utnyttjas inte hela ytan.

Bild nr. 15 Uppmearschomridet anvinds for att vinta pa
[farjorna, betala, lasta och lossa farjorna.

Bild nr. 14 Knutpunkten dr strategiskt lokaliserat mellan Norreity
3{6[) Sddercity.



S6dra Hamnen- Knutpunkten i framtiden

En del av City

Omrédet kring Knutpunkten blir en utvidgning av
centrala Helsingborg. Hir skapas en blandad stad
med kontor med kommersiella lokaler och inslag av
bostider. Omradet blir centralt och viktigt f6r staden
ur flera aspekter, inte minst som motesplats for de
miénga manniskor som ror sig i omradet. Nagon form
av publik funktion som befolkar omradet kvillstid dr
onskvirt.

I norra delen utvecklas en koncentrerad handel. I s6-
dra delen utvecklas service och handel som stodjer
vardagsresandet. Sammanhillande nord-sydliga strik
skapas genom omrédet. Jarnvigsgatan stirks som ett
viktigt handelsstrak.

Boendemiljoer

En genomférd tithetsstudie visar pd méjligheter att
uppfora ca 600 nya bostider inom omradet. Fort-
satta studier kommer dock att kridvas for att utreda
hur bostadsbyggande kan samsas med ytbehov for
andra funktioner sisom handel, kontor, service samt

resandefunktioner. Bebyggelse inom omridet dr an-
passad till den historiska stenstadens skala, 4ven om
enstaka byggnader kan vara hogre.

Knutpunkten 6ppnas mot staden

Med H+ omfattande stadsomvandling 6kar flédet
av manniskor fran séder. For att koppla till framtida
bebyggelse uppgraderas och aktiveras det som idag
upplevs som en baksida. Utmaningen ligger i att fa
Knutpunkten att fungera som en integrerad del av
centrum och en link i striken som knyter ihop norr
med séder. Nya kopplingar behover tillskapas i bade
nord-sydlig och 6st-vistlig riktning, For att bryta upp
den befintliga anliggningens storskaliga och bar-
ridrskapande struktur och i stillet skapa en utveck-
lingsbar kvartersstruktur dr det 6nskvirt att parker-
ingsdicket tas bort. En f6ljd av ett sidant beslut ér
att hela eller delar av bussterminalen behéver flyttas.
Friagan kommer att utredas inom ramen for pagaende
planprogram.

Forslaget dr att Knutpunktens resande- och service-
funktioner samlas kring tva stationsdelar, en i norr
och en 1 séder. I samband med firdigstillandet av
Sodertunneln kommer de befintliga plattformarna
vid Knutpunkten att férlingas séderut med nya upp-
gangar nirmre Campusomradet. De nya plattformar-
na planeras vara klara ar 2018,

Pagaende arbete
Under viren 2010 genomférdes parallella uppdrag

gripande rekommendationer som blir startpunkt for
det fortsatt arbetet.

I slutet av 2010 pabérjades arbetet med ett plan-
program fér Knutpunktsomradet. Planprogrammet
kommer att svara pa frigan hur bostider, kontor och
verksamheter med tillhérande offentliga platser kan
etableras i samspel med de milj6stérande anliggnin-
gar med verksambhetstillstind samt den buller- och
riskproblematik som finns i omradet idag, Utéver det-
ta skall fragor kring nirheten till led for farligt gods,
trafik- och industribuller, buller frin firjeverksam-
heten och Miljckvalitetsnormerna (MKN) studeras
nirmare i planprocessen.

Forslag pa framtida trafikering, utformning av de nya
uppgangarna i sdder och service som understédjer
och kompletterar resandefunktionen dr viktiga delar
1 uppdraget, liksom utformning av ny bebyggelse.
Intentionen ir att bottenvdningar inom planomradet
skall innehélla olika typer av offentliga lokaler med
handel, restauranger och kultur.

Under 2011-2012 kommer planprogram att arbetas
fram isamverkan med lokala intressenter och aktorer.

Bild nr. 17 Kuutpunk-
ten Gppnar upp sig mot
Staden genom nya passag-
er. Det som idag upplevs
som en baksida nppgrad-

eras och aktiveras.
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som belyser hur Knutpunkten kan utvecklas som at-
traktiv bytespunkt fOr resenirer och som en viktig
moétesplats 1 staden. Direfter har Samverkan Knut-
punkten, med fastighetsigare och verksamhetsutéva-
re, utvirderat teamens forslag, vilket resulterat i 6ver-

Bild nr. 16 VVattenkontakt skapas genom kopplingar till
Oceanpiren.



Omdisponerat uppmarschomrade

Firjeliger och uppmarschomrade rymmer idag flera
funktioner siasom uppstillningsyta for vintande
trafik, biljettforsiljning, tullverksamhet, administra-
tionsbyggnader och personalparkering. Funktionen
“effektiv transportled” mellan Helsingborg och Hels-
ing06r dr av nationellt intresse och ett farjelige behévs
tills en fast férbindelse finns. Planforslaget innebir att
uppmarschomrade och firjelige motsvarar nuvarande
markanvindning tills dess att en fast forbindelse ar
upprittad. Om en fast férbindelse skjuts langt fram i
tiden och stadsutvecklingen férsvaras med nuvarande
disponering av uppmarschomridet kan méjligheterna
att reducera ytan eller att utnyttja ytan mer flexibelt
behéva omprovas.

Bild nr. 18 I//ustrationen
visar ett alternativ till om-
disponering av uppmarsch-
omrddet som utarbetats
inom studien Access Sodra
Hamnen 2010. Alterna-
tivet forutsdtter att delar
av funktionerna, admi-
nistration och uppstalining
for lastbilstrafiken, liggs
langre soderut langs E4an.
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Utmaningar

Utmaningen ér ett mycket komplext omride med
funktioner for jirnvigstrafik, firjetrafik, stadsbussar,
regionbussar och spirvig som ska samsas i central-
aste delen av Helsingborg dir dven handelsstrak och
service ska utvecklas lings med Jarnvigsgatan. Mal-
sittningen ér att omvandlingen av Knutpunkten, nya
entréer i séder och ny bebyggelse ska koppla ihop
Sodercity med Norrcity, och det kommer stilla krav
pa innehall och gestaltning lings med Jarnvigsgatan
for att uppna denna effekt.

Centrum vixer nirmre inpd firjeligret vilket stéller
sirskilda krav pd bebyggelsen for att klara buller-
storningar och risk frin eventuell olycka med farligt
gods frin uppmarschomradet.

Det dr en utmaning att fa till gréna miljéer inom om-
radet. Forbindelser till de nirliggande rekreativa om-
ridena dr dirfor av storsta vikt. Det dr onskvirt att
en gangbro 6ver uppmarschomradet mot Oceanpiren
skapas tidigt.

Stadsparken

Etappvis utveckling

Forsta etappen omfattar 1 forsta hand en utbyggnad
av stationen och nya entréer 1 sdder vilket planeras att
vara firdigt 2018. Det dr dven en malsittning att ti-
digt préva mojligheten med bostadsbebyggelse kom-
binerat med handel, kontor och service. Det finns
dven intresse att paborja en omvandling av befintliga
Knutpunkten.

Stadens intentioner dr att bygga ut sparvigen i sam-
band med att S6dertunneln firdigstills och Jarnvigs-
gatan ska byggas om till en stadsboulevard.

Vid utbyggnad av den forsta etappen anpassas upp-
gingar frin stationen och eventuella garagenedfar-
ter till hégsta hégvatten f6r att klara tillfalliga 6vers-
vimningar. Omradet behdver dven héjdsittas for att
anpassa VA-system och dagvattensystem till stigande
havsnivaer. Struktur, lokalisering och utformning av
bebyggelse anpassas till omgivningsbuller frin trafik
pé Jarnvigsgatan och uppmarschomride samt Gvrig
hamnverksamhet. For att kunna genomféra planerad
bostadsbebyggelse krivs dtgirder pa reningsverket
for att minska luktspridning och risk f6r smittosprid-
ning,

I en andra etapp fOrtitas omradet ytterligare med
bdde bostider, handel och kontor och stirker kop-
plingen ned mot Campus lings med Jirnvigsgatan.

Den tredje etappen omfattar en stérre exploatering
av uppmarschomridet nir en fast forbindelse till
Danmark har upprittats och Helsingborgs station har
byggts ut med fler spar och perronger.

Bild nr. 19 Kopplingar till intilliggande omraden och rekreativa kvalite-

ter sa som Stadsparken och kajpromenaden dr av storsta vikt.






Soder
- Universitetsomradet

Soder — Universitetsomradet ar 2035:

Omradet karaktariseras av stadspuls och Séders mang-
kulturella urbana liv. Jarnvagsgatan ar omformad till en
stadsboulevard med sparvag och ett aktivt handels-
strak med flera tvargaende kopplingar till Séder och
kanalstraket i Bredgatan. En tydlig entré i norr annon-
serar omradet. Lunds universitet, Campus Helsingborg,
fungerar som motor i omradets utveckling och harifran
stracker sig ett strak av kunskap, institutioner och kul-
tur ner mot Husarplatsen vilket ocksa starker foretags-
etableringar.

Vattnet ar standigt narvarande genom den kanal som
nu rinner genom omradet. Ldngs med kanalen finns
ett myller av aktiviteter sasom uteserveringar, service,
parker och lekytor. Omradet vaster om kanalrummet
praglas av en blandning av olika bostadsmiljoer och
foretag.

Sdder-Universitetsomridet dr
placerat i H+ omridets meller-
sta del mellan Sidra Hamnen

- Knutpunkten samt Oceanpiren
7 norr och Husaromradet i
soder. I véister grinsar omradet
tll Hammen. Omradet stréicker
sig fran kvarteren langs Carl
Krooksgatan i dster till Sjogatan
och Hammen i vister. Gas-
verksgatan uigor grans norriut
och Malmdledens forlangning ar
gransen i soder.
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Markanvandning ar 2035

For mer forklaring av Markanvandningskartan se sid. 26-27.

Stallningstaganden for

Soder-Universitetsomradet
Géllande detaljplaner inom delomradet ar ej férenliga
med planforslaget och ska dndras.

Lunds universitet, Campus Helsingborg, ges majlig-
het att vaxa. Universitetet utnyttjas som motor och
integreras med staden.

Inom Séder-Universitetsomradet etableras det bla-
grona straket i ett tidigt skede for att héja omradets
status och attraktion for fortsatt utveckling.

Jarnvdagsgatan utvecklas till en gron stadsboulevard
med sparvag som ryggrad i strukturen.

De tvd nedersta vaningarna pa ny bebyggelse langs
med Jarnvagsgatans Ostra sida forbereds for utveck-
ling av detaljhandel och service vilket sakerstalls i
detaljplaner.

Inom delomradet ska behov av 1-2 forskolor, och en
grundskola med erfodrade friytor tillgodoses. Mojlig-
het att samnyttja grundskola med stadsdelen Séder
studeras.

Biltrafikens koppling mellan Sjégatan och Jarnvéagsga-
tan utformas for att undvika genomfartstrafik.

Gronytefaktor tillampas for att sakerstalla en minimi-
niva av gronska aven pa kvartersmark.

Den successiva utbyggnaden av bostader och kontor
anpassas till omgivande storningar fran hamnled
och hamnens verksamhet sa att goda boendemiljoer
uppnas.

Atgarder pa reningsverk kommer att krévas innan
omradet kan bebyggas med bostader.

Sarskild hansyn ska tas till framtida anslutning av HH-
jarnvagstunnel for persontrafik.

Grundlaggningsmetoder for kvarter med avseende
pa framtida tunnlar behéver studeras narmare i det
fortsatta planarbetet.
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Soder - Universitetsomradet idag

Lag tillganglighet

Omradet kinnetecknas idag av storskaliga trafikmil-
joer och lag tillginglighet. Kopplingarna till omradet
ir fa och utformningen av gaturummen har gjorts ut-
ifrdn biltrafikens behov. Jirnvigsgatan/Malmoleden
med fyra korfilt, hogt tempo och tung trafik bildar
tillsammans med jarnvigen en kraftig barridr mot in-
tilligande stadsdel Séder. Kopplingarna i nord - sydlig
riktning dr framtridande medan de Ost-vistliga dr fa
och otydliga.

Stadens mest trafikerade busslinje férbinder Knut-
punkten med Planteringen via Oljehamnsleden och
Industrigatan. Sjogatan utgdr ett centralt strak for tra-
fik till och frin uppmarschomradet dir fordonstrafik
leds ombord pa firjorna.

Den befintliga stadsdelen Séder, dster om omradet,
ir en levande stadsdel med en méangfald av funktioner
som karaktiriseras av en rutnitsplan fran sent 1800-
tal. Tidigare var kopplingen till S6der tydlig men idag
har omradet fa férbindelser till den omgivande staden.

Undantaget ir ett tydligt cykelstrik lings Bredgatan
som i sin férlingning stricker sig hela vigen till Raa.
Idag finns inga storre gréonomriden inom omradet.

Universitetet och naringsliv

Dagtid priglas Séder-Universitetsomradet av Cam-
pus Helsingborg, en del av Lunds universitet, och av
Ikeas omfattande verksamhet. Omradet har en hog
genomstrémning av manniskor under dagtid, men ef-
ter arbetsdagens slut limnar studenter och anstillda
omréidet da det saknar utbud pé kulturella och kom-
mersiella aktiviteter.

Séder-Universitetsomradet har en méngfald av olika
branscher. De flesta foretagen dr verksamma som
konsulter inom omradena data, féretagsorganisation
eller reklam. Den andra dominerande branschen sett
till antalet fOretag dr olika slags handel. De storsta at-
betsgivarna inom omradet 4r Campus Helsingborg,
IKEA och Helsingborgs stad. Uppemot tva tredje-
delar av féretagen dr enmansforetag eller smaforetag
med firre dn fyra anstillda.

Bild nr. 21 och 22 Campus Helsingborg ryms i gamla Tre-
torns gummifabrik.Bilden till vinster visar kontorshus i kvar-
teret 1eda vid Ronnowsgatan/ Bredgatan.
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Bild nr. 23 Entrén 1ill He/ﬂﬂ(gborgf Campm, en del av
Lunds universitet.

Kulturmiljo - Séders tidstypiska rutnatsstad

Inom befintlig struktur finns flera historiska bygg-
nader och miljéer som siger nigot om Helsingborgs
historia. Exempel pa dldre industri arkitektur 4r Sock-
erfabriken och den gamla gummifabriken Tretorn,
numera Campus Helsingborg,

Omriédet ér en del av S6ders rutnitsstruktur som la-
des fast i en stadsplan fran 1876 och 1881 och som
direfter har bebyggts under flera artionden. Rutnits-
strukturen kan vara en mycket stor kulturmiljéresurs.
Grundliggande for att bibehalla S6ders innerstadska-
raktir dr att inte franga rutnitsstadens principer med
ratvinkligt gatunit, bebyggelse i kvartersgrinsen, ett
blandat innehall, varierad utformning, mansklig skala
i gatuplanet och butiker och service i bottenplan lings
de viktiga striken.

Inom Soder-Universitetsomradet ar det ocksa intres-
sant att studera hur motet mellan rutnatsstaden och
den storskaliga industrihamnen utformas.
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struktur fran 1870-talet, men separeras zdag av ]arﬂmgsga-
tan och Oljebamnsleden.



Soder-Universitetsomradet i framtiden

Karaktar praglad av Soder

I de norra delarna av omridet dr strukturen tydligt
priglad av Soders rutnitsstad som stricker sig 6ver
Jarnvigsgatan och ner till det nya omréidet. Jirnvigs-
gatan 4r omformad till en stadsboulevard med han-
del, service och stadsliv. Aven boendemiljder ir in-
spriangda lings gatans strickning. Utrymmena f6r de
som gar och cyklar dr generést utformade och stads-
rummen dr gestaltade efter minniskans behov.

Bredgatan dr omformad till ett Blagront strak som
1 sin forldngning knyter samman havet med Jordbo-
dalen. Lings med det blagréna straket utvecklas bo-
endemiljéer och en rad aktiviteter, t ex ett attraktivt
cykelstrak samt olika publika aktiviteter. Det bldgrona
straket stricker sig genom hela Soder-Universitets-
omridet och har sitt utlopp 1 hamnbassidngen i S6édra
hamnen.

Blandade boendemiljoéer och god service
I detta delomride foreslds en centrumutveckling med
plats for bostider, handel, offentlig verksamhet och

kommersiella lokaler. En genomtérd tithetsstudie
visar pd méjligheter att uppféra ca 2000 nya bosti-
der inom omridet. Fortsatta studier kommer dock att
krivas f6r att utreda hur bostadsbyggande kan sam-
sas med ytbehov for andra funktioner sisom handel,
kontor, service samt Campus expansion. Da omra-
det idag och fortsittningsvis kommer att priglas av
universitetets ndrvaro vore det intressant att prova
mojligheterna att utveckla studentboenden 1 omridet.
Det kommer dven bli viktigt att delar av det stora bo-
stadsbestindet upplats som hyresritter dd behoven av
denna typ av bostider dr stora i staden och 1 Gvriga
regionen.

De nya bostidderna kan komma att innebira en be-
folkning pé ca 4000 invinare. Dessa kommer ge upp-
hov till nya behov av service sasom triffpunkter och
fritidsaktiviteter, samt en skola och tvi forskolor. Det
ar viktigt att planera for skola och férskolor i ett ti-
digt skede si att lokalbehov och erfodrad friyta kan
tillgodoses.

Grona motesplatser

Mindre parker av olika karaktir behéver anliggas
med koppling till kanalstraket f6r att f6rsérja stadsde-
len med groéna kvaliteter och skapa métesplatser f6r
universitetet och naringslivet. Gronytefaktorn ska till-
limpas i omradet for att fa en gron pragel inom kvar-
teren.

Pagadende arbete - samverkan Bredgatan
Samverkan Bredgatan ir ett projekt med berérda
fastighetsdgare och Lunds universitet. Malsittningen
ar att under forsta halvan av 2011 enas kring en
gemensam inriktning och disposition av omradet f6r
att kunna avgrinsa och paborja detaljplaneprocess
for delar av omradet. Intentionerna fran staden ir
att prova moijligheterna att bygga bade kontor och
bostider i en fOrsta detaljplan. Illustrationerna nedan
ar idéskisser frin pigiende arbete.

Bild nr. 25 Campus dppnas upp mot staden och fungerar
som en motor i stadsutvecklingen.

Bild nr. 26 Bredgatan omgestaltas till ett kanalstrik, en del av
det blagrina-strifket.

Bild nr. 27 Jarnvigsgatan omgestaltas for att skapa en battre
Stadsmiljo och ge plats for den nya sparvégen.
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Centrumutveckling och handel
Soder-universitetsomradet dr viktigt for cityutveck-
ling som sammankopplar Séder och Norrcity. En
utvidgning av centrumhandeln foreslds ske utmed
Drottninggatan och Jirnvigsgatan ner till nuvarande
Malmoleden. Att gi lingre s6derut dr knappast rim-
ligt eftersom city da blir vildigt utstrickt. Ett vidare
omréde innefattar ocksa omradet vister om Bredga-
tan ner i héjd med Campus sédra grins. En viktig
del av delomradets utveckling dr att méjliggora en ex-
pansion av Campus till dess malsittning om 10 000
framtida studenter. Det tvirgaende straket frain Gus-
tav Adolfs torg ses som sdrskilt viktigt.

Fotgangare och cyklister prioriteras

Férslaget innebir att omradet knyts till sin omgivning
pa ett betydligt bittre sitt. Fler kopplingar, nedtonad
biltrafik, utmirkta férhallanden f6r fotgingare och
cyklister tillsammans med en hdégklassig sparvagn
i ett centralt lige skapar fOrutsittningar fér en god
stadsutveckling. En attraktiv cykelvig skapas lings det
blagrona straket.

Hamnleden i vister erbjuder bide en bra férbindelse
till hamnen/firjorna och tar delar av infartstrafiken.
Den nya hamnf6rbindelsen ger dven god tillgdnglig-
het till omrddet vister om det bldgrona striket. For
att fa en bra struktur i omradet fOreslds tva infarter
fran Sjogatan.

Utmaningar

For att omradet ska integreras med befintliga Séder
krivs flera tvirgdende kopplingar Gver Jirnvigsgatan.
En passage genom den forna gummifabriken ér en in-
tressant mojlighet att tillskapa en koppling. En sddan
passage genom byggnaden ska gestaltas med hinsyn
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till kulturmiljén. De tvirgidende kopplingarna miste
ocksa landa i nigot si att det finns en anledning att
rora sig diremellan. Kanalrummet har stor potentiell
kraft f6r omradets attraktivitet och méinga funktioner
forvintas lings kanalen; smd patrker, motesplatser,
cykelbana samt anslutande bebyggelse med bottenva-
ningar som rymmer service, restauranget, kontor.

Det ir en utmaning att hitta sitt att fa omradet att
vara levande och befolkat under utbyggnadstiden.

Funktionsblandning efterstrivas samtidigt som det
finns befintliga verksamheter med tonvikt pa kon-
torslokaler férutom undervisning. Méjligheterna med
ett integrerat stadsuniversitet bygger dels p4 tillging-
ligheten f6r allminheten inom Campus och dels hur
Campus expanderar med t ex undervisningslokaler pa

Soder.

En fortitning inom omradet med 6nskemal om bo-
stader stiller sirskilda krav pa utformning och struk-
tur i férhéllande till pagdende verksamhet inom ham-
nen med kombiterminal och tekniska anliggningar
sasom virmekraftverk och reningsverk. I direkt an-
slutning till omradet gar farligt gods pd Sjogatan och
krav pa skyddsatgirder f6r olycksrisk och buller kan
innebira begrinsning fér var bostider lokaliseras och
utformningen mot Sjégatan. Vid ny bebyggelse krivs
en anpassning till klimatférindringar och stigande
havsnivaer f6r de omriden och byggnadsdelar som
ligger under 3,5 m 6 h. Val av skyddsatgird som hoj-
ning av mark, mur eller sirskilda krav pd bottenva-
ningar dr beroende av befintliga byggnader, Sjogatans
lige och hur hamnens samhaillsviktiga anldggningar ar
tinkta att skyddas.

Etappvis utveckling

I en forsta etapp sker en utbyggnad som rymmer
bdde bostider och kontor. I samband med den f6rsta
utbyggnadsfasen ska dven kanalstriket etableras ge-
nom hela Universitetsomréidet. Det innebdr att omra-
dets hojdsittning i relation till kanalstrikets lige och
anpassning till stigande havsnivd f6r VA-system och
dagvattensystem bor 16sas f6r omradet i sin helhet.

Jarnvigsgatan anldggs med en ny strickning och ut-
formning efter 2018 vilket ger mojlighet att fértita
med ny bebyggelse pa den 6stra sidan av Jirnvigs-
gatan och uppritta kopplingar och passager pa den
vistra sidan genom Campus.

Malsittningen ér att byggnation av Hamnleden pa-
borjas 2013 vilket innebir att Sjégatan kommer an-
passas till en hamnledsfunktion och férlingas sode-
rut. In- och utfarter frin Universitetsomridet och
bullerskyddsatgarder behoéver studeras tillsammans
mellan hamnledsprojektet och H+ projektet.

Innan ndgon etapp som rymmer bostadsbebyggelse
kan genomféras krivs att reningsverkets luktstorning-
ar har atgirdats. Aven omgivningspaverkan fran re-
servkraftvirmeverket behover dtgirdas for att minska
bullerstérningar. Struktur, lokalisering och utform-
ning av ny bebyggelse anpassas till omgivningsbuller
frin Hamnleden, kombiterminalen, uppmarschom-
ridet och Jirnvigsgatan.

Milsittningen dr att kunna fortsitta fortitningen av
omridet med bostider, kontor och service i en gan-
ska snabbt takt under perioden fram till 2020, under
forutsittning att det finns ett intresse pd byggmark-
naden och att det balanseras med bostadsutbyggnad 1
staden som helhet.






Husaromradet

Husaromradet ar 2035:

Husaromradet praglas av att den stora kaserngarden
har aterupprattats och omgardas av de historiska
funktionsbyggnader som har bevarats. Kaserngarden
har utvecklats till en popular stadspark som utnyttjas
av skolor, institutioner och féretag pa vardagarna och
fylls av lediga helsingborgare till helgen. Det blagrona
straket ar centralt pa Husarplatsen med en storre vat-
tenattraktion. | de befintliga byggnaderna, samsas
Rénnowska skolans olika yrkesutbildningar med andra
kulturinstitutioner och foretag. Ny bostadsbebyggelse
omgadrdar Husarplatsen med stor variation i storlek och
form.

Sparvdgen gar rakt genom omradet. Aven cyklisterna
har en gen och snabb vdg genom omradet. Lokalga-
torna ar utformade for laga hastigheter och mycket
stadsliv. Langs Sandgatan har ett servicesstrak etable-
rats som lankar samman omradet med Gaseback.

Husaromradet dr placerat i
H+ omridets sodra del och
grinsar till Gdsebck i dster
och hammen i véster. Soder
om omradet ligger Planter-
ingen. Omuradet mellan Hu-
saromradet och Planteringen
ingar i FOP H+ utredning-
somrade.
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Markanvandning ar 2035

For mer forklaring av Markanvandningskartan se sid. 26-27.
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Skala: 1:7000

Stallningstaganden for Husaromradet
Géllande detaljplaner inom delomradet ar ej férenliga
med planforslaget och ska dndras.

Kulturmiljon blir navet i Husarplatsens utveckling.
Karaktarsskapande byggnader bevaras och kasern-
gardens ursprungliga form aterskapas.

Husarplatsen utvecklas till en stadspark med ett
vattenstrak och forsorjer intilliggande stadsdelar
med storre gronomraden och friytor fér spontan och
organiserad idrott.

Ny bebyggelse for bostader och offentliga funktioner
omgardar Husarplatsen med stor variation i storlek
och form.

Gronytefaktor tillampas for att sékerstélla en minimi-
niva av grénska aven pa kvartersmark.

Sparvagen dras genom Husarplatsen och forstarker
kopplingen till Planteringen. Hallplatsen pa Husarplat-
sen blir en viktig nod i omradet.

Tallskogsleden forlangs till det blagrona straket och
etablerar gréna kopplingar fran centrum och soderut.

| omvandlingen av Husaromradet sakerstalls mojlighe-
terna till utveckling av Rdnnowska skolan.

Inom delomradet ska behov av 1-2 forskolor, och en
grundskola med erfodrade friytor tillgodoses. Lo-
kalisering av dessa sker med fordel i anslutning till
Husarplatsen.

Utformning av Hamnleden vaster om Husaromradet
anpassas till intentionerna med Husaromradet.

Sodra spetsen ingar i utredningsomradet och ska stu-
deras vidare innan detaljplaneprocess paborjas.

Den successiva utbyggnaden av bostader och kontor
anpassas till omgivande stérningar frdan hamnled
och hamnens verksamhet sa att goda boendemiljéer
uppnas.
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Husaromradet idag

Husarregementet, en outnyttjad potential
Gatustrukturen inom omradet dr anpassad till storska-
lig biltrafik och saknar orienterbarhet. Husaromradet
ir idag tydligt avskilt frin den 6stra delen av Gasebick
av jarnvigspar. Idag finns inga gronomriden utover
den 6ppna platsen vid Husarregementet som anvinds
av Ronnowska skolan.

Det mest karaktirsskapande inom omridet dr det
gamla Husarregementet som lades ner vid forra sekel-
skiftet. Regementet som senare blev slakteri och idag
delvis nyttjas som yrkesskola, har méjligheter att bli
en sirpriglad stadsmilj6 i det framtida Helsingborg.
Den ursprungliga bebyggelsen, som i hog grad finns
kvar, dr av hog arkitektonisk kvalité. Forutom att
bebyggelsen férmedlar en epok av militirhistoria ar
den intressant som milj6 med likartade tegelbyggna-
der runt kaserngirden. Byggnaderna dr i ursprungligt
skick och bildar ett gemensamt torgrum, avgransat
fran staden 1 Ovrigt. Husarregementet dr en del av
Helsingborg som befistningsstad och kan knytas till
riksintresse kulturmiljé. Bredgatans dragning snett
over Husarregementets kaserngard dr ett spar frin en
tid dd funktionella trafiktekniska l6sningar virderats
hégre dn etablerad bebyggelsestruktur.

Naringsliv

Verksamheterna i Husaromriddet bestir frimst av
funktioner som kriver god tillgdnglichet f6r for-
donstrafik, sa som tillverkning, teknisk infrastruktur,
byggverksamhet och postterminal, men dven handel,
transporter och utbildning. I omradet finns en bredd
av branscher med ett litet antal féretag i varje. De £6-
retag som har flest antal anstillda ir Oresundskraft,
Posten och Rénnowska gymnasieskola. Majoriteten
av foretagen dr smafdretag med firre dn fyra anstillda.
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Husaromradet i framtiden

Trivsamma boendemiljoer

Karaktiren i Husaromrédet 4r tit och smaskalig med
bebyggelse pa 2-5 vaningar med plats for bostider,
offentlig verksamhet samt inslag av kommersiella lo-
kaler. En genomférd tithetsstudie visar pd mojlighe-
ter att uppféra ca 700 nya bostider inom omradet.
Ombkring 60 procent av BTA férvintas bli bostider
varav malet dr att en tredjedel blir i form av hyres-
ritter. Hir avsitts ocksa plats f6r virdboenden samt
trygghetsboende.

Framtidens skola

Tithetsstudien uppskattar att 700 bostider kan mdj-
liggbras 1 Husaromridet, vilka férvintas generera en
befolkning pa ca 1500 invdnare och ett behov av 1-2
torskolor och en grundskola. Dessa kan med férdel
lokaliseras intill Husarplatsen. Att samlokalisera de-
lar av servicen t ex fOrskola och skola med allminna
aktivitetsytor bor provas for ett effektivt markutnytt-
jande.

Mboijligheten att samnyttja en skola med boende i
Séder-universitetsomrddet bor undersdkas. Det vore
positivt att lokalisera en attraktiv profilskola inom
Husaromrddet. Ett ”flaggskepp” som kan locka elev-
er fran hela staden och frimja integration och rérelse
mellan de nya och gamla stadsdelarna.

Rénnowska yrkesskola ges goda méjligheter att finnas
kvar och utveckla sin verksamhet inom delomradet.
Husarplatsens geografiska nirhet till Universitetet édr
en styrka som kan utvecklas. Hir finns goda moijlig-
heter att skapa en dynamisk stadsintegrerad utbild-
ningsmilj6 med kopplingar bdde till universitetet och
niringslivet. Méjligheten att utveckla ett kunskapsin-
tensivt strak frin universitetet till Husarplatsen un-
dersoks.

Husarplatsen som stadspark

Den stora kaserngarden, vars form har aterskapats,
utvecklas till en stadspark som rymmer gronska och
mojligheter till lek och idrott. Det blagrona straket le-
tar sig fram mellan befintliga byggnader. Gronskan
och vattnet gor tillsammans med nya kultur- och
sportprogram Husarplatsen till en levande motes-
plats. Med tanke pé det stora antalet boende behéver
parker och innergirdar sdrskilt utformas f6r férsko-
lors och grundskolors olika behow.

Mobilitet - fotgdangare och cyklister prioriteras
Forslaget innebir att omradet knyts till sin omgivning
pa ett betydligt bittre sitt. Fler kopplingar, nedtonad
biltrafik och en attraktiv cykelvig lings det blagrona
straket skapar tillsammans med en hogklassig spar-
vagn foérutsittningar for god stadsutveckling. En
planerad spérvigshallplats i Husarplatsens Ostra del
bidrar till stadslivet.

Hamnleden i vister erbjuder bade en bra férbindelse
till hamnen/firjorna och tar delar av infartstrafiken.
Den nya hamnf6rbindelsen ger dven god tillgdnglig-
het till omréidet vister om det bldgrona straket.

Bild nr. 29 Husarplatsen blir en levande stad-
spark.



Utmaning

Att omvandla Husaromradet och éterstilla kaserngar-
den med park och rekreationsyta och samtidigt be-
hélla pagdende utbildningar.

Omlokalisering eller férindring av verksamhet som
inte dr forenlig med bostider, storre samlingslokaler
etc. Inom fastighet Arabien finns tillstind f6r miljé-
farlig verksamhet som inte ér férenlig med foreslagen
bostadsbebyggelse. Verksamheten ér delvis under av-
veckling.

Etappvis utbyggnad
I en forsta etapp dr malsittningen att dterstilla ka-
serngirden och bygga Husarplatsen i form av en park

med minga funktioner, vilket férvintas ske i perio-
den 2020-2030. Parallellt sker en utbyggnad av bo-
stadsomrdden och forskola Gster om Husarplatsen.
Genomférandet av Husarplatsen innebir att det blé-
grona straket forlings frin Universitetsomradet ge-
nom Husaromradet.

Nuvarande skolor och utbildningar inom omridet ska
finnas kvar men kan komma behéva omdisponera
sina lokaler.

Innan nagon etapp som rymmer bostadsbebyggelse
kan genomféras krivs att milj6farlig verksamhet strax
s6der om Husaromradet har omprovat sina tillstind
med en begrinsning av omgivningspaverkan eller har
avvecklats. Struktur, lokalisering och utformning av
ny bebyggelse anpassas till omgivningsbuller fran
Hamnleden, kombiterminalen och Malmoleden.

En andra utbyggnadsetapp omfattar en stérre ut-
byggnad av bostider, kontor, skola m m vister och
norr om Husarplatsen.
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Gaseback

Gasebdck ar 2035:

Omradet har vuxit fram genom en langsam process

och karaktériseras nu av smaskalighet, mangfald och 5

brokighet. Har samsas verksamheter med boende och el : - ] AL T "'"r;-"*'f'!‘ i

ett spirande kulturliv i form av ateljéer, replokaler och . e . S ———

utstallningslokaler. Flera befintliga byggnader har be-

varats och ligger nu insprangda i den nya strukturen.

Tillsammans med nya mindre institutioner bidrar de till ; . — L ;
8

omradets karaktdr av kreativitet och tathet. Tack vare
bra kopplingar for fotgangare och cyklister till Soder,
Nérlunda och Planteringen har omradet blivit vél inte-
grerat i staden.

j{!.

Genom omradet stracker sig en park med stor varia-
tion och centralt i parken rinner den back som kommer
fran Jordbodalen 6ster om Malmoleden och fortsatter
vidare till Husaromradet och omvandlas i universitets-
omradet till en stadskanal.

Gdsebiick dr placerat i H+
omrddets sydistra del. Omra-
det dr beldget mellan Malpi-
leden i Oster och Sidergatan
7 vdster. 1 norr avgransar
Malmileden och i sider
godsbangarden. Oster om Ga-
sebdck ligger bostadsomridet
Ndrlunda. Hojdskillnader
forsvarar kopplingar mellan
omridena.

Bild nr. 30
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Markanvandning ar 2035

For mer forklaring av Markanvandningskartan se sid. 26-27.

Stallningstaganden for Gaseback
Gallande detaljplaner inom delomradet ar ej
forenliga med planforslaget och ska dndras.

Staden arbetar for att befintliga lokaler bibe-
halls for att framja det etablerade kulturlivet
och smaforetagare.

Méjligheten att omvandla befintliga industri-
lokaler till bostader eller andra funktioner bor
utredas narmare.

| Gaseback finns platser dar kreativa boende-
former prioriteras. Omradet ger méjlighet att
kombinera boende med verksamhet inom
enskilda fastigheter.

Inom delomradet ska behov av 1-2 forskolor,
med erfodrade friytor tillgodoses. Lokalisering
av dessa sker med férdel i anslutning till det
Blagréna straket.

| Gaseback ar det blagrona straket av naturlik
karaktdr och stort nog att rymma olika park-
rum med olika aktiviteter som spontanidrott,
och lek. En gang- och cykelférbindelse anldaggs
inom straket.

Gronytefaktor tillampas for att sékerstélla en
miniminiva av gronska aven pa kvartersmark.

En ekodukt etableras mellan Gaseback och
Jordbodalen och kopplar samman H+ med
Helsingborgs befintliga gronstruktur.

Omvandling av Gaseback med bostadsbebyg-
gelse foregas av detaljplaneldggning.
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Gaseback idag

Smaskaligt industriomrade

Gasebick ir ett smidskaligt och renodlat industriom-
rade. Omradet bir spar frin flera tidsepoker, men
priglas sdrskilt tydligt av bebyggelsen frin 1930- och
40-talen. Blandningen av bebyggelse och verksamhe-
ter skapar tillsammans med ett spirande férenings-,
ateljé- och musikliv omradets speciella karaktdr och
charm. Omridet med sin industriella karaktir ger
upphov till en spinnande, brokig och kreativ atmos-
fir. En nytillkommen populir offentlig verksamhet dr
”Jutan”, som bidrar till liv i omradet. Byggnaden dr en
gammal jutefabrik som gjorts om till skate- och bou-
lehall med café och ungdomsverksamhet. Trots det
centrala ldget 4r stora delar av Gasebick isolerat frin
omkringliggande stad och dessutom kluvet i tvd delar
av jarnviagsspar och en vigbro.

I 6st moter Gasebick Landborgen och stadsdelen
Nirlunda. Socioekonomiskt 4r Narlunda priglat av en
relativt ung befolkning och en stor del av de boende
ir f6dda i andra linder 4n Sverige. Pa Nirlunda finns
tva forskolor samt vardboende och en virdcentral.

Bild nr. 31 I Gdsebdick finns mdinga smd verksambeter.
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Strukturen ar en kulturmiljéresurs

Kombinationen av 1870-talets rutnitsstruktur, 1 kvar-
teren nirmast Sandgatan och Sédergatan, och det ti-
diga 1900-talets medeltidsinspirerade oregelbundna
stad syns tydligt i Gdseback. De dldsta industribygg-
naderna berittar om hur Helsingborgs foéretag var
kopplade till jordbruksexporten. Jutefabriken forsag
Helsingborg med sickar f6r spannmalsexporten och
lokverkstiderna visar pa jirnvdgens stora betydelse
for just jordbruksexporten. Kulturmiljén dr en myck-
et stor resurs for framtiden genom omradets mangfa-
cetterade men dndd helgjutna karaktir, de bade raka
och vinklade gatuperspektiven, blandningen av inne-
hall i stadsdelen och flera byggnader av hég kvalitet.

Brist pa gronska

Idag finns inga gronomraden pia Gisebdck. Den
gronska som finns begrinsas till buskplantering kring
parkeringsplatser, fotbollsplan vid brandstationen
och fin tridplantering pd Motorgatan.

Bild nr. 32 Jutefabriken dr exempel pa fin industriarkitektur
inom delomradet. 1dag rymmer byggnaden bland annat en
skateboardhball.

Utformat efter bilens forutsattningar

Gisebick ligger inkapslat mellan storskaliga trafik-
anliggningar. Endast ett fital kopplingar finns till
och fran omridet. Gatumiljéerna ir utformade efter
bilens foérutsittningar. For fotgingare och cyklister
kinns det ofta otryggt och osidkert att vistas i om-
radet. Ett av stadens huvudcykelstrdk ligger 1 Ostra
delen. Busstrafiken har idag lag tickning i Gasebick.

Levande och brokigt ndringsliv

Niringslivet i Gasebidck uppvisar en mingfald av
branscher med ett relativt litet antal féretag inom
respektive bransch. I Gasebick finns en blandning
av verksamheter med allt ifrin motorverkstider, ma-
skinhandel och tillverkning av medicinsk utrustning
till reklambyraer, tryckerier, reklamfotografer och
grafiska designers. Utgivning av bocker och dataspel
samt ljudinspelningar férekommer ocksd. Handel ir
den dominerande niringsgrenen som representerar
32 procent av alla féretag 1 omradet.

Bild nr. 33 Svabns tryckeri 1937.



Framtidens Gaseback

Tat och smaskalig bebyggelse

Karaktiren i Gasebéck dr smaskalig och tit. De flesta
byggnader dr 2 till 3 viningar. Enstaka hus dr upp till 6
vaningar. Trots lig bebyggelse ger den tita stadsstruk-
turen ett relativt hogt exploateringstal pa kvartersniva.
Gisebicks struktur bestéir av kvarter 1 hog grad upp-
byggda kring befintligt gaturumsnitverk med sma-
skalig bebyggelse, passager och grinder genom ett
finmaskigt nitverk av 6ppna dagvattenkanaler som
ansluter till det blagréna striket. Flera befintliga bygg-
nader kommer att bevaras och ligga inspringda i den
nya strukturen. Brandstationen och Jutan dr tva av de
dldre byggnaderna som skulle kunna bidra till omra-
dets karaktar.

Det blagrona straket dr karaktirsskapande och binder
genom sin strickning samman omraden i Gasebick
med virdefull kulturmiljé. Sodergatan avslutas vid Ju-
tan med en park och ett flertal mindre institutioner
utspridda i omrddet. Tillsammans med tit och sma-
skalig bebyggelse ger dessa omradet en kreativ karak-
tar.

Blandad och livskraftig stadsdel

For Gasebick foreslas en utveckling med fokus pa
blandade funktioner. Gasebick utvecklas pa sikt till
ett omrade med produktion, offentlig verksamhet och
boende. Omkring 70 procent av BTA férvintas bli
bostider i varierande storlekar, varav ca 50 procent
hyresritter. En genomférd tithetsstudie visar att ut-
vecklingen i omradet kan antas generera ca 800 nya
bostider. I omradet kan med f6rdel alternativa boen-
deformer prévas med avstamp i omrddets spinnande
karaktdr av brokighet och smaskalighet. Mdjligheten
att omvandla befintliga byggnader till bostider bor
utredas nirmare i den fortsatta planeringen. De nya
bostiderna i stadsdelen kan komma att innebira en

befolkning pd ca 1700 invanare, vilket kan antas ge-
nerera ett behov av ca 1-2 férskolor. Méjligheten att
kombinera forskola med andra funktioner bér pré-
vas, exempelvis forskolelokaler 1 bottenvaningen pa
bostadshus.

Mangfald av verksamheter

I omradet prioriteras en fortsatt mangfald och smi-
skalighet. Omradets storsta féretag Becton Dickinson
Infusion Therapy, kommer inom en snar framtid att
flytta verksamheten fran Helsingborg. Ytan dir verk-
samheten bedrivs idag sammanfaller delvis med det
foreslagna blagrona straket vilket ger mojligheter for
en framtida utveckling av detta. Det finns dock verk-
samheter och byggnader inom omréddet f6r det bla-
grona straket som, pa grund av sin funktion och/eller
kulturmiljéresurs, bér bevaras. Det kommer ddrfor
att behévas en férdjupad diskussion kring vilka ytor
som krivs for att kunna fa in olika stadsparkskvalite-
ter 1 straket.

Integrerad med staden

Forslaget innebir stora férdndringar for Gasebicks

trafiksituation. Omradet blir betydligt bittre kopp-
S~ - . e |

Bild nr. 34 Gdsebick utvecklas under en lang tid. Gammalt
blandas med nytt.

lat till sin omgivning och forutsittningarna att rora
sig till fots, med cykel och resa kollektivt férbittras
avsevirt med gaturum i méinsklig skala, egna korfilt
och hég prioritet f6r kollektivtrafiken. Malméleden
kommer dven fortsdttningsvis att vara en av stadens
huvudinfarter. Sdnkt hastighet, firre korfilt och fler
kopplingspunkter skapar emellertid helt nya forut-
sittningar for stadsutveckling. I ett tidigt skede kan
kopplingar till Gasebick, Nirlunda och mot Séder
skapas. P4 sikt kan fler kopplingar bli méjliga. Sand-
gatan utvecklas till en central axel genom Gasebick,
frin Husarregementet till Malméleden och pa sikt
dven till Nirlunda.

I H+ manualen foreslds en utrdtning av Malmoleden,
dir vigen inordnas i rutnitstadens struktur. Markan-
vindningskartan visar féreslagen ny stickning, men
inga férdjupade analyser i relation till nuvarande lige
har gjorts. Kollektivtrafik pd Sandgatan ger en bra
tickning av omridet och runt héllplatserna kan han-
del och service utvecklas. I Gasebick blir det betydligt
mer attraktivt att cykla genom ett titt cykelnit kopplat
till stadens 6vriga cykelnit.

Bild nr. 35 En framtida vy fran Gasebdick. 1 fonden
av Ostra Sandgatan syns forslag till ny higre punkthe-
byggelse pa Nérlunda. 63



Gron karaktar

Det bligrona striket fran Jordbodalen mot Husarre-
gementet och kanalen avses bli stommen i den fram-
tida gronstrukturen. Den gréna delen av det blagro-
na straket dr ocksd en buffert och évergangszon till
jarnvigsomridet. Sidan mot jarnvigen 4r vildare och
mer naturlig dn sidan in mot staden. Trygghet och
overskadlighet 4r viktigt, dd kopplingen ska fungera
som en transportadra f6r mjuka trafikanter. Med en
forindrad trafiksituation pa Malmdleden kan Land-
borgens natur- och rekreationspotential utvecklas.
Den vistvinda sluttningen kommer dé bli en tillgang
t6r bade Gasebick och Nirlunda och sammanlinka
de tvé stadsdelarna.

En storre park foreslas centralt i omradet intill vagn-
verkstaden for att erbjuda plats £6r till exempel gron
oas, naturlek, spontanidrott, mm. I anslutning till
Sandgatan foreslds en storre gron plats, kallad Gase-
platsen. Kopplingar norrut mot Sturzenbeckers park
och séderut mot Planteringen 4r viktiga att dstad-
komma, liksom ett antal mindre platser och parker.
For att frimja gronska pd kvartersmark ska gronyte-
faktorn tillimpas 1 omrédet.

Bild nr.36 Bilden visar en alternativ dragning av det blagrina

straket, mer centralt i bebyggelsen, genom Gdsebdck.
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Alternativ dragning genom Gaseback

Inom ramen f6r strukturarbetet har olika dragningar
av det bldgrona straket studerats. Den dragning som
redovisas 1 markanvindningskartan anses mest limp-
lig genom att den tillfSr kvaliteter och bedéms ha god
genomfSrbarhet. Om foreslagen strickning av nigot
skil inte dr framkomlig bor alternativa dragningar
studeras. Den precisa dragningen genom Gésebick
kan komma att paverkas av en rad frigor, bland an-
nat lokalisering av skolor och férskolor. Det bldgrona
straket dr utformat som en helhet. Den nordliga mer
urbana delen dr beroende av den mer naturlika delen
i s6der. Det dr ddrfor viktigt att bibehalla strakets ka-
raktir och generdsa ytor oavsett dragning.

Utmaningar

Omvandlingen av Gasebdck kommer att ske 6ver
ling tid och dérfor dr det av betydelse att i ett tidigt
skede fa till bra kopplingar mot Husaromradet via
Sandgatan, Planteringen via Histhagsvigen och mot
Soder via Sodergatans foérlingning. Mojligheten att
bygga om Malméleden och omvandla nimnda gator
1 ett tidigt skede kan vara ekonomiskt svért utan ex-
ploateringsprojekt i anslutning till dessa gator. Ny be-
byggelse i anslutning till Malméleden kriver sirskild
utformning av kvarter och fasader for att klara bul-
lernivierna.

Nir en storre férindring sker i Gasebick dr utma-
ningen att den successiva omvandlingen medger en
smaskalighet och en blandning av gammalt och nytt
sd att smaforetagare och kulturforvaltare har en moj-
lighet att finnas kvar. Infér omvandlingen behéver
ytor planeras in for framtida foérskolor, skolor och
service, sasom livsmedelsbutik.

En del i omvandlingen dr ocksa att héja kvaliteten ge-
nom 6kad andel gronska. Nir det blagrona straket dr
genomfdrbart beror pa dgarstruktur och intresse f6r
torindring frin fastighetsigare. Méjligheterna att 6ka
andelen gronska i ett tidigt skede och att kunna an-
ligga temporira rekreationsytor bor dirfér studeras.

Etappvis utbyggnad

En stérre omvandling och fortitning av Gésebick
planeras férst om 15-20 dr och takten f&r denna
omvandling fran verksamhetsomrdde till ett blandat
bostadsomride styrs av fastighetsdgarnas intresse av
forindring, Fortsatta studier kring planeringsférut-
sdttningar och framtida struktur av Gésebidck kom-
mer krivas innan en stérre forindring paborjas.

Norr om Malméleden pagar fortitning av kvarteret
Norrland med bostadsbebyggelse och 6nskvirt dr en
fortsatt fortitning norr och séder om Malméleden.
Brandkaren dr i behov av moderna byggnader anpas-
sade till verksamheten och inom en tiodrsperiod kan
delar av nuvarande brandstationen omvandlas till ex-
empelvis kontor, kultur och service. Sandgatan byggs
om i samband med Sédertunneln vilket ger en bittre
koppling in i Gasebick och kan medféra att f6rind-
ringar kan ske lings med Sandgatan.

Genomfdrandet av ett Blagront strak genom Gise-
bick och fram till Jordbodalen dr 6nskvirt inom en
15 ars period for att fa ett sammanhingande rekrea-
tionsstrak ut till Oresund och for att héja omradets
kvaliteter vilket troligtvis bidrar till ett 6kat exploate-
ringsintresse. For att inte tappa grundidén om detta
strdk bor en temporir koppling fran Jordbodalen ge-
nom omradet mot Husaromrddet etableras. Det kan
innebidra tridplanteringar och temporir gronska pa
outnyttjad mark.






Planteringen

Planteringen ar 2035:

Planteringens centrum har utvecklats till ett tydligt
kvarterscentrum med butiker och service. Denna ut-
veckling har stottats av Wienertorgets omgestaltning
som inneburit att platsen 6ppnats upp och ny be-
byggelse uppforts med publika lokaler i bottenplan.
Sparvagen fungerar som en motor i utvecklingen.
Med snabba forbindelser till stora delar av staden har
de boende pa Planteringen nu latt att ta sig in till cen-
trum. Forbindelserna har dven fatt allt fler helsingbor-
gare att upptdcka Planteringens spannande karaktar
av mangfald och mangkultur. Att det ar latt att ta sig
runtiomradet till fots och med cykel bidrar ytterligare
till ett 6kat folkliv i omradet.

Industrigatans roll i omradet har forstarkts genom ut-
vecklingen av tidigare gdmda kvaliteter. Ny bebyggel-
se kring Wienertorget och kvarteret Lux har placerats
mot Industrigatan och starker pa sa satt gaturummet.
Planteringens grona karaktar har starkts genom kom-
pletterande planteringar och utveckling av parkmark.

Planteringen ingar inte i H+ om-

rédet, men i FOP H+ omrddet.

I véist gransar omradet till Ham-
N nen och i soder till bostadsomrédet
\ Miatorp. I doster gransar Planter-
ingen 1ill rangerbangarden. Den
enda befintlign kopplingen mel-
lan  Elineberg och Planteringen
ar idag Ramlisa station. Del-
omradet Planteringen innefattar
bostadsomradet Planteringen och
verksambetsomridet  Hsthagen
som ingér i FOP H+ utrednings-
omride.
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Markanvandning ar 2035

For mer forklaring av Markanvandningskartan se sid. 26-27.

Stallningstaganden for Planteringen
Planteringens centrum forstarks som lokal-
centrum med storre utbud av butiker och service.

Sparvag dras genom Planteringen i Industrigatan
och forstdrker kopplingen till centrum.

Attraktiva gang- och cykelvédgar utvecklas i om-
radet med tydliga kopplingar till Husaromradet,
Campus och Gaseback.

Tallskogsleden forlangs sa att leden férbinder Raa
Vallar med det blagrona straket i Husaromradet
med vidare koppling mot Landborgen.

Gronytefaktor tillampas for att sakerstélla en
miniminiva av grénska dven pa kvartersmark.

En eventuell fortatning i befintliga bostadsom-
raden ska féregas av utredning kring stérningar
och detaljplaneldaggning.

Hasthagen ingar i foreslaget utredningsomrade
och omvandling ska féregas av fordjupade stu-
dier.

En sarskild utredning ska genomféras kring
utvecklingen av omradet mellan Sydhamnsgatan
och hamnsparet for att 6verbrygga och binda
samman ny bebyggelse inom Husaromradet med
Planteringen.

Befintlig markanvandning. Bostadsomrade saker-
stalls genom Gversyn av géllande detaljplaner.
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Planteringen idag

Brokigt med stark identitet

Planteringen exploaterades under 1800-talet utan reg-
lerande byggnadsstadgar. S4 smaningom investerade
staden i jarnvagsstrickan mellan centrala staden och
Raa. Tagbanan fick stor betydelse fo6r Planteringens
utveckling och vid forra sekelskiftet kom den storska-
liga industrin till omréadet.

Dagens brokiga bebyggelse dr en £6ljd av att det linge
saknades en stadsplan f6r Planteringen. Blandningen
av villor, flerbostadshus, affirslokaler och radhus ger
omridet en stark arkitektonisk identitet. Omradet ge-
nomgick en kraftig sanering pa 1950-talet i samband
med planerandet av sydhamnen. 1975-1990 kom nis-
ta saneringsvdg, dd dock en del 4dldre bebyggelse lim-
nades kvar pa spridda platser. Framférallt riddades en
klunga hus i kvarteret Palmen vistra och Ostra, som
dnnu utgdr en unik miljo.

Aldre strukturer, som de lingsmala tomterna, tillsam-
mans med kulturhistoriskt virdefulla objekt fran olika
tidsepoker 4r centrala f6r omridets kulturhistoriska
varde. Den lilla relativt vilbevarade rest av den smala

. " =
68 Bild nr. 38 _Aldre bebyggelse i Kv. Palmen vistra.

kvartersbebyggelsen i Raus plantering, som finns vid
Vistra respektive Ostra Sandviksgatan, skulle kunna
utgdra en mycket stor kulturmiljéresurs. Kvaliteten
péa arkitekturen dr relativt hég dven om det ror sig
om traditionella sena 1800-talsbyggnader. Stadsbygg-
nadsformen ir timligen unik med de smala kvarter
som bildats utifran smala fastigheter, som bade skulle
ha anslutning till landsvigen och stranden.

Planteringsvigen dr intressant ur kulturmiljésynpunkt
da den fungerat som en huvudaxel genom omridet.
Foér Planteringen finns ett bevarandeprogram som
ar limnat till KF f6r antagande. Hasthagen har inte
studerats ur ett antikvariskt perspektiv. Detta arbete
kvarstar.

Hyresratter och en ung befolkning

Planteringens bostadsbestind dr kraftigt priglat av
hyresritter. 91 procent av bostiderna ir upplatna som
hyresritt. I omréidet bor ca 2800 personer och prog-
noser infor framtiden tyder pa en Skning de kom-
mande dren. Generellt kan sdgas att befolkningen ér
ung.

Upplatelseformer:

Hyresratt

Enskilt &gande/bostadsratt
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Planteringen

Planteringen Helsingborg Helsingborg

Socioekonomiskt priglas omrddet av en lig andel
forvirvsarbetande, lag andel med eftergymnasial ut-
bildning och liga medelinkomster. Ohilsotalen ir
héga. Under 90- talet flyttade médnga utrikes f6dda in
i omradet och idag dr andelen med utlindsk bakgrund
over 50 procent.

I den norra delen av omridet finns ett litet centrum
med livsmedelsaffir och vdardcentral. Det finns dven
en grundskola, samt fem férskolor, ett familjedaghem
och flera fritidsgérdar.

Naringsliv och verksamheter

Planteringens relativt tittbefolkade bostadsomriden
omgirdas av industrier och tunga transportleder.
Omkring en tredjedel av foretagen pa Planteringen
ir verksamma inom handel vilken till storsta delen
bedrivs med olika sorters livsmedel, frukt och gront,
hushallsvaror, virke och byggmaterial samt personbi-
lar.

Medelstora branscher sett till antalet féretag ar bygg-
verksamhet och transporter. Majoriteten av verksam-
heterna dr smaféretag med firre dn fyra anstillda.
Planteringens storsta foretag dr AB Ph Nederman &
Co, Lernia och Effekt personal. De flesta verksamhe-
ter dr beldgna i verksamhetsomradet Hésthagen.

utlandsk bakgrund

Planteringen Helsingborg

aldersfordelning
Planteringen Helsingborg
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Hog framkomlighet for biltrafikanter

Utmed Industrigatan, férbi Planteringens centrum,
gar busslinje 1. Hir giar ocksa Cykelns bld band, som
stricker sig dnda fran Skanor/Falsterbo till Halmstad.
Den breda Planteringsvigen dr den viktigaste gatan i
huvudgatunitet och erbjuder hég framkomlighet f6r
biltrafiken. Diremot dr férhallandena f6r oskyddade
trafikanter otrygga och riskfyllda. Rénnarbanan an-
vinds huvudsakligen f6r tung trafik. Inne i bostads-
omréidena dr gaturummen smadskaliga och anpassade
for gaende och cylister.

Aldre tallplantering, men brist pa gronska

Planteringen kinnetecknades ursprungligen av flyg-
sandfilt och har fitt sitt namn frin de tallplanteringar
som anlades i ett forsék att forhindra sandflykt. En
del av dessa planteringar finns kvar och f6rbinds med
Tallskogsleden. Trots det dr tillgdng till parker och
gronomraden idag begrinsad inom omrédet.

Triangelskogen och Tallskogen dr de viktigaste till-
gingarna. Vid Planteringens centrum finns tvd min-
dre parker med lekplatser, i Gvrigt dr det kvartersmark
som forsorjer de boende med grona miljéer. Omradet
har kraftiga barridrer 1 vist, nord och 6st vilket be-
grinsar kopplingarna till storre grona omraden som
Landborgen och Jordbodalen.

Planteringen i framtiden

Pagadende arbete - Plantan 71

Plantan 71 ir en bred samverkansprocess pa Plan-
teringen som initierats av utvecklingsnimnden. Pro-
jektet har som malsittning att férbittra levnadsfor-
utsittningarna f6r de boende och ta ett samlat grepp
kring arbetsmarknad, utbildning, hilsa och integra-
tion i omradet. Stadsbyggnadsforvaltningen, genom
stadsmiljéavdelningen och driftavdelningen, leder ett
stadsutvecklingsarbete som bland annat innefattar en
ombyggnad av Wienertorget, upprustning av gatu-
och parkmiljéer, en ny lekplats, cykelstrak och belys-
ning i omradet.

Utveckling av Hasthagen

Pi kort sikt féreslir FOP H+ inga storre forindring-
ar vad giller bostider i Planteringen. Mindre fortit-
ningsprojekt kan dock bli aktuella och redan nu finns
laga kraft vunna detaljplaner f6r detta som dnnu ej
blivit fullt realiserade, exempelvis kvarteret Lux dir ca
50-70 bostader dr planerade. Pa lite lingre sikt plane-
ras en utveckling av omridet nirmast Planteringsvi-

gen och Ramldsa station, Hasthagen.

Histhagen utvecklas till ett verksamhetsomride med
inriktning mot kontor, handel och icke stérande
verksamheter. Personalintensiva och besoksintensiva
verksamheter prioriteras i det stationsnira liget. Pa
ling sikt kan bostider ges plats lings Planteringsvi-
gen. Omvandling av omradet ska féregis av fordju-
pad utredning kring risker och miljéstérningar och
detaljplaneliggning;

Nirheten till Ramldsa station dr en stor potential for
Histhagen. Utvecklingen av omridet kommer att ske
parallellt med utvecklingen av omréidet runt Ramlésa
station. Histhagen ingar i FOP H+ utredningsom-
rade.

Framtidens naringsliv och handel

Utvecklingsmoiligheterna fér Planteringens centrum
stirks betydligt med férslaget om ett tydligt kvarters-
centrum. Med sparvdg som en stomme 1 trafiksys-
temet skapas snabba forbindelser till stora delar av
staden och en omgestaltning av Wienertorget gor

Bild nr. 39 En genomford
studie pekar pd mijligheten
att stirka de offentliga rum-
men genom att bfta fram
befintliga aktiviteter och ut-
veckla mya sociala program
i dialog med de boende pi

Planteringen.
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att platsen blir mer tillginglic och attraktiv. Omradet
ges en mer urban karaktir med bebyggelse som defi-
nierar gaturummet och verksamheter i gatuplanet. 1
kvarteret Lux 4r det planlagt inte bara f6r bostider
utan dven moijlighet till publika verksamheter, handel
och kontor. En hillplats f6r sparvagn i anslutning till
kvarteret stirker dessa utvecklingsmoijligheter.

Ramlésa station med niaromride bor utvecklas till en
regional nod med personalintensiva arbetsplatser, ni-
ringsliv och service. I Histhagen kan eventuellt ges
plats f6r detaljhandel av mer utrymmeskrivande ka-
raktir. Detaljhandel och service ska lokaliseras frimst
till kollektivtrafikstraket och dess héllplatsligen.

I vister finns ett omrdde f6r blandad icke-stérande
verksamhet, smaindustri, lager och kontor. Detta om-
rade fungerar som buffertzon mellan stérande verk-
samheter och omriden f6r boende. Ett sddant verk-
samhetsomrade lokaliseras dven i direkt anslutning till
sparomradet i Oster.

Sparvag och en nedtonad Planteringsvag
Forslaget innebér stora forbittringar f6r de hallbara
trafikslagen. De férindringar som fOreslas i trafiknid-
ten utgdr en central forutsittning for att férverkliga
de visioner som finns f6r omradet. Tre stora fordnd-
ringar féreslas:

Sparvig pa Industrigatan fungerar som en ryggrad
genom hela omréidet. Runt hillplatsligena finns goda
méjligheter att utveckla centrumkvaliteter och attrak-
tiva ligen fOr personal- och besoksintensiva féretag,
Sparvigen blir pa sd sitt en viktig férutsittning for
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utvecklingen i omrddet.

Planteringsvigen tonas ned genom tva korfilt for
biltrafik och sidnkta hastigheter. Detta gbr att vigen
forandras fran barridr till att istillet vara en link som
binder samman omridet. Den erbjuder didrmed vi-
sentligt forbdttrade forutsittningar for fotgingare
och cyklister.

Rinnarbanans roll i gatunitet stirks. Rinnarbanan ér
den mest trafiktiliga gatan i omridet och ges dirfoér
en Okad betydelse 1 stadens huvudgatunit. Rinnarba-
nan avlastar andra gator i omradet fran biltrafik. Den
utformas stadsmissigt med tva korfilt med méjlighet
tor fotgidngare och cyklister att korsa gatan sikert.

Forlangd och utvecklad Tallskogsled

Det nord-sydliga gronstraket forstirks genom att
Tallskogsleden forlings. Idag stricker den sig fran
Réa vallar, via Miatorp och avslutas pa Wienertorget.
Leden gir till stora delar genom gréna miljder lings
den 5,5 km langa strickan. Férslaget innebir att le-
den kopplas vidare till Gésebick och den nya parken
1 blagrona straket. Intressanta och vérdefulla miljéer
utmed leden kan pa olika vis annonseras.

Det finns en potential att komma nirmare vattnet i
Vistra Tallgatans forlingning utmed befintlig park-
mark. Hir ligger de kvarvarande resterna av sanddy-
ner lings den gamla kustlinjen. Dessa dr av natur- och
kulturhistoriskt intresse att bevara.

Utmaningar

Utmaningarna idr att skapa nya kopplingar mot Cen-
trum och Séder sa att Planteringen far ett mer centralt
lige. Omvandling 1 Husaromradet, vid Ramldsa sta-
tion och Gasebick bidrar till att lyfta Planteringens
centrum med ytterligare service

Etappvis utbyggnad

I en foérsta etapp dr det omvandlingen av Sédergats-
viadukten vid Jutan som ger bittre tillginglighet f6r
giende och cyklister. Enligt Sédertunnelns tidplan
pabdrjas ombyggnad av Sédergatsviadukten ar 2016.
Intentionen ir att bygga ut sparvig fran centrum ner
till Planteringen i en forsta etapp vilket ocksa bidrar
till utvecklingen av Planteringens stadsdelscentrum.

I en andra etapp inom perioden 2020-2030 pabérias
en stérre omvandling av Histhagen med etablering
av blandade verksamheter av storre kontorsverksam-
heter, volymhandel och annan icke stérande verk-
samhet. Omvandlingen féregas av utredningar kring
planeringsférutsittningarna. Nar Histhagen utveck-
las finns férutsittningar att préva mojligheten med
bostadsbebyggelse lings med Planteringsvigen.

Bild nr.40 Ny och dldre bebyggelse sida vid sida i Planteringen.
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Miatorp

Miatorp ar 2035:

Omradet har genom sparvagen och utvecklingen kring
Raml6sa station fatt en ny position med starkare kopp-
lingar till centrala staden och regionen. Miatorp &r ett
attraktivt bostadsomrdde med en stor variation av kon-
tor, handel och verksamheter i Lussebéacken. Omradet
Triangeln har fortatats och de nya flerbostadshusen &r
spannande komplement till den aldre bebyggelsens
villor. Nya kontor, mindre butiker och bostader har dven
utvecklats langs med Hasthagsvagen och Landskrona-
vdgen i samband med att vdgarna har smalnats av.

De karakteristiska baghallarna i norra delen avomradet
har nu 6ppnats for publika verksamheter som lockar
besokare fran Miatorp savél som fran omkringliggande
stadsdelar. Miatorp ar sedan tidigare val forsorjt med
parker och gronomraden. Utvecklingen pa senare tid
har syftat till att knyta samman dessa omraden till att-
raktiva gronstrak. Forbattringar vad galler mojligheter
att ga och cykla i omradet har bidragit till gronomra-
denas tillganglighet. Hamnleden har bidragit till att
minska trafikbullret 1angs Rusthallsgatan.

Miatorp dr beldiget i planonrai-
dets sidra del. Omradet grin-
sar i norr till Planteringen, i
véster till Kopparverkshamnen
och i oster til]l Ramlisa station.
Delomradet Miatorp  innefat-
tar  bostadsomradet  Miatorp,
gronytor och  verksambetsom-
rade i direkt anknytning till
Kopparverkshamnen, samt
verksambetsomradet  Lusse-
béicken som ingir i FOP H+
utredningsonrade.




Markanvandning ar 2035

For mer forklaring av Markanvandningskartan se sid. 26-27.

| Skala: 1:20°00

Stallningstaganden fér Miatorp

Alternativa strackningar av sparvagen bor foregas
av utredning kring Raml&sa stations utveckling och
arbetsplan for Hamnledskorridor.

Fortsatt planering av sparvdgens dragning och
utformning utgar fran att minimera intrang i Tri-
angelskogen.

Mojligheterna att lyfta upp vattendraget Lusse-
backen bor utredas liksom mojligheterna att skapa
en tydligare koppling mellan Tallskogsleden och
Raml6sa Brunnspark for att fa en sammanhallen
gronstruktur.

Gronytefaktor tillampas for att sakerstalla en mini-
miniva av gronska dven pa kvartersmark.

Utpekade skogsdungar och gréna ytor pa verksam-
hetsmark 6ster om Industrigatan sakerstalls i plan
till parkmark och utvecklas som en resurs for hela
sodra Helsingborg. Sarskild hansyn tas till de biolo-
giska vardena som ar knutna till sandiga marker.

Detaljhandel och service koncentreras till kollektiv-
trafikstraket och dess hallplatslagen.

Lussebacken ingar i foreslaget utredningsomrade
och omvandling ska féregas av fordjupade studier.

Befintlig markanvandning. Bostadsomrade saker-
stalls genom Gversyn av gallande Detaljplaner.

Fortsatt planering for genomférande av Hamnle-
den ska utga fran att minska barriareffekten och
storningar langs Hamnleden.
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Miatorp idag

Omréidet Miatorp ér skapat med den engelska trid-
girdsstaden som forebild. Bebyggelsen bestdr till
storsta delen av mindre villor. Under 1940-, 50- och
60-talen kompletterades omradet med ett antal fler-
bostadshus, sarskilt i omridet utmed Landskronava-
gen samt kring Planteringsvigen.

En stor del av bostadsbestindet i omridet, ca 60
procent, ir upplitet som hyresritt. Oster om Lands-
kronavigen ligger Lussebdcken med en blandning av
verksamheter inriktade mot partihandel, bygg, till-
verkning och kontor. I delomridets vistra delar, an-
grinsande till Kopparverkshamnen, finns grénytor,
kontor och verksamheter sisom lager och verkstider,
som inte dr storande fOr sin omgivning.

Blandad befolkning

I Miatorp bor ca 2500 personer med en relativt hog
medeldlder. Andelen utrikestédda ligger ndra Hel-
singborgs genomsnitt och precis som pa Planteringen

flyttade en stor andel utrikestédda in i omradet i slutet
av 1990-talet.

upplatelseformer
hyresrétt

enskilt agande/ bostadsratt

Miatorp Helsingborg

Miatorp Helsingborg
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Socioekonomiskt dr utbildningsnivin nagot ligre dn
i Helsingborg som helhet. D4 endast 26 procent har
en eftergymnasial utbildning jimfért med 34 procent
i staden som helhet. Medelinkomsterna dr ndgot ligre
in genomsnittet for staden medan ohilsotalen 4r ni-
got hogre.

Service

I omradet finns idag en mindre gymnasieskola samt
en tvasprakig grundskola (svenska och arabiska) med
plats f6r ca 200 elever. Det finns dven en forskola och
en vardcentral pid Miatorp.

Naringsliv och verksamheter

Niringslivet i Miatorp uppvisar en mangfald av bran-
scher som vardera representeras av relativt fi foretag.
Handel med olika slags varor dr den dominerande ni-
ringsgrenen i omridet med omkring en fjirdedel av
foretagen. Ménga foéretag bedriver ocksd handel med
maskiner och industriell utrustning, bygg och jirn-
varor eller reparerar motorfordon. Medelstora bran-

aldersfordelning
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scher dr byggverksamhet, transporter och tillverkning
som vardera utgér omkring en tiondel av féretagen i
Miatorp. Inom omrddet 4r majoriteten av foretagen
smaforetag med firre dn fyra anstillda. Miatorps tva
stOrsta foretag sett till antal anstillda 4r AB Benzlers
och Assist Bemanning Sverige AB.

Kollektivtrafik och varierade gatumiljoer

Centralt i Miatorp gar stadens mest anvinda busslinje.
Regionala busslinjer finns ockséd i omridet och en nira
koppling till Ramlésa station ger bra férutsittningar
att aka kollektivt. Tvad huvudcykelstrik forbinder Mia-
torp med omkringligeande delar av staden. Storska-
liga Landskronavigen fungerar som infart till staden
s6derifran for biltrafiken. Rdnnarbanan har betydelse
tor den tunga trafiken. GatumiljGerna varierar till sin
karaktir inom omrédet, frin lugna villagator till fyr-
filtiga gator med mycket trafik och hoga hastigheter.
Aven andelen tung trafik 4r hég pa vissa gator.

Bild nr. 41



Gron karaktar

Miatorp dr relativt vil f6rsérjt med parker och gron-
omriden. De viktigaste parkerna och grénomradena
ar sodra delen av Triangelskogen, Tallskogen, Kop-
parverksskogen, Rad ljung, Ronneplatsen, Berzeli-
usplatsen och parkstriket utmed Vallmo-/Sanda-
kersgatan. De tre sistndmnda har anlagda lekplatser.
Rénneplatsen och Tallskogen har dessutom fotbolls-
planer. Utover den planlagda parkmarken finns obe-
byggda tomter som bidrar till grénytorna. Delar av
dessa omraden utmed Industrigatan dr utpekade i Na-
turvardsplanen och Gronstrukturprogrammet som
virdefulla f6r rekreation och naturvard. Omradet har
barridrer i form av vigar och industrier i vist och 6st.

Nir tallplanteringen genomférdes vister om Plante-
ringsvigen 1 bérjan av 1800-talet minskade proble-
men med flygsand f6r markomradena péd Ostra sidan.
An idag kan man f6lja dessa tallskogsplanteringar frin
omradet vid Wienergatan, via Miatorp och ut mot

Rda. Dessa mer dn 160 dr gamla tallar finns i storre
och mindre planteringar lings vandringen. Tallskogen
ir idag ett karaktiristiskt drag pd Miatorp och en del
av Tallskogsleden, en naturslinga frin Planteringen,
genom Miatorp och vidare till R4 vallar.

Kulturmiljo

Merparten av Miatorp bebyggdes frin 1923 och fram-
at. Utmed Planteringsvigen uppfordes flerbostadshus
i tva till tre vaningar och i Ovriga delarna av omra-
det huvudsakligen villor. De dldsta husen utformades
1 1920-talsklassicism medan flera av 30-tals villorna
gavs en funktionalistisk framtoning. I slutet av 30-
talet revs girden Miatorp och négra av de ildre husen
vid Planteringsvigen och ersattes av moderna flerbo-
stadshus. Under 50- och 60-talen fortsatte sanering-
en. Under de senaste tre decennierna har dven nagra
av 20-talsvillorna ersatts av nybyggen.

Till skillnad fran Planteringen ligger Miatorps kultut-
historiska virden i de vil sammanhaéllna delomriadena
med olika karaktdr. En viktig del 4r villakvarteren.
Lings Planteringsvigen finns ocksd en enhetlig ga-
tubild med flerbostadshus i tre viningar och i Gster
exempel pd modernismens folkhemsbyggande.

Miatorp ingar i bevarandeprogram for Planteringen
som antogs av kommunfullmiktige i mars 2011. In-
dustriomradet i norr har inte detaljstuderats ur ett
antikvariskt perspektiv och ingar inte heller i bevaran-
deprogrammet. Detta arbete kvarstit.

Bild nr. 42

Bild nr. 43 Tuafamiljshus frin 1936, Kv. | dduren.

Bild nr. 44 "Vi/la Solhaga” fran 1928 i Kv. Manen. 75



Miatorp i framtiden

Goda boendemiljoer

I Miatorp foreslds ingen storre férindring med for-
titning av bostider. Omridets karaktir av smdhus-
bebyggelse och idldre flerbostadshus virnas. Inom
kvarteret Triangeln finns dock en laga kraft vunnen
detaljplan som medger en utveckling av 350 bostider.
Pa sikt ndr verksamhetsomradet Lussebicken utveck-
las och Landskronavigen kan smalnas av bor méjlig-
heterna att fortita med bostadsbebyggelse lings med
Landskronavigen provas.

Framtidens naringsliv och handel
Planteringsvigens stricka genom Miatorp har karak-
tiren av ett kvarterscentrum som idag inte ér fullt ut-
nyttjat. Vid behov kan straket utvecklas for framtida
handel i bottenvaningar pa befintliga lokaler. Detta
strak, tillsammans med kvarteret Triangeln och delar
av Lussebicken kan utvecklas med centrumkvalitetet.
I redan upprittad detaljplan finns mojlighet att eta-
blera ca 8000 m? handel och kontor i kvarteret Tri-
angeln. Utvecklingen understdds av ett eventuellt nytt
hallplatslige for sparvig,

Den forbittrade tillgAngen till kollektivtrafik i omri-
det mojliggdr dven en utveckling av beséks- och pet-
sonalintensiva verksamheter i Histhagen, lings med
Landskronavigen. Detta omrade blir dd en integrerad
del av Miatorp dé en nedtonad Landskronavig mins-
kar barridreffekten.

Omradet direkt 6ster om Industrigatan fortydligas i
sin inriktning mot verksamheter som inte paverkar sin
omgivning och kan rymma exempelvis kontor, lager
och icke stérande industrier.
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Sparvag och forbattrad mobilitet

Den stora férindringen 1 Miatorp stir sparvigen for.
Tva mojliga dragningar av sparvigen séder om Hist-
hagsvigen studeras i dagslidget; Landskronavigen al-
ternativt Planteringsvigen. Forslaget inrymmer ocksa
forbittrade ging- och cykelkopplingar till Raml6sa
station, vilket 6kar incitamentet att resa hallbart. En
dimpning av biltrafiken pd Landskronavigen minskar
barridretfekten.

Den sédra utredningskorridoren f6r en ny vigférbin-
delse till hamnen ticker ett omrade kring Rusthalls-
gatan, Koppargatan och Industrigatan. De alternativ
till 16sningar som studeras inom denna korridor om-
fattar avsnitt pa bro och i tunnel, trig eller i mark-
plan. I avsnittet vid Landskronavigen ska hinsyn tas
till sparvdgens framkomlighetskrav. Utgdngspunkten
tor val av 16sningar inom korridoren 4r att minska
riskspridning, miljépaverkan och barridreffekterna i
staden. Hamnledens strickning och utformning kom-
mer att studeras i en arbetsplan enligt viglagen vilket
dven innebir dndrade detaljplaner lings Hamnledens
strackning.

Starkt gronstruktur

Atgirder for att forbittra kopplingen dsterut mot
Landborgen och Ramlésaravinen bor prioriteras och
méjligheten att Sppna och tillgingliggéra den kulver-
terade Lussebicken kommer att utredas i samband
med fortsatt planering.

Inom stadsdelen finns tre befintliga gronomraden
som ir planlagda f6r verksamheter; blandskogen pa
bdda sidor om Borgebygatan och de vistra delarna
av Tallskogen i kv. Bronsen. Vid den fortsatta pla-
neringen kommer en planindring Gvervigas for att

sikra dessa som natur- och parkmark. Detta di de
dels ligger inom befintligt nord-sydligt gronstréik, dels
for att rédlistade och ovanliga vixtarter trivs hir.

Mboijligheter att skapa en passage och visuell kontakt
ut mot havet som stirker boendekvaliteten 1 Miatorp,
bor studeras.

Utmaning

Utmaningen 4r att omvandla och sdkerstilla grona
ytor som idag dr privatigd mark och med stadsplaner
som medger industti.

Att astadkomma en didmpning av biltrafiken lings
Landskronavigen for att minska barridreffekten mel-
lan Hésthagen och Miatorp.

Den féreslagna dragningen av sparvigen berér Tri-
angelskogen vilket kan innebdra intrang i naturmiljon,
beroende pa val av utformning.

Mojlighet att knyta samman Raml6sa Brunnspark
med Miatorp genom att Oppna och tillginglicgdra
Lussebicken dr ett omfattande projekt, men skulle ge
ett stort tillskott till stadens gronstruktur.

Etappvis utbyggnad

Hamnleden planeras att genomféras inom en tiodrs-
period. Under 2011 och 2012 kommer Hamnledens
strackning och utformning att utredas fOr att sedan
liggas fast i en arbetsplan enligt Viglagen. For att
kunna genomféra Hamnleden kommer dven detalj-
planer lings med hela strickningen att beh6va dndras.






Ramlosa

Utredningsomrade

Ramlosa ar 2035:

For att svara mot det kraftigt 6kande resandet med tag
har Raml6sa station byggts om for att bli en mer attrak-
tiv kollektivtrafiknod. Byten mellan tdg och buss ar smi-
diga och stationen 6verbryggar jarnvdgen och vander
sig mot staden pa bada sidor om sparen.

Omradet har utvecklats till en regional nod som latt
kan nas fran stora delar av Skéane. Ett flertal stérre kon-
tor har valt att etablera sig hdr och hela stationsomra-
det har utvecklats till ett levande stadscentrum.

En stadsbrygga forbinder stadsdelarna pa bada sidor
om jarnvdgen med varandra. Narmast stationen har
personalintensiva verksamheter, kontor, service och
handel lokaliserats for att utnyttja det stationsnara la-
get. Omradet har ett stort fldde av manniskor under en
stor del av dygnet. Ramldsa station har varit motorn i
utvecklingen av Hasthagen och Lussebdcken och i nar-
omradet finns ocksa attraktiva boendemiljoer.

Ramlisa station ingar i det
omrade ddr fortsatt utredning
krays. (Markerat med rod linje
i bilden.) Omrddena dster om
Ramlisa  station och  ranger-
bangdrden dar Hdsthagen och
Lussebdcken. 1dster om  sta-
tionen ligger Ramlisa, ett om-
rade med fréamst bostider.
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Utvecklingsprinciper for Ramlosa
Stationsnara lagen som Knutpunkten och Ram-
|6sa station ska inom en zon pa cirka 600 meter
sarskilt tas tillvara for att etablera personalin-
tensiva verksambheter, service och handel.

En fordjupnings PM tas fram for att fordjupa
kunskaperna kring hur omradet kan utvecklas
till en regional nod och stadscentra.

Fortsatt planering tar hansyn till ytbehov av
framtida dubbelspar pa Skanebanan, planskild
korsning for jarnvagen och utveckling av platt-
formarna.

Sambanden mellan Raml&sa station och
stadens struktur ska forbattras. Kopplingen till
utvecklingen av stadsdelarna Planteringen,
Miatorp, Ramldsa samt Elineberg ska beaktas.

Utmaningar

Komplexiteten kring Ramldsa station med pen-
delstation och rangerbangard med farligt gods
samt de topografiska forhdllandena innebar
utmaningar vilka behover studeras ytterligare.

Mojligheten att pa lang sikt dven bygga bo-
stader forutom kontor och service i anslutning
till Ramlosa station och i Hasthagen behover
utredas ytterligare.

Ramldsa idag

RamlGsa station byggdes 1997-1998 genom ett sam-
arbete mellan davarande Banverket, Helsingborgs
stad och Skénetrafiken i samband med att dubbla spar
bygedes ut mellan Helsingborg och Landskrona. Syf-
tet var att skapa en pendelstation f6r boende i sédra
Helsingborg. Stationen ir idag en betydelsefull bytes-
punkt mellan tdg, buss, bil och cykel. Idag nas statio-
nen via ett évre plan med trappor och hiss, eller via
Malmoleden och pendlarparkeringen pa den Ostra si-
dan. Stationen upplevs av minga resenirer som oatt-
raktiv och svartillginglig. Under 2009 har plattformen
torlingts for att kunna ta emot lingre tig med fler
sittplatser. Forbittringar i form av nya skyltar, upp-
rustad cykelparkering liksom trygghetsatgéirder i form
av bittre belysning kommer ocksa att genomfdras.

Naringsliv och verksamheter

Idag dr verksamheterna kring Ramldsa station inte an-
passade och utvecklade med hinsyn till det stations-
nira ldget. Stora ytor upptas av parkeringsplatser och
infrastruktur med inslag av ytkrivande verksamheter
med ldg personaltithet. Naringslivet inom en storre
radie kring Ramldsa station 4r i huvudsak lokaliserat
i separata verksamhetsomriaden som kringgirdas av
trafikleder och sparomraden. I sydvist finns bostider.

En majoritet av fOretagen, motsvarande 44 procent,
dgnar sig at handel i nagon form. Fler dn hilften ar
verksamma inom partihandel, dvs handel mellan till-
verkningsindustri och detaljhandel. Viss butikshandel
ir koncentrerad till Histhagen. Medelstora branscher
ir informations- och kommunikationsverksamhet
samt transport och magasinering, vilka sysselsitter
omkring 10 procent vardera av foretagen.

Omkring hilften av verksamheterna dr smafbretag
med firre dn fyra anstillda. En ganska stor andel,
motsvarande en fjardedel, dr mellanstora féretag som
vardera sysselsitter 10 — 49 anstillda. Omradets stors-
ta foretag sysselsitter mellan 100-199 personer och
befinner sig inom tillverkningsindustrin.

Omrdade dar fortsatt utredning kravs

Omridena runt Ramlésa station och rangerbangir-
den, Histhagen och Lussebidcken ingér i utpekat ut-
redningsomrade. Hir bér ytterligare utredning ske
for att fa djupare kunskap kring hur bebyggelse med
inriktning pa personalintensiv verksamhet, service
och handel kan planeras i omridet med hinsyn till
Riksintresse jarnvig, rangerbangard och framtida be-
hov av planskild korsning av Skdnebanan och Vist-
kustbanan. Aven f6r omradet mellan Sydhamnsgatan
och Vistra Sandgatan bor det utredas vidare kring
hur omréddet kan utvecklas mot blandad stad och hur
hamnsparet kan 6verbryggas.

Bitd nr. 45 Cykelparkering vid Ramlisastation. 79



Ramldsa i framtiden

Skanetrafikens tigstrategi siar om en f6érdubbling av
resandet till 2020 jaimfért med dar 2007, Vistkustba-
nan kommer att bli en av Nordens viktigaste banor
nir den dr fullt utbyggd till dubbelspir. Det stora f16-
det av minniskor dr en stor potential f6r att utveckla
omradet kring Ramlésa station. Genom att skapa
tydligare kopplingar dsterut och visterut underlittas
rorelser mellan omkringliggande omraden samt till
stationen. En utveckling av RamlGsa station kan pa
sd sitt binda samman stadsdelar och ge 6kad status
at Planteringen, Miatorp och Elineberg, samt fungera
som motor for framtida stadsomvandling i omrddena
Histhagen och Lussebicken.

Starkt kollektivtrafiknod

Anspraken pd omridena runt Ramldsa station ir
miénga. Infrastrukturen for tigtrafiken kriver utrym-
men. Savil person- som godstrafiken ékar och pa sikt
forutspas ett behov av fler plattformar och fler spar.
En planskild korsning 6ver jarnvigssparen kommer
att krivas inom 6verskadlig framtid. Ramldsa station
ska utvecklas till en starkare trafik- och kollektivtra-
fiknod dir det bér vara sa smidigt som méjligt att byta
mellan kollektivtrafikslagen. Stadens f&rsta sparvigs-
linje planeras mellan Dalhem och Attekulla. S6der om
Histhagen finns tva alternativa strickningar, Lands-
kronavigen respektive Planteringsvigen. En koppling
till Raml6sa station skulle stirka stationen som kol-
lektivtrafiknod dir stadsbuss, regionalbuss och spar-
vig mots. Detta skulle innebidra en stor utvecklings-
potential f6r niromradet.

Det ir viktigt att RamlGsa station integreras i stadens
ging- och cykelvignit. Vid stationen bor ging-, cy-
kel- och kollektivtrafik prioriteras for att mojliggora
héllbart och lattillgingligt resande. Omradet kring
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stationen kan ocksa komma att bli aktuellt f6r infart-
sparkering. Fragan utreds i pdgiende arbete med en
parkeringsstrategi. 1 pédgdende kollektivtrafikutred-
ningar betonas vikten av att avlasta Knutpunkten som
bytesplats.

Stadsutveckling och ett starkt naringsliv

Det stationsnira ldget ger stora méjligheter att stirka
stadsutvecklingen och niringslivet i sédra Helsing-
borg. Ramldsa stationsomride édr ett attraktivt lige
for handel eftersom verksamheter som lokaliseras hir
knyts till ett regionalt upptagningsomrade. Omréidet
kring stationen har dven ett stort lokalt upptagnings-
omride. Genom att lokalisera centrumfunktioner vid
stationen, dir antalet férbipasserande 4r hogt, skapas
ett stabilt underlag for utékat utbud av butiker.

I OP 2010 identifieras Ramlosa station som en av
tre stationer 1 Helsingborg med forutsittningar att
kunna utvecklas till en regional métesplats och nav
1 ett stérre nitverk. Exploateringen 1 niromradet bor
vara hog med blandad bebyggelse f6r bade boende,
service och verksamheter. En blandning av boende
och verksamheter dr 6nskvird for att mojliggdra en
levande miljé under dygnets alla timmar. Aven pri-
vata och offentliga institutioner, som till exempel bib-
liotek, service samt livsmedelshandel kan med fordel
knytas till Ramlésa station f6r att generera 6kat flode
av minniskor.

Nirmast stationsldgena bér personal- och beséksin-
tensiva verksamheter prioriteras for att minska beho-
vet av bilpendlande. Det geografiska liget och fordel-
aktiga kommunikationer ger mojlighet att rekrytera
fran den regionala arbetsmarknaden vilket gbr omri-
det limpligt fOr foretagsetableringar med personalin-
tensiva verksamheter.

Om omridena utnyttjas mer effektivt 4n vad de gor
idag finns det ytor pa sammanlagt mer dn 20 hektar
inom 600 meter frin stationen. En stor del av den
ytan dr idag redan bebyggd eller anvinds for parke-
ring. Genom fértitning och omdisponering bor ett
antal nya byggritter kunna tillskapas.

Raml&sa station som stadsbrygga

Idag riktar sig RamlGsa station enbart Osterut dar
parkeringar, busshallplatser och tunnel till perrongen
har forlagts. For att stationen ska bli en tillgdng ocksa
for omrddena pé den vistra sidan om jirnvigen krivs
att stationen ar tydligt kopplad,ocksa mot denna sida.
Genom en ombyggnad kan stationen Gverbrygga
jarnvigen och vinda sig till staden pa bada sidor om
sparen. En genomférd studie visar pa méjligheten att
omvandla stationsomradet till en stadsbrygga. En sd-
dan 16sning skulle minimera barridren mellan Raml6-
sa, Elineberg och Planteringen och tillskapa ny mark
for stadsutveckling. Med en blandad exploatering
(boende, kontor, handel och service) med hog tithet
uppskattas da ca 700 - 800 ligenheter kunna tillskapas
1 omradet nirmast stationen.

Bild nr. 46 Som ett alternativ #ill stadsbrygga kan sparomridet
dverbryggs med en gron koppling.
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Hurkan Ramlosa station bli motor i utvecklingen
av Hdsthagen och Lussebacken? lllustrationen
aren idéskiss som visar en blandad exploatefing

med hog tathet.
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Hamnen

Hamnen &r 2035:

Helsingborgs hamn har utvecklats starkt och &r en av
landets storsta och modernaste hamnar. Har erbjuds
effektiva omlastningar mellan olika transportslag. Sar-
skilt omlastning mellan sjo- och jarnvdg bidrar till allt
storre andel energieffektiva och miljovanliga trans-
porter. Staden har ett internationellt inriktat naringsliv
som pa manga satt ar kopplat till hamnen med dess
transporter och kontaktvagar. Under marken I6per de
nya tagforbindelserna mot Danmark och kontinenten.

Allteftersom hamnverksamheten har moderniserats
och omstrukturerats har man lyckats minska buller och
andra stérningar och ny bebyggelse inom H+ omradet
har anpassats sa att samexistens mellan hamn och stad
har blivit realitet. De s6dra stadsdelarna har fatt starka-
re kontakt med havet genom en attraktiv kajpromenad
ldngs pirerna i norr och ut mot Vasthamnsfisket.

Hamnen  ligger i planomridets
vdstra delar och vinder sig ut mot
Oresund. Omradet innefattar tvd
hanminlopp - Sydbamnen  och
Vsthamnen - samt de kommnn-
altekniska anlaggningarna Ore-
sundsverket och U dsthamnsverket.
I norr grénsar omradet til] Sodra
Hammnen — Oceanpiren. 1 oster ut-
gor godssparen lings Sjigatan och
Sydhamnsgatan grins mot Sider-
Universitetsomridet, Husaromrdi-
det och bostadsomridet Planterin-
gen. 1 sider angrinsar Hamnen til]
verksambetsomradet Kopparverks-
hanmen.
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Markanvandning ar 2035

For mer forklaring av Markanvandningskartan se sid. 26-27.

) Skala: 1:20 000

Stallningstaganden fér hamnen

Helsingborgs hamn ges forutsattningar for fort-
satt utveckling i samexistens med staden.

Utpekade funktioner i riksintresse hamn ska
tillgodoses.

Vattenkontakt langs kajen fran Oslopiren till Vast-
hamnsfisket ska mojliggoras i ett rekreationsstrak
dar sa kan ske utan att hindra hamnverksamhe-
ten.

Expansion av hamnverksamheten sker genom
konvertering av ytor inom hamnomradet. Pa lang
sikt kan en eventuell utvidgning av hamnomra-
det ske soderut kring Kopparverkshamnen.

Majligheter fér utbyggnad av framtida fast
HH-forbindelse reserveras.

Alternativ lokalisering av vag- och jarnvagsburen
logistikverksamhet ska utredas for att avlasta
Hamnen.
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Hamnen idag

Helsingborgs hamn ér en av landets storsta hamnar
och Sveriges nist storsta containerhamn. Sjofart, han-
del och internationella kontakter har under ling tid
spelat stor roll for utvecklingen av staden och dess
niringsliv. Manga verksamheter och arbetstillfillen 4r
kopplade till hamnen och dess transporter.

Det geografiska liget i kombination med en effektiv
containerhamn och Kombiterminalens moijligheter
till omlastning mellan sjofart, vig och jirnvig innebir
goda logistiska forutsittningar f6r bade export- och
importfléden. Moijligheterna att fortsitta utveckla
Helsingborg som transportnav dr goda och forstirks
av att sj0transporter alltmer framhalls som ett energi-
snalt transportslag.

Delomradet Hamnen bestir av Visthamnen och
Sydhamnen. Visthamnen anvinds frimst f6r con-
tainerhantering och viss Roll-on/Roll-off-trafik. Hir
finns Kombiterminalen dir omlastning av containrar
mellan sjéfart, vig och jirnvig sker, samt en separat
kaj f6r hantering och lagring av biobrinslepellets. 1
Sydhamnen finns Spannmadlshamnen och Oljeham-
nen samt Skaneterminalen dir stora delar av Sveriges
import av frukt och gronsaker hanteras.

Den statlign Hamnstrategiutredningen pekade ut
Helsingborgs hamn som en nationell strategisk nod
i transportnitet for vig, jirnvig och sjofart. Stadens
syn pa riksintresset behandlas i avsnittet om stadens
och statens intressen.

Miljotillstaindet f6r hamnverksamheten godkindes i
juni 2008. Hamnverksamheten édr klassad som farlig
verksamhet, en sa kallad 2:4-anliggning enligt lagen
om skydd mot olyckor. Ar 2002 beslutades om for-
stirkt skydd for sjofarten och dirmed skirptes regler-
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na kring sdkerhet och inhdgnader av hamnomradena.
Inom Hamnen finns dven kommunaltekniska anligg-
ningar som Visthamnsverket, ett virmekraftverk, vil-
ket dgs av Oresundskraft och Oresundsverket som ir
stadens avloppsreningsverk och férvaltas av NSVA.

Karaktar

Hamnomradet dr ett flackt utfyllnadsomride med
uppstickande stora anlidggningar, silor, pirarmar och
kranar. Hamnutbyggnaderna har skapat lokala struk-
turer utifran funktionella och hamntekniska krav.
Magasin, cisterner, silor mm foljer oftast parallellt
med och vinkelritt mot kajerna. Sydhamnen med
olje- och spannmaélshamn samt Skdneterminalen stod
klar 1969. Den innehiller stora byggnader som ir
betydelsefulla landmarken vil synliga frin savil land
som vatten. Visthamnen stod klar 1985. Genom sin
storskalighet, sina betydande landmarken och nirhe-
ten till den centrala staden paverkar Visthamnen hela
Helsingborgs stadsprofil.
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Begransade expansionsmojligheter

Helsingborgs hamn har under senare ar haft en stark
utveckling med en kraftig 6kning av containerhan-
teringen. Att fortsitta utveckla sjétransporterna och
6ka containerterminalens omlastning av gods till jarn-
vig fOr att minska utslippen av vixthusgaser fran tra-
fik dr visentliga inslag i stadens antagna energistrategi.
Ett konkret delmal dr att elektrifiera férbindelsesparet
ned mot hamnen senast 4r 2015. Hamnen har som
mil att 6ka antalet arliga anlép av fartyg till 2090 ar
2035.

Hamnen har begrinsade méjligheter att utvidga sina
ytor. Nagon méjlighet att, som i manga andra stider,
flytta lingre bort frin centrala staden finns inte. I norr
och 6ster grinsar hamnomradet till centrala Helsing-
borg, Fortsatt utbygegnad i sundet ir svart, eftersom
vattengenomstrémningen i Oresund inte fir minskas
och kinsliga bottnar kan paverkas. For att méta ut-
vecklingen foreslar hamnen att all expansion fram till
ar 2020 sker genom konvertering av ytor inom hamn-
omradets grinser.

For att avlasta och mojliggora ytterligare expansion
av containerhanteringen diskuteras att etablera en
vig- och jarnvigsknuten logistikverksamhet, sk ”tort-
hamn”, pa annan plats i kommunen eller i Nordvist-
skane. Dir skulle gods som inte ir direkt kopplat till
sjofarten kunna hanteras och lastas om mellan olika
typer av vdg- och jirnvigstransporter. Pi ling sikt
kan det vara méjligt att expandera hamnen séderut
kring Kopparverkshamnen, men man méste da forst
hantera de deponier och férorenad mark som finns i
omradet.

Naringsliv med stora volymer

Niringslivet 1 hamnen representerar fia branscher
jamfort med Gvriga delomrdden. Olika sorters handel
dominerar och sysselsitter omkring en tredjedel av
foretagen. Det dr uteslutande partihandel, dvs handel
med stora volymer av varor mellan féretag, Det kan
t ex réra sig om blommor och hushillsartiklar eller
brinslen. Dessutom ir tjinster inom transport och
magasinering en relativt stor bransch som motsvarar
omkring 20 procent av féretagen. Helsingborgs hamn
sysselsitter ca 250 personer. Dirutéver finns ytterli-
gare hamnrelaterade verksamheter.

Fritidsfiske
Inom hamnomradet finns inga tillgdngliga gronytor,
men vissa passager medger utblickar mot vattnet.
Visthamnsfisket dr en populdr mélpunkt f6r manga
med en av de bista landbaserade fiskeplatserna lings
vistkusten.

Vattenomraden

Stora delar av hamnbassidngerna i hamnen dr detalj-
planelagda och anges som vattenomrade, omride f6r
industri eller hamndndamal. Vid framtida férindring-
ar som berdr Oresund 4r det angeliget att beakta de
ekologiska virdena i sundet. Delar av detaljplanelagt
omrade berdr ekologiskt sirskilt kinsliga omraden.

Mobilitet

Omridet dr idag anpassat efter hamnens verksamhet
och tunga transporter och dr dirfér nistan helt stingt
tor allminheten. Godsspar anléper hamnens olika de-
lar och fortsitter s6derut mot Kopparverkshamnen.
En ging- och cykelférbindelse finns till Visthamns-
fisket.

Bild nr. 48 Lantmdnnens silos.

85



Hamnen i framtiden

En stadsnara strategisk hamn

Omrédet ska dven i framtiden frimst anvindas for
hamn- och terminalindamal och tillgodose funktio-
nerna i riksintresse hamn. Dir ryms dven anliggning-
ar for stadens tekniska forsérjning, Hamnverksamhet
innebdr ett inhdgnat omrade. Det dr dirfor angeldget
att uppritta en férbindelse med kajpromenad frin
Oslopiren ut mot Visthamnsfisket som mdéjliggor en
vattenkontakt fér sédra Helsingborg, Méjligheterna
att behalla vissa siktlinjer f6r en visuell kontakt med
vattnet genom hamnomradet bor studeras och om
méjligt beaktas vid omgestaltning,

Pagdende niringsliv och verksamhet ska kunna ut-
vecklas samtidigt som staden fOrtitas. Karaktiren pd
verksamheten innebir stérningar och risk f6r olyckor.
Det medfér att ny bebyggelse nirmast hamnverksam-
heten miéste anpassas i funktion och utformning f6r
att klara storningar. Omradet gransar i ster av Sjoga-
tan som forlings sdderut och byggs om till ny hamn-
led. Sj6gatan fungerar som en grinszon mellan hamn
och H+ omridet. Ny bebyggelse dster om Sjogatan
far anpassas 1 funktion och utformning till hoga bul-
lernivaer och risk £6r eventuell olycka enligt de milj6-
tillstind som hamnverksamheten har.

Vag- och jarnvagsknuten logistikverksamhet

Helsingborgs 6versiktsplan 2010 pekar ut flera omri-
den i anslutning till det regionala vdg- och jirnvigs-
nitet som limpliga f6r transportintensiv verksamhet.
Samtliga kommuner inom Skine Nordvist arbetar
tillsammans for att identifiera viktiga regionala pla-
neringsfrigor och ligga fast strategier f6r bland an-
nat regional infrastruktur och limpliga ligen for
logistikverksamheter. Arbete pagar dven inom Hel-
singborg Business Region med att hitta limplig loka-
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lisering f6r en framtida torrhamn i Skine Nordvist.
Detta skulle kunna innebira att en tor andel av nuva-
rande containerhantering kan hanteras pd annan plats
an i hamnen.

Effektiv godshantering

Anslutningarna till hamnen byggs ut och modernise-
ras for att bli mer hallbara och tillgodose hamnens
trafikférsorjning pa lang sikt. Dagens forbindelsespar
mellan stambanenitet och hamnen ska enligt stadens
energistrategi elektrifieras senast ar 2015. Mojlighet
for ett nytt Triangelspdr som leder jirnvigsvagnarna
mer direkt ner till de s6dra hamndelarna reserveras, se
avsnittet om Planteringen. Ett nytt triangelspar skulle
innebira att gods som idag leds fram till kombitermi-
nalen for att sedan vixlas ned till Kopparverksham-
nen kan ledas s6derut direkt vilket avlastar kombiter-
minalen.

Vigkoppling till omradet sker via Nya Sjégatan. Hur
de framtida kopplingarna ska ske kommer att stude-

Bild nr. 49 Skdneterminalen.

ras 1 kommande arbetsplan f6r Hamnleden. Framtida
kopplingar f6r anstillda inom hamnen som rér sig
per fot och med cykel behéver ocksa utredas.

Inom Hamnen kommer en tunnel att borras for fram-
tida fasta forbindelse till Danmark med jirnvigsspar
for persontrafik.

Under varen 2011 pabérjar Helsingborgs hamn en
forstudie for en stérre ombyggnad av Visthamnen.
Ombyggnaden syftar till att fa en mer effektiv hamn-
anlidggning och containerhantering.

Bild nr. 50 Exempel pa verksambeter lingst Sydbamnsgatan.






Kopparverkshamnen

Kopparverkshamnen ar 2035:

Kopparverkshamnen har utvecklats till ett val sam-
manhallet industriomrade dar starka synergier och
goda forutsattningar for miljovanliga transporter gor
omradet attraktivt for bade befintligt och nyetable-
rat naringsliv. En fast forbindelse mot Danmark, aktiv
hamnverksamhet med bra jarnvagspar och néarheten
till stads- och boendemiljéer i centrala Helsingborg gor
placeringen vid Oresund unik.

Narheten mellan stad och industriverksamheter ma-
nar till standiga forbattringar i miljéarbete och risk-
hantering vilket har lett till att foretagen i omradet har
spetskompetens kring dessa fragor. Utvecklingen av
Campus har dessutom bidragit till en framvaxt av ett
naringsliv inriktat mot innovation och forskning. En
Oppen dialog mellan industrindring och boende har
gett goda forutsattningar for en fortsatt samexistens i

omradet.

Kopparverkshamnen dr beldget
i planomridets sydvdstra del.
Omrddet  grinsar i norr till
hamnen  med  Skanetermina-
len, i nordost till bostadsom-
radet Planteringen och i dster
1l gronomraden, ¢ stirande
verksambeter,  kontor  och
bostéider i stadsdelen Miatorp.
Sader om Kopparverkshamnen
ligger natur- och rekreation-
somrddet Rad vallar.
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Kartan &r justerad efter
FOP H+. PM Koppar-
verkshamnen omfattar
dven Kv Kokosnéten,
Kv Bronsen och

Kv Tennet éster om
Industrigatan som ags
av Sagax Helsingborg
KB, Helsingborgs stad,
Kemira Kopparverket
KB och Akarnas Hus i
Helsingborg AB.
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Oversiktskarta: nuldge
infrastruktur och ytor

Befintliga byggnader
Hamn

Jarnvag

Internt vagnat
Teknisk infrastruktur
Deponi *

Utgrévd deponi
Inhdgnad

Vakt / in-, utpassage **
Farligt gods

Tung trafik

Avgréansning delomrade
Kopparverkshamnen

Stad; Jessica

Bernfreed Ewald, lansstyrelsen.

** punkter fér normal in- och utpassage. Darutéver finns
grindar, exempelvis i brandskyddsyfte, pa flera punkter
inom fokusomradet.




Markanvandning ar 2035
For mer forklaring av Markanvandningskartan se sid. 26-27.

Stallningstaganden
| samband med nyetablering och expansion
av befintliga verksamheter ska hansyn tas till
befintliga bostadsomraden i dster.
Malsattning for verksamhetsomradet ar energi-
effektivisering och minskad miljépaverkan.
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Skala: 1:20 000

Efterstréva synergier mellan foretagen for att
effektivisera bl a logistik, energiférbrukning,

service och markutnyttjande.

Sakerstalla hamnomradets funktion och
utvecklingsméjligheter samt framja sjétran-

sporter.
Efterstréva att jarnvagsnatet utnyttjas och

utvecklas sa langt som mojligt. Férandringar
inom omradet ska skydda jarnvdgssparen och

jarnvagens utvecklingsmojligheter.
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Kopparverkshamnen idag

Omriédet kring Kopparverkshamnen 4r sedan linge
en viktig del av Helsingborgs ndringsliv med en hu-
vudsaklig inriktning mot kemisk produktion och livs-
medelstillverkning. Idag dr ett flertal stérre industrier
och globala féretag etablerade hir. De har i sin tur
genererat kringverksamheter inom bl a service, trans-
port, logistik och forvaltning. En del av industrierna
ir placerade inom en och samma industripark och in-
gir i samarbeten kring gemensam infrastruktur, samt
synergier av rivaror och tjdnster.

Det geografiska liget, de goda transportmoilighe-
terna med bédde bat, jirnvig och bil samt samarbeten
mellan féretagen gér Kopparverkshamnen till ett att-
raktivt alternativ f6r bdde befintliga och nya féretag;
Den fortsatta utvecklingen av Kopparverkshamnen
miste dock ske med hinsyn till nirliggande stadsdelar
med befintliga bostider. Utmaningen att skapa férut-
sittningar for ett Oppet och tryggt méte mellan ex-
pansiv industrindring och stad maste hanteras genom
miljévinliga transporter, effektiviserande synergier,
forbittrad riskhantering och minskad miljépaverkan.

Under hésten 2010 inleddes ett samarbete mellan
Helsingborgs Stad och ett antal féretag verksamma
i Kopparverkshamnen som gatt samman i nitverket
IVH, Industrin Vistra Helsingborg, I projektgruppen
ingir féretagen Bostik, Unilever, Industry Park of
Sweden, Kemira Kemi, Yara, Alufluor och Ashland
samt fran stadens sida stadsbyggnadsforvaltningen,
milj6férvaltningen och niringsliv- och destinations-
utveckling. Det gemensamma arbetet har resulterat
i ett tematiskt PM tillhérande FOP H+ som utgor
kunskapsunderlag och strategiskt planeringsunderlag
for det aktuella omradet.
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Karaktar

Inom Kopparverkshamnen finns en blandning av in-
dustrianldggningar, kontor, lager-, logistik- och servi-
cebyggnader. Till stora delar karaktiriseras omradet
av storskaliga inhdgnade industri- och hamnomra-
den, ofta omgivna av uppvuxen natur och ytor foér
t ex upplag, deponi och parkering. Generellt inom
omridet kan man siga att uppstickande silor, héga
skorstenar och storskaliga byggnader fungerar som
landmirken i en milj6 som pa grund av verksamhe-
tens karaktdr dr svartillgdnglig och svir att 6verblicka.

Naringsliv och verksamheter

Niringslivet i Kopparverkshamnen domineras av
industrindring inriktad mot kemikalie- och livsmed-
elstillverkning, Produkter som tillverkas dr bl a mar-
garinprodukter, vattenreningsprodukter, lim- och
fogmassor och kemikalier for tillverkning av alumini-
um och papperstillverkning, Flera av foretagen ingir i
internationella koncerner med global marknad. Inom
omradet ryms dven hamnverksamhet, transport och
magasinering, samt servicefunktioner si som vagn-
och fordonstvitt, verkstdder och vaktbolag. De tre
storsta industriféretagen sett till antal anstillda dr Ke-
mira Kemi, Unilever och Bostik. Kemi- och livsmed-
elsindustrin sysselsitter totalt omkring 750 personer.

En god infrastruktur

Omridet 4r anpassat efter industrins verksamhet
och tunga transporter. En vil utbyged jirnvig fort-
sdtter langt in pa omradet och férser industrier och
lager med in- och uttransport. Kopparverkshamnen
anvinds framforallt £6r hantering av bulklast. Ham-
nen dgs av Industry Park of Sweden, IPOS, men be-
mannas av Helsingborgs hamn. Ocksa Sydhamnen
anvinds av foretagen. Lings Industrigatan I6per en
cykelbana in mot staden.

Bild nr. 53 Exempel pa industrianiiggning, inhdignade omra-
den och uppvuxen natur.



Kopparverkshamnen i framtiden

Omradet ska dven i framtiden frimst anvindas for
industridndamal och méjliggbra expansions- och ut-
vecklingsméjligheter f6r befintliga foretag. Nyetable-
ringar bor i férsta hand vara verksamheter som nyttjar
hamn och jirnvig f6r transporter.

Foretagen bor efterstriva synergier sinsemellan for att
effektivisera bl a logistik, energiférbrukning, service
och markutnyttjande. Férindringar inom omradet ska
sdkerstilla att hamnen kan nyttjas och utvecklas fo6r
lossning och lastning av ravaror och produkter.

Flertalet av verksamheterna omfattar tillstindspliktig
verksamhet och nyetablering av miljéfarlig industri
lokaliseras vister om Industrigatan. Markanvind-
ning industri utdkas lings med den vistra sidan av
kvarteret Platforddlingen fOr att skapa ett mer sam-
manhingande verksamhetsomrade. Lingst visterut i
Koppatverkshamnen ir en méjlig utfyllnad i Oresund
under utredning,

Anslutningarna som férsérjer industri och hamn
byggs ut och moderniseras for att bli mer hallbara
och tillgodose trafikférsérjningen pa lang sikt. Ut-

g

Bild nr. 54 Inpassage till IPOS industripark.

med Stormgatan och Industrigatan avsitts ett omrade
it den framtida Hamnleden som ocksa kommer att
rymma bangird och rangering av godsspar. Befintliga
skogsdungar och tallskogsplanteringar inom verk-
samhetsomradet skyddas i sa lang utstrickning som
mojligt.

Verksamheters omgivningspaverkan

Inom Kopparverksomradet finns tillstindspliktiga
verksamheter varav ett flertal lyder under Sevesodi-
rektivet. Framtida tillstinds- eller omprévningar f6r
nya respektive befintliga verksamheter kommer att
prévas mot foreslagen markanvindning, vilket nir
det giller avstand till bostadsbebyggelse motsvarar
situationen idag till befintliga bostider. Framtida till-
staindsprévningar kommer, liksom idag, att kridva allt
storre dtgirder for att minimera stérningar 1 miljon.

Bild nr. 55 IPOS-omridet sett frin Oresund. Frin vinster till higer: Kemira Kemis, Yaras och Alufluors fabriksanliggningar. 91



