Teman

Till FOP H+ &r ett antal tematiska PM framtagna. Valda
teman dr aspekter pa de allmdnna intressen som fysisk
planering ska uppmarksamma och avvédga sinsemellan
for att uppna malet om en god bebyggd miljo for mén-
niskor att bo, arbeta och bestka. Dessa PM &r fordjup-
ningar i respektive tema och utgor ett kunskapsunder-
lag for att viktiga fragor ska kunna lyftas, breddas och
utredas utan att tynga huvudrapporten.

Gronska och rekreation

Trafik - Hallbar urban mobilitet

Offentlig service och sociala innovationer
Naringsliv och detaljhandel

Kulturmiljo

Bostdder och boende
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Gronska och rekreation

Strategin for gronstrukturen inom planomradet syftar
till att skapa god tillgang pa gronska och vattenmiljoer
med hoga kvaliteter avseende rekreation och
ekosystemtjanster, samt att dverbrygga barridrer och
forbattra sambandet mellan natur- och parkmiljoer
inom och utanfor planomradet. Detta ska ske genom
att befintliga natur- och parkmiljéer tas tillvara och
utvecklas med hansyn till biologiska och sociala varden.
Nya parker och gronstrdk som skapas i H+ ska knyta
an till de befintliga strukturer som finns i narheten, for
att kunna skapa en attraktiv och sammanhdngande
gronstruktur for hela Helsingborg. | H+ mots havet
och gronskan i ett rekreativt strak dar blatt och gront
kompenserar varandra och formar ryggraden for
hela H+ omradet, samt skapar tillgdng till attraktiva
rekreationsmiljoer for Helsingborgarna.

Bild nr. 57 Naturlig klitterstillning i ;r/éog;dﬂge.
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Nuldge

Brist pa gronska i norr

Tillgangen till kvalitativa friytor varierar inom plan-
omridet, med relativt god tillgdng till skogsdungar,
parker och lekplatser i séder medan det i norr,
inom H+, helt saknas grona miljder. Ett 20-tal
friytor pa mer dn 0,3 ha har definierats med en
total yta pa omkring 40 ha. Alla omradena finns
séder om Sydhamnsgatan eller strax ster om FOP-
omradet, férutom Rénnowska skolans gird. Dessa
forutsittningar innebdr att tillgdngen fér boende
till sammanhingande gronomriden och kvalitativa
friytor dr betydligt bittre i den sédra och Sstra delen
av planomradet. De friytor som finns i ster avgransas
idag av kraftiga barridrer som innebir att de 4r svira
att nd. I den norra delen av H+ omradet, samt dagens
hamnomraden, finns det inga gronytor i dagsliget.

Bild nr. 58 _Aktwitetsyta med  sittplatser  utmed
Tallskogsleden i Miatorp.

Tallskog och sandmark pa séder

Gronomrddena kring Planteringen och Miatorp bestir
till stor del av gamla tallplanteringar och sandmarker.
Bland annat genom Talldungen, Triangelskogen
och Rénneplatsen finns det relativt stor tillgang till
gronomraden i denna del. Ur naturvirdssynpunkt ar
det angeldget att bevara sandmarkerna med hinsyn
till den speciella flora och fauna som ir beroende av
den livsmiljon. De av férskolor mest frekventerade
gronomradena ir Triangelskogen och Talldungen/
Bosticplanen samt Raa vallar. Utanfér planomradet
ir Attekulla skog, Ramlésaravinen och Jordbodalen
populira utflyktsmal.

Avsaknad av vatten

Tillgingligheten till vatten dr starkt begrinsad pa
grund av att industriomriaden och hamnomriden
ligger nirmast Oresund. Fitjornas uppmarschomrade
ir ocksa ett hinder for att na vattnet. De
kulverterade vattendragen och avsaknaden av 6ppen
dagvattenhantering férstirker denna brist.

Kraftiga barridrer

Tillgingligheten till de stérre grénomradena utanfor
H+ omridet férsviras av kraftiga barridrer i form
av vig, jarnvig, industriomrdden och inhdgnade
verksamhetsomrdden  framfSrallt 1 de  sddra
delarna av hamnen. Detta begrinsar nabarheten till
angrinsande natur- och parkomrdden 4t séder och
Oster sasom Stadsparken, Landborgen, Jordbodalen,
Raml6ésaravinen, Attekulla och R&a wvallar. En
kraftig barridr mellan norr och séder inom omradet
ir Sydhamnsgatan med tillhérande godsspar och
verksamhetsomride. Denna barridr dr bade fysisk och
mental dd det dr svart att ta sig Gver den samtidigt
som kinslan av avskildhet dr pataglig.
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Bild nr. 59 Etablerade strik och grinytor i och omkring FOP-omridet. Kartan
visar att manga strak och omraden finns i ndrbeten av H+ omridet.
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Bild nr. 60 Befintliga gronytor. De gula omradena visar en ndrbetszon med 200
meter till gronyta. I gronytor inriknas kyrkogdrdar men inte koloniomraden och
idrotisplatser med hansyn till tillgangligheten. 95



Onskvérda kvaliteter

Moijlighet till kontakt med natur och gronska i staden
ir positivt eftersom det ger en ling rad sociala,
ekonomiska och ekologiska férdelar. Gronskan
inom planomridet bidrar till att skapa en attraktiv
stad med stora upplevelsevirden, ett gott klimat,
ekologiska tjanster och biologisk mangfald. Tack vare
att gronytorna dr mangfunktionella ryms flera virden
och funktioner pa samma yta. Genom att erbjuda
rekreativa friytor och motesplatser skapas attraktiva
boendemiljéer och arbetsplatser.

Sociala kvaliteter

Gronskan 1 planomradet ska genom sin struktur
frimja hilsa och integration. Gronstrukturen ska
karaktdriseras av nirhet och kvalitet, vara tillginglig
och innehalla de funktioner som ir efterfrigade av de
boende i FOP-omridet. Avstindet till ett grénomrade
ska aldrig vara stérre dn 200 meter.

Sportaktivitet och lek ska vara mdoijligt att utva i en
gron miljé 1 planomradet. Otrganiserade sportytor
och lekplatser finns representerade i storre parker.
Forskolor och skolor placeras i anslutning till sidana
ytot, for att kunna utnyttja miljéerna regelbundet.

Sociala méten och integration underbyggs med hjilp
av gronstrukturen. Den 6vergripande visionen for
H+ projektet dr att vara en integrerande stadsdel dér
alla helsingborgare kan vistas pa samma villkor. Det ér
viktigt att gronstrukturen frimjar rérelse, samt dr en
plattform foér bade fysiska och kulturella aktiviteter.
Inom H+ tillskapas bade 6ppna flexibla ytor och
specifika idrotts- och aktivitetsytor.
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Stadsmassiga kvaliteter

Genom en gronstruktur som erbjuder maélpunkter
av olika karaktirer och strukturer med tydlig riktning
Okar orienterbarheten inom omriadet. Groénska och
vatten anvinds for att stirka rorelsestrak och skapa
rumslighet pad torg och mindre platser.

Genom att anvinda gronska bade horisontellt och
vertikalt, dvs bade pa marken, pa tak och pa fasader
kan omradet ge ett gront intryck med drstidsvariation,
trots begrinsade mdjligheter till stérre gronytor.
Gronstrukturen ska erbjuda olika karaktir, storlek
och funktion. Gronytefaktorn ir verktyget fOr att
sikerstilla ett gront intryck dven pa kvartersmark.
Ett blatt intryck priglar omradet genom att balansera
gronskan med vattenstrukturer av olika karaktir,
stotlek och funktion. Vattnet idr ett kdnnetecken
tor H+ och strukturerna ska strdva efter att vara sa
tillgdngliga som méjligt och frimja rérelse och lek.

Ekologiska kvaliteter

Dagvattenhantering och gronskan i omradet ska ha
bide estetisk och teknisk funktion. Grénstrukturen
bér utnyttjas och utformas fér att kunna hantera
dagvatten i si stor utstrdckning som mdijligt genom
infiltrationsytor, grona tak och viggar samt 6ppna
vattenkanaler.

Omriden for gronska och rekreation ska om det
ir mojligt hojdsittas sa att de kan fungera som
Oversvimningsytor i kritiska situationer. Ytorna kan
antingen inga i ett vatmarkssystem si att sma regn
avleds till ytorna eller fungera som Gversvimningsyta
t ex vid det virsta regnet som aterkommer en giang
pa 20 ar. Rening av luft och vatten ska underlittas
genom att gronstrukturen dr vil representerad 1 plan-

omrddet och limpad f6r att ta hand om avgaser och
vattenfororeningar. Rérelse- och trafikstrak ska i stor
utstrackning vara gréna och artval skall anpassas efter
stadsmiljéns speciella férutsittningar.

Gronstrukturen i FOP-omradet ska vara utformad
for att gynna biologisk mangfald bland djur och
vixter. Den bidrar till att géra H+ till en ekologiskt
och tekniskt hallbar del av staden. Utformningen och
skotseln av gron- och vattenmiljéer har stor betydelse. 1
de mer stadsmissiga miljerna kommer tillimpningen
av gronytefaktorn att fi en stor betydelse fér den
biologiska mangfalden. Aven pi smi ytor kan man
frimja en artrikedom. En sammanhingande struktur
bor efterstrivas med inslag av naturlika biotoper
som till exempel dng, lund eller vitmark ddr dessa
ges plats. Sérskilt ska de speciella foérhallandena med
sandiga marker uppmarksammas och tas tillvara vid
utvecklingen av befintliga gronomraden.

Mikroklimatet i planomradet ska frimjas genom att
byggnaders placering och utformning samspelar
med grénskan utifrin vind- och solférhéllanden.
Gronstrukturen utnyttjas som en buffert for
klimatféraindringar.

4 N

wﬁfnﬁﬁﬂﬂuﬁm

Bild nr. 61 Genom effekten av urbana virmeiar kan
temperaturen mellan stad och omgivande landsbygd skilja
flera grader.




Framtida gronstruktur

Overbrygga barriarer

Tva parellella nord-sydliga gronstrik dr grundstom-
men i gronstrukturen. Det Ostra straket stricker
sig mellan Miatorp och Rai dir Lussebicken delvis
kulverterad rinner och passerar Hedens idrottsplats.
For att forstirka straket dr det angeldget att tillskapa
kopplingar mellan Attekulla skog och Ramlésaravi-
nen, samt att 6ppna kulverterade strickor av Lusse-
bécken.

Det vistra straket stricker sig frin S6dra hamnen ut-
med det planerade bligrona striket via Planteringen
till Rda vallar. Hir skapas ett attraktivt strak som
torbinder de havsnira straken fran Réa i soder till
Strandpromenader i norr.

Det dr en stor utmaning och viktig strategi att Gver-
brygga barriirerna biade inom planomradet och mel-
lan H+ och angrinsande stadsdelar. Omradet inne-
haller inte nigon storre andel gréonomraden. Det
kommer dirfér vara mycket viktigt att de nya inva-
narna kan réra sig mellan H+ omradet och befint-
liga grénomraden fOr att fa det vardagliga behovet av
gronska uppfyllt. Variation bor efterstrivas i de bar-
ridgréverbryggande strukturerna.

Under flera dr fram&ver kommer ocksd de befintliga
och uppvuxna gronstrukturerna i staden vara ett vik-
tigt komplement till de mer nyanlagda grén- och vat-
tenstrukturerna i H+ omradet.

Soéders sandmarker

Genom att ta till vara och utveckla de befintliga sédra
gronomradena i planomradet kan deras karaktirer
héjas med ytterligare sociala och ekologiska kvaliteter.
De kan genom sin storlek dven férsérja andra stads-
delar pa viktiga virden och funktioner.

Skogsdungarna och parkerna édr viktiga resurser i ett
framtida s6dra Helsingborg dir betydligt fler bor och
arbetar. Den uppvuxna skogen ger skydd for vinden
och avskdrmar visuellt frin industriomriden och
hamnverksamhet i vister. Med inslag av 6ppna ytor
och glintor skapas solbelysta omriden i omslutande
milj6. Hir finns redan flera rekreativa kvaliteter som
kan utvecklas ytterligare.

Nigra av de kartlagda upplevelsevirdena dr lummig-
het, gronska och ro. Méjlighet till naturlek, promenad
och grillning uppskattas inte minst av de intilliggande
torskolorna. Genom riktade dtgirder i dessa grénom-
raden kan natur- och rekreationsvirdena héjas ytter-
ligare. Onskvirda forbittringsatgirder 4r bland annat
att underlitta pedagogisk verksamhet samt skydd mot
trafikbuller.

De biologiska virdena dr frimst knutna till det dldre
tridbestandet samt de 6ppna, sandiga markerna med
nirhet till blomrika omrdden. Utvecklingen av dessa
omriden bor dven inriktas f6r att gynna den biologis-
ka mangfalden. Det kan ske genom att 6ka variatio-
nen av tridslag och alder i skogsdungarna och 6ppna
upp glintor med sandiga partier samt 6ka blomresur-
sen i omradet.

Bild nr. 62 Tva parellella nord-sydliga  gronstrar

ar grundstommen i gronstrukturen. Det blagrina
straket dr en forutsitining for att tillgodose behovet av o
gronstruktur i planomradet.



Det blagrona straket

En av de avgorande strukturerna i planomradet utgar
fran ett blagront strak, som stricker sig genom hela
omradet samt linkar till intilliggande gronstrukturer.
Det blagrona straket byggs upp av gronska och vat-
ten, och ansluter Oresund i norr med Gasebickens
naturliga dalging i séder. Syftet med det blagrona
straket dr att H+ omradet skall ha tillgang till en ge-
nomgaende rekreativ struktur som ér littillginglig for
boende och verksamma i omradet. Straket utgérs av
en mangd skiftande stadsrum, funktioner och métes-
platser for att skapa variation och blandade upplevel-
ser bade lokalt och regionalt. Det ska ocksd samspela
med nirliggande verksamheter i bebyggelsen.
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Straket delas upp i tre olika karaktirer, som ocksé f6l-
jer H+ omrddets uppdelning - urbant, parklikt och
naturlikt. Ndr man rér sig genom det Bldgrona stra-
ket férindras karaktir och rumslighet successivt, och
striket ska inte enbart knyta samman norr och séder
utan ocksa koppla samman vist och st genom tvir-
giende linkar. Tanken att det blagrona straket 4r H+
omradets rygerad bygger pd bdde nirhet och kvalitet
och bidrar till att ingen invanare har lingre 4n 200 me-
ter till rekreativa ytor och vatten- och grénmiljéer av
hég kvalitet. Det bligrona striket ska ocksa erbjuda
rekreativa ytor av varierande karaktir och stotlek, frin
att vara fler men mindre i norr till att vara stérre men

farre i soder.

Bild nr. 63 Det bldgrina

Striket  bestir av  tvi

delar. En  mer urban

kanal i norr och en grin

- . del i soder. Har dr det

/ blagrona striket stort nog

{ att rymma en mangfald

av  aktwiteter  sdsom

zdrott och lek. S kissen dr
en tidig visionsbild.

Att levandegdra genom gronska

For att gbra framforallt H+ omrddet attraktivt redan
fran ett tidigt skede behdver etableringen av grénska
vara prioriterad 1 den etappvisa utbyggnaden av om-
ridet. Genom att bade borja plantera trid och vixter
samt skapa aktiviteter sdsom sport- och lekomriden
kan H+ omridet aktiveras redan innan byggnaderna
ir pa plats.

Bild nr. 64



Gronska och rekreation i H+ omradet

kajpromenader

Offentligt tillgangliga

”Blaingen” en plats
for hela staden med
havsbad

Tillgangliga platser vid
vattnet for hela stan!

Bro 6ver uppmarschomradet
for battre tillganglighet

straket

Pocketparker
langs det blagrona

Offentlig kajpromenad

Bild nr. 65

stads- och stadsdels-
platser - har visas
principen, inte
precis placering.

Gron Jarnvagsgata

Bla del av det
blagrona-straket

Lokal- och pocket-
parker - har visas
principen, inte
precis placering.

Park for hela staden
med ytor for idrott
och lek

Stadsdelspark

Gator med gron karaktar

Ekodukt 6ver Malmoleden
y kopplar samman gronskan

Gron del av det
blagréna-straket
med ytor for idrott
och lek

Overgripande stillningstaganden

Det blagréna straket fran Jordbodalen till
Oresund har funktionen av stadspark och ar
strukturbildande for hela H+ omradet.

Husarplatsen utvecklas till en stérre park med
spontanidrott, lek och gronska.

Gronstrukturen kompletteras med en "bla-
struktur” med en kajpromenad och vistelseytor,
tillgangliga for alla, runt pirarna i S6dra hamnen.

Gronytefaktorn tillampas for att sdkerstalla en
miniminiva av gronska dven pa kvartersmark.

Utvecklingsprinciper

Grén- och bléstrukturen inom FOP H+ omradet
ska vara av hog kvalitet avseende rekreation och
ekosystemtjanster.

Gronstrukturen ska 6verbrygga barridrer och for-
battra sambandet mellan natur- och parkmiljéer
inom och utanfor planomradet.

Befintliga gronomraden i sédra delarna ska
utvecklas ytterligare med sociala och ekologiska
kvaliteter.

Sarskilda studier ska genomforas kring vind- och
solférhallanden for att uppna gott mikroklimat.

Infor detaljplan pabdrja ett tematiskt arbete med
gronska for hela H+ omradet.




Hallbar urban mobilitet

Det ar en utmaning att skapa en stad som utgar fran
den manskliga skalan och prioriterar gang-, cykel- och
kollektivtrafiken. Kopplingar till omkringliggande om-
raden ar av storsta vikt for att fa ett valfungerande och
vélintegrerat omrade. Trafiken ska bidra till den 6ns-
kade stadsutvecklingen. Det ska rada balans mellan
de olika trafikslagen och mellan stadens och trafikens
ansprak. Bebyggelse och trafik ska samplaneras och
starka varandra. Trafikfragorna beskrivs ndarmare i PM
Trafik - hdllbar urban mobilitet.

Fler som reser hillbart bidrar till ett 6kat stadsliv och
en bittre miljé samtidigt som virdefull mark kan an-
vindas till annat 4n stora bilparkeringar och breda ga-
turum. Ett 6kat gdende och cyklande ger dessutom
friskare manniskor. Malet dr att 70 procent av per-
sonresorna inom H+ omradet sker till fots och med
cykel, 20 procent med kollektivtrafik och 10 procent
med bil.

Det ska vara sidkert och tryggt att resa och vistas i pla-
nomridet. Ingen ska dédas eller skadas svarti trafiken
inom H+. Andelen trygga och néjda trafikanter som
reser hallbart ska 6ka.

Bild nr. 66 Ganguditet i planomradet bestar av bide rekreativa,
grona strak helt skilda fran biltrafik och urbana strak pa
gator med biltrafik. Inspirationsbild frin Freiburg.
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Fotgangare och cyklister

Gatumiljéerna i planomradet utgar frin fotgingarnas
upplevelser. Det ska vara moijligt att korsa gatunitet
1 varje kvarter och omradet ska kinnas tryggt och liv-
fullt. En minsklig skala, ett varierat innehall och det
centrala ldget g6r att en stor andel av resorna gors
till fots. Gdngnitet dr finmaskigt och gent och det ér
bekvimt, lustfyllt och sikert att réra sig till fots. Ut-
gangspunkten dr att bilarnas hastighet maximeras till
30 km/tim dir gdende blandas med biltrafiken. Bar-
ridreffekter minimeras och gatubredder begrinsas.

Cykelsystemet dr gent, tryggt och bekvimt. Cykeln ér
ett verkligt alternativ till bilen. Cykelférbindelserna
ar val sammanlinkade med stadens Ovriga cykelnit.
Cyklisterna separeras frin biltrafiken utmed huvudga-
torna och cykeltrafiken prioriteras i hog utstrickning
vad det giller utrymme och framkomlighet. Cykling
ska vara tilliten pa alla gator, ibland pa fotgingarnas
villkor. Fyra av stadens huvudcykelstrik gir genom
omrédet. Straken har olika karaktir. Huvudcykelstra-
ket kompletteras av ett mer finmaskigt nit. Cykelpar-
keringar ska lokaliseras nira malpunkter och olika
former av cykelparkering ska erbjudas.

Bild nr. 67 Bebyggelse- och trafikplanering hand i hand. Eit

slapp” i byggnaden pa Lunds Tekniska Higskola gor ging-
och cykelvdgen gen och attraktiv samtidigt som fotgingare och

cyklister bidrar till stadslivet.
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Bild nr. 68 Forslag 111 nuvuacyreinar.



Kollektivtrafik

Centralt genom planomradet géir sparvigen och blir
ryggraden i stadens trafiksystem. Genom att ge en
hog servicenivd, bra turtithet, korta restider och en
god punktlighet till resendrerna skapas underlag for
en hogre tillganglighet till centrum och H+. For att
skapa attraktiv trafik som dven lockar bilister krivs
effektiva dragningar, egna korfilt och prioritet i kors-
ningar. Kollektivtrafiken ska vara helt koldioxidneu-
tral och med sin h6ga kapacitet blir den det sjilvklara
valet for helsingborgaren och f6r besékaren. Genom
lokalisering av mélpunkter och tit bebyggelse med
god service runt hdllplatserna blir spirvagnen och
bussen ett smidigt val f6r méanga.

Bytespunkterna som uppstir vid kollektivtrafikens
stationer, mellan buss, spirvagn, giende och cyk-
lar ses som strategiska platser. Stor vikt kommer att
liggas for att forma dessa platser till métesplatser
i staden och att lokalisera andra aktiva program till
platserna. Det dr viktigt att hitta goda kopplingar till

Bild nr. 69 Spdrvigstrafik pa egen bana i Amsterdam.
Sparvagnstrafiken smilter vl in i stadsmiljon och dr hogt
prioriterad.

ging- och cykelniten samt skapa de funktioner som
krivs vid hallplatserna sdsom trygga och vil gestalta-
de cykelparkeringar. Ambitionen ir att stadens forsta
sparvigslinje, frin Dalhem via Knutpunkten till H+
omrédet, ska 6ppnas samtidigt som Sodertunneln dr
klar. Sparvigslinjen trafikerar dd de viktiga malpunk-
terna; Knutpunkten, Universitetet, Husarregementet
och Planteringen. Strickningen séder om Histhags-
vigen ska utredas vidare. Kompletterande busstrafik
gir genom Soder och pd Sandgatan. Exakt dragning
av busslinjerna genom Soder utreds vidare. Ambitio-
nen ar att hitta ett nit som motsvarar resenirernas
behov och som samspelar med trafik och stadsut-
vecklingen i det framtida Séder.

Prioriteringen av kollektivtrafiken dr genomgiende
hog 1 planomradet. I vissa passager i de mest centrala
delarna vager dock anspraken hos korsande fotging-
are tyngre dn kollektivtrafikens framkomlighet; moti-
vet dr att stirka stadslivet. Har kréivs en avvigd balans.
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Bild nr. 70 17id hallplatserna gar fotgangarna fore medan
kollektivtrafikens framkomlighet prioriteras mellan hallplat-

serna.

KOLLEKTIVTRAFIKNAT

n sparvdag
== stadsbuss och regior i
B hallplats

Bild nr. 71 Forslag #ill o/l
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Biltrafik

I utvecklingen av det framtida bilnitet dr strivan att
uppna en balans mellan trafiken och stadens ansprak.
Steget behéver tas fran ett traditionellt framkomlig-
hetsperspektiv till ett tillginglighetsperspektiv.

Huvudgatunitet 1 H+ omriadet kommer att ha en
maskvidd/tithet som utgir frin den befintliga sta-
dens gatunit och som ger god tillginglighet. I gatu-
nitet ska det ocksa finnas en inbyged robusthet, en
flexibilitet infor framtiden. Gatorna i huvudnitet ska
utformas efter de stadsrum vi vill skapa och ska vara
litta att korsa for den som gar eller cyklar. De ska
vara attraktiva, varierande och upplevelserika samti-
digt som de ska rymma ménga funktioner. Gatorna
ska vara stadsmissiga och ge plats for stadens liv. Det
innebir att hastigheten bor begrinsas till 40 km/tim.
I stadens huvudgatunit ingar Hamnleden som en vik-
tig forbindelse, bade for trafiken till hamnen/firjorna
och for infartstrafiken.

Bild nr. 72 Biltrafik pa de oskyddade trafikanternas villkor.
Lekgata i Freiburg.
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Kartan intill visar ett férslag till det framtida huvud-
nitet for biltrafiken. Gatorna har indelats utifrin sin
funktion i nitet; infart, huvudgata och uppsamlings-
gata. Utover dessa gator kommer ett finmaskigt nit av
lokalgator att finnas. Hir blir biltrafiken mer nedtonad
och 1 bostadsomrdden kan en del gator bli utformade
som lekgator. Lekgatorna ska priglas av minniskan,
ett lugnt tempo och samspel mellan trafikanter.

Parkeringsfrigorna ska hanteras pa ett sitt som stod-
jer stadens utveckling och uppmuntrar till hallbart
bilanvindande. Patkering f&r besékare och boende
prioriteras framfor verksamma. Samlade parkerings-
anlidggningar och ett samutnyttjande av dessa anligg-
ningar efterstrivas. Gangavstandet till parkeringsplats
anvinds fOr att paverka efterfrigan pa patkering och
alternativa transporter. Bilpooler uppmuntras dé det-
ta kan minska behovet av parkering f6r boende och
verksamma.

Bild nr. 73 Framtidens Jarnvigsgata med lugnare tempo,
battre villkor for fotgingare pa tviren och separata kollektiv-
trafikkorfilr.

GATUTYPER

== infart/genomfart
== huvudgata
= uppsamlingsgata

Bild nr. 74 Forslag tili i




Overgripande stallningstaganden

Sparvdgen utgor ryggraden i kollektivtrafiknatet
och byggs ut i ett tidigt skede.

Ett kvalitativt natverk av strak och platser vaver
samman H+ med intilliggande omraden; City,
Narlunda, Séder och Planteringen. Trafikndten
utformas sa att barridrer minimeras.

De hallbara trafikslagen utvecklas genom att
gang- och cykeltrafiken maximeras, kollektivtrafi-
ken prioriteras och biltrafiken balanseras.

Parkering utgor ett viktigt styrmedel for att starka
héllbara resor. Parkering for besokare och boende
prioriteras framfor verksamma.

Stornings- och barridreffekter av den nya hamn-
forbindelsen ska minimeras.

Utvecklingsprinciper

Gangnatet ar finmaskigt och utformas utifran
fotgangarnas upplevelse, med mansklig skala
och varierat innehall.

De 6vergripande cykelstraken utformas sa att de
blir snabba, sdkra, trygga och bekvama.

Forutsattningarna for attraktiv kollektivtrafik
skapas genom gena linjedragningar, egna korfalt
och prioritet i korsningar, vilket ger korta

resider och god punktlighet Tat exploatering och
viktiga malpunkter lokaliseras runt noder.

Bilnatet ska utformas pa ett sdtt som ger god
tillganglighet och gaturummen utifran de miljcer
vi vill skapa. Hamnleden har en viktig funktion

i att avlasta det 6vriga gatunatet.

Princip for uppgraderad genomfartstrafik

7 centrum.

=
-w
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Bild nr. 75 Prioritering av trafikslag i H+omradet.
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Offentlig service och sociala innovationer

H+ stravar efter att utveckla stadsdelar som erbjuder
miljoer att komma ihag, som man vill bo och verka i
hela livet och som erbjuder ett 6verflod av kvaliteter.
En viktig pusselbit for att lyckas med detta ar god ser-
vice sasom skolor, vardboenden och bibliotek. Dessa
fragor beskrivs narmare i PM Offentlig service.

Utmanande framtid

H+ omréadets planeringshorisont stricker sig lingt
in i framtiden. Det behover dirfér finnas en tydlig
framtidsberedskap i planeringen av offentlig service,
inte minst da vilfirdssamhaillet star infér omfattande
utmaningar. For att lyckas hantera utmaningar som
stricker sig fran utanférskap och segregation till fi-
nansieringsproblem beroende pa demografiska for-
dndringar och minskade skatteunderlag si kommer
det att behovas nya idéer.

Sociala innovationer

De senaste aren har fokus satts pé sociala innovatio-
ner, som enklast beskrivs som nya l6sningar pa so-
ciala problem. Sociala innovationer dr beroende av
samverkan och grinsoverskridande kontakter. For att
fa in fragorna kring offentlig service tidigt i processen
krivs ett framsynt, tvirsektoriellt arbete. Forskningen
verifierar kopplingen mellan tillit och innovationer.
Fortroende mellan minniskor vixer fram i interaktion
med andra och ir avgérande f6r méjligheten f6r min-
niskor att motas. Hir kan den fysiska utformningen
av H+ omradet spela en central roll. For att stirka
méjligheterna f6r en innovativ offentlig service beho-
ver H+ planeras sa att en mangfald av métesplatser
skapas. Skolor, torg, bibliotek, arbetsplatser, caféer
och kulturella institutioner 4r alla viktiga f6r det so-
ciala kitt som skapar gemenskap.
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Behov av service

Totalt berdknas utvecklingen av de sédra delarna av
Helsingborg mdjliggéra ca 5000-6000 nya bostider,
vilket kan komma att innebdra ca 10000 nya invana-
re. Dessa nya invdnare kommer att vara i behov av
service, vilket staden maste ha beredskap infor. For
att hitta en utgingspunkt i diskussionerna kring set-
vicebehovet har vi utgitt ifrdn att de som flyttar in i
H+ omradet har en alderssammansittning som liknar
den genomsnittliga £6r hela Helsingborg. Den befolk-
nings6kning som kommer att ske i omkringliggande
bostadsomraden blir férmodligen inte storre dn att
behoven kan tillgodoses genom en utbyggnad av den
befintliga servicestrukturen.

Forskola

Antaganden kring befolkning i H+ omradet tyder pa
behov av ca 450-550 forskoleplatser. Den barnom-
sorgskapacitet som finns i omkringliggande stadsde-
lar har inte utrymme att hantera dessa behov, varfor
tidig planering for forskolor i omréadet ar viktig, Rikt-
linjer for forskoleverksamhet i Helsingborg anger att
uppehallsytan bor vara minst 25 m? per barn. For en
férskola med 80 barn innebidr det en utemiljé pa ca
2000m?. Baserat pa praktiska exempel ir ett riktvirde
for lokalyta 12 m? per barn. For en forskola med 80
barn skulle det innebira en byggnad pa ca 1000 m?.
I det fortsatta arbetet bor riktlinjer utarbetas for ute-
milj6 gillande skolor och férskolor i innerstadsmiljo
1 Helsingborg,

Lampligt 4r att sprida ut de nya forskolorna i hela
H+ omridet. Det dr viktigt med nirhet till bostaden
for att fa himtning och limning att fungera. Nirhet
till bostaden mojligg6r dven for transporter via cykel
eller till fots. Med tanke pa H+ omradets begrinsade
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Forskola . Befintlig gymnasieskola
Forskola - placering studeras i senare skede ~ """llsnn Planerad sparvag med hallplatser
Férskola - beroende av efterfragan Planerat huvudgatunét
Befintlig forskola ————  Blagront strak
. Grundskola = = = H+omradet

[ ] Befintlig grundskola

Bild nr. 76 Bilden visar existerande skolor och forskolor i H+ nar-
omrdde, samt en princip for bur nya forskolor och skolor kan lokali-
seras utifran uppskattad befolkning och tillgingliga gronytor. Bilden
ar en idéskiss. Siutgiltig lokalisering av skolor och forskolor kommer
att studeras i den fortsatta processen.



mojlighet att tillskapa stora gronytor i anslutning till
forskola och skola dr det intressant att undersdka
mojligheten att lokalisera dessa 1 nira anslutning till
det blagrona straket och Husarplatsen.

Positivt 4r ocksa om service sasom forskolor, loka-
liseras 1 randzoner mellan befintliga bostadsomraden
och nya. Detta skapar forutsittningar for integration
och kopplingar mellan nya och befintliga stadsdelar.

For att lyckas tillgodose behoven av service i H+ om-
ridet kommer det bli viktigt att stridva efter flexibla
och alternativa 16sningar eftersom ménga funktioner
ska rymmas 1 omradet. Ett alternativ som kan prévas
ir att planera f6r mindre forskoleavdelningar 1 bot-
tenvaningar pa hus med andra funktioner. Andra sitt
att hushalla med mark ér att kombinera uteyta med
andra aktiviteter som parkmiljéer eller skapa icke tra-
ditionella uteytor pa t ex tak.

Grundskola

Skolsituationen i det framtida H+ omradet ér svarbe-
démd. Detta dé en tendens ar att minga barnfamiljer
limnar Helsingborgs innerstad nir barnen blir idldre
eller om samma familj far fler 4n ett barn. En kréd-
vande utmaning i utformningen av H+ omradet ir
att lyckas skapa en stadsdel dir dven dldre skolbarn
bor kvar. Det finns idag grundskolor i H+ omradets
omnejd som barn boende i H+ omridet kommer ha
mojlighet att s6ka till. Kapaciteten 1 dessa mojliggor
dock inte for att mer dn ett par hundra elever kan tas
emot. En eller tvd nya grundskolor kommer darfor att
behévas i omradet vilket innebdr en eller tva tomter
om vardera 12 000-14 000 m?.

Limlig lokalisering av skola kan utgbra en integre-
rande funktion mellan nya och gamla stadsdelar. M6j-

ligheten att lokalisera en skola i anslutning till Husar-
platsen bor studeras, liksom mojligheten att rymma
en skola inom det befolkningsrika delomridet S6det-
Universitetsomradet.

Gymnasieskola

I dagsliget finns en gymnasieskola i det framtida
H+ omridet, Ronnowska skolan. Utifrdn ett stads-
byggnadsperspektiv dr det énskvirt att Rénnowskas
verksamhet finns kvar och utvecklas i sin nuvarande
lokalisering. Méjligheterna till en siadan utveckling ar
under utredning;

Idrott och fritid

Stadens s6dra delar saknar méjligheter till idrott och
fritidsaktiviteter. H+ omradets utveckling ger en moj-
lighet att 4ndra pa detta. Viktigt 1 skapandet av ytor
for idrott och fritid dr parkmiljéers utformning. Det
ir dven viktigt att utforma aktivitetsytor i omradet dir
olika idrotter kan utévas. Kan dessa arenor samnyttjas
med skolan som ocksa dr beroende av idrottsplatser,
skulle effektiv markanvindning kunna uppnas.

Vard och omsorg

Viardboenden, trygghetsboenden och lokaler f6r
hemvardspersonal kan komma att bli aktuellt i H+
omridet. Aven bostider med sirskild service for
minniskor med fysisk eller psykisk problematik (LSS-
boende) bor beredas plats. For att detta ska kunna
komma till stind 4r det viktigt att i ett tidigt skede pla-
nera for det, di boenden av denna art ofta ar svira att
integrera i efterhand. LSS-boenden brukar utgdras av
7-10 mindre ligenheter med tillgang till gemensam-
hetslokaler.

Kultur

Diskussioner har forts kring mdijligheterna for ett
multifunktionshus med inspiration fran idea store-kon-
ceptet. Ett vil utvecklat bibliotek skulle kunna locka
besokare fran hela staden savil som frian bostadsom-
riden i niromridet. H+ omradet skulle limpa sig vil
tor utveckling av det kulturella mellanskikt som sak-
nas i staden. H+ omridet skulle kunna erbjuda alter-
nativa arenor. Viktigt i detta arbete blir att utgd fran
den kultur som redan finns eller funnits i omradet i
form av replokaler, ateljéer osw.

Overgripande stallningstaganden

Stadsdelar med nya bostader ska adven tillgodose
behovet av offentlig service.

Tillgodose behovet av 2 grundskolor och 5-6 for-
skolor lokaliserade inom H+ omradet med tillgang
till en gron gard och narhet till park.

Utvecklingsprinciper

Infor detaljplaneprocess paborjas ett tematiskt
arbete kring offentlig service for hela H+ omradet.

Utarbeta riktlinjer for utemiljé gallande skolor och
forskolor i innerstadsmiljo.

Mojligheter att placera service i randzoner mellan
nya och befintliga bostadsomrdden studeras i den
fortsatta planeringen.

For att mota behoven av service involveras stadens
forvaltningar tidigt i planeringsprocessen. Staden
verkar for dialogmetoder och tvarsektoriellt arbete
som framjar sociala innovationer.
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Naringsliv och detaljhandel

Ar 2035 ar city, norr och sdder ett lockande och inne-
hallsrikt centrum som starker Helsingborgs konkur-
renskraft och roll som nav i regionen. Jarnvdgsgatans
sammanhdngande citystrdk férenar staden och erbju-
der nya moderna butiker och lokaltyper. Vid Ramldsa
station har flera expanderande verksamheter med re-
gional bas etablerats och ny handel har vuxit fram. Fo-
retagskluster har vuxit fram pa pirerna, kring Campus
och pa andra hall, samtidigt som ensam- och smafo-
retagare hittat lampliga lokaler i byggnader och kvar-
ter under omvandling. Campus manga studenter och
forskare ger impulser till utveckling i staden och dess
narirgsliv. Mer inns att [asa i PM Maringsliv och detalj-
handel,
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Bild nr. 77 Niringsi,
106

Med nira 130 000 invanare dr Helsingborg ett eko-
nomiskt och kulturellt centrum i norra Oresundsre-
gionen. Befolkningstillvixten dr snabb och prognoser
pekar pa nira 158 000 invanare ar 2030, en 6kning
med cirka 23 procent frin ar 2010. Staden har alltid
varit en viktig handels- och motesplats och ir ett nav
tor bade person- och godstrafik. Hir finns Sveriges
nist storsta containerhamn och miljoner manniskor
reser med firjorna varje ar.

Helsingborgs niringsliv kinnetecknas av manga sma-
och medelstora foretag och en stor branschbredd,
vilket g6r staden mindre sarbar 4n ménga andra
stider. Handel och transporter dominerar med 27
procent av de sysselsatta mot 20 procent i riket som
helhet. Ocksa tillverkning 4r en stor bransch dven om
sysselsittningen dir minskat under lang tid. Féretags-
tjdnster samt turism och besoksndring dr branscher
pa stark frammarsch som blir allt viktigare f6r stadens
utveckling,

Tjansteproduktionen 6kar starkt och driver fram en
snabb utveckling i storre stider och regioner. P4 tio
ar har antalet sysselsatta 6kat med nira 15 procent.
Arbetsmarknaden blir allt mer regional och pendlin-
gen Okar snabbt. Nettoinpendlingen var ar 2009 nira
6200 personer. Cirka 62000 personer dr sysselsatta i
Helsingborg. Trots detta dr arbetslésheten hég och
fler jobb ir en av stadens viktigaste utmaningar.

Inom planomridet finns drygt 650 foretag och cit-
ka 10 000 minniskor arbetar i omradet. Hir finns
allt frin enmansforetag till stora industrier. Handel
och transporter dr viktiga branscher. Andra stora
branscher dr foretagstjdnster, tillverkning och byg-
gverksamhet. I och invid hamnen i omridets sydvist-
ligaste del finns betydelsefull kemisk produktion och
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livsmedelstillverkning, Dessa och hamnen behandlas
nirmare i sirskilda avsnitt.
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Goda lagen for manga typer av foretag
Planomrédet ér centralt 1 utvecklingen av niringsliv
och detaljhandel i Helsingborg. Omréidet kommer att
erbjuda goda lidgen for olika slags foretag — centralt
nira Knutpunkten, invid Campus, kring Ramldsa sta-
tion eller intill hamnen, jirnvigen och det Gvergti-
pande vignitet. Alltifrin smaskaliga lokaler i en blan-
dad milj6 med bostider till mer spektakulira ligen pa
pirerna. H+ kan ge nya kontorslokaler i cityldge, nigot
som 4r en bristvara i staden. Den tinkta stadsutveck-
lingen ger dock knappast utrymme f6r nya ytkrivande
etableringar med omfattande miljépaverkan.

Campus - en motor i stadens utveckling

Campus Helsingborg har en nyckelroll i stadens om-
vandling. Campus nyttjar och stédjer niringslivets och
regionens utveckling genom utbildning och forskning
inom logistik, handel, hotell-, restaurang- och turist-
niring och man anvinder H+ som studieomrade. Att
bidra till en hégre utbildningsnivd i regionen ir en
viktig uppgift. Campus ér en del av Lunds universitet
och har 3 000 studenter och ndrmare 150 anstillda. 1
omridet finns ocksd KY-utbildning och Rénnowska
gymnasiet. Att 6ka samspelet mellan studenter, for-
skare och den omgivande staden genom att 6ppna
upp universitet dr angeldget. Planeringen av H+ bor
m6jliggdra en fortsatt expansion till cirka 10 000 stu-
denter i framtiden och ge goda forutsittningar fér
toretagsutveckling med anknytning till universitetet.

En mix av foretag

En mix av féretag av olika typer dr 6nskvirt. Olika del-
omraden bor ges olika karaktirer och férutsittningar
for att locka fOretag 1 olika tillvixtfaser och med olika
inriktning. Flexibla I6sningat som gar att anpassa efter
olika verksamheter bor efterstrivas.

Stationsnara lagen

Helsingborgs tva regionalt mest tillgingliga platser dr
Knutpunkten och Ramlésa station. Bada bor
attrahera foretag som vill locka anstillda regionalt.
Danska studier visar att andelen kollektivresor ar
betydligt hogre till arbetsplatser inom 600 meters
gangavstind frin stationer. Stationsligen bor dir-
for enligt OP2010 frimst anvindas for personal-
och besoksintensiva verksamheter, service och de-
taljhandel. Samtidigt mdste deras funktion som goda
bytespunkter i trafiksystemet prioriteras.

Ramldsa station - en framtida regional nod
Raml6sa station dr vil tillgdnglic med bade tdg, bil,
buss och en framtida sparvig. En regional nod med
personal- och besoksintensiva verksamheter som kan
dra nytta av det goda kommunikationsldget bor ut-
vecklas pa sikt. I det ganska glest utnyttjade omradet
kan det skapas plats for storre etableringar dn inne i
centrum. En attraktiv regional nod bér ocksa fa en
varierad detaljhandel och annan service. En sidan ut-
veckling skulle stirka Planteringen och Miatorp. Den
regionala potentialen har ocksa lyfts fram av grann-
kommunerna i samridsskedet.

Overgéngszoner och blandning

H+ omradet ska erbjuda attraktiva miljéer f6r bo-
ende och verksamheter samtidigt som hamnverksam-
het och transporter kan utvecklas. I vissa fall krivs
Overgangszoner av olika slag. P4 andra héll 4r utman-
ingen att hitta former f6r en blandad stad med en mo-
saik av verksamheter och boende, som kan ge goda
forutsittningar att driva féretag och samtidigt trygga
boendemiljoer med hog kvalitet. Aldre byggnader
kan skapa identitet i nya omriden och kan ge fore-
tagslokaler med stark karaktir.

Successiv utbyggnad kraver strategier

Campus och nya verksamheter kommer att vixa ut
under lang tid. En strategi f6r hur staden ska kunna
erbjuda attraktiva tomter fér olika foretagstyper un-
der en lang tidsperiod behévs. Varken niringsliv eller
detaljhandel kan planeras fram. Utvecklingen beror
pa olika aktérers initiativ och kunders efterfragan.
Men en planering som gor att staden kan erbjuda in-
tressanta ligen och miljGer for olika typer av foretag
ar en viktig grund foér niringslivets utveckling, Pro-
filering av delomriden och etappindelning av utbygg-
naden for verksamheter behover studeras vidare.

Overgripande stallningstagande
Stationsnara lagen inom ca 600 meter fran Knut-
punkten och Raml&sa station ska framst utnyttjas
for personal- och besoksintensiva verksamheter,
service och detaljhandel.

Utvecklingsprinciper

Campus ska ges mojlighet att vaxa med fler stu-
denter och mer forskning. Goda forutsattningar att
etablera verksamheter med nara anknytning till
Campus bor skapas.

Omrdadet ska erbjuda lagen och lokaler for foretag i
olika tillvaxtfaser.

En regional nod och bytespunkt med arbetsplatser,
service och detaljhandel som starker noden ska
utvecklas kring Ramldsa station.

Strategier for successiv utveckling av bade han-
del och naringsliv behover tas fram i det fortsatta
arbetet.
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Detaljhandel
Utbudet av butiker, service och varor har stor bety-
delse for hur vardagslivet fungerar. Stadskidrnornas
roll for stiders och regioners attraktivitet och ut-
veckling betonas alltmer. Aven utanfor stadskirnan
efterstravas ofta en blandad stad med vetrksamheter
i bottenplanet som berikar gatulivet, men det lokala
kundunderlaget kan bara kan ge ett begrinsat utbud
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Helsingborg dr ett starkt handelscentrum i nordvis-
tra Skdne med tvéd etablerade regionala handelsplat-
ser — City och Vila. Detaljhandeln sysselsatte cirka
5100 personer dr 2009. En central ambition i staden
ar att stirka Citys attraktivitet och efterstriva balans
i utvecklingen av City och Vila. Behovet av att linka
samman Norr- och Sédercity lyfts ocksa fram. Over-
siktsplan 2010 talar om att stirka Citys roll, att verka
for ett serviceutbud for fungerande vardagsliv och
om en medveten handelslokalisering. En strategi for
detaljhandelns utveckling i staden planeras.

Detaljhandeln har vuxit starkt under 2000-talet och
bedémningar pekar pa att befolkningstillvixt och
okad kopkraft kan medféra en 6kning i Helsingborg
med cirka 50 procent till ar 2025. Specialvaror vixer
snabbare dn dagligvaror. Annan kommersiell service
kan antas vixa ungefir i samma omfattning. En om-
strukturering och rationalisering pagar med krav pa
storre utbud och storre butikslokaler f6r manga varu-
typer. Samtidigt Okar kravet pa kundunderlag,
Bostadsnira centrum och butiker har fitt det tufft i
konkurrensen. Samplanering av trafik, rorelsestrak,
handel och annan service, t ex skolor och férskolor,
behovs fr att skapa underlag f6r lokal service.

Detaljhandeln inom planomradet ér begrinsad. Plan-
teringen har ett centrum med en mindre livsmedels-
butik och visst annat utbud. I Histhagen norr om
RamlGsa station finns viss lagpris- och volymhandel
och en stor livsmedelsbutik (Willys). 1 6vrigt finns
spridda mindre etableringar i bottenvaningar lings
storre vigar. City med sitt breda utbud och tva stérre
matbutiker 1 S6dercity grinsar till omradet i norr. Di-
rekt séder om omradet finns Lidl och viss volymhan-
del med hem- och byggvaror vid Landskronavigen.

Intill ligger en stormarknad (Coop Forum). Lingre
s6éderut vid Rda finns en ny centrumbildning med
stormarknad (ICA Maxi) och andra butiker. Oster om
jairnvigen ligger Elinebergs centrum och lingre bort
finns Citygross.

Detaljhandelns utveckling drivs frimst av aktOrernas
initiativ och livskraften styrs av kundernas efterfragan.
Syftet med planeringen ér att ge handeln utrymme f6r
utveckling och konkurrens och att skapa lingsiktiga
forutsittningar for handelns utveckling, Ett syfte dr
ocksa att uppna en struktur med god tillganglighet f6r
medborgarna. I centrumlidgen och i blandad bebyg-
gelse behéver utformningen av kvarter, byggnader
och gator ta hinsyn till handelns behov av lokalstor-
lekar, god varuhantering och angéring om ett allsidigt
innehall och en verklig blandning ska uppnis.

Handelsstrdk som sammanlankar
Norr- och Sédercity

Cityomrade

Viktiga handels- och fotgangarstrak

susflf == Planerad sparvag med hallplatser | i"".lj‘.
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Citys utveckling

Helsingborgs lige mellan havet i vister och landbor-
gen har lett till ett langstrickt och tudelat centrum.
City behéver vixa och utvecklas 1 takt med att staden
vixer och kopkraften Okar, sa att Helsingborg kan
fungera som regionalt centrum med en intressant
stadskdrna ocksa 1 framtiden. H+ projektet dr ett
unikt tillfalle att skapa nya mdéjligheter f6r handel, of-
fentlig och kommersiell service, fritid och néjen.

Att skapa ett enat City med en stark link mellan Norr
och Soder blir méjligt ndr Jirnvigsgatan omdanas i
1 samband med Sadertunnelbygget. Kvarteren lings
gatan kan ge u11 kamiplement av nya, shorme ol gifo

1 —
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Starkt handels- och serwcestrak\>

A-strak

Plats / strak med rikt folkliv

...}
Nytt handels- och servicestrak som
binder samman Norr- och %

Sodercity
—

Lokaler fér handel och service s
starker straket bor tillskapas

Bild nr. 80 Utveckling av ett A-strik Lings Jirnvigsgatan.
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nella lokaler, som detidag rader brist pd. Utbyggnaden
bér ske 1 balans med dagens City. For att hantera en
successiv handelstillvixt miste kvarter och byggnader
torberedas for detaljhandel i de nedre vdningarna ge-
nom tillrdckliga takhdjder och utformas f6r Sppna
ytot, en god varuhantering och angdringstrafik, dven
om de inledningsvis anvinds till annat.

Handel i 6vriga omradet

Moijligheterna till handel och service utanfor City be-
ror pa det lokala underlaget av boende och arbetande
samt rorelsestrommar i olika strik. Aven vid hog be-
byggelsetithet blir underlaget begrinsat. Handel och
kommersiell service bor dirfor samlas vid sparvigs-
hallplatser och knutpunkter. Samlokalisering med of-
fentlig service kan stirka underlaget. Planteringens
Centrum behéver stirkas for att kunna fylla sin roll
som motesplats och servicepunkt i omradet.

Raml&sa stationsomrade

En attraktiv regional nod behéver ett utbud av varie-
rad detaljhandel med livsmedel och service nira sta-
tionen. Eftersom omradet dr littillginglict med bade
bil och kollektivtrafik bér dven fortsatt utveckling
av mer utrymmeskrivande och skrymmande handel
kunna Gvervigas i Histhagen en bit frin stationen.

Lage for livsmedelshandel

Vilsorterade livsmedelsbutiker ryms inte i vanliga
bottenviningar. Ligen som ger tillrickligt kund-
under-lag och dir parkering och varutransporter kan
16sas behover studeras. Fran norra delen av H+ nar
man matbutiker pa Séder. Ett lige intill Sandgatan
bér kunna locka Giésebicksbor och andra genom
nirheten till sparvigen och Industrigatan. Méjlighet
f6r mindre livsmedelshandel f6r det lokala behovet i
Sédra hamnen behdver studeras.

Flexibla lokaler

For att uppna intressanta gatumiljéer vid knutpunk-
ter mm bor bottenviningarna utformas flexibelt for
att rymma olika verksamheter som kan berika gatu-
miljon. Sma butiker, serveringar och serviceinrittnin-
gar kan d4 littare inrymmas 1 kvarter och byggnader
1 framtiden. Fortsatta analyser av marknad, etapper
och underlag krivs for att skapa goda férutsittningar
f6r handel och annan service i omridet.

Overgripande stillningstaganden

Citys attraktivitet och konkurrenskraft ska starkas.
En langsiktig utvidgning och komplettering av Hel-
singborgs City ska mdojliggoras genom Soédertun-
neln och H+ projektet.

Norr- och Sédercity binds samman genom ett sam-
manhangande och levande A-strak langs hela Jarn-
vagsgatan.

For att mojliggora flexibilitet och successiv utveck-
ling av City ska byggnader och kvarter forberedas
for handel och service. Langs huvudstrak forbereds
de nedre tva vdningarna och i 6vriga citylagen for-
bereds bottenvaningen.

Utvecklingsprinciper

Knutpunkten, Jarnvdgsgatan och Bredgatan ar
nyckelprojekt som behdéver rymma Citys framtida
utvecklingsbehov.

Utanfor City bor handel och service lokaliseras vid
knutpunkter och nara hallplatser for kollektivtrafik.
Bottenvaningar utformas flexibelt for att méjliggora
olika anvandning.

Majlighet till livsmedelshandel bor skapas i anslut-
ning till den nya bostadsutbyggnaden.
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H+ Kulturmiljo

En viktig del i att utveckla H+ omradet ar ta vara pa om-
radets historia. | konkurrensen om att skapa attraktiva
livsmiljoer for att locka innovativa och féretagsamma
manniskor, blir kulturmiljon en viktig pusselbit. Stads-
miljéer som bar pd en historia och nyttjas pa ett fram-
synt satt kan vara en faktor for att skapa en attraktiv
stad. Att utga fran det som finns pa platsen, det som
gor den unik, kan vara en nyckel till framgadng. Med
utgdngspunkt i detta perspektiv har en analys av kul-
turmiljon inom H+ omradet gjorts. Kulturmiljéfragorna
beskrivs narmare i PM Kulturmiljo.

Kulturmiljéer bestdr inte enbart av de traditionellt ut-
pekade mest virdefulla byggnaderna och bebyggelse-
miljéerna. Kulturmiljén speglar olika perioders syn-
sitt pa vilka kvaliteter som ansags viktiga 1 hus- och
stadsbyggandet. En bred uppsittning representativa
miljéer fran olika perioder dr dirfér en viktig grund
for att f6rsta historien. Dagens s6dra Helsingborg be-
star av ett antal stadsstrukturer av olika dlder och med
olika tillkomsthistoria.

Rutnatsstaden fran 1876 ger grundkaraktaren
Séders grundstruktur i form av en strikt rutnitsplan
lades fast redan 1876. Denna struktur har visat sig
vara péfallande hallbar i 6ver 130 4r. Under den tiden
har bebyggelsen till stora delar bytts ut och funktio-
nerna andrats, men strukturen hatr varit den samma.
Att rutnidtet i h6g grad hallit, 4ven vister om jirnvi-
gen med industrier, varv och verkstidder och i delar
av hamnomradet dr ovanligt. P4 1960- och 70-talen
har dock Oljehamnsleden och nigra byggnader brutit
monstret. Den tydliga kollisionen mellan jarnvigens
dragning 1865 och det senare rutnitet visar pa rut-
nétsprincipens starka stillning som planménster un-
der 1800-talet.
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1908 ars oregelbundna stadsstruktur i Gaseback
Gisebacksomradet har sin stadsstruktur delvis byged
pa det tidiga 1900-talets medeltidsinspirerade ideal
med oregelbundna kvarter och b&jda gaturum. Stads-
trukturen lades dock fast forst kring 1930. Samtidigt
ar Sandgatan och kvartersstrukturen nirmast Soder-
gatan en rest fran den dldre rutnitsstaden. Bebyggel-
sen frin 1930- och 40-talen visar pd funktionalismens
intdg som arkitekturideal och den mer historiskt inrik-
tade stilen under perioden 1945-55.

Malmoleden i gamla Ramldsavdgens lage

Den gamla vigdragningen mot Nirlunda och Ram-
16sa som syns pa 1853 drs karta har 6verlevt férscken
att inordna den i rutnitet. Att den moderna Malmo-
leden har £6ljt den gamla vigdragningen dr intressant
och ovanligt under den moderna trafikledsepoken pa
1960- och 70-talen. Dessutom finns ett stycke av den
gamla stenlagda Ramlésavigen kvar i Gasebick.

Teckenforklaring
Stadsutbyggnad 1853
Stadsutbyggnad 1854-77
Stadsutbyggnad 1878-1909
Stadsutbyggnad 1910- 30
Stadsutbyggnad 1931-62
Stadsutbyggnad 196375
Stadsutbyggnad 1976-86
Stadsutbyggnad 1987-2009
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Bild nr. 81 H+ omradet préiglas av ett antal stassssthiinicl Svii Lt fram under

olika tider.
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Flera olika rutnatsstrukturer i hamnen

Strukturerna i hamnen dr storskaliga och har en funk-
tionell gestaltning. Hamnutbyggnaderna har skapat
lokala strukturer utifran funktionella och hamnbygg-
nadstekniska krav, med rutnitet som den vanligaste
formen. De olika pirarna med sina kajer har givit
riktningen, och magasin, containeruppstillningar mm
foljer oftast parallellt med och vinkelritt mot kajerna.

Trafiklederna bryter mot 6vriga stadsstrukturer
1960- och 70-talens trafikledsbyggande, Malméleden
undantagen, bryter mot de etablerade stadsstruktu-
rerna. Oljehamnsleden har dragits Gver tre kvarter,
Sydhamnsgatan genom de typiskt langsmala kvarte-
ren i Planteringen och Bredgatans dragning snett Gver
Husarregementets kaserngird visar hur funktionella
och trafiktekniska 16sningar virderats hégre dn eta-
blerad bebyggelsestruktur. Samtidigt dr trafikgenom-
brotten i den dldre stadsstrukturen férhallandevis fa
1 s6dra Helsingborg och huvuddelen av den ildre
stadsstrukturen dr ordrd.

Bild nr. 82 Jutefabriken pa 1940-talet.



H+ omradets historia som framtidsresurs

Den gamla rutnitstadens stadsstruktur kan ge en bra
ram fOr ett blandat och varierat stadsinnehill och
stadsliv. Soders karaktir av arbetar- och invandrar-
stadsdel skulle kunna vidareutvecklas och starkt bidra
till Helsingborgs attraktivitet.

I H+ omradet har nirheten till vattnet varit en vik-
tig tillgang f6r den industriella verksamheten och
hamnen har varit central f6r transporter till och fran
Helsingborg. Genom att till exempel ordna goda fo1-
bindelser till vattnet blir det méjligt £6r besdkare och
boende att forstd sambandet mellan industrimiljé
och Helsingborg som hamnstad. En av de stora ut-
maningarna i planeringen av H+ dr att ta tillvara den
industriella storskaliga karaktiren samtidigt som om-

radet utvecklas pa ett sdtt som dterger det en minskli-
gare skala. Ett sdtt kan vara att befintliga byggnander
tillits bryta av mot det nya. Om det smdskaliga och
storskaliga existerar sida vid sida kan de tillsammans
ge omréidet en stark identitet, bade samtida och for-
ankrad i sin historia.

Nigra av de befintliga strukturer som kan tillféra
stora virden till de publika rummen 4r Visthamns-
fisket lingst ut pa piren, som blir slutdestination {6t
kajpromenaden och Husarplatsens kaserngird, som
aterskapas och blir en viktig métesplats.

Fortsatt arbete

Det tematiska PM som har tagits fram har haft som
midl att vara ett inspirerande underlag och lyfter fram
kulturmiljéer som resurser. Det urval som har gjorts

o kL - Bild nr. 83
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stadsstrukturer som finns
inom H+ omridet.

ska inte ses som ett bevarandeprogram utan som stod
tor fortsatt planering. Det finns byggnader inom om-
ridet som bedéms omfattas av férvanskningsskydd
samt skydd mot rivning enligt PBL. Denna bedém-
ning kommer att ske i samband med att omréadet de-
taljplanelidggs.

Overgripande stallningstagande

Inom varje delomrade bevaras delar av befintlig
struktur och integreras for att skapa mervarde i den
nya strukturen.

Utvecklingsstrategier
Fortatning inom H+omradet sker utifran de enskil-
da omradenas individuella forutsattningar.

Betydelsefulla stadsstrukturer i omradet ar en in-
spirationskalla for byggandet av de nya stadsde-
larna.

Kulturhistoriskt vardefulla objekt kan vavas in i den
nya miljon och skapa attraktiva malpunkter for
besdkare och boende.

Nya funktioner i gamla byggnader kan mojliggora
att en levande blandstad skapas dar inte enbart de
mest bevarandevarda objekten lever vidare.

Arbetet med kulturmiljon inom H+ omradet speg-
lar en bred syn pa Helsingborgs historia med dess
olika tidsepoker och samhallsskikt.

Utnyttja gamla industrilokaler och kulturmiljoer
som en tillgang for naringslivet.
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Bostader och boende

Den oOvergripande strategin for bostader och boende
inom FOP- omradet &r att manniskorna som bor dar
ska kunna ta del av ett varierat bostadsutbud med
blandade upplatelseformer, varierade storlekar och
olika prisklasser. Det &r en plats dar man vill verka och
bo under hela livet. En plats dar boendemiljderna ar
utformade med manniskors behov av trygghet och sa-
kerhet i fokus. Bostadsvariation och mangfald av man-
niskor och intryck starker karaktaren i de olika delom-
radena. Bostaderna och dess omgivning genomsyras
av miljotéankande i stort som smatt och den blandade
stadsmiljon ger goda méjligheter att kombinera boen-
de med verksamheter. Bostadsfragan beskrivs narmare
i PM Bostader och boende.

Nuldge

Prognoser infér framtiden tyder pa en fortsatt kraftig
befolkningsékning 1 Helsingborg. Folkmingden upp-
gick den 1 januari 2010 till 128359 personer, vilket
berdknas stiga till 159000 ar 2030. Bostadsbyggandet
haller inte samma héga takt som befolkningsokning-
en vilket leder till traingboddhet och bostadsbrist. Ett
monster som dven finns i flera andra av Skdnes kom-
munet.

Mojligheter

H+ omridet ska kunna ta emot en tredjedel av Hel-
singborgs befolkningstillvixt under en 20-drsperiod.
Det innebir cirka 10000 minniskor och cirka 5000
— 6000 nya bostider i hela FOP- omradet, varav cirka
4000-5000 nya bostidder i H+ omradet. Utvecklingen
av H+ omrddets befintliga och nya stadsdelar spelar
en central roll f6r bostadstérsorjningen med goda
méjligheter att 6ka stadens attraktivitet i Oresundsre-
gionen. Detta genom att finna metoder f6r att skapa
lockande boendemiljéer som tillgodoser bide de lo-
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kala och regionala behoven. Samtida forskning och
trender visar tendenser att boendet blir en viktigare
del av vir identitet och att bostadsorten allt mer styrs
av livskvalitet. En positiv méjlighet som utvecklingen
av H+ omradet har goda méjligheter att tillgodose.

Mindre fastigheter

En moijlighet for att skapa mangfald och variation 1
bebyggelsemiljéerna dr att indela marken 1 mindre
fastigheter som anvisas till olika byggherrar med res-
pektive arkitekter. Det skedde bla vid planeringen av
Vistra hamnen i Malmé dir det fanns en tydlig 6ns-
kan om att fi en bebyggelse med varierad karaktir
och olika upplatelseformer.

Loft living och Bokaler

Det finns manga exempel pa hur man kan planera f6r
mangfald genom att stédja kreativa livsformer som
ger mojlighet att bo och arbeta pa samma stille. Pa
minga platser i virlden sker sedan linge omvand-
ling av bl a édldre industrimiljer till bostdder dir de

Bild nr. 84 Silos omvandlade till studentbostider i Oslo.

boende fir utforma inredning och planldsning efter
egna behov och 6nskemail. Det tilltalar ofta skapande
minniskor som vill kombinera ateljé med boende, s.k.
Loft living. Malmé stad har arbetat med konceptet
Bokaler for att skapa blandade stadsdelar ddr affirs-
idkare kan bo i anslutning till sin verksamhet. I Ko-
penhamn har man infért en planbeteckning (E0) som
tilliter boende pa verksamheternas villkor i omriden
som dirmed ska tala lite mer oordning och blandning;

Byggemenskaper

En aktiv boendedelaktighet vid utveckling av nya
stadsdelar kan vara en moijlighet f6r att skapa fram-
tidens boende. Detta férekommer sedan linge i bla.
Tyskland (s k Baugemeinschaft) dir de boende fung-
erar som sin egen byggherre och har stor frihet i
utformandet av det egna huset. Exempel frin Lund
finns genom pagdende projektet Byggemenskaper
med ambitionen att minska bilberoendet och skapa
blandad stad 1 den nya stadsdelen Raby med hjilp av
grupper som gemensamt planerar sitt flerbostadshus.

Utmaningar

Behov utifran demografi

Det dr tydligt att flera olika grupper upplever brist pd
tillgdngliga bostidder i Helsingborg idag. Den demo-
grafiska statistiken pekar pa behov av hyresligenhe-
ter, mindre ligenheter och ligenheter till rimliga kost-
nader. Férutom den demografiska sammansittningen
handlar framtidens boende om nya familjestrukturer,
nya beteenden och dndrade konsumtionsménster. En
utmaning f6r H+ dr férmdgan att attrahera en yngre
befolkning samtidigt som man dven mdste prioritera
attraktiva boenden f6r det 6kande antalet dldre inva-
nare och andra malgrupper.



Boendesegregation

Boendesegregationen ir ett tydligt problem i Hel-
singborg med stora skillnader mellan olika stadsdelar
vad giller sociockonomisk struktur, resursférdelning,
hilsa och uppvixtvillkor. Fér H+ kan ett sitt att mot-
verka segregation vara att fortita 1 befintliga bostads-
omriden genom att bygga nya typer av bostider. Ett
annat sitt dr att efterstriva en blandning av upplatel-
seformer och bostadstyper i de nya stadsdelarna.

Hallbara bostader for yngre

Att bygga nytt dr ofta dyrt och nybyggnation av hy-
resritter uppges ofta vara svart att genomféra. Nit-
verket jagvillhabostad.nu bedriver pilotprojekt runt
om 1 Sverige med syfte att Oka bostadsbyggandet
och visa att det gar att bygga hallbara bostider direkt
tor unga, genom att pressa kostnader och komma
med nya l6sningar. Nétverket har bl.a. genomfort ett
byggprojekt med 31 hyresligenheter som invigdes
2007 med Stockholms lins ligsta nyproduktionshyra.

Flyttkedjor

Att bygga bostider f6r minniskor med stark kop-
kraft kan skapa tillfillen f6r nya hushall att ta sig in pa
bostadsmarknaden genom att initiera s.k. flyttkedjor.
Det frigdr visserligen bostider f6r andra minniskor
men kan inte motverka den strukturella uppdelning
av minniskor som skapas di ensidiga stadsdelar
byggs t6r képstarka malgrupper. Flyttkedjor tenderar
att ha marginell betydelse pa heta bostadsmarknader
da en nyproducerad ligenhet i attraktivt lige vanligen
inte skapar vakanser i mindre attraktiva (och billigare)
omriden. Utmaningen ér ett flexibelt och varierat bo-
stadsbyggande for att kunna reflektera befolkningens
bostadsbehow.

Overgripande stéllningstaganden

Ett varierat utbud av boende erbjuds inom H+.
Olika blandning av upplatelseform, storlek
och prisklass starker de enskilda delomrade-
nas karaktar och sarart.

Stadsdelar med nya bostader ska dven tillgo-
dose behovet av offentlig service.

Strukturen av ny bebyggelse, kvarter och all-
man platsmark utformas sa att goda vind- och
solférhallanden skapas.

En levande och varierad stadsmiljo skapas
genom fastighetsindelning av kvarter. Flera
byggherrar inom varje kvarter efterstravas.

Utvecklingsprinciper

Boendemiljoernas utformning ska medve-
tet bidra till social narvaro, trygghet och god
orienterbarhet. Miljoerna ska tillgodose barns,
aldres och funktionshindrades behov.

Miljoprofilen ska anvdndas vid utformning av
bostadsmiljoer.
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Stigande havsniva

Hela hamnen inklusive pirarna i S6dra hamnen och
kvarteret vaster om Bredgatan ar utfyllnadsmark dar
nuvarande markniva ligger pa 2,5 meter 6ver havet
eller lagre. Utifran pagdende forskning kring klimat-
forandringar med hogre temperaturer som varmer
vattnet och smalter polarisar och glaciarer vet vi att
havsnivan redan har stigit och kommer att stiga avse-
vart.

Enligt SMHIs senaste berdkning kommer medelvatten-
nivan, alltsd den vattenniva som havet vanligtvis ligger
pa, att stiga med 15 cm till 2035, 26 cm till 2050 och
89 cm till ar 2100 utifrdn dagens niva (landhdjning in-
kluderad). Rdknat i RH2000 vilket &r Sveriges nationella
hojdsystem. Vad som kan konstateras utifran SMHIs
berdkningar dr att de storsta fordndringarna sker i slu-
tet av drhundradet. Havsnivdhdjningen kommer san-
nolikt att fortsatta dven efter &r 2100. Resonemangen
fordjupas i PM Stigande Havsniva.

Den havsniva som definierar vilka atgirder som be-
héver goras dr medelvattennivin och de extremnivier
som kan uppsta vid hogvatten och extrem viderlek.
Dessa extremnivaer har kort varaktighet men kan
trots det leda till stora konsekvenser. Redan idag kan
dessa extrema nivder uppga till +1.8 - 2.5 m 6 h och
bedéms av SMHI i framtiden att kunna 6ka med yt-
terligare en meter vilket skulle ge extremhdgvatten
nivd pd +2,8-3,5m 6 h.

Sannolikheter och varaktighet f6r extrema hégvatten-
nivier har bedomts av SMHI och t ex 4ar sannolikhe-
ten for att en hundradrsniva intréiffar ett visst ar 1 pro-
cent, men omriknat pa 100 ar blir den 63 procent, d
v s sannolikheten 4r storre att det intraffar 4n inte alls.
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Kombinationen av hégvatten i havet och stor nedet-
bord kan skapa stora problem. Dagvattnet fran lagt
liggande fastigheter och omriden innanfér invall-
ning/mur maste di pumpas ut i Oresund. Utrymme
kommer att behévas f6r pumpstationer och kanske
dven f6r magasin. Vid hogre medelvattennivier stiger
dven grundvattennivderna vilket bor beaktas i kom-
mande planering.

Eftersom stora delar av Helsingborgs sédra delar be-
star av utfyllnadsmassor eller liglinta kustomriaden
kan konsekvenserna bli stora vid en havsnivah6jning
och pafdljande extremnivaer. Oversvﬁmning pa tidi-
gare deponier och férorenad mark kan ocksd innebi-
ra negativa konsekvenser for Oresund med urlakning
och spridning av gifter till havet.

+247

+167

Bild nr. 86 Figuren illustrerar scenarierna
[for Helsingborg for dren 2035, 2050,
2100 och visar hur medelvattennivin
(MV), hogvattennivin (ljusgrona staplar)
och extrem lab'gmttenniwin stiger succes-
sivt. Extrema hogvattennivder omfattar 2010
effekterna av vdgor, vinduppstuvning och
dynamisk vinduppstuvning.
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Anpassning till hogre havsniva

Utifrdn ett samhillsekonomiskt perspektiv dr mojlig-
heten att fortita centrala delar av Helsingborg av ett
sa stort virde att merkostnaderna for att successivt
anpassa ny bebyggelse till stigande havsnivaer ér rim-
liga. Inom Hamnen och Kopparverkshamnen finns
samhillsviktiga anliggningar och verksamheter med
stor betydelse f6r Helsingborgs niringsliv som ocksa
behéver skyddas.

Infor fortsatt planering av H+ omrddet behdvs ett
stillningstagande kring vilken havsnivd som ska vara
dimensionerande. Med dimensionerande menas att
det dr den havsnivin som ombyggnad och ny bebyg-
gelse ska anpassas for.

Dimensionerande niva beskriver darfor varken fram-
tida marknivd, ”firdig golv-nivd” eller niva fér teknis-
ka installationer utan enbart den framtida vattenniva
som mdste hanteras i plan- och byggirenden.

Takten i havsniviokningen stegras successivt vilket
innebir att olika anpassningsatgirder behover plane-
ras och genomforas i byggskedet bade pé kort och pa

lang sikt.

For att halla en tillrdcklig marginal for avvikelser av
framtida havsnivahojningar, utifrin ett 100-drs pet-
spektiv, faststills den dimensionerande framtida med-
elvattennivan till +1 m 6 h och extrem hégvattenni-
van till +3,5 m 6 h 1 RH2000. Det innebir en 6kning
med 0,3 m fran rekommendationen i OP 2010.

Helsingborgs stad har valt ett 100-drs perspektiv f6r
anpassning av klimatférindringar och inom den tids-
ramen bor risk- och ansvarsfragor vara beaktade in-
klusive en marginal fér nya scenarier. Den ekonomis-
ka rimligheten rérande de skydd man bygger miste

ocksd vivas in 1 resonemanget. Det dr t ex mojligt att
rent tekniskt bygga robusta skydd men som kanske
blir 6verdrivna i férhillande till risknivan. Detta pa
grund av ny och 6kad kunskap och 6kad samstim-
mighet kring forskningsrapporter i frigan.

Atgarder

For att hantera klimatférindringar med stigande
havsniva inom planomrddet kommer det att krivas
flera strategier och till det kopplade atgirder. Det be-
hévs en strategi for zonen ndrmast vattnet, hur pi-
rar, samhallsviktiga anliggningar och verksamheter i
hamnomradet ska skyddas. Detta skydd bor succes-
sivt byggas ut tex 1 samband med forindringar av
hamnar, pirar och kajkanter och skyddar dven bebyg-
gelse innanfor.

Foér ny bebyggelse som detaljplaneliggs i omriden
med nuvarande marknivier pa ligre 4n 3,5 m 6 h
krivs anpassningar si att manniskors hilsa och si-
kerhet sakerstills. Den mest robusta 16sningen dr att
héja marken vilket ger god sikerhet pa sikt. Men val
av atgirder inom respektive delomraden bor studeras
vidare tillsammans med studier kring bebyggelsens
struktur, markféroreningar, dagvattenhantering och
hojdsittning. Infér kommande detaljplaneprocesser
bor dven effekterna av stigande grundvattennivier
studeras. Eftersom det dr sandiga jordlager under ut-
fyllnadsmassorna behéver markens birighet studeras.
Stadsovergripande system som tex dag- och spillvat-
tenledningar behéver ocksa anpassas till 4ndrade f61r-
hédllanden med stigande grundvattennivéer.

Overgripande stillningstaganden:

Ny bebyggelse inom planomradet ska anpassas till en
dimensionerande framtida medelvatten-havsniva pa
+1 m 6 h och extrem hdgvatten-havsniva pa + 3,5 m
0 h i RH 2000 for att sakerstalla manniskors halsa och
sakerhet.

En successiv anpassning till stigande havsnivaer sker
vid nybyggnation eller restaurering i hamnomradet,
pa kajer och pirar och ska bidra till stadens yttre forsvar
mot havet.

VA-systemet och dagvattensystemet bor studeras i sin
helhet for att anpassas till stigande havsnivaer och sti-
gande grundvattennivaer. Nya dagvattensystem ska
vara helt frikopplade frén avloppssystemet. Aldre dag-
vattensystem ska successivt byggas om sa att det inte
forekommer kombinerade ledningar.

Utvecklingsprinciper:

Fortsatt planering av ny bebyggelse inom Universitets-
omradet, pa Oceanpiren samt Oslopiren bor studera
klimatanpassning med helhetslésningar innan bebyg-
gelse, struktur och hojdsattning faststalls i enskilda de-
taljplaner.

| detaljplaneringen bor fordandrade grundvattenfor-
héllanden och markens beskaffenhet studeras liksom
konstruktion av byggnader for att klara tillfalliga 6ver-
svamningar.

| nya dagvattensystem ska det sdkerstallas att vatten
kan rinna vidare pa markytan i sekunddra avrinnings-
vdgar och pa dversvamningsytor for att klara extrema
regn. Aven behov av pumpstationer och vattenmaga-
sin bor utredas.

115




Risker och miljéstérningar

Stadens ambition ar att ha en tydlig strategi for hur
fragor kring risker och miljéstorningar ska hanteras i
planering av stadens utveckling. Utgangspunkten ar
att med en riskdatabas hoja kunskapsnivan och med
ett gemensamt forhallningssatt till risker och miljéstor-
ningar finna I6sningar pa en hallbar stadsutveckling.
Fragorna beskrivs narmare i PM Risk och miljostérning-
ar.

Sodra Helsingborg har under en ling tid utvecklats
till stadens industriomrdde mycket tack vare niarheten
till hamn och jirnvig, Det som en gang lag 1 kanten
av staden med hamn- och industriverksamhet ir idag
centralt beldget. Foreslagen markanvindning inom
H+ omradet visar pd en ny utveckling med fler bo-
ende, fler arbetsplatser och 6kad handel och service.
Hamnens verksamhet forutsitts fortsitta liksom in-
dustrierna séder om Helsingborgs hamn. Méjligheter-
na till en samexistens bygger dels pa verksamheternas
omgivningspaverkan och dels pd hur ny bebyggelse
anpassas sa att storningarna minimeras.

Riskdatabas

Helsingborgs stad har upprittat en riskdatabas dér
samtliga tillstaindspliktiga verksamheter, som inne-
bir en risk och en paverkan for sin omgivning, ir
sammanstillda. I databasen finns 4dven en kunskaps-
sammanstillning f6r respektive verksamhet. Syftet
med riskdatabasen dr att hela staden ska ha samma
kunskapsunderlag infér framtagande av detaljplan,
bygglov eller tillstindsprovning. Malet dr att riskdata-
basen har en rullande uppdatering med aktuell fakta
for respektive verksambhet.

Verksamheterna dr i riskdatabasen grupperade i
olycksrisk och miljostérning 1 syfte att synliggdra
skillnaden mellan risk f6r olycka och stérningar t ex
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buller, lukt eller stoft frin en verksamhet. I riskdata-
basen redovisas ett uppmirksamhetsavstind pa karta
tor verksamheterna. Uppmirksamhetsavstindet ir
stadens bedémning utifran tillgdnglig kunskap och
erfarenhet av respektive verksamhet. Inom detta av-
stind ska sdrskild uppmirksamhet ske vid tillstands-
prévning eller vid planering av ny bebyggelse. Det
innebdr att det for vissa verksamheter kan finnas flera
uppmirksamhetsavstind beroende pa vad som avses,
olycksrisk eller olika typer av miljéstérningar.

I riskdatabasen kommer detta uppmairksamhetsav-
stind justeras allteftersom ny kunskap finns kring
verksamheten. Milet 4r att komma frin de generella
avstanden och istillet f4 en mer nyanserad bild av vad
respektive storning och risk bestar i.

Nyanserad helhetsbild

Inom ramen f6r férdjupning av 6versiktsplanen foér
H+ har Helsingborgs stad paborjat arbetet med en
strategi fOr risker och miljéstérningar som ska fung-
era som vigledning infér fortsatt planering av sédra
Helsingborg. Malet dr att strategin frimjar en helhets-
syn med gemensamt forhallningssitt som underlittar
arbetet med kommande detaljplaner.

Forsta steget har varit att utveckla metoder f6r risk-
bedémningar. I studien Strategi f6r bebyggelsepla-
nering intill firdvigar rekommenderade for farligt
gods”, WUZ 2011, foreslds hur Helsingborgs stad
ska forhalla sig till vigar med transporter av farligt
gods, vilket ger en tydlig vigledning f6r arbetet med
lokalisering av en ny hamnled och vigledning f6r
lokalisering av ny bebyggelse lings med en led med
transporter av farligt gods 1 sédra Helsingborg,

Sannollkhet att omkomma 1 en olyckshandelse
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1pd 10000 8r ___|_
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Bild nr. 87 Figuren ska illustrera vad olika risknivder innebdr i jamforelse mellan olika typer av olyckshdndelser med sannolikheten att omkommc
Risknivdn som anses acceptabel for t ex normalkdnslig bebyggelse som bostdder dr ldgre dn risknivdn for att triffas av blixten. WUZ 201 1.



I studien ”Bedémningar av verksamheters omgiv-
ningspaverkan”, Tyréns AB 2011, har en modell
provats fOr att fA mer nyanserade bedémningar av
verksamheternas olika risker och stérningar. Studien
omfattar Gversiktliga riskbedémningar och bedém-
ningar av verksamheters milj6stérningar utifran till-
gingligt underlag av mitningar, berdkningar och ut-
redningar.

Det krivs ytterligare riskbedémningar och bedém-
ningar av miljéstérningar innan vi har en helhetsbild
av de faktiska forhdllandena i Sédra Helsingborg.
De studier som har genomfdrts visar dock pd att de
skyddsavstaind som dr angivna, tillstindsprévningar
etc dr alltfor schablonmissiga f6r att fungera som pla-
neringsunderlag fér detaljplaner och bygglov.

Transporter av farligt gods

Linsstyrelsen 1 Skane lin har tagit fram rapporten
”Riktlinjer f6r riskhdnsyn i samhillsplaneringen — be-
byggelseplanering intill vig och jirnvig med trans-
porter av farligt gods” 2007. Dessa riktlinjer kall-
las vanligen f6r "RIKTSAM” och ger exempel pd
skyddsavstand till olika typer av markanvindning
samt vilka krav som ska uppfyllas om aktuell utform-
ning avviker frin dessa avstand.

For att komma ett steg vidare hur Helsingborgs stad
ska forhalla sig till farligt godsleder och for att inte be-
héva utarbeta en riskanalys varje gang ny bebyggelse
planeras inom en zon pd 150 meter frin transportle-
den har staden latit genomf6ra en studie “’Strategi f6r
bebyggelseplanering intill firdvigar rekommenderade
tor farligt gods”, WUZ 2011. Studien omfattar vig-
transporter pa en framtida hamnled och jirnvigstran-
sporter pad hamnsparet, transport pa firjor samt verk-
samheten pd rangerbangirden.

Syftet med studien har varit att fi ett kunskapsun-
derlag kring risker lings med fatligt godsled med de
specifika férhallandena f6r sédra Helsingborg och 6
att kunna formulera ett gemensamt férhallningssitt
kring risker och acceptabel risknivi. Syftet har dven
varit att fi fram riktlinjer kring vilken typ av markan-
vindning som dr limplig beroende pé avstand till en
farligt godsled i sédra Helsingborg,

Lokala forhallanden

Rapporten “Strategi for bebyggelseplanering intill
firdvdgar rekommenderade for farligt gods” visar
att det finns flera motiv att tillita en avvikelse fran
RIKTSAM vid bebyggelseplanering i Helsingborg:
Linsstyrelsens vigledning, RIKTSAM 4r baserade
pé vigtransport i 110 km/h och gér ingen skillnad
mellan transporter pa vig eller jirnvig. I studien vi-
sas att det dr mojligt att reducera individrisken drygt
sex ganger om en vig dr hastighetsbegrinsad till 50
km/h.

I RIKTSAM anvinds en sa kallad karakteristisk vig-
lingd pa 0,3 km f6r att uppskatta olycksfrekvensen.
Det innebir att en olycksfrekvens f6r 300 m anvinds
som normerande dven om olyckan har en utbredning
pa mindre dn 150 m. Denna studie visar att konse-
kvenserna av de flesta olyckor understiger detta virde
och det dr enbart olyckor med utslidpp av brandfarliga
eller giftiga gaser i klass 2 som ger storre konsekven-
ser. I studien framgdr att det dr 3 ganger ligre san-
nolikhet att riskavstindet dr storre 4n 10 m 1 Helsing-
borg i jimférelse med berikningarna i RIKTSAM.
For avstanden 50, 100 och 200 m 4r sannolikheten
37,75 resp 67 ganger ligre.

En berdkning av sambhillsrisk hat gjorts f6r att un-
ders6ka om rekommendationerna dr att beakta som
robusta och f6r hamnled med 50 km/h uppfylls de
krav som stills i RIKTSAM medan Hamnled med 70
km/h inte uppfyller kraven enligt RIKTSAM. Berik-
ningarna har dock gjorts med flera konservativa anta-
ganden t ex har berdkningarna haft en 6 ginger hogre
befolkningstithet 4n 1 RIKTSAM.

I rapporten sker noggranna berdkningar av individ-
risknivderna utmed transportlederna samt berdkning
av sambhillsrisk. Individrisken 4r ett fiktivt matt pa
sannolikheten att omkomma om en person befinner
sig pd en och samma plats under ett helt ar och sam-
hillsrisken dr direkt relaterad till befolkningstitheten
i ett omrdde. For att kunna avgéra om risknivin ér
acceptabel har Helsingborgs stad faststillt ett antal
virderingskriterier.

Riktlinjer for lamplig bebyggelse utifran risknivaer
Resultaten av genomfdrda berdkningar visar att risken
att omkomma invid en farligt godsled pd grund av
olycka ir vildigt 1ag dven med sambhillsrisk beaktad.
Kriterier f6r acceptabel risknivé lings med ny hamn-
led understigs pa 20 - 30 meters avstind f6r bostider
och kontor (normalkinslig bebyggelse) samt pé 40 -
50 meters avstind for skolor, vardlokaler, stora sam-
lingslokaler etc (kdnslig bebyggelse). Det finns dock
andra skil till att inte bygga alldeles intill ny hamnled.
Bl a dr rekommenderad sikerhetszon fOr att uppnd
god trafiksikerhetsstandard enligt ”Vigar och gators
utformning, VGU” 3 meter frin kérbanan vid 50
km/tim och 7 meter vid 70 km/tim. Trafikbullerni-
van paverkar ocksd limpligt avstind frin vigmitt och
ofta krivs bullerskyddande dtgirder f6r att uppna ac-
ceptabel bullerniva vid fasad.
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Individrisk > 10°per ar - Okanslig bebyggelse
Okinslig bebyggelse exempelvis ytparkering, od-
ling, friluftsomrdde (t ex motionsspar) och tek-
niska anldggningar (som ej orsakar skada pd ava-
kande fordon).

Individrisk < 10° per ar - Mindre kanslig be-
byggelse

Bebyggelse med fi personer och dir personerna
ar vakna. Exempel péd verksamheter dr smiindu-
stri, kontor (i ett plan) och lager (dven med mindre
handelsverksamhet).

Individrisk < 10 per ar - Normalkanslig be-
byggelse

De flesta bebyggelsetyper (inklusive boende) kan
torldggas utan ytterligare skyddsatgirder. Exem-
pel pa markanvindning dr boende och hotell,
kontor och handel (i ett plan och med max 3000
m ), vissa mindre serviceinrittningar och publika
lokaler.

Individrisk < 107 per ar - Kanslig bebyggelse
All sorts markanvindning utan sirskilda dtgirder.
Exempel pa tillkommande verksamheter dr vard-
anliggningar, skolor, idrottsarenor, teatrar och
andra publika lokaler f6r manga personer (fler 4n
500 personer), handel (i flera plan eller med mer
an 3 000 m )

Helsingborgs stads utgdngspunkter for risknivier i relation till
typ av bebyggelse.
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For sédra Helsingborg dr det olyckor med utsldpp av
fritande dmnen som dominerar riskbilden. Utslidpp
av fritande dmne stir for ca 92 procent av olyckorna
pa vig. Konsekvensomridet f6r dessa olyckor dr som
mest ca 10 meter frin fordonet, vilket tillsammans
med avikningsskydd skulle kunna utgbra ett rimligt
minsta avstind till bebyggelse (ur MKB f6r hamn-
leden).

De riskreducerande dtgirder som kan vidtas for att
minska risken f6r en olycka med farligt gods 4r i hu-
vudsak en kombination av skyddsavstand, hastighets-
begrinsning och vigutformning.

Helsingborgs stad har utifrin rapporten (WUZ 2011)
gjort en samlad bedémning och dven vigt in andra
scenarios. Det har resulterat i att stadens rekommen-
dationer fér ny bebyggelse lings med ny hamnled
inte bor understiga 50 m fran vigkant. For att prova
om det 4r limpligt med viss bebyggelse nirmre dn
50 meter fran vigkant krivs sirskild utredning kring
behov av skyddsatgirder.

Bedomningar av verksamheters omgivnings-
paverkan

Det finns cirka 30 verksamheter som berér planom-
ridet med olika grad av omgivningspaverkan. De
verksamheter som klassas som miljofarliga verksam-
heter har fatt anstka om tillstind f6r sin verksamhet
och i dessa provningsprocesser, enligt miljobalken,
har verksamheternas paverkan pa sin omgivning be-
démts utifrdn avstandet till befintlig bostadsbebyg-
gelse. I syfte att f4 fram bra planeringsunderlag f6r
den &versiktliga planeringen och en helhetsbild av
omrédets risker och milj@stérningar har en ny modell
provats med maélsdttning om nyanserade bedémning-
ar av respektive verksamhets olika stérningar.

Modellen bygger pa att ett generellt skyddsavstind
ska kunna ersittas av flera uppmirksamhetsavstind.
Detta underlittar den fortsatta planeringen for att
se vilken typ av markanvindning som ér limplig pa
vilket avstind och vilka storningar som dr dimen-
sionerande. I studien dir denna modell har prévats
har “6versiktlig riskbedémning” genomférts pa fem
verksamheter och ”6versiktlig beddmning av milj6-
storningar” pd fem verksamheter.

Bedomningarna av risk respektive miljostorningar ger
fyra olika zoner limpade for olika typer av markan-
vindning fran okénslig, mindre kinslig, normalkinslig
till kinslig bebyggelse. Principerna for vilken bebyg-
gelse som kan tilldtas i respektive zon dr motsvarande
kriterier som har anvints 1 studien” Strategier fOr be-
byggelseplanering invid rekommenderade leder for
farligt gods (WUZ 2011) med individriskmatten 10
10° och 10"

Riskbedéomningar

I riskbedémningarna avses risk som en sammanvig-
ning av frekvens och konsekvens f6r akuta, hastigt
utvecklade skadehindelser didr ménniskor kan tinkas
omkomma. I riskbedémningen ingiér inte effekter av
en olycka som kan innebira skador pa ménniskor eller
exponering av farliga dmnen.

I riskbedémningen valdes 5 verksamheter som ér
identifierade som riskobjekt: Ashland, South Coat,
Kemira/Interlink/Alufluor, Bostik och Unilever. I
genomgang av befintligt underlag f6r respektive till-
stind kan konstateras att det ofta saknas underlag f6r
att kunna gora en riskbedémning. Det finns underlag
tor scenariobeskrivning d v s vilken typ av olycka som
skulle kunna ske och vilken konsekvens det kan fa,
men det saknas underlag f6r sammanvigning av frek-



vens och konsekvens. Genomfdrda riskbedémningar
visar att risknivderna for flera verksamheter dr ligre
in de som anges i verksamheternas tillstind vilket
innebdr att uppmirksamhetsavstindet kan minska
med avseende pd risken att omkomma. Generellt
inom planomridet dr det miljéstorningar och inte risk
som ir dimensionerade for vilka uppmirksamhetsav-
stind som krivs.

Bedomningar av miljostérningar

P4 motsvarande vis som férdjupade riskbedémningar
har en studie genomfdrts i syfte att fa fram plats-
specifika uppmirksamhetsavstind, bedémningar av
verksamheters omgivningspaverkan. I denna studie
har hinsyn tagits till lokala férutsittningarna och de
aktuella verksamheternas nuvarande omfattning, pro-
duktionsvolymer, befintlig teknik och processer och
de utredningar som funnits att tillgd. Verksamheter-
nas befintliga skyddsavstind dr huvudsakligen grun-
dade pd Boverkets allminna rad 1995:5 ”Bittre plats
for arbete -planering av arbetsomraden med hinsyn
till milj6, hilsa och sikerhet” som meddelar generella
skyddsavstiand baserad pa vilken typ av bransch verk-
samheterna tillhor. Avstindet som avses giller nor-
mal bostadsbebyggelse och aktuell verksamhet.

Att ange generella skyddsavstind utan att nirmare
definiera vad skyddet ska ha f6r funktion och vilken
storning som avses kan leda till att avstinden Gverdi-
mensioneras for att ticka in alla tinkbara stérningar.
Skyddsavstind ur miljéstérningssynpunkt r inte bara
till f6r att skydda nirboende och nirmiljén utan ir
dven till for att garantera industrierna en framtida ut-
vecklings- och utbygegnadsméilighet.

Exemplet Ashland

Ashland ar en si kallad A-verksamhet och omfattar
tillverkning huvudsakligen av organiska baskemikalier
frimst f6r pappers- och massaindustri samt vatten-
reningskemikalier. Verksamhetens befintliga rekom-
menderade uppmairksamhetsavstind dr 1000 meter
och baseras pa riktlinjer enligt Boverkets “Bittre plats
for arbete”. De dimensionerande miljostérningarna
ir buller och lukt/16sningsmedel samt att den ér klas-
sad som en Sevesoanliggning. Nirmaste bostadsbe-
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byggelse dr beligen ca 200 m nordost om industrin
och strax s6éder om fastighetsgrinsen finns en cam-
pinganldgening. Norrut angrinsar verksamheten till
andra industriverksamheter.

En 6versiktlig riskbedémning har genomférts uti-
fran ett urval av de mest sannolika scenarierna med
utslipp av olika farliga dmnen. Slutsatsen dr att ett
uppmirksamhetsavstind pd 210 meter krivs for att
uppni acceptabel riskniva for kinslig bebyggelse.

Utifrdn studier av befintligt material samt nya berik-
ningar har en 6versiktlig beddmning av verksamhe-
tens miljostorningar tagits fram. Bedoémningen av
buller utgir frin tidigare utférda bullermitningar
nattetid vilket ger ett uppmirksamhetsavstind pa ca
250 m dar riktvirden f6r industribuller nattetid klaras.
Med verksamhetens nuvarande omfattning och pro-
duktionsnivder samt antagen 16sningsmedelsférbruk-
ning antas den primira och begrinsande parametern
idag dock vara lukt/16sningsmedel p g a bristande un-
derlag. Utifran ett planeringsperspektiv rekommen-
deras ett uppmirksamhetsavstind pa 400 meter for
kinslig bebyggelse. Sammanfattningsvis dr den sam-
lade bedémningen att ett uppmirksamhetsavstind
pa 400 meter ér lamplig till normalkinslig bebyggelse
som t ex bostider, handel, kontor.

Bild nr. 88 Det finns 23 verksambeter som direkt berir
FOP-omridet. Dessa dr identifierade som riskobjekt i Hel-
singborgs riskdatabas. Ett riskobjekt innebdir att det dr en
verksambet ddr en olycka skulle kunna fi paverkan utan-
[for anldggningen. Riskobjekt delas in i tva buvudgrupper.
V2:4-o0bjekt” klassificeras som anldggning dér en olycka
kan fi stor paverkan pa samhillet. “Ovriga riskobjekt”
bar en_forhjd riskbild men dr inte klassificerade.
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Slutsats

Genomférd studie visar att de generella skyddsav-
stinden inte alltid ger en rittvisande bild av riskni-
vier och de faktiska storningarna for respektive verk-
samhet. Det gér att fa fram en mer nyanserad bild av
hur respektive stérning frin en verksamhet paverkar
sin omgivning. Ett fortsatt arbete med Gvergripande
bedémningar pa risker och miljéstérningar skulle
ge Helsingborgs stad en riskdatabas med relevant
planeringsunderlag infér kommande framtida plan-,
bygglov och tillstindsirenden. Studien visar ocksd pa
brister i det underlag som limnas in i samband med
tillstindsprévning eller omprévning, att det inte alltid
visar omgivningspaverkan utan anger mangder/voly-
mer vid utsldppskallan.

Overgripande stallningstaganden

Planering av ny bebyggelse langs Hamnleden (farligt gods-
led for vagtrafik) bor inte understiga 50 meter fran vagkant
utan utredning kring sarskilda skyddsatgarder.

En god ljudmiljo uppnas i nya bostadsmiljoer vilket saker-
stalls i detaljplaner.

Utvecklingsprinciper

Infor kommande detaljplaneprocesser inom H+ omradet bor
ett samlat arbete kring risker och miljostérningar fortsatta
med en kunskapsbank som gemensamt underlag fér kom-
mande miljokonsekvensbeskrivningar och upprattande av
riktlinjer for stadens buller fran vagtrafik och industri. Arbe-
tet bor ske i ett fortsatt samarbete mellan miljéférvaltningen,
Helsingborgs brandférsvar och stadsbyggnadsforvaltningen.

Bered mgjlighet att fortsatta med 6versiktliga bedémningar
kring risker och miljéstorningar for miljofarliga verksamheter
i Sodra Helsingborg for att uppdatera riskdatabasen med re-
levanta uppmarksamhetsavstand. Studierna bor ske i samar-
bete med berdrda verksamheter.
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Bild nr. 89 Kartan visar verksambeter med miljistorningar och
ar ett utdrag ur Helsingborgs riskdatabas.

Rid = A-anliggning kraver tillstind som siks bos miljo-
domstolen, orange =B-anliggning kriver tillstind som siks
hos linsstyrelsen, gula= C-anliiggning dr anmdilningspliktig och
anmdlan gors till miljoforvaltningen.

I tabellen till higer listas miljostirande objekt efter A-, B- eller
C-verksambet. Resultat av genomfirda dvergripande riskbe-
domningar och dvergripande miljostorningar dr inte redovisade
7 tabellen.

nr Objek J Fastigh Stérningstyp |Uppm.avst.
A:1 Oresundskraft Verket 4 Seveso, buller, | 700m
produktion, stoft
Véasthamnsverket
A:2 Sulfat/Saltsyrafabri Kopparverket | Buller, lukt 1000m
ken Kemira kemi 8 stoft
A:3 FBC-anlaggning Israel 2 Buller 500 m
Israel
A4 Hercules AB Ejdern 2 Seveso, buller, | 1000m
Ashland lukt
B:5 Oresundsverket Verket 1 Buller, lukt, 1000m
smitta
B:6 Lindgens metal Arabien 9 Lukt, stoft, 400m
decorating l6sn.medel,
Southcoat buller
B:7 Preem AB Soder 1:3 Seveso, 1000m
B:8 Helsingborgs hamn Planteringen | Buller, damm 500m
1:17
B:9 Lantmannen Planteringen | Buller, stoft , 500m
1.13 lukt
B:10 Nordic Storage Planteringen | Seveso, risk 1000m
B:11 Bostik AB Bostik 1 Seveso, buller, | 300m
lukt
|6sningsmedel
B:12 Unilever produktion Zenit 2 Lukt, buller, 400m
AB smitta, transp
B:13 Interlink logistik AB Kopparverket | Seveso, buller, | 1000m
11 risk
C:14 Vasthamnen, Soder 1:6 Risk 500m
C:15 Landskrona stal Varvet 2 Buller, lukt, 200m
stoft, damm
C:16 Entek verkstad Halien 9 Buller, lukt, ljus | 100m
C:17 Swemaint AB Soder 2:70 Lukt, buller, 200m
stoft
C:18 BD Infusion Sutaren 14 Buller, 200m
Therapy 16sn.medel,
risk, transport
C:19 Linds flexografiska Karpen 21 Lukt 100m
C:20 Liedholms Ramek Morten 1 Buller,stoft 200m
c:21 Entek Rudern 2 Buller,lukt, 250m
stoft
C:22 Svenska Shell AB Planteringen Buller,ljus,lukt 100m
C:23 Onninent Gymnasten 4 | Transport, risk | 50m
C:24 Egmont kérnan Olympiaden Lukt, buller 100m
8
C:25 Statoil Volten 1 Buller, lukt, ljus | 100m
C:26 Norsk hydro Solvandan Buller, lukt,ljus | 100m
28
c:27 Helsingborg Stormen 13 lukt 500m
gummifabriks AB
C:28 Svenska Findus Rausgard 22 | Buller, 200m
AB transport
C:29 WM-press AB Valsen 1 Transp, bull 50m
C:30 Elektrokoppar AB Vangagéardet | Buller, smitta 500m
22
C:31 Aller Tryck AB Vangagardet | Buller, lukt, 500m
20 transp




