MKB betydande miljopaverkan

Sammanfattning

En milj6konsekvensbeskrivning har tagits fram for att
beskriva konsekvenserna av foreslagen markanvind-
ning. Miljckonsekvensbeskrivningen beskriver enbart
det som bedéms medféra betydande miljopaverkan
och framférallt t6r de férindringar som foreslds
inom H+ omradet. Utpekat utredningsomride féres-
lar en markanvindning f6r 6nskvird utveckling, men
omfattas inte av miljokonsekvensbeskrivningen.

Stadsfornyelsen kan pd grund av sin omgivning,
markforhallanden och sitt topografiska lige nira ha-
vet medfora betydande miljépéaverkan. De stora infra-
strukturférindringarna som att sinka Vistkustbanan
i en jarnvigstunnel och att samla den tunga trafiken
med delar av infartstrafiken i en ny hamnled bedéms
ocksd medféra betydande miljopaverkan. Kon-
sekvenserna beskrivs utifrdn ett nollalternativ som in-
nebir att S6dertunnelsprojektet inte genomférs och
dirmed inte heller stadsférnyelseprojektet H+. I noll-
alternativet byggs inte heller en ny hamnled.

Konsekvenserna av foreslagen stadsutveckling i H+
omrédet beskrivs utifran hur denna bebyggelse paver-
kas av nuvarande verksamheter med olika typer av
omgivningspaverkan. I miljokonsekvensbeskrivnin-
gen redovisas ocksd hur féreslagen bebyggelse kan
paverka luftkvaliteten 1 staden, bullersituationen samt
vattenkvaliteten i Oresund och grundvattnet. Kon-
sekvenserna av klimatforindringarnas effekter med
stigande havsnivaer och hur det paverkar framforallt
hela hamnen och H+ omridets norra delar finns ock-
sa redovisat.

Miljobeddmning

I den fysiska planeringen dr det av stor vikt att kon-
sekvenserna av en planerad férindring beskrivs, Uti-
frin EU-direktiv 2001/42 om miljobedémning av
planer och program har miljébalken och plan- och
bygglagen definierat vilka planer och program som
ska miljobedomas. Oversiktsplaner och férdjupnin-
gar av Oversiktsplaner anses omfatta sd stora geograf-
iska omriden att de har en betydande miljépaverkan
och ska miljébedémas. Miljobedémningen ir en
process genom vilken de positiva och negativa kon-
sekvenserna belyses och leder till en successivt tydlig-
are miljokonsekvensbeskrivning, MKB.

Betydande miljopdverkan

Ett forsta steg i miljobedémningen 4r att identifiera
vad som kan innebdra betydande miljépaverkan. I
programmet till FOP H+ redovisades ett forslag
till avgrinsning f6r miljdkonsekvensbeskrivningen.
Samrdd med linsstyrelsen om MKB-avgrinsning
har hallits den 24 september 2009. Lokalisering av
en ny hamnférbindelse, Hamnleden, och att fot-
ligga jirnvigen i tunnel, Sédertunneln, innebir be-
tydande miljopéaverkan. I denna MKB kommer inte
konsekvenserna for dessa projekt att foérdjupas utan
hir hinvisas till de miljékonsekvensbeskrivningar
som tagits fram till jairnvigsplanen fér Sodertunnel
respektive vigutredningen till Hamnleden. Miljékon-
sekvensbeskrivningen omfattar frimst det geograf-
iska omrade som motsvarar H+ omradet och den
stadsutveckling som f&reslas. Inom utredningsom-
radet dr inte planeringsférutsittningarna studerade i
detalj utan forslaget visar pa en 6nskvird utveckling,
Dess konsekvenser far studeras i framtida utrednin-

gar.

Avgransning av miljokonsekvensbeskrivning
Stadsutvecklingen 1 s6dra Helsingborg med utbygg-
nad av bostider, service, kontor, skolor, detaljhandel
etc. medfor en positiv effekt for staden och dess in-
vanare. Att utveckla staden séderut med nya stads-
delar innebir dock att det finns en hamn och andra
verksamheter att forhdlla sig till och planera utifran
sd att hamnverksamhet och bostadsbebyggelse kan
samexistera. Var bedomning dr att planerad stads-
fornyelse kan medféra betydande miljopaverkan pa
grund av sin omgivning, markférhallanden och sitt
topografiska lige nira havet. De stérningar och risker
som kan medf6ra betydande miljépaverkan har grup-
perats enligt foljande:

- olycksrisk fran verksamheter som kan medfora ska-
da utanfér sin egen fastighet och trafikled for farligt
gods med transporter pa vig, jirnvig och firja.

- miljéstoérningar fran verksamheter som innebir
storningar for sin omgivning exempelvis buller, lukt
och stoft.

- markféroreningar fran tidigare deponier och indus-
tritomter inom H+ omrtadet.

- stigande havsnivier som kan komma att paverka
omridet om inga dtgirder gors.

- milj6kvalitetsnormer for kvivedioxid som 6verskrids
1 vissa delar av Helsingborgs stad. Miljokvalitets-
normer for vatten (grundvatten, ytvatten samt havs-
vatten). Helsingborgs stad ska utreda hur vatten kan
paverkas av stadsfornyelsen.

Underlag

Miljokonsekvensbeskrivningen baseras pa flera stud-
ier som har genomfdrts inom ramen foér arbetet med
tordjupning av 6versiktsplanen. Rapporten “Risk och
omgivningspaverkan i anslutning till H+” utarbetad
av Ramboll 2011 4r en sammanstillning av dldre stud-
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ier kompletterad med nya studier fér verksamheter
inom Helsingborgs hamn, Oresundskrafts anliggnin-
gar och Oljehamnen. Undetlag f6r denna MKB:

- Strategi f6r bebyggelseplanering intill rekommend-
erade firdvigar for transport av farligt gods, WUZ
2011-02-31

- FOP H+ Bedémningar av verksamheters om-
givningspaverkan, Tyréns AB 2011-02-04

- Risk- och omgivningspaverkan i anslutning till H+,
Ramboll 2011-03-09

- Riskanalys av kombiterminalen avseende hantering
av farligt gods, WUZ 2011-05-02

- Spridningsmodelleringar 2020 {61 fyra utredningsal-
ternativ 1 Helsingborg, Rambéll 2010

- PM Biltrafikfléden, Ramboll 2010 (Bilaga till PM
Trafik Hillbar urban mobilitet)

- PM Opversiktliga bullerberikningar, Ramboll 2010

Alternativ

En miljokonsekvensbeskrivning ska beskriva kon-
sekvenserna av foreslagen forindring i relation till
vad som sker om planen inte antas, ett sd kallat nollal-
ternativ. Nollalternativet innebér att en nedgrivning
av jarnvigen i en Sodertunnel inte genomfors vilket
medfor att mojligheten att utveckla H+ omradet be-
gransas kraftigt och att bara 10 procent av planerad
utbyggnad sker. Nollalternativet innebér ocksa att en
ny hamnférbindelse som samlar all godstrafik i ett
strak inte genomférs utan godstransporterna sprids
pa de rekommenderade lederna for farligt gods som
finns idag. Nollalternativet innebir att utbyggnad av
bostider, handel och niringsliv i 6vrigt sker pd de
omraden som ir utpekade i OP 2010. Utan H+ omr4-
det betyder det en begrinsad fortitning av staden och
en snabbare utbyggnad pa jordbruksmark i stadens
periferi.
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Forhallande till Helsingborgs Miljoprogram 2011-
2015

Helsingborgs stad har ett milj6program antag-
et 1 kommunfullmiktige 2010 didr de nationella
miljokvalitetsmalen och regionala malen har anpas-
sats till lokala férhallanden. Miljéprogrammets prios-
iterade omraden ér: Inspiration och samverkan, Hall-
bart transportsystem, Hallbart energisystem, Sundare
Helsingborg, Hillbar planering och skétsel samt Rent
vatten.

Inspiration och samverkan

Samverkan dr en nyckelfaktor i arbetet for ett laing-
siktigt hallbart samhille. Detta giller mellan enskilda
minniskor, mellan verksamheter inom Helsingborgs
stad, samt mellan staden, medborgarna, organisation-
er och niringsliv. H+ projektets breda planeringspro-
cess ir 1 linje med det prioriterade omradet.

Hallbart transportsystem

For utvecklingen av sédra Helsingborg dr omridet
Hallbart transportsystem hogst relevant for foresla-
gen markanvindning. Inom Héllbart transportsystem
ryms de nationella miljékvalitetsmaélen: begrinsad kli-
matpaverkan, frisk luft, god bebyggd miljé.

Hallbart energisystem

Hallbart energisystem innehiller mal och etappmal
som framforallt syftar till att uppnd de nationella
miljokvalitetsmilen begridnsad klimatpaverkan och
god bebyggd miljé. H+ exploateringsomrade ska en-
ligt visionen bidra till att Helsingborg dr energineu-
tralt 2035. Det innebir att nya tekniska systemlOsnin-
gar inom vatten, avlopp, energi och avfall utvecklas
och byggs in frin borjan.

Sundare Helsingborg

Ett annat prioriterat omrade f6r H+ stadsutveckling
ir Sundare Helsingborg och huvudmdlet att min-
ska buller och andra stérningar. Fértitning av Sédra
Helsingborg innebir att bostider lokaliseras nirmre
hamnens verksamheter och 1 det fortsatta planarbetet
kommer férdjupade studier krivas for att hitta struk-
turer och utformning av bebyggelsen sa att bostider
inte blir bullerstérda. Hamnleden syftar till att samla
tung trafik och transporter till hamnen och firjorna i
ett robust trafikstrak som klarar riktvirden f6r buller
vid bostider.

Hallbar planering och skotsel

Hallbar planering och skétsel innehiller mal och
etappmal som framférallt syftar till att uppnd de na-
tionella miljékvalitetsmalen god bebyged milj6 och
ett rikt vixt- och djurliv. Utvecklingen av sédra Hel-
singborg ligger i linje med mél som ”Arealen grona
och bla ytor ska 6ka” och ”Hushallning ska ske med
mark och andra resurser”. En férindrad markanvind-
ning kan komma att paverka kulturmiljéer i Sédra
Helsingborg negativt t ex 1 Gasebidcken vilket bor
uppmirksammas i stadens natur- och kulturmiljépro-
gram.

Rent vatten

Rent vatten har ocksd relevans f6r denna planering
med Oppna vattendrag och nirheten till havet. De
lokala huvudmilen handlar om att forbéttra vattnets
kvalitet och fOrstirka den biologiska mangfalden.
Foreslaget Blagront strak kommer innebira att den
kulverterade Giasebicken lyfts fram vilket ger goda
méjligheter att utveckla biologisk mangfald och méj-
lighet att f6rdr6ja och rena dagvatten. Vattenkvaliteten
1 Gésebicken ska torbittras genom atgirderna i H+.



Genomforandet av Sodertunnelnh och Hamnled

Genomférandet av Sédertunneln

Genomforandet av S6dertunneln antas medfora bety-
dande miljopéaverkan. Konsekvenserna av Sédertun-
nelprojektet beskrivs utforligt 1 den miljékonsekvens-
beskrivning som upprittats till jirnvigsplanen, och
som godkindes av Linsstyrelsen den 17 januari 2011.
Sodertunneln dr en cirka 1,3 km ling jarnvigstunnel
som utférs som en dubbelsparstunnel utan skiljevigg
och stricker sig fran Knutpunkten till Gasebick, strax
séder om Ostra och Vistra Sandgatan. I norr ansluter
tunneln till befintlig underjordisk station i Knutpunk-
ten som forlings soderut. Frin Sandgatorna stiger
jarnvigen upp ur marken for att ansluta till befintliga
spar vid Helsingborgs godsbangard. Sédertunneln
kommer att vara beligen strax under markytan och
byggas med den teknik som kallas ”cut and cover”.
Tekniken innebir att man fran ytan gor en urgrivning,
gjuter tunneln och fyller igen runt omkring;

Byggandet av Sodertunneln kommer att medféra
paverkan pa ett stort omride 1 anslutning till tunneln
men med en firdig tunnel férsvinner tigbullret och en
fysisk barridr i centrala Helsingborg. Atgéirder vidtas
1 tunneln for att begrinsa stérningar i form av vibra-
tioner och stomljud. Vid planering och projektering
av framtida bebyggelse intill och ovanpi tunneln be-
héver hinsyn tas till stomljud och elektromagnetiska
falt. I jirnvigsplanen har dven risk £6r olycka och dess
konsekvenser studerats.

Det dr under byggtiden som Sédertunneln har sin
stOrsta miljopaverkan och byggarbetsplatsen kommer
att utgora ett betydande inslag i stadsbilden under
sex dr. Under genomférandet uppkommer negativa
milj6konsekvenser i forsta hand 1 form av buller och
vibrationer. Utslipp fran arbetsfordon och fran

byggarbetsplatsen bidrar ocksa till en lokal férsimring

av luftkvaliteten i ett utsatt omrade dir redan atgirder
vidtagits fOr att forbattra luftmiljon.

Under byggtiden kommer det att ske en grundvat-
tensinkning runt byggarbetsplatsen vilket kriver sir-
skilda atgirder for att inte ge skador pa byggnader
och vegetation i Stadsparken. Tunneln byggs pa ett
sadant sitt att grundvattenférhéllandena kommer att
aterstillas nir tunneln dr firdigbyged. Efter genom-
férandet ska Sédertunneln i sig inte ge nagon bety-
dande, negativ miljépaverkan.

Genomforande av Hamnled

Genomforandet av Hamnleden i den sodra korridoren
antas medféra betydande miljépéverkan. I framtagen
miljékonsekvensbeskrivning tillhérande vigutredning
for Hamnleden/E4, godkind av linsstyrelsen 14 jan
2011 dr konsekvenserna for genomférandet av tre
alternativa korridorer utforligt beskrivna. I fordjup-
ning av Gversiktsplan for H+ foreslas Hamnleden i
den sédra korridoren i enlighet med kommunfull-
miktiges beslut 2011-02-23.

Slutlig strickning och utformning av Hamnleden
inom den s6édra korridoren kommer att studeras och
liggas fast 1 den sa kallade arbetsplanen enligt vigla-
gen. Eftersom det 4r enbart korridorens strickning
som redovisas i planforslaget beskrivs konsekvenser-
na mer generellt och visar pa skillnaden mellan Hamn-
led i markplan och i tunnel.

Foér boendemiljén innebidr sédra korridoren positiva
konsekvenser avseende buller och vibrationer om
Hamnleden f6rliggs i tunnel. Med Hamnled i mark-
plan kommer skyddsétgirder krdvas fOr att klara rikt-
virden for trafikbuller vid bostad. Det dr dock méjligt
att forbittra nuvarande trafikbullersituation nir tung

trafik samlas till en led och det stills hogre krav pa
bullerddimpade atgirder vid etablering av ny trafikled.
Luftkvaliteten férsdmras lokalt intill Hamnleden.
Om delar av Hamnleden férliggs i tunnel kommer
luftkvaliteten pa dessa strickningar istillet forbittras.
Spridningsberikningar f6r kvivedioxid visar pa att en
ny hamnled inte innebdr att miljokvalitetsnormerna
overskrids.

Sédra korridoren kan med en 16sning 1 markplan pa
Rusthéllsgatan - Koppargatan innebidra att barridref-
fekten forstirks. Forslaget med en lingre tunnel-
strackning i anslutning till bostider innebdr dock en
minskad barridreffekt, en okad sikerhet for boende
och trafikanter och minskad risk f6r olyckor med fat-
ligt gods 1 jamférelse med dagens situation.

Konsekvenserna f6r mark och grundvatten ar fram-
torallt risken for spridning av markféroreningar med
hogst risk ndr Hamnleden skidr genom deponi. Det
finns ocksa en viss risk f6r grundvattenpaverkan pa
grund av strémningsriktning mot Raml6sa hilso-
brunns vattenskyddsomride och Orby vattentikt.
Konsekvenserna av foreslagen strickning av Hamn-
leden kommer att studeras vidare i kommande ar-
betsplan med tillhérande MKB enligt viglagen och
vilka atgirder som krdvs for att minska de negativa
konsekvenserna.
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Trafikalstring och trafikbuller

Trafikberakningsmodell

Parallellt med utvecklingen av den framtida strukturen
i H+ omradet har en modell f6r att kunna bedéma hur
biltrafikflédena paverkas byggts upp. Syftet har varit
att skapa ett verktyg som kan anvindas i analyserna av
olika gatunit och markanvindning 1 omradet.

Modellen ir ett berdkningsverktyg, ett hjilpmedel i
planeringen — inte en prognos f6r hur framtiden kom-
mer att se ut. Den ger en bild av hur olika 16sningar
paverkar trafiken i staden och utgdr ett underlag till
hur bilnitet limpligen kan byggas upp vilket beskrivs
i ”’PM Biltrafikfléden” 2010.

Utgangspunkter och antaganden

Viktiga utgingspunkter i arbetet med att utveckla det
framtida gatunitet i H+ dr att riktvirden f6r buller
och luftkvalitet inte ska Gverskridas, att goda forhal-
landen f6r kollektivtrafiken ska erbjudas samt att det
ska finnas en balans mellan stadens och trafikens an-
sprak. Vidare ska Hamnleden fylla en funktion for
infartstrafiken till staden.

Modellen speglar en situation med tidshorisonten
2020. I uppbyggnad av modellen har ett antal anta-
ganden gjorts. Trafikalstringen f6r bostider utgir fran
de virden som ges for bostader 1 centrala och kollek-
tivtrafiknéra ligen enligt resvaneundersékningen fran
2007. Planerade forindringar i trafiksystemet ingir.
Antaganden for exploateringar har gjorts utifran OP
2010. For H+ omrddet gbrs antagandet att det ar fullt
utbyggt till 2020. Trafik- och bebyggelseutveckling
pa lang sikt dr osdkra, varfér berdkningar inte gjorts
tor 6versiktsplanehorisonten” 2035. Innehallet i H+
omrédet f6r ar 2020, full utbyggnad, avspeglar ett till-
stind som uppnas betydligt senare dn 2020.
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Hur mycket trafik alstras av exploateringen?

Ett fullt utbyget H+ omride beriknas med de an-
taganden som gjorts ge en Okad trafikmingd pa ca
19000 fordon per dygn, vilket motsvarar en tillvixt
pa drygt 6 procent for trafiken inom stadsomradet.
Det finns mojlighet att paverka trafikens omfattning,
Bittre villkor for cyklister, omfattande satsningar pa
sparvdg och buss samt parkeringsavgifter bedéms
kunna minska trafikmidngden med ca 10-15 procent.

Hamnledens effekter pa stadens trafiknit har studer-
ats och hur trafiken férdelar sig pa Drottninggatan,
Jarnvigsgatan, Bergaliden och Stenbocksgatorna.
Hamnleden innebir en méjlighet att styra biltrafiken
och hur infartstrafiken férdelas in mot centrum och
H+omradet. Framéver kommer gatuniten att anpas-
sas efter just de specifika férutsittningar som Hamn-
ledens strickning och utformning innebir.

Utifran framtagna trafikberdkningar har 6versiktliga
trafikbullerberikningar gjorts 2010 av Ramboll. Syftet
med dessa berdkningar dr att ge en bild av vilka gatus-
trickningar som kommer bli belastade av trafikbuller,
sdrskilt £6r befintlig bebyggelse utanfér H+ omridet.
Fortsatta bullerberdkningar kommer att behévas nér
en mer detaljerad gatustruktur dr framtagen i sam-
band med detaljplaner f6r H+ omridet och f6r Ham-
nleden.

I bullerberikningarna finns inte framtida bebyggelse
utan enbart nuvarande vilket innebir att bullerkartor-
na visar en omfattande bullerspridning. Med en fram-
tida bebyggelse lings gaturummen kommer buller-
spridningen att dimpas. Sirskilda studier kommer att
krivas kring hur bebyggelse placeras och utformas for
att klara gillande bullerriktvirden. Det centrala liget
och en bebyggelse av stadskaraktir beddms mojlig-

gbra avsteg fran huvudregeln gillande riktvirden f6r
Buller ivpmni hield explioptenngenniralic
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centrala och kollektivtrafikndra lagen 1dag antas. Redukiiwon
Jor satsning pa cykel, Rollektivtrafik och parkeringsavgifier har
inte giorts. 1 det kommande planarbetet kommer gatundten att

Sforfinas.



Konsekvenser for nollalternativ
Nollalternativet innebér att en mindre mangd
biltrafik genereras i planomradet. Totalt sett
bedoms dock biltrafikarbetet i staden oka, ef-
tersom exploatering da sker i mindre centrala
och kollektivtrafikndra omraden. Potentialen
att flytta 6ver resor i planomradet fran bil till
kollektivtrafik, cykel och gang minskar, exem-
pelvis beddéms inte sparvdgen kunna byggas.
Tunga transporter och biltrafik till farjorna ar
spridda 6ver flera gator i sddra Helsingborg vil-
ket innebar att bostader langs med dessa utpe-
kade transportleder utsatts for mer trafikbuller
an idag om inte sarskilda bulleratgéarder har ge-
nomforts. Nollalternativet innebdr ndgot min-
dre trafik pa Drottninggatan/Jarnvagsgatan an
vid ett utbyggt planomrade.

Konsekvenser for stadsutveckling inom H+

och Hamnleden

Planforslaget innebér att straken Drottningga-
tan/Jarnvagsgatan och Osterleden far dkad be-
lastning. Okade trafikmangder kommer ocksa
innebdra att trafiken omfordelas. Stenbocks-
gatan, en utsatt gata idag, har en begrdnsad
kapacitet att ta emot hogre fléden. Atgarder
for att minska belastningen pa Drottningatan/
Jarnvagsgatan kommer att kravas. Satsningar
pa cykel och kollektivtrafik bedéms kunna med-
fora ca 3000 farre bilar mot centrum. Hamnle-
den kommer att avlasta framtida bostadsbebyg-
gelse inom Gasebick och Husaromradet. Aven
bullernivderna for boende ldngs Industrigatan,
Planteringsvagen, Hasthagsvagen, Landskrona-
vagen, Rusthallsgatan och Koppargatan mins-
kar.

Bullerutbredning ar 2020 Hamnleden Bullerutredning ar 2020 Hamnleden
nollalternativet sodra korridoren
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Bild nr. 92 Kartorna visar bullerspridning, ekvivalent ljndniva, 2 meter ovan mark. Bullerberakning for Hamnledens korridor har
utgatt fran en bammnled i markplan och redovisas med buller 2 m ovan mark. Med en tunnel for vissa delar av hamnledens korridor
kommer bullerspridningen att begransas Rraftigt for bebyggelse lings tunneln. 1id jamforelse mellan nollalternativet och ny dragning
av hammnleden i den sodra korridoren kommer generellt bullernivaerna minska utmed de vigar dér trafiken omfordelas till andra végar,
samt pa de lankar som bastigheten sanks. Generellt ommer bebyggelsen i anslutning till Oljehamnsleden att fa ligre bullernivier.
Vidare fkan utlisas ur kartorna att [judnivaerna utmed Stenbocksgatan och norra delen av Malmileden kommer att minska med en
ny hamnled framst pa grund av lagre hastighet. Ramboll 2010.
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Miljokvalitetsnormer for luft och vatten

Miljokvalitetsnorm luft

Helsingborgs stad har sedan slutet av 1980-talet mitt
kvivedioxidhalterna vid tvd mdtstationer som ticker
stadens centrala och sddra delar. Helsingborgs stad
har ockséd latit genomfora flera spridningsberiknin-
gar. Utvecklingen av luftkvaliteten i Helsingborg
har under de senaste 15 dren haft en positiv trend.
Men berikningar och mitningar har dnda visat att
miljokvalitetsnormen f6r kvivedioxid riskerar att
6verskridas pa nagra hart trafikerade gator i centrala
Helsingborg. Vigtrafiken, d v s personbilar och last-
bilar, dr den primira utslippskillan till de héga kvive-
dioxidhalterna pd de hardast belastade gatorna. Med
anledning av detta har Linsstyrelsen i Skdne lin upp-
rittat, 4r 2007, ett dtgdrdsprogram som i samarbete
med Helsingborg reviderades 2009.

Enligt berikningar utférda av OPSIS 2005 riskerade
miljokvalitetsnormen f6r dygnsmedelvirde att Gver-
skridas pa foljande gator: Malmoleden norr om Fu-
rutorpsgatan, Jirnvigsgatan, Drottninggatan, Sédra
Stenbocksgatan samt Hilsovigen. Efter atgdrder pa
Sédra Stenbocksgatan gbrs bedémningen i rapporten
”Spridningsmodelleringar 2020 foér fyra utrednings-
alternativ 1 Helsingborg”, Rambéll 2010, att det
framtorallt dr pa vigavsnittet Drottninggatan — Jarn-
vigsgatan som miljokvalitetsnormerna riskerar att
Overskridas. Enligt dtgdrdsprogrammet ska atgirder
pa Drottninggatan — Jarnvigsgatan genomforas nir
Ostetleden ir klar 2012.

Helsingborgs stad arbetar lingsiktigt med olika at-
girder fOr att dimpa trafiken i hela centrala Helsing-
borg. Detta gérs dels for att uppfylla miljokvalitets-
normerna, dels for att skapa marginal fér ett Okat
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antal bostider och verksamheter. Kvivedioxidhalterna
mits kontinuetligt bl a pa Jarnvigsgatan/Drottning-
gatan. Ar 2010 uppmittes de ligsta nivierna for de
senaste 15 arens matningar och miljékvalitetsnormen
tor dygn klarades. Dygnsnormen innebir att kvive-
dioxidhalten pa 60 mikrogram per kubikmeter som
dygnsmedelvirde inte fir Gverskridas mer dn 7 ginger
per ar. For Helsingborgs stads forhillanden giller att
dygnsnormen idr dimensionerande vid bedémning av
kvivedioxidhalterna, men dr mycket kdnslig f6r me-

Forandringen av luftkvaliteten 1 Helsingborg till £61jd
av Hamnleden och stadsférnyelse inom H+ omradet
har studerats i spridningsmodelleringar som redovi-
sas 1 rapport ”Spridningsmodelleringar 2020 f6r fyra
utredningsalternativ i Helsingborg”, Rambdoll 2010. 1
rapporten redovisas effekterna av pigaende planering
av vigutredning Hamnleden, detaljplan Angfirjan,
tordjupning av 6versiktsplan f6r H+ och jirnvigs-
plan f6r Sodertunneln. Beriknade halter pa nuldge
2009 stimmer vil Gverens med uppmitta virden pa
Drottninggatan. For att finga upp de meterologiska

terologiska variationer.

Nollalternativ

Drottning- | Halsovagen | Jarnvags- | Sodra Malmé- Bild nr. 93 Sammanstillning av in-
gatan gatan Stenbocks- | leden gaende  forutsatmingar  nollalternatiy
gatan och jamforelsealternativ for Hamnleden,
Medelvérde o 23 25 23 20 strickning sodra korridoren S1, dr
pg/m3 (22-26) (20-25) (22-27) (20-25) (18-22) 2020,
98-percentil 51 45 52 47 42
dygn pg/m® | (46-57) (41-50) (47-57) (43-52) (38-46)
98-percentil 76 68 72 68 60
tim pg/m? (68-83) (61-75) (65-79) (61-75) (54-66)
Jamforelsealternativ S1
Drottning- | Halsovdgen | Jarnvéags- | Sédra Malmeo- Bild nr. 94 Beriknade kvivedioxidhal-
gatan gatan Stenbocks- | leden ter i fem vdgavsnitt for byggnation av
gatan hammnleden ar 2020, for ett nollalterna-
Medelvarde 24 24 26 24 20 tiv och jamforelsealternativ S1. Enbeten
ug/m’ (22-26) (21-26) (23-28) (21-26) (18-22) ar mikrogram per kubikmeter. Forklar-
98—percent|3| e A = e " ing till férgerna i rutorna, se ndsta sida.
:;gn bo/m: o) G o) Ly 2 (44-53) (38:47) Inom parentes redovisas +/- 10 procent
-percentil 76 70 72 70 60 . . .
tim pg/m? (68-83) (63-77) (65-80) (63-77) (54-67) frdn beriknat virde.




variationerna gér man vid spridningsberikningar en
osikerhetsbedomning pd +/- 10 procent f6r dygns-
och timpercentilerna. De gatusnitt som har valts att
studera 4r Drottninggatan, Hilsovigen, Jirnvigs-
gatan, S6dra Stenbocksgatan och Malméleden.

Nir det giller partiklar (PM 10) dr halterna betydligt
ligre 1 Helsingborg dn gillande miljokvalitetsnorm
och bedéms inte vara nigot problem i féreslagen
stadsutveckling. PM 2,4 mits inte kontinuerligt men
utifrin stickprovsmitningar och erfarenheter fran bl a
Malmé gor miljéforvaltningen bedémningen att not-
men klaras med marginal.

Nollalternativ

Drottning- | Halsovagen | Jarnvags- Sddra Malmo-
gatan gatan Stenbocks- | leden
gatan
Medelvarde 23 23 25 23 20
ug/m?3 (21-25) (20-25) (22-27) (21-25) (18-22)
98-percentil 50 45 51 47 42
dygn pg/m?3 (45-55) (40-49) (46-57) (42-52) (38-46)
98-percentil 74 68 70 67 60
tim ug/m? (67-81) (61-74) (63-77) (61-74) (54-66)
Jamforelsealternativ
Drottning- | Halsovagen | Jarnvags- Sddra Malmo-
gatan gatan Stenbocks- | leden
gatan
Medelvarde 24 23 26 24 21
ug/m3 (21-26) (21-25) (23-28) (21-26) (19-23)
98-percentil 51 46 52 49 43
dygn pg/m?3 (46-56) (41-50) (47-58) (44-53) (39-48)
98-percentil 75 69 72 70 62
tim pg/m? (68-83) (62-76) (65-79) (63-77) (56-68)

Halt

Kontinuerliga métningar och 8tgérdsprogram

liga métnil as med

berékningar

Ovre utvirderingstroskeln

Indikativa méatningar eller tillfdlliga matkampanjer,
komplettas med berékningar

Undre utvédrderingstroskeln

Enkel skattning av halt

Sammanstillning av ingiende firntsittningar nollalternativ och jamfirelsealternativ foir FOP H+ dr 2020.

Miljokvalitetsnormer Luft

Konsekvenser nollalternativet:

Nollalternativet pa de fem utsatta gatorna innebir
en sinkning av kvivedioxidhalterna i jimforelse med
idag;

Konsekvenser for stadsfornyelse H+ och
Hamnleden

Hammleden Sidra korridoren ar 2020

Hamnleden innebir en sidnkning av kvivedioxidhal-
terna pa de fem hdrt utsatta gatorna i centrala Hel-
singborg. Miljokvalitetsnormerna f6r kvivedioxid
klaras pa alla gator men det kommer att krivas mit-
ningar. Vid Jarnvigsgatan dr halterna inom 5 procent
fran ett 6verskridande av normen. Minskningen beror
pd allmint férbittrad fordonspark och de atgirder
som Helsingborg vidtar.

Berirda gaturum inom sodra korridoren
Kvivedioxidhalten 6kar med citka 50 procent pd
Rusthéllsgatan jaimfért med idag. Halterna berdk-
nas vara hogre dn den &vre utvirderingstréskeln
fér dygnspercentilen, vilket dirmed medfér krav
pa mitningar i framtiden. Halterna 4r dock ligre dn
milj6kvalitetsnormerna. Om delar av hamnleden fot-
liges i tunnel innebdr det bittre luftkvalitet f6r bo-
ende intill tunneln 4n pa strickor i markplan.

Stadsfornyelse H+ ar 2020

Berikningen av kvivedioxidhalter utifran antagandet
att H+ dr fullt utbyggt ar 2020 pa de fem gaturummen
visar att halterna dr ldgre dn milj6kvalitetsnormerna
men att det kommer att krivas mitningar. For Jirn-
vigsgatan ir berdknade dygnspercentilen mindre dn 5
procent skillnad till normen.
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Miljokvalitetsnorm vatten

Sverige har térbundit sig liksom alla EUs medlems-
linder att folja Europaparlamentets och Radets di-
rektiv 2000/60/EG det sa kallade ”Ramdirektivet
tor vatten” Direktivet syftar till att bevara och f6r-
bittra bade yt- och grundvatten. Enligt direktivet ska
miljomal stillas upp f6r att uppna en god status f6r
ytvatten och grundvatten. En foérsimring av statu-
sen ska férhindras. I Sverige har direktivets miljémal
lagstiftats genom milj6kvalitetsnormer, MKN. Det
forsta beslutet om kvalitetskrav for ytvatten- och

grundvattenférekomster togs av vattenmyndigheten
1 december 2009.

Grundvatten

Planomridet omfattas av Rédns avrinningsomride
och vattenférekomster som skulle kunna berdras dr
Helsingborgssandstenen och Helsingborgsomradet.
Helsingborgssandstenen dr ett grundvattenmaga-
sin i sedimentir berggrund. Vattenmyndigheten
har bedémt att det finns risk att god kemisk status
inte uppnas till 2015 pa grund av att det finns flera
storre titorter, industrier och jordbruksmark inom
torekomsten. Vattenmyndigheten bedémer dven att
det finns risk att malet om en god kvantitativ status dr
2015 inte heller uppnas pd grund av att det finns ett
stort antal uttag inom férekomsten. Aktuellt planom-
ride befinner sig inom ett utstrémningsomrade och
en negativ paverkan pa vattenférekomsten Helsing-
borgssandsten bedéms dirfor inte som trolig.

Havsvatten

Helsingborgsomradet utgbrs av kustomridet utan-
tor Helsingborg. Vattenmyndigheten har beskrivit
nuvarande status till mattlig ekologisk potential och
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bed6émer att det dr omdjligt att uppnd god ekologisk
potential till 4r 2015 och féreslar att malet bor vara
att uppna god ekologisk potential till 2021. Problema-
tiken kring 6vergddning ér en av faktorerna.

Vattenmyndigheten bedémer att det dr god kemisk
ytvattenstatus medan Helsingborgs stads arliga mit-
ningar i kustkontrollrapporten visar pa att férhéjda
halter av tungmetaller och organiska gifter férekom-
mer i och utanfér alla hamnar frin R4 och norrut till
Oceanhamnen.

Fordjupande studier kring omfattning av markf6ro-
reningar och grundvattenférhallanden bedéms som
de viktigaste aspekterna att arbeta vidare med f6r att
undvika negativ paverkan pi Oresunds kustomride
och grundvatten.

Bild nr. 95 Provtagning for Helsingborgs kustkontrollprogram
med undersikningsfartyget Sabella.

Konsekvenser nollalternativ:

Idag leds dagvatten fran planomridet samt Gase-
bicken och stora delar av Lussebicken i kulverterade
ledningar med utlopp i havet. De kulverterade led-
ningarna innebir en begrinsning 1 kapacitet vid héga
fléden. Med en 6kad belastning av dagvatten eller hég
nederb6rd behdvs atgirder for att lasta av toppfléde-
na och minska risken f6r Gversvimning.

Konsekvenser stadsutveckling och

Hamnleden:

Foreslagna tunnlar f6r fast férbindelse mellan Hels-
ingborg — Helsing6r dr inte utredda i den omfattnin-
gen att det gér att bedéma konsekvenserna f6r grund-
vatten.

Omrédet priglas av hardgjorda ytor med direkt avled-
ning av regnvattnet till dagvattenledningar. Med ge-
nomfdrande av foreslagen markanvindning f6r H+
omréddet finns det méjligheter att minska pa andelen
hardgjord yta med parkmark, bickstrdk och gronytor
pa kvartersmark. Att utnyttja grona tak for att for-
drdja regnvatten dr ocksa en méjlighet.

Inom planomridet foreslas tvd kulverterade bickar,
Gasebicken och Lussebicken, att lyftas upp. Effek-
terna av att Sppna ledningen och lata vattnet ga i ett
Oppet bickstrdk dr inte utredda t ex om det kan ha
ndgon péaverkan pa grundvattenférhéllandena i om-
ridet. Forslaget innebdr en vattenverksamhet enligt
Miljébalken och konsekvenserna av att aterskapa ett
Oppet vattendrag behdver utredas vidare och en sit-
skild MKB upprittas. Forslaget innebir att det finns
mojlighet att avlasta toppflédena for respektive av-
rinningsomrade f6r Gdsebicken och Lussebicken.




Markféroreningar

Inom planomridet finns tidigare deponier och rester
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fyllnadsomrade. Det innebir att det kommer krivas uialioracze o h i :

utredningar for att identifiera hur sammansittningen rre—— 7 R e e
av markféroreningarna ser ut samt vilka krav pa ét- B o

girder som krivs for att uppna ritt status i forhal- e - R T
lande till den markanvindning som foreslds. En sam- Cpmabs’ - befel T - -
AT e

manstillning har gjorts specifikt f6r H+ omradet for
att identifiera var det finns markféroreningar och
karaktiren pa féroreningar ”Konstaterade och poten-
tiella markfSroreningar inom H+ omradet i Helsing-
borg”, Helsingborgs stad 2008. Den syftade dven till
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ut marken med fororenade massor. Dessa omriden

Bild nr. 96 Kartan ovan visar vitken typ av industri som bar funnits pa plat-
sen och som troligtvis har bidragit till markfororeningar. (Simonsson 2008,
Stadsbyggnadsforvaltningen).

kan vara svira att hantera, framforallt di utbrednin-
gen dr svarare att faststilla. Det finns en utredning
som identifierat och riskbedémt nedlagda deponier.
(Nedlagda deponier — inventering och riskbedémn-
ing, Helsingborgs stad 2008). Man kan dock inte
fullt ut forlita sig pa avgrinsningarna fér deponierna.
Det kan ocksa finnas andra omraden dn de utpekade
deponierna dir utfyllnad har skett, som t ex i S6dra
Hamnen och sédra delarna av bangirdsomradet.
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Sédra hamnen, Campus

Det finns sammanhingande strak inom S6dra ham-
nen vister om Sjégatan som dr férorenade med olje-
férorening och troligtvis hirrér fran oljedepierna i
hamnen. En férekomst av kopparkisaska med hoga
metallhalter har identifierats pd Oceangatan och Sj6-
gatan. Marken pé fastigheterna Castor och Pollux ir
redan sanerade. Punktvisa prover visar att markféro-
reningar kan vara utbredda éver ett stort omrade som
ocksd bestir av utfyllnadsmassor. Det kan dven finnas
mer avgrinsade fororeningar fran enskilda verksam-
heter som t ex bensinstationet.

Gaseback

Den information som finns idag angdende férorenin-
gar inom Gasebidcksomridet ger en spridd bild och
det gér inte i nuldget att, pd samma sitt som i S6dra
Hamnen, peka ut en eller ett par stora och troligen
sammanhingande strak.

Genom gjorda utredningar finns konstaterade f&ro-
reningsskador inom enskilda fastigheter. Sannolikt
rér det sig i flera av fallen om forhéllandevis lokala
utbredningar, som gar att direkt hirleda till enskilda
verksamheter. Inom 1 princip alla kvarter har det
férekommit niagon typ av verksamhet som kan ha or-
sakat fororeningsskada. Oster om jirnvigen vilar sto-
ra delar av Gésebick pa fyllnadsmassor av okind art
och pd samtliga platser dir provtagning har gjorts har
atminstone férhéjda halter av nagon férorening kun-
nat pavisas. P fastigheten Séder 2:69 ir det konstat-
erat att en stor del av féroreningsskadan pa tomten
hirrér fran fyllnadsmaterialet. Risk finns att samma
typ av fyllnadsmaterial férekommer inom stérre delar
av Gasebick.
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Planteringen

Liksom foér Gasebiacksomradet gir det i nulaget inte
att géra nagon generell bedomning angdende foro-
reningssituationen. Fororeningar #dr konstaterade
inom ett litet antal avgrinsade omriden (eller fas-
tigheter) men med tanke pa verksamhetshistoriken
kan marken vara fororenad inom fler omriden.

Bangarden och omradet 1 nira anslutning till denna
vilar till viss del pa fyllnadsmassor och troligen ror
det sig om massor av heterogen karaktdr. Man kan
inte utesluta risken for att man dven hir, precis som i
S6dra Hamnen och delar av Gisebick, kan ha anvint
sig av férorenade massor vid utfyllnad. Stora delar av
omradet dr ocksd utpekade som nedlagda deponier.
Sannolikt har avfall dock inte deponerats inom hela
de omriden som dr angivna i deponiutredningen men
t ex 1 kvarteret Volten har slaggrester hittats.

Ett arbete har paboérjats kring markféroreningar inom
H+ omradet. Under hésten 2010 genomférdes mark-
provtagningar som ger en indikation pa féroreningar-
nas art och omfattning, Helsingborgs stad kommer
med dessa analysresultat som st6d att arbeta vidare
med att ta fram platsspecifika riktvirden for férore-
nad mark knutna till olika typer av markanvindning.

Markfoéroreningar

Konsekvenser nollalternativ:

Med en mer eller mindre oférandrad markan-
vindning kommer inga atgirder vidtas f6r den
férorenade marken och eventuell urlakning till
havet eller grundvatten kan fortga.

Konsekvenser stadsfornyelse H+ och Hamn-
leden:

Planférslaget innebér omfattande férdndringar i
markanvindningen vilket kommer att kriva sir-
skilda dtgirder fOr att kunna schakta och bygga
inom de férorenade omridena sd att inte grund-
vatten, ytvatten och Oresund férorenas.

Infér kommande detaljplaneprocesser behover
kunskapen om féroreningssituationen férdjupas.
Det kommer att krdvas miljétekniska markunder-
sOkningar, sannolikt inom samtliga fastigheter
vid férindrad markanvindning. Féroreningssitu-
ationen avgor 1 forsta hand saneringsatgirdernas
omfattning men dven val av markanvindning
kan ha betydelse. Det dr sannolikt mer effektivt
och resurssnalt att analysera storre delomrdden
in for respektive detaljplan och att arbeta fram
en samlad strategi for utredning, sanering och
hantering av massorna.




Stigande havsniva

Inom planomrddet dr hela Hamnen, delar av Kop-
parverkshamnen, Oceanpiren och Oslopiren samt
kvarteret vister om Bredgatan utfyllnadsmark dir
nuvarande mark ligger pa 2,5 meter 6ver havet eller
ligre. En dldre strandlinje fér sédra Helsingborg runt
ar 1850 stimmer ganska vil 6verens med detta om-
ride dven om delar av hamnen redan di var utbyggda
i sundet.

Utifrin SMHIs berdkningar fér Helsingborgs stad
kommer medelvattennivan att stiga med 0,89 m fram
till 4r 2100 utifrin dagens nivd (landhdéjning indklu-
derad) med storst forindringar i slutet av drhundra-
det. Det innebir att de extrema hogvattennivderna
som idag kan uppgd till +1.8 — 2,5 m 6 h bedéms
av SMHI i framtiden att kunna 6ka till +2,8 — 3,5 m
6 h RH2000. I de extrema situationerna ir vindupp-
stuvning och vaghdjder inrdknat vilket bedéms bidra
med cirka + 80 cm.

En stigande medelvattenniva i havet innebdr att
grundvattennivan ocksa stiger &ven om det kan finnas
en viss tréghet. Det foérekommer tva grundvatten-
nivder i planomradet dels i de sedimentira bergarterna
dels 1 de sandiga jordlagren och utfyllnadsmassorna.
Vilket betyder att bida grundvattennivierna kommer
att paverkas. Eftersom planomridet till stora delar
redan dr bebyggt och hirdgjort dr ytligare grundvat-
tenférekomster redan paverkade. Stigande grundvat-
tennivaer kan innebira en risk fér urlakning av de
Overlagrade utfyllnadsmassorna som till stora delar
bestir av foérorenad jord. En nyexploatering inom
omréddet kan ocksa innebdra att jordmassor renas och
att det finns en moijlighet att begrinsa urlakningsef-
fekter.

De framtida extrema hégvattensituationerna kan in-
nebira att stora delar av hamnens verksamhet, de
kommunaltekniska anliggningarna och verksamhet-
erna i Kopparverkshamnen éversvimmas. Redan idag
kan nivaer pa + 1,9 m 6 h uppstd vilket innebir att
hamnens pirar i Nord-, Vist- och Bulkhamn paverkas
inklusive anpf\"qf"-r‘hf‘mrﬁﬁer Det bnns Aven en tisk

for att omradet miegf Pebleral addan &an rversvirmimae
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Bild nr. 97 Tidigare strandiinge jor Sodra Helsingborg runt
1850.
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Figur 2.5:
Schematisk bild som visar berg- och jordlager samt grundvatten.

Bild nr. 98 Bild hamtad ur MKB for jarnvégsplan Sidertunneln.

I rapporten "H+ Stigande havsniva, Sdrbarhetsanalys
och f6rslag pa anpassningsatgirder f6r stigande havs-
nivder i tidsperioden 2010-2100” (White arkitektur
och WSP sambhillsbyggnad 2011) framgar hur plan-
omradet pdverkas vid olika hégvattennivaer. Nir ef-
fekterna av olika havsnivier har studerats f6r planom-
radet 4r det tydligt att det sker en stérre paverkan med
nivder pd + 2,3 m 6 h. Utan nigra skyddsatgirder
svimmas t ex Kombiterminalen 6ver frin bade norr
och sdder. Andra omriden som dr utsatta dr Knut-
punkten och de framtida s6dra entréerna till stationen
samt kring IKEA.

Sannolikheten fér dessa extrema hogvattennivder
har beraknats i en frekvenstabell for ar 2035, 2050
och 2100 som visar pa att h6ga vattenstind uppstar
mestadels i perioden november till mars och att det
sker ca 7 timmar varje manad. Det innebir inte att
respektive hégvattennivd intriffar varje manad 7 tim-
mar utan kan utebli nigon manad och nagot dr. Ex-
trema hégvatten uppstar under kortare tidsperioder
for att sedan dra sig tillbaka. Effekterna av ndgra tim-
mar av extrema hogvattennivéer blir naturligtvis olika
beroende pa vad det ir for ytor och bebyggelse som
oversvammas.

For att skydda sig mot hogvattennivier kommer
hamnomradets yttersta zon behéva byggas om. I rela-
tion till sannolikhet och konsekvens 4r det inte sam-
hillsekonomiskt motiverat att bygga om hela yttersta
zonen pa en gang utan successivt anpassa omradet
vid ombyggnad. Livslingden fér en kajkant dr cirka
40-50 ar och hamnen planerar t ex en storre ombyg-
gnad av Visthamnen.
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Bild nr. 99 Bild nr. 100
Effekterna av en higsta hogvattennivd pa + 2,3 m 6 b. Redovisning av vitken hijd pa skyddsitgdrder som bebivs for
White | WSP 2011. att hindra dversvinming. White | WSP 2011.
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Konsekvenser for nollalternativet
Helsingborgs stad kommer oavsett en utbygg-
nad av H+ omridet behdva arbeta med at-
girder for att successivt skydda sig mot stigande
havsnivier med extrema hogvattennivéer sa att
samhillsviktiga anldggningar skyddas och min-
niskors hilsa och sidkerhet sdkerstills. Inom det
omride som riskerar att Sversvimmas i ett hun-
dradrsperspektiv dr reningsverket den anligg-
ning som ligger hogst och dr bist skyddat.

Konsekvenser for stadsfornyelse H+ och
Hamnleden

Ny bebyggelse pd pirarna, Oceanpiren och Os-
lopiren, Knutpunkten och vister om Bredgatan
kommer beh6va anpassas for att klara risk for
oversvimningar. Stigande medelvattennivéer
medfér stigande grundvattennivder vilket kan
innebdra att markens barighet forsimras. Dag-
vattensystem mdste anpassas inom nybyggnad-
somriden fOr att hantera bide 6kade nedet-
bérdsmingder, stigande grundvattennivier med
ytor som tillits svimmas 6ver och eventuella be-
hov att pumpa ut dagvattnet om skyddsbarridrer
f6r hégsta hdgvatten har byggts.

En successiv anpassning av hamnomréidet med
héjning av kajkanter allteftersom hamnomriden
byggs ut. Livslingden f6r en kajkant édr cirka 40
- 50 ar.




Verksamheters influens pa H+ omradet

H+ omrédet ligger i anslutning till hamnverksambhet,
firjetrafikering, reningsverk och fjirrvirmeverk. Det
betyder att dessa verksamheters omgivningspaverkan
kommer vara styrande for utformning och funktions-
innehall f6r kommande ny bebyggelse for att uppnd
trygga och goda stadsmiljer.

Sammanstillningen av nedanstiende verksamheters
omgivningspaverkan dr en sammanfattning ur rap-
porten Buller och risk i H+, Rambéll 2011.

Omgivningspaverkan avseende risk

Helsingborgs Hamn AB

Risken f6r olyckor inom hamnomridet som kan
paverka utanfor fastighetsgrinsen dr frimst knuten
till hanteringen av fatligt gods, petroleumprodukter
och kemikalier. Kombiterminalen och HH-farled
med uppmarschomride dr de verksamheter inom
hamnen som kan innebira risk f6r sin omgivning vid
en eventuell olycka.

H-H farled med uppmarschomrade

Idag finns omfattande firjetrafikering mellan Hel-
singborg-Helsing6ér med cirka 46000 anlép per ir.
Firjetrafiken inom Helsingborgs hamn omfattas av
tre reguljira firjelinjer till Helsing6r Scandlines, HH-
ferries och Sundsbussarna. Farligt gods transport-
eras pd bade Scandlines och HH-ferries och dr 2004
bestod det mest forekommande av fritande imnen
(ADR klass 8) samt gaser (ADR klass 2). Ungefir 4
procent av alla lastfordon pd Scandlines fartyg med-
for farligt gods klass 2-9 och for planerad trafik 2015
innebdr det 30 lastenheter per dygn, vilket 1 praktiken
blir cirka 40-45 enheter per vardagsdygn. HH Ferries

transporterar farligt gods enligt samma rutiner och
villkor som Scandlines men har restriktioner i vilken
typ av farligt gods de kan medféra pa grund av att
det inte finns nagra viderdick (6ppna dick). Planerad
trafik f6r ar 2015 innebdr cirka 4 till 8 lastenheter med
farligt gods per vardagsdygn f6r HH Ferries. Samlo-
kaliseringen av firjetrafiken har inneburit en effektivi-
sering med féirre anlép sdrskilt nattetid.

Farligt godsted

I rapporten ”Strategi f6r bebyggelseplanering intill
rekommenderade firdvigar for farligt gods”, WUZ
2011, foreslds utifran berdkning av risknivier for in-
dividrisk ett uppmirksamhetsavstind pa 30 meter till
sd kallad kinslig bebyggelse frin uppmarschomrti-
det. Risken for farligt godsolycka ombord pi en fitja
bedéms inte vara hgre dn vad den dr i uppmarschom-
radet.

Moijligheterna att reducera risknivin for att kunna
bygga nirmre dn 30 meter till uppmarschomradet har
ocksa studerats i rapporten genom att uppskatta ef-
fekten av en riskreducerande étgird. Det dr brinn-

skador som ir det klart dimensionerande scenatiet pa
avstandet 10 till 40 m fran transportleden for farligt
gods. Om itgirder vidtas for att skydda personer mot
skadorna av brinder kommer risknivan att paverkas
betydligt. Brandklassade fasader ger en pitaglic min-
skning av individrisken intill uppmarschomridet och
kinslig bebyggelse kan uppféras pa sd kort avstind
som 10 m. Andra typer av dtgirder som ir effektiva
for att begrinsa skador vid utslipp av farligt gods
ar s k markatgirder och separationsitgirder. Sidana
atgirder syftar dll att det fatliga godsets utbredning
mot planomridet begrinsas. Nagra exempel dr pords

Bild nr. 101 Uppmrksambetsavstand ntifran identifierade
risker inom HH-farled och uppmarschomrade, 30 m frin
tomitgriins samt kajer.

Bild nr. 102 Uppmidirksambetsavstand fran Hamn- 133
leden, 30 m.



markbeldgening, dike eller annan form av invallning
samt vall, trag, mur eller plank. Atgirder for att hin-
dra att brandfarliga vitskor rinner pd ogynnsamt sitt,
t ex om utbredning kan begrinsas till ett visst omrade
med en vall, kan géra att riskavstindet minskas.

Behov av paseglingsskydd bor utredas si att risken
att firjor kolliderar med kajkanter dir ny bebyggelse
planeras undviks. Bebyggelse bor placeras med ca 20
meters skyddsavstand till kajkant.

Kombiterminalen

Helsingborgs hamns kombiterminal togs i bruk 2005
och sedan starten har de hanterade godsvolymerna
okat. Enligt Helsingborgs hamns egna berikningar ér
maxkapaciteten med nuvarande enhetsférdelning ca
100000 enheter per ar och antalet enheter som omlas-
tas 6kar kontinuerligt. Under 2009 omlastades 60000
enheter till eller fran tig. Containrarna transporteras
frimst med tdg men dven med lastbil och bat. Den
dominerande omlastningen sker fran land till land ca
80 procent. Detta inkluderar det gods som har kom-
mit in via G6teborgs hamn och sedan fraktas med
tag till Helsingborg f6r vidare distribution med lastbil.
Det pagar dven studier kring méjligheterna att utveck-
la en torrhamn pa annan plats inom kommunen eller
1 ndgon av Skdne nordvist kommuner med jarnvigs-
torbindelse till Helsingborgs hamn.

Risk

Kombiterminalen bestir av jirnvdgsspdr, korytor
samt uppstillningsplatser f6r containrar. Risken for
olycka vid kombiterminalen som péverkar sin om-
givning 4r vid lastning och lossning av containrar
med farligt gods. De riskkillor som har identifierats
ar korsningar, vixling av tig samt lastning och loss-
ning av tagset.
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Aven fatligt gods som ska till Kopparverkshamnen
och som kommer pd jirnvidg via hamnspiret leds
torst till kombiterminalen innan den kan vixla 6ver
och ledas sOderut. Farligt gods till Kopparverks-
hamnen som kommer pd jirnvig via hamnsparet leds
torst upp till kombiterminalen innan den kan vixla
6ver och ledas s6derut. Med det foreslagna triangel-
sparet kan godstransporter till Kopparverkshamnen
ledas direkt séderut vilket minskar olycksrisken vid
kombiterminalen p g a minskat antal vixelrorelser
med tdg som transporterar farligt gods.

Pa kombiterminalen sker omlastning av fatligt gods
med hjilp av truckar. Risken att tappa en container
har i princip eliminerats efter ombyggnad av lyftok.
Inom kombiterminalen far ingen uppstillning av far-
ligt gods ske utan enbart omlastning av farligt gods.
Truckar kan dock kollidera med andra fordon eller
fasta féremal. P terminalomradet sker vixling av tig
vilket kan leda till ursparning, Riskanalysen har gjorts
utifrin den statistik som fanns tillginglig f6r framta-
gandet av “Strategi f6r bebyggelseplanering intill
rekommenderade firdvdgar for farligt gods, WUZ
2011” avseende vilken typ och mingd av farligt gods
som transporteras pa Hamnleden.

Det ir olika riskkéllor inom Kombiterminalen och
dessa dr forskjutna i forhdllande till varandra. Dit-
f6r sammanfattas olyckstillbuden till tvd delomraden.
Omréide 1 omfattar risker knutna till trucktransporter
medan delomrdde 2 omfattar trucktransporter + kol-
lision lastbil-tdg + vixling av tig. Vid berikning av en-
bart individrisknivan fran truckhanteringen beriknas
uppmirksamhetsavstindet inte stricka sig utanfor
fastichetsgrinsen 1 omrade 1.

Vig 5D 030

Bild nr. 103 _Antal transporter mellan landyayg, jarnvdg, fartg,
Vdisthamnen och kombiterminalen. Ur Rapport, Wnz 2011.
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Bild nr. 104 Uppskattat uppmdrksambetsavsti
biterminalen, angett som riskavstand.
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Bild nr. 105 Uppskattat uppmedrksambetsavstind fran kombi-
terminalen och Hammnleden, angett som riskavstind.



I omrade 2 beriknas uppmirksamhetsavstindet ham-
na ca 10 meter utanfor fastighetsgrinsen.

For att kunna beridkna den sammanlagda risken for
bebyggelse 6ster om Sjégatan dr det nddvindigt att
addera riskerna for Kombiterminalen och for Hamn-
leden med varandra. Med en sammanvigning av
kombiterminalens och Hamnledens riskavstind bor
uppmirksamhetsavstindet sittas till ca 40 m frin Sjo-
gatans Ostra korbanekant. Utifrdn stadens samlade
bedémning av Hamnleden som farligt godsled ar ett
uppmirksamhetsavstind pd 50 m frin vigkant till
bebyggelse rimlig om ingen sirskild utredning kring-
skyddsdtgirder genomforts.
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Bild nr. 106 I//ustration av omride 1 resp. omride 2 utmed
Sjdgatan ur riskanalys for kombiterminal, WUZ 2011.

Oresundsverket

Oresundverket 4r Helsingborgs stads kommunala
avloppsreningsverk. Inom anlidggningen finns en
biogasanliggning som producerar biogas till stads-
bussarna samt en gasolcistern, som tidigare fanns
vid kv. Israel. I gasolcisternen lagras 14 ton gasol och
ett rimligt riskavstand till normalkinslig och kins-
lig bebyggelse dr ca 120 m. Detta avstind utgar frin
konsekvenserna av en olycka dir gasol licker ut och
antinds. Bedémningen bygger pd information som
finns i en riskinventering tillh6rande Svedala station-
somrade, dir AGA gas lagrar gasol i en cistern i mots-
varande mingd som Oresundsverket.

Bedémningen dr att ett uppmarksamhetsavstaind pa
120 meter utifran punktkdlla frin gasolcistern dr rim-
ligt. Notera att avstindet dr kopplat till konsekven-
savstind, d4 riskanalys saknas.

Oljehamnen

Inom Oljehamnen bedriver Nordic Storage och Pre-
em AB verksamhet och den omfattas av lagring, loss-
ning och utlastning till lastbilar och tankfartyg av pe-
troleumbaserade produkter. Oljeterminalen far cirka
90 anlép med tankfartyg per dr. Preem AB hanterar
petroleumprodukter klass 1 och 3 som anlinder med

Bild nr. 107 Uppmanémmbelmwmﬂd uts fmﬂ zdem‘zﬁemde
riskkdllor inom Oresundsverket, 120 m frin gasolcistern.
Avstind angivet som Ronsekvensavstand.

tankfartyg och pumpas via rérsystem till cisterner och
direfter till fyra lastramper for tankbilar. Foretagets
tillstindsmangder 4r:

Bensin 165000 ton
Gasoljor 335000 ton
Etanol 7300 ton
Diverse 150 ton

Nordic Storage AB hanterar petroleumprodukter
klass 2b och klass 3. Féretaget lossar, lagrar och utla-
star petroleumprodukter f6r externa kunders rikning.
Lossning och lastning sker till tankfartyg samt via
6verpumpning till Preems depa. Foretaget har till-
stand att hantera ca 100 000m® petroleumprodukter
pa 4 cisterner.

Risk for olycka

Den hindelse som bedéms kunna paverka omgivnin-
gen 1 storst grad dr cisternbrand. En cisternbrand
inom omrddet bedéms paverka nirliggande cisterner,
kontor inom 90 meters avstand och vid of6rdelaktiga
vindriktningar kan branden spridas till nirliggande
cisterner. Om en brand inte kan slickas inom kort
tid kan det fa stora konsekvenser f6r hela staden med
spridning av brandgaser pa flera kilometers avstand
beroende pa vindriktning,

Bild nr. 108 Uppmar/émm/ymawtaﬂd fmﬂ Oﬁe/m;ﬂﬂeﬂ, 100
m. Avstand angivet som konseRvensavstind.
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Det dr limpligt att det utarbetas en sarbarhetsanalys
for detta scenario. Det bor vara ett delat ansvar mel-
lan verksamhetsutdvarna och staden for att genom-
téra denna analys.

Flera forindringar har skett inom oljehamnen som in-
nebir att sannolikheten f6r olyckor minskat och det
behévs dirfér nya riskanalyser for att fa en aktuell
riskbild nér det giller individrisk. Utifran det kunskap-
sunderlag som finns tillgingligt idag, och med hinsyn
till framtida omdisponering inom Oljehamnen, rek-
ommenderas ett uppmirksamhetsavstind avseende
risk pa 100 meter. Bedomningen baseras ocksd pa
SAIFS 2000:2 Hantering av brandfarliga vitskor.

Oresundskrafts anldaggningar

De anliggningar som tillhér Oresundskraft och som
péverkar genomférandet av ny bebyggelse inom H+
omridet 4r Visthamnsverket, Pelletsladan, reserv-
kraftvirmeverket Isracl. En hetvattenanliggning
finns dven inom anliggningen och tillh6érande fjar-
rvirmeledningssystem mellan Visthamnsverket och
Israel.

Vasthamnsverket

Visthamnsverket ir den viktigaste av Oresundskrafts
anliggningar i Helsingborgs hamn {6r produktion av
el, fjarrvirme och fjarrkyla. Verksamheten bestar av
ett kraftvirmeverk med en dngpanna som forbrin-
ner pulveriserat biobrinsle, med eldningsolja som
stodbrinsle. Anlidggningen férbrukar ca 200 000 ton
biobransle/4r.

Inom anldggningen finns en virmepump med kéld-
medium som vid en brand kan orsaka férgiftning. Am-
net hanteras 1 en cisterntank férsedd med invallning
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samt utslippslarm. Cisterntanken dr placerad i avskiljt
rum och den bedéms inte utgéra nigon risk utanfoér
anliggningen. I 6vrigt bedéms inte Visthamnsverket
innebdra ndgra risker f6r sin omgivning vilket innebdr
att uppmirksamhetsavstind utifrin ett riskhidnseende
ej bedéms nédvindig utanfor tomtgrins.

Pelletsladan

I anslutning till Oresundskrafts fastighet lagras bio-
brinsle i form av pellets i den sa kallade pelletsladan.
Lagret i Helsingborg dr ett av Sveriges storsta och
transporten av pellets sker 1 stort sett bara med bit.
Pelletsladan 4r indelad i tre fack och respektive fack
kan hantera upp till 10000 ton. All pellets forbrinns
pé ca 3,5 veckor. Brinslet pulveriseras innan de fors
in i pannan.

Den dimensionerande faktorn dr risken for stor-
brand i Pelletsladan vilket kan innebéra spridning av
6k, sot och virmestrilning. Konsekvenserna av en
storbrand bedéms som stora eftersom rékutveckling
skulle kunna péaga under flera veckors tid. Forskar-
nas kunskap kring pelletshantering dr begrinsad och
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Bild nr. 109 Upprmidirksambetsavstind fran 1V dsthanmnsverket.
Behov av uppmidirkesambetsavstind utifrin risk bedims ¢ nid-
vindig ntanfor tomigrans. (Rambill 2011)

det finns flera registrerade incidenter med pelletslager
som sjilvantint.

Utifran tillgingligt kunskapsmaterial kring Pelletsla-
grets risker och en 6versiktlig spridningsberdkning pa
kolmonoxid bedéms ett uppmairksamhetsavstind pa
400 meter med avseende pa konsekvenser och inte
individrisk.

Eftersom en brand kan medféra sd stora konsekvens-
er for staden som helhet bor en analys genomforas
utifrin ett sirbarhetsperspektiv.

Reservkraftvarmeverk Israel

Virmeverket férbrinner olja och gas och utgbrs av
en hetvattenpanna och en pumpanliggning till fjarr-
virme. Verkets huvudsakliga funktion idag dr for
topp- och reservlast samt som fordelningsstation i
stadens fjarrvirmenit. Uppmirksamhetsavstindet
700 meter bygger pa ett schablonvirde for fastbrin-
sleeldade férbrinningsanliggningar med en tillférd
effekt av 250 MW enligt Boverkets riktlinjer ”Bittre
plats for arbete”. Anldgeningen anvinds idag spo-
radiskt och en studie har pabérijats kring var och ndr
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Bild nr. 110 Uppmdrksambetsavstand fran Pelletsladan,

400 m. Avstand angivet som konsekvensavstand.
(Rambill 2011)



reserv- och spetsproduktionen i fjirrvirmecentralen
kan flyttas till en annan plats. Befintlig pumpstation
inom fastigheten for distribution av fjarrvirme till
staden planeras att finnas kvar.

De scenarier som identifierats med risk for olycka ar:
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Bild nr.111 Upprmdrksambetsavstand fran kraftvirmeverket
Lsrael, 50 m. Avstand angivet som individriskavstand.
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Bild nr.112 Uppmidirksambetsavstind fran fjarrvarmeledning
ovan mark angivet som individriskavstand, ca 17m fran
lednings mitt.

* olycka med naturgasledning, konsekvens re-
dovisas i form av individriskavstind 2:a gradens
brinnskador

* olycka med oljecistern, konsekvens redovisas i
form av individriskavstind 2:a gradens brinns-
kador

Utifrdn genomférd riskanalys dr beddmningen att ett
rimligt uppmirksamhetsavstand dr 50 meter utifrin
individriskavstind om inga sirskilda skyddsitgirder
genomfors.

Ackumulatortank

Ackumulatortankens funktion dr att utjimna for-
brukningsvariationer. Den 60 meter héga ackumula-
tortanken sidkrar ocksa tryckhallningen i fjirrvirme-
systemet. I tanken lagras 36000 kubikmeter icke
trycksatt varmvatten med en max temperatur pa 96-
98° C. Tanken ar lokaliserad vister om Visthamns-
verket inom omridet med containerhantering.
Hetvattenanlidggningen innebidr inte ndgon direkt
fara f6r omgivningen, eftersom ett eventuellt lickage
¢j innebir omedelbar fara f6r minniskor som finns i
nirheten. Ett fullstindigt lickage kan dock innebira
att betydande mingder av varmvatten rinner ut till
omridet i anslutning till tanken. Kunskap om eventu-
ell spridningsriktning saknas.

Fjarrvarmenat

Mellan Visthamnsverket och Israel gir fjarrvirmeled-
ningar delvis ovan mark. Temperaturen i ledningarna
ar ca 110-115° C och trycket citka 10-12 bar. Det ir
endast risk f6r personskada i dess omedelbara nirhet
p g a skillning frin hetvatten och konsekvenserna ar
framst erosion, sittningar och underminering av kon-
struktioner. Beridknat skyddsavstind baserat pa indi-

vidrisk (med avseende pa skillning, ej dédsfall) kring
fjarrvirmeledning ovan mark har bedémts till ca 17
m frin ledningsmitt. Ett uppmirksamhetsavstind
baserat pa konsekvens och inte individrisk kan sittas
till 0-10 m ddr ledningar gar under mark. Inga fjirr-
virmeledningar gir ovan mark i H+ omradet.

Ovrig riskobjekt

Lindgrens nuvarande Southcoat

Verksamheten tillverkar tryckfirger och lacker till
metallembalage (Lokalisering se bild nr 120) Samlade
bedémningen fér uppmirksamhetsavstind avseende
risk dr 100 meter men denna bedémning tar inte hin-
syn till scenariet kraftig explosion (Bleve) som skulle
kunna orsakas av anvindningen av Propan, (Tyréns
2011). Det saknas underlag kring risk f6r olycka som
paverkar utanfor fastigheten. Bedémningen dr att
det snarare dr miljéstérningen av en olycka som ger
ett uppmirksamhetsavstind. Bed6émningen gjordes
under 2010 och direfter har férindringar skett inom
verksamheten och delar av verksamheten har avveck-
lats.
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Bild nr.113 Sammanstillning av ?pmd‘réxambelyawm"ﬂd
avseende risk_for verksambeter i anslutning till H+ omridet.
Pelletsladan, Oljehamnen, Oremndwer/égetx gasolcistern och
Vdisthamnsverket dr angivna som konsekvensavstand. Ovriga
uppmdrksambetsavstand dr angivna utifran individriskniva.
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Konsekvenser nollalternativ:

Bedomningar pd uppmirksamhetsavstind av-
seende risk (individrisk eller konsekvensavstind)
for verksamheter inom Helsingborgs hamn, Ore-
sundskrafts anliggningar och Oljehamnen visar att
nuvarande bebyggelse inte paverkas av risken for
en olycka. En brand i Pelletslagret skulle dock kun-
na fa stora konsekvenser for hela staden beroende
pa vindriktning med spridning av brandrék och
stoft.

Konsekvenser stadsfornyelse H+ och Hamn-
leden:

Knutpunkten

Planférslaget innebir att ny bebyggelse foéreslas
i direkt anslutning till uppmarschomradets Sstra
sida vilket 4r inom rekommenderat uppmirksam-
hetsavstind for farligt godsled. Det kommer krivas
skyddsitgirder som t ex brandfasad och atgirder
mot pélbrand for att uppna acceptabel riskniva f6r
kinslig bebyggelse.

Sodra hamnen

Planférslaget innebir att ny bebyggelse foreslds 1
direkt anslutning till uppmarschomradets vistra
sida vilket 4r inom rekommenderat uppmairksam-
hetsavstand for farligt godsled. Det kommer kréivas
skyddsatgirder som t ex brandfasad och atgirder
mot polbrand for att uppna acceptabel riskniva f6r
kanslig bebyggelse.

Foreslagen bebyggelse pa Oceanpiren nidrmast
hamnleden kriver ocksa sdrskilda skyddsatgirder
for att uppnd acceptabel riskniva. Behov av paseg-
lingsskydd for firjetrafiken bor utredas.

Norr om kombiterminalen féreslds en zon blandad
stad med inriktning mot verksamheter som innebir
att uppmirksamhetsavstind for kinslig bebyggelse
pé Oslopiren tillgodoses. Behov av paseglingsskydd
pé Oslopiren for firjetrafiken bor utredas.

Universitetsomradet och Husaromradet
Foreslagen ny bebyggelse Oster om Sjégatan dr an-
passad i funktion si att uppmirksamhetsavstind
péa individrisknivd till kdnslig bebyggelse uppnas
biade vad giller kombiterminal och farligt gods
pa Sjogatan. Stadens samlade bedémning om ett
uppmirksamhetsavstind pa 50 meter fran vigkant
lings med Hamnleden innebir att en utredning
krivs kring sirskilda skyddsdtgirder antingen inom
vigomridet eller pa ny bebyggelse angiven som
”blandad stad med inriktning mot verksamheter”.

Kraftvirmeverket Israels uppmirksamhetsavstind
avseende risk innebidr att mindre skyddsatgirder
kan krivas for fastigheterna i direkt anslutning till
Israel. Om oljepannorna flyttas minskar risken yt-
terligare och dtgirder kan begrinsas till 1 direkt an-
slutning till naturgasledningen.

Gaseback

Nigra bedémningar avseende risk fér olycka pa in-
dividriskniva har inte genomfdrts pa verksamheter
inom Gasebick. Enligt stadens riskdatabas ir inte
nigon verksamhet inom Gasebick identifierad som
ett riskobjekt (Becton Dikinson Infusion Therapy
ir under avveckling).




Omgivningspaverkan avseende
miljostorning

Helsingborgs Hamn AB

Den primira omgivningspaverkan som hirstammar
frin Helsingborgs hamn dr péverkan av ljudbuller.
Inom omridet finns flera olika verksamheter med
olika ljudkallor bl a fartyg, arbetsmaskiner, kranar, in-
terna lastbilskranar, truckrorelser. Hela den samlade

hamnverksamheten ligger under ett tillstind och dit-
for vigs allt buller inom hela verksamheten samman.

Den del som i férsta hand berdr framtida bebyggelse
inom H+ dr den indirekt hamnrelaterade verksam-
heten i form av trafik till och fran firjeterminalen,
samt ljud fran den direkt hamnrelaterade verksam-
heten frin terminalomridet, Visthamnen och kom-
biterminalen. Hamnverksamheten pagar dygnet runt
men det som har bedémts som dimensionerande dag
for verksamheten dr vardagar (mandag) baserat pé re-

dovisade liggtider f6r fartyg.

I utredningar genomférda av Akustikgruppen 2005
och framat presenteras beriknade ljudnivier vid ett
antal bostadshus fér bade dagens trafikering och an-
sokta volymer enligt milj6tillstindet. Utredningarna
visar att ljudnivierna ligger éver de riktvirden som
anges for nyetablerad hamnverksamhet bade med da-
gens och framtida trafikering.

Utifrin nya bullerberdkningar (Rambéll 2011)
framgar att ljudutbredningen frin hamnen stricker
sig en bra bit utanfér hamnomradet och att den di-
mensionerande perioden fér verksamheten dr under
kvillstid vardagar. Bullerberikningar har genomférts
for bade 1,5 m ovan mark och 12 m ovan mark vilket
visar att spridningen av ljud dr olika p4 olika héjd &ver

mark. Bullerberikningen har gjorts utifran riktvirden
f6r Bullerberdkningar har gjorts utifran riktvirden for
nyetablerad industri, ekvivalentniva fér dag, kvill resp
natt. Utbredningen pa 12 meters nivé stricker sig be-
tydligt lingre Osterut 4n motsvarande pa 1,5 meters
nivd. Det innebdr att ljudnivan kan vara ytterligare
hégre pé dnnu hogre hojd.

Bild nr.114 Figur visar hamnens samlade ljudutbredning
pd 1,5 m ovan mark. Gul firg = dag ekv 60 dBA,
bla = kvdll ekv 55 dBA, lila = natt ekv 50 dBA.

Olika bullerkallor inom hamnverksamheten
Bullret fran firjeled och uppmarschomrade ger fraimst
paverkan for bebyggelsen i anslutning till Hamntor-
get och delar av Jarnvigsgatan. Berdkningar visar pd
att ljudnivderna 6verstiger riktvirden for externt in-
dustribuller under dag-, kvills- och nattetid. Typ av
buller dr frimst fliktljud och maskinljud frin fartyg
och motorbuller fran fordon.
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Bild nr.115 Figur visar hamnens samlade ljndutbred-
ning pa 12m ovan mark. Gul firg = dag ekv 65 dBA,

bla = kvdll ekv 55 dBA, lila = natt ekv 50 dBA. 139



Pa kombiterminalen 4r det dragfordon, lastbilar och
arbetsmaskiner som drar eller lyfter containers. Ljud-
bilden dr mer av momentan karaktir. Kombitermina-
len ligger nirmast H+ omridet och ger stor paverkan
av buller men verksamheten sker normalt enbart mel-
lan 06-22 d v s en timma under nattperioden. Ljud-
nivderna som ndr fram till Jirnvigsgatan dr ackumul-
erade nivéer av all hamnverksamhet.

Visthamnen, med verksamhet i stort sett dygnet runt,
ligger lingst ifrin H+ omrddet men ger upphov till
de hogsta ljudnivierna. Inom Visthamnen pagir
framfor allt lastning och lossning av containers frin
fartyg men dven pelletshantering varvid alla typer av
ljud féorekommer. Aven ligfrekventa och momentana
slagljud.

Buller frin farjetrafikeringen betraktas som hamnre-
laterat buller och gillande provisoriska bullervillkor
tor dessa omrdden fir som riktvirde inte Gverstiga
55 dBA ekvivalent ljudniva vid bostider utomhus
(dagtid).

Utifrin H+ perspektiv 4r det problematiskt med
héga ljudnivaer pd hogre héjd och den tunga lastbil-
strafiken pa Sjogatan/Hamnleden som pigar dygnet
runt. Utmed Jarnvigsgatan/Drottninggatan maskeras
diremot ljudet fran fartyg och uppmarschomrade
i den allminna ljudbilden av trafikbullret frin den
allminna vigtrafiken.
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Ovrig miljéstérning fran hamnverksamheten
Sjofart som anléper Helsingborg ger upphov till ca
en femtedel av kvivedioxidutslippen 1 gatuniva i
centrala staden (milj6férvaltningen, arsrapport luft
2010). Hamnens verksamhet bidrar siledes till dver-
skridandet av miljokvalitetsnormen f6r kvivedioxid i
Helsingborg. Firjorna, som dr forsedda med katalyt-
isk avgasrening, star f6r en mindre del av utslippen.

Oresundskrafts anldaggningar
Vasthamnsverket

Ljud frin virmekraftverket dr i huvudsak fliktljud.
Det ir enbart enstaka transporter som sker till och
frin anliggningen. Nagra héga momentana ljud-
nivaer férekommer inte frin anliggningen.

Oresundskraft har under 2010 genomfort dtgirder for
att minska ljudnivierna bl a bullerddimpande atgirder
pa befintlig rokgasanliggning. Nya utredningar visar
pa att riktvirdena enligt tillstandet inte lingre Gver-
skrids vid ndrmaste bostadshus. Bullret 6verskrider
riktvirden for delar av H+ omradet mellan Sjégatan
och Bredgatan samt sédra delen av Oslopiren.

Owrig miljistirning fran Vésthamnsverket

I samband med forbrinning sker utslipp av olika
typer av luftféroreningar. Nir det giller fastbrinsle-
forbrinning av exempelvis tripellets, sa genereras
kvaveoxider, svaveloxider, stoft (partiklar), koldixid
och olika typer av kolviten. Utslippen av kviveoxider
ar ca 172 ton per ar, vilket motsvarar ca 6 procent
av de totala utslippen i Helsingborg. Omgivningen
paverkas endast marginellt eftersom utslipp gors pa
hog hojd. Beriknade drsmedelhalter i anslutning till
anlidggningen 4r under 1 mikrogram per kubikmeter
NO2.

Oresundskrafts utslipp av svaveldioxid ligger pa ca
15 ton per ar. Svaveldioxidmitningar genomfors arli-
gen i centrala Helsingborg och miljékvalitetsnormen
klaras med marginal. Férbrinning av biobrinslen kan
ge upphov till klororganiska dmnen som dioxin och
furaner. Eftersom det slipps pa hdg hojd dr det en
fraga for hela Helsingborg och inte bara H+. Under-
lag finns inte idag kring detta men har efterfrigats i
pagiende omprovning av Visthamnsverket.

L. .

Bild nr.116 Visthammnsverkets [udutbredning nattetid
(ekv 40 dBA) efter dtgdrder.



Reservkraftvarmeverket Israel

Bullret frin reservkraftvirmeverket Israel genereras
av tva oljepannor och en pumpanliggning fér fjir-
rvarmedistribution. Normalt sa 4r endast pumpanlig-
gningen for fjarrvirmedistribution i drift vid
anlidggningen. Pannorna (olja och biogas) hjilper upp
vid eventuella driftsstérningar pa Visthamnsverket
samt nir ytterligare virme eller el behéver produceras.
Anligeningen dr dven férsedd med ventilationsaggre-
gat vilket medfér att den stundtals avger relativt hoga
ljudnivaer dven nir pannorna inte dr i drift. Buller-
villkoren enligt anldggningens tillstind innehalls dock
vid alla typer av drift.

Ljudutbredningen fran Israel med drift av virmepan-
norna kan innebdra problem med att klara riktvirden
vid en utbyggnad med bostider inom Universitet-
somridet. En drift med bada pannorna pagar visset-
ligen under begrinsad tid pa aret. Utredning pagar
om att flytta pannorna vilket i sa fall innebir att det
ir enbart pumpstationens ljudutbredning att f6rhalla
sig till samt ventilationsfliktar med 100 procent effekt
under varma sommarperiodet.

Ovriga stérningar fran reservkraftvirmeverket Isra-
el dr utslipp av stoft citka 5 ppm, kviveoxider frin
oljeeldning 100-150 ppm och gas cirka 40 ppm. Med
tanke pi den korta drifttiden, ndgra 100 timmar/ar,
kan den totala emissionen anses mycket lag enligt up-
pgift frin Oresundskraft.

Oljehamnen

Studerade verksamheter inom Oljehamnen ger for-
sumbara utslipp av buller och luftféroreningar. Om-
givningspaverkan har dirmed definierats till tomt-
grans.
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Bild nr.117 Ljudutbredning (efv 40 dBA )-jb'r kraftvirmeverk
Israel vid momentan dyift (ventilationsfliktar), enbart pumpsta-
tion.
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Bild nr.118 Ljudutbredning (ekv 40 dBA) for kraftvirmeverk

Israel med normal drift enbart pumpstation.
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Bild nr.119 Ljudutbredning (ekv 40 dBA) for kraftvirmeverk
Israel med samtidig drift av bida virmepannorna.

Risken for ett utslipp eller haveri inom invallningen
av oljecisternen som antinds och inte kan slickas
inom kort tid bedéms som lig Sikerhetsavstindet
ar som mest 100 m. Vid ogynnsamma viderférhal-
landen kan ddremot konsekvensen fér omgivningen
vid en storbrand bli att brandgaser sprids pa flera ki-
lometers avstind. Ett sidant scenario beror siledes
ett mycket storre omrade dn H+.

Oresundsverket

Oresundsverket ir Helsingborgs stads kommunala
avloppsreningsverk som drivs av NSVA. De dimen-
sionerande faktorerna ir lukt, buller och smittorisk.
Enligt riskdatabasen é4r uppmairksamhetsavstindet
1000 meter vilket galler f6r avloppsreningsverk di-
mensionerade f6r mer dn 20 000 personekvivalenter
enligt Boverkets riktlinjer ”Bittre plats for arbete”.
Lukt uppkommer frin flera olika processer inom
fastigheten. En biogasanlidggning finns ocksa inom
fastigheten som producerar biogas till bl a stadsbus-
sarma samt en gasolcistern. Buller uppstar dels pa gr-
und av fliktar, pumpar och kompressorer och dels pa
grund av trafik till och fran verket. Bedémningen ar
att det inom omradet inte pagar nidgra moment som
ger upphov till bullerstérningar utanfoér den egna fas-
tigheten.

Utredning pagér for vilka alternativa atgirder som
ar limpliga och nédvindiga med punktinsatser,
overdickning alternativt flytt av reningsverket. Utred-
ningen ska ligga till grund f6r beslut inom staden. For
att kunna genomfora stadsfornyelseprojektet med ny
bebyggelse krivs atgirder som forhindrar smittsprid-
ning och luktspridning
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Verksamheter inom Gaseback

Gisebidck idr ett komplext sammansatt verksamhet-
somride av manga sma verksamheter t ex bilverk-
stdder tillsammans med lite storre verksamheter. Om-
ridet har en ganska hog foérindringstakt. I omradet
finns aven kontorsverksamhet och kulturverksam-
het. I denna MKB redovisas inte en fullstindig bild
av nuvarande forhallanden inom Gésebick utan en
bedémning av ett urval av de verksamheter som
ar tillstindspliktiga och/eller anmailningspliktiga.
Beddmningarna dr genomtérda 2010-2011 av Tyréns
och dr sammanstillda i rapporten "Bedémningar av
verksamheters omgivningspaverkan” 2011-02-04.

Swemaint

Swemaint dr idag en U-verksamhet som utfér under-
héllstjdnster av godsvagnar, exempelvis provtryck-
ning av cisterner, hjulunderhill och montering av
reservdelar. Den dimensionerande stérningen ér tro-
ligtvis buller och verksamheten sker utomhus. Enligt
riskdatabasen anges dven lukt och stoft som stérn-
ingar men utbredningen av denna stérning bedéms
som mindre dn buller. Hantering av 16sningsmedel
har exempelvis utgatt.

Den samlade bedémningen av uppmirksamhet-
savstand avseende milj6storning dr med nuvarande
kunskapsunderlag 200 meter.

Verksamheter i och intill Gaseback

Lindgren/Southcoat

Swemaint

Linde Metallteknik

Bergstens tryckeri

Linds Flexografiska

Liedholms

Nederman

Bild nr.120
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Linds flexografiska

Linds flexografiska 4r en C-verksamhet som
framstaller tryckmedier f6r flexografiskt tryck och
har kontor och tryck inom fastigheten. Verksamheten
forbrukade ar 2007 ca 1 000 kg l6sningsmedel men
har sedan dess Gvergatt till annan framkallningsme-
tod och férbrukningen har minskat. Inom verksam-
heten forvaras saltsyra, ej tillstindspliktig méingd, och
brandfarlig vara. Det innebdr att det rekommenderas
100 m till svarutrymda lokaler och 50 m till bostider.

Den samlade bedémningen av uppmirksamhet-
savstand avseende miljéstérning dr 100 meter.

Linde metallteknik

Linde metallteknik 4r en si kallad U-verksamhet p
g a forbrukningen av I6sningsmedel (ca ett ton per
ar). Verksamheten bestir av en modernt utrustad
mekanisk verkstad f6r konstruktion, tillverkning och
montage. Storningsnivan dr foérhdllandevis lag tack
vare att verksamheten frimst sker inomhus och att
mingden 16sningsmedel har minskat under senare
tid. Den stOrsta storningen f6r omgivningen bedéms
vara de transporter som sker till och frin omradet.
Verksamheten har tagit fram ett underlag som visar
att flaktbullret medfér en 6kning med 2-3 dB gen-
temot bakgrunden. Verksamheten har tillstind for
brandfarlig vara vilket innebir att det rekommenderas
100 m till svarutrymda lokaler och 50 m till bostidder
fran férvaringsutrymmet.

Den samlade bedémningen av uppmirksamhet-
savstand avseende miljéstorning dr 200 meter men
med bittre underlag kring buller skulle uppmirksam-
hetsavstindet kunna minskas.



Liedholms

Liedholms dr en C-verksamhet som tillverkar maski-
ner t ex kartongpackare och fyllningsmaskiner och
bedriver entreprenadverksamhet inom verkstadsin-
dustrin. Det 4r anvindningen av skirvitskor som
ger upphov till aktuell klassificering. Verksamheten
bedrivs mestadels inomhus. Verksamheten bedémer
sjdlva att bullret 4r lagt som inte stér omgivningen
och orsakas frimst av franluftsfliktar och till viss del
transportet. Verksamheten sldpper ut drygt 100 kg
organiska I9sningsmedel per dr (miljérapport 2009).
Det sker dven utslapp till luft p g a f6rbrinning av olja
i sex mindre oljeeldade virmepannor vilket motsvarar
ca 15 villor. Stoft fran svetsning slipps ut men med
filter bedéms utsldppet vara begrinsat.

Den samlade bedémningen av uppmirksamhet-
savstind avseende miljéstérning dr 200 meter men
med bittre underlag kring buller skulle uppmarksam-
hetsavstindet kunna minskas.

Bergstens tryckeri

Bergstens tryckeri dr ett modernt utformat tryckeri
som producerar allt frin manuskript till firdiga filmer.
Verksamheten dr inte lingre tillstaindspliktig. Tryck-
firgen som anvinds dr vegetabilisk. Stérning av-
seende buller bedéms vara begrinsad. Verksamheten
har en egen mindre lastbil som anvinds dagligen f6r
transporter.

Den samlade bedémningen av uppmirksamhet-
savstind avseende miljéstérning dr 100 meter.

Nederman

Nederman ir en U-verksamhet men det finns ett
tillstind med villkor fran 1995. Verksamhetens
produkter anvinds inom omrddena miljéteknik och
arbetsmilj6 t ex for att rena luft eller for dtervinning.
Verksamheten har inget tillstind for brandfarlig fara
och inga andra olyckstrisker har identifierats. Skdrvits-
ka anvinds men aterférbrukas och arbetet sker 1 slut-
na rum. Bullerpaverkan bedéms som ringa men det
finns behov av underlag kring transporternas buller.

Den samlade bedémningen av uppmirksamhet-
savstind avseende miljostSrning dr 200 meter.

Lindgrens nuv. Southcoat

Lindgrens 4r en B-verksamhet och omfattar till-
verkning av tryckfirger och lacker till metallem-
ballage. De storningar som kan paverka omgivningen
ar lukt frin 16sningsmedel, buller och stoft. Tillstan-
det medger utslipp av 35 ton l6sningsmedel per dr
och bland de dmnen som anvinds finns aromater
vilka kan vara cancerframkallande.

Verksamheten bedrivs nattetid och efter Sverskri-
dande av bullernivder har dtgirder vidtagits vilket in-
nebir att riktvirden vid ndrmaste bostad d v s 250
m bort underskrids. Underlag saknas f6r att kunna
redogbra f6r bullerspridning fér verksamheten 1 sin
helhet. Det finns inga spridningsberikningar pa stoft-
spridning men klagomadl avseende stoft har férekom-
mit.

Eftersom verksamheten har foérindrats sedan den-
na sammanstillning gjordes och delar av verksam-

heten haller pa att avvecklas redovisas ingen samlad
bedémning. Gillande tillstind mdste dock beaktas
for den fortsatta planeringen f6r H+ omradet och i
en framtida miljéprovning kan det vara aktuellt att
Overviga villkor som stimmer bittre 6verens med de
faktiska utslippen.

Bangardsomradet

Bangardsomridet orsakar buller frimst i form av mo-
mentana slagljud och gnissel nir vagnar rangeras och
kopplas ihop. Befintligt uppmirksamhetsavstind av-
seende miljéstorning dr 500 metet.
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Konsekvenser nollalternativ:

Helsingborgs hamnverksamhet 6verstiger rikt-
virden vid befintliga bostider norr om Jirnvigs-
gatan.

Reningsverkets lukt och smittospridning begrin-
sar mojligheterna att fortita inom en stor del av
centrala Helsingborg, nuvarande uppmirksam-
hetsavstind 1 000 m.

Konsekvenser stadsfornyelse H+ och Hamn-
leden:

Stora delar av H+ omradet dr utsatt for trafik-
buller och/eller industribuller. Bullersituationen
ir mycket komplex med manga olika typer av
bullerkillor framforallt for delomride Soder,
Universitetsomrddet och delar av Husaromra-
det. Fortsatta studier krivs for analysera sprid-
ningen frin resp. bullerkilla och identifiera vilka
bullerkillor som 4r dimensionerande inom res-
pektive delomrdde. Det behdvs ocksa studeras
effekten av olika typer av bullerskyddsatgirder
och effekten av olika bebyggelsestrukturer samt
byggnaders utformning for att kunna uppna
goda ljudmiljéer, bade inomhusvirden och vid
uteplats.

Sédra hamnen - Knutpunkten

Stérningar inom detta delomride 4r frimst
trafiken pd uppmarschomradet och frin fir-
jorna. Trafikbullret frin Jirnvigsgatan dr di-
mensionerande for delar av delomridet. Lukt
frin reningsverket paverkar omradet i olika grad
beroende pa riddande vindriktning,

Sédra hamnen - Oceanpiren

Storningar pa Oceanpiren ar frimst frin fir-
jetrafiken och kombiterminalen men 4ven den
tunga trafiken pa Sjogatan/Hamnleden. Lukt
frin reningsverket paverkar omridet. Oslopiren
har motsvarande stérningar och paverkas dven
av bullret fran Visthamnsverket

Soder — Universitetsomradet

Stoérningar inom Universitetsomrddet dimen-
sioneras av trafikbullret pa Sjogatan/Hamnleden
och bullret frin Kombiterminalen. I vastra delen
av omrédet dr bullret frin Jirnvigsgatan dimen-
sionerande. Buller fran reservkraftvirmever-
ket paverkar framforallt omridet nir bdda
virmepannorna dr i drift och en begrinsad bull-
erstorning av pumpstationens drift. Lukt fran
reningsverket paverkar omradet.

Husaromradet

Husaromridet paverkas frimst av bullerstérnin-
gar frin Hamnleden (Sjégatans férlingning) och
av hamnens verksamhet i Visthamnen och kom-
biterminalen. Lukt frdn reningsverket kan paver-
ka omridet beroende pd vindriktning. Verksam-
heten vid Southcoat paverkar Husaromradet
med lukt, buller och ev stoft.

Gaseback

Inom Gisebick ir trafikbullret frin Malméleden
dimensionerande dven om flera verksamheter
har en viss omgivningspaverkan frimst avseende
buller. Underlag saknas for att géra en helticka-
nde beskrivning av nuvarande verksamheters
paverkan pa sin omgivning. Nuvarande verksam-
hetssammansittning ir inte férenlig med fram-
tida bostadsbebyggelse.
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Uppféljning

Milsittningen for den fortsatta planeringen kommer
vara att hindra/minska en negativ miljopaverkan och
att uppnd goda och trygga livsmiljéer £6r de som bor,
arbetar eller vistas i omridet. Flera atgdrder kom-
mer ocksd att krdvas for att kunna anta detaljplaner
i enlighet med markanvindning som féreslas i denna
tordjupning av 6versiktsplan.

Inom staden sker biade mitningar och provtagningar
kontinuerligt f6r att f6lja upp om stadens uppsatta
mal nds och/eller lagstiftade riktvirden uppnds. Flera
av de konsekvenser som tas upp i denna miljékon-
sekvensbeskrivning bér f6ljas upp genom befintliga
uppféljningsprogram.

I Helsingborgs stad finns ett uppfoljningssystem for
politiskt antagna mal. Miljéprogram f6r Helsingborgs
stad 2011-2015 redovisar etappmal inom de sex priot-
iterade omradena som kommer att f6ljas upp arligen.
Inom Miljéprogram fér Helsingborg har indikatorer
tagits fram i ett handlingsprogram for att f6lja och
mita uppsatta mal. Det finns flera mal och etappmal
som ir relevanta for stadsutvecklingen inom H+ och
for planomradet i sin helhet. Ett urval av mal som
har biring for fortsatt planarbete och for framtida up-
pfoljning:

Inspiration och Samverkan:

De som bor, verkar och vistas i Helsingborg (i FOP
H+) ska inspireras till bra miljéval och ges stdd 1 sitt
miljéarbete. Staden ska samverka internt och externt
for ett effektivare miljdarbete.

Hallbart transportsystens:

Godstransporterna kan underlittas genom exem-
pelvis effektiva omlastningsstationer, h6g transport-
kvalitet till hamnen och elektrifierat hamnspar. Res-
tiden fo6r kollektivtrafik, ging och cykel ska minskas
jamfort med forhallandet 2010.

Hallbart energisystem:

Utsldppen av vixthusgaser inom Helsingborgs kom-
mun ska minska med minst 70 procent mellan 4r 2005
och ar 2035. Tillférseln av férnybar energi ska 6ka.

Sundare Helsingborg
Bullret ska minska. Avfallsmingden ska minska. Vid
all anskaffning av varor, tjdnster, byggentreprenader
och byggkoncessioner, ska det stillas relevanta och
mitbara miljokrav.

Hillbar planering och skitsel
Arealen gréna och bla ytor ska Oka.

Rent vatten
Skétseln av natur- och kulturmiljéer ska vara god.
Tillférsel av ndringsimnen och féroreningar till vat-
tendrag, sjdar och hav ska minimeras. Senast 2015 ska
en detaljerad plan f6r miljériktig hantering av dagvat-
ten finnas.

Luft

Mitningar genomférs drligen och kommer att fortsit-
ta si linge det finns en risk for att miljokvalitets-
normerna Overskrids. Over den 6vre utvirdering-
stroskeln f6r miljokvalitetsnormen f6r kvivedioxid
(OUT) ska kontinuerliga mitningar géras enligt NFS
2007:7.

Trafikrikning g6rs av bilister, cyklister och av kollek-
tivtrafikresenirer i centrala staden for att se om an-
delen bilister minskar och flyttas Gver till cyklister och
kollektivtrafikresenirer.

Vatten

Kustkontrollprogrammet kommer att ge indikationer
om férhallanden férindras. Kustkontrollprogrammet
foljs upp drligen. Det kan komma att beh6vas andra
kontrollprogram som 4r kopplade till markférorenin-
gar, vattenkvalitet och rening i Gasebidcken och det
Blagrona strakets kanal.

Buller

Helsingborgs stad har pdbdrjat arbetet med om-
givningsbullerkartering som sedan ska ligga till grund
for ett dtgirdsprogram f6r buller. Kommuner med
mer 4n 100 000 invinare ska senast 30 juni 2012 ha
kartlagt omgivningsbullret och utarbetat bullerkartor
som avser ar 2011. Forslag till atgdrdsprogram skall
faststillas senast den 18 juli 2013. Bullerkartorna och
atgdrdsprogrammet skall ses Gver minst vart femte dr.
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Utstélining av fordjupning av éversiktsplan fér H+,
Helsingborgs stad

Helsingborys stad har Bversing ot forslag till edjupning ov Sversiktsplan fr det
centrala ook Oresundsmsim omrddet H+ 7 synpunkter | samband med utstillning
enligi 4 kap & § Plan- och bygglagen (PBL, SFS 1987:10). Linsstyrelsen har vitrat
sig dver semebdsfieslaget den 18 novemher 2010,

~E39 3y

| E=sstyredsen skall under wsiil Iningstiden avge ot grasskningsstirande. Av
itrandet skall enligt 4 kap 9 § PBI. framg om
1, forslaget inle tilpadoser ein riksintresse enligh 3 ller 4 kap. milpibalken,
2. forslaget kan medverka till i en milidkvaliicisnomm endigs 5 kap.
eniljobalien inse 1b]js,
X, redovisningen av omeliden e lndshygdsutveckling | sirendedra Bgen
inbe Ar Prenlig med T kap, 18 ¢ § [Desta stycket miljSbalken,
4. shdana frligos rowande anvindningen av mark- och vasienomrlden som
anglr tvd eller flera kommuner inte samondnas ph it 1mpligt sait, ach
£, betyggebsen blir olimplig med bdeaym il de boendes och drigas kil
eller siiverhet eller il risken IGrolyekor, Sversviimning eller erosion.

| granskmingsyitrandet fir kommunen en bekriftelee ph om de sympunkier som
framsfets | sesnrddsshedert tillgsdoseis eller om LEnssiyrelsen hae inviindmingar
som kvarstdr, frdmst nir det ghller de statliga ingripandegrundema. Detia
graskninguynirande behandlas | huvisdsak ovanndennda frigor,

Grranskningsynrandet shall | enlighen med bemimenelserna | 4 kap 2 § PDL fogas
1illl fbedjrapning av fversikisplancn. Den antagna (Bedjupningen skall sedan spridas
ifll sbdana myndigheier och vriga som hu\'mﬁdmndu.dlum
anvEnder Grdjupningen som beslutsurderlag.
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Sammanfattning

Hedsisghorgs sind har tagis fram ea gedigen fedjupning ov Gversiksplanen fir
omridet H+ som syflar Gl an mibjliggdoa en hillhar stadsarveckiing av
Helsinghoegs centrala och sidra delas. Planen redovisar edt aenbifidst frslag till
afl skapa en stadsdel med blandade funktioser shsom boende, verksambeter,
handel och ialtanstbud, En cenirad del § planen Br et starkt folus pd ot skapa,
fGnmaditningar fiir hillhan resande e merparten av resormas inom stadsdelen
ulghirs av ghig-, cykel- och kollektivirafik. | arbetet med den fedjupade
dversikrsplanen har Helsingbongs stad wivecklal sina arbetsmetoder pd ent
Frinjanseiially shit, vilkes swspeglas i planen.

Lanssiyredsen finser st Helsisghorgs sisd | storn delar reviderst Ebedjupningen av
versikisplanen enligh LEnsstyrelsens sympunkier i samnddsskedel. Dock kvarsthr
o e edigen fomydiiganden och revideringar bland armat rirende Riksiniresset
fiir irafikskagens amligpningar. Linsshyrelten konstalerar Aven all kommande
detaljplaneprocesser kommeer ait klarghes vilken markanvilndning som kommer
alt vara [Amplig inom H+-omrisdet, har riksintressen ska siorstillas, vilka
Higirder foe klimatanpassning som kommer wit bebfivn vidins sasnt om
Helsingborgs stads Stgindsprogram fir lult kommer att behfva revideras.

Allmént

Helsinghorgs stad har tagit fram en gedigen Redjupning av Gversikisplanen fir
det cenirala och Oresundsnlira cenrddet H+. Planen syftar till an mbjliggdica en
hdlibar stadsutveckling aw Helsinghorgs centraln och sfdre delar och ot knyta
sisdra Helsinghorg ndrmne siadens centrum. Flanen rodovisar ofl ambilifs Rrslag
till an firife och utveckls H+=pmrnidet genom agi sicaps en sindsde] med blandade
funbajoser shsoen bocnde, verksambeler, handel och kulturutbud. Forslaget herd
et mycket intressant men kenplext omride med befintlign besifider,
barmvercasmbet, miljbssbrande verksambeter och o regionalt vikligt
infrastrokivrsinik. En central del i planen fir ot utveckls siadens resurser ach
kvaliteter och den har it starkl fokoss ph a1l skapa Rnasitningsr e kdllban
resande diir v resoma inom sindsdeden H+ utgdirs ov glng-, cykel- och
kollektivirafik, | afberet med den fBrdjupade Bversikieplanen har Helanghongs
sind utvecklat sina arbetsmetoder ph et etjtestfullt sB, vilket svspeglas |
planes.

Riksintressan

En sv dversikisplanens viktigaste uppgifier Br ani redovisa alla omebden av riks-
antresse | bexd och pdl karta samd &1t visa hur dessa vinden léngsikeign ska siker-

sibillas. Riksintressevlirden sica skyddas mot kiglinder som orsakar piaglig skads.
Dt innebdir att fy bebyggelse eller nya anlBggningar som pditagligt skadar riks-
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imtressevilirden inte tillins. %ad en avvignang mellan modsidende impossen viger
riksiniresset fyngre n Svriga allminna intressen,

Planomsridet berde Riksimresse [ irafikslagens snliggringar, Riksinresse fog
knshturmmiljfiviird, Riksintresse fir naburvied, Riksiniress: kastzon samt
Riksaniresss fie yrkesfiske, Linsatyrelsens synpuankier edeande riksintnessen har
till viss del har beakitats. Dock kvarstir synpunkter riirande Riksiniresse fic
trafiksbagers anldggringar tieande hamn, jAmvig och framtida fast HH-
forhimdelse,

Riksintresse fir trafikslagens anlEggmingar

Gilllande Alcsintresseheslot fie trafikalagess anliggningar toge av Trafikverst
2000-11-17. 1 den Wirdjupade dversikisplanen refiercras felaktig 1l
Sjofamsverkets tldigere beslut rdmnde rilkosistresse frile 2001.

Riksintresset Helslngborgs hamn

Stsiens siillsingsiaganden kring riksintresset framphr av LEnsstyrelsens rappon
“Rilmmrressed Melningborgs hamn, 2009:6", Sisens ansprik enlig! denna mppon
kvarstir med undantsg av Oomnhamnen dd fijetralibon | deoma hamnded Myicats
permanent. Vad ghller conrdden dir intressekonflikier uppstir, bland anmat de som
i dag inrymmer kommunaliekmiska anliggningas, ffir dessa avglras | framiida
detaliplaneprocesser. LAnssyrelsen vill dock betona att gailande ballerrikivisden
fir nypetabdord hamnyverksanihed mdste inmchdllas S att sloomallla an
tillkomsien eller uinyitjandet av Helsingborgs hamn inte pdtagligh frsviires. At
baallermikivirden ska innekdllas behdver besknvas i kapitlel “Markosndrdning dr
MEST,

1 beskrivningen av riksinresse bamn anges ai sk avaati B uppmarschoemnrbde
till firjehamn sams frjetige kan bli aktucllt fr omvandling frst da Fast
facbindelse il Dasmmark r uppeliiad, LEnssavrelsen komstaterar diirmed aix
funktionen f&r uppmarschommidel sikersall]s.

Riksintresse jirmviig

| plasthendlingamna saknas information om ot terminalen vid Vistkestbanan och
verkstsdsdephn i Raus ulgde riksistresse. Terminalen ir en vilnig kombiterminal
med ensbatning till mogerbangdnd ok hamn. Planhandlingama behdver darfor
kompletieras, | kommande detaljplaner behdiver [Greslapen markanviindning
anpasses 5l mit tillkoensten eller uinytijandet av lerminalen och verksiadsdepdn
inie pltaghigh frsvimas,

Rilksimiresse framibda fast HH-fdrbindelse

En fast HH-foebéndelse e vilg- och jmvagstrnfik Ar utpeioat som en framiida
kommunikaticnsanliggning av riksiniresse, Linsstyrelsen todkar dem (Sndjupade
dversikisplanens redovisning av riksintresset som schematisk. Insan en
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peecisering av riksincressets ge och wibredning kan gimas méste febindelsens
fhrul=inningsr Sluderas nimmre.

Hilsa och sikerhet

Helsinghorgs sind bar skapat en bra gnend fir forisast arbete med risker och

ml| pistdemingar bland armat genom den riskdatsbes som upprinss.

[ ghllande miljotllsbnd som fines fBr vercsambeter som berdr H+-omrbdet
koenmeer alt ba betydelse fie kommande markasnvEndning inom plancenridet och
delar &v den fireslagna bebyggelsen kan koemma ast bl olEmplig. | framtida
detaljplaneprocesser kommer det am avgdms vilken markanvlindming som &r
firenlig med gAllande miljacillstind.

| samriidsredogdirelsen anges st firorensd mark ska saneras snpassat till den
markanyiindsing som Meeslds. Det vore mpligh ait fven redovisa detta
siElIningstagands i uisall|ningshandlingens huvad dolunsent,

Frigesaflningnr avseende scenarier och risker med en higd havseivd fr viil
Eeelysta i planen. [ detia shede av planeningen prescnieras inga deplnder fir
klirsatanpassning, Av hasdlingaema frasnghr att flern centrals frligor enksie wiredas
infr kommande srbeten med detaljplancr. 194 ndgon belhctslsning fir
anpassn|ngsltplinder imte redovisas | planen gle det inte an aviphes osn
Lansstyrelsen kan kamma aft ingripa i framiida planering.

Miljékvalitetanormer

[en fedjupade Sversikisplanen redoviser en iydlig amwhition st bsisdkomma en
hiig mndel| resande med kallekriverafik, eykel och 1] fots bdde Bnom och 1l ach
frim H+=pmrided, Kommande detaljplanslfggning kan trots detta komma st
medfiira am méljakvalivetsnormemna e luft dskerar an Sverskridas, Med
andedining av detin kan Helsingborgs sind behdva se Sver sift dgiedsprogram {2
.

Mellankommunala frégor

Mellankommunala frliger som berdies av den Brdjupade Sversikisplanen Ar
sBkersiillandet nv riktintresset Helsingborgs hemnn, iksiniresse viig och
riksantresse jAmvilp, Desa flgor bovakas av Linsstyrelsen. Lindver detta har
Helsimghorgs grannkommuner getis mOjlighed 2t ge sin syn pd den fedjupade
fiversikeaplanen,
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Detta yizrande har bealutats gy samid |sbypgradsd irekide Kajsa Pala, |
hand|8ggmingen bar Aven deltagil Braarkilekt Elsshet Weber, lmsanikvarie
Thomas Romberg, miljiskyddsdarckiie Rune Brandi, nansrvindshasdfggare Mis
Kristersson, vattenstraieg Pir Persson, samt infrestrukturstraieg Camilla Burén

fGredragandse.
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Bild nr. 117 Ramboll, Risk- och omgivningspaverkan i anslutning till H+

Bild nr. 118 Ramboll, Risk- och omgivningspaverkan i anslutning till H+

Bild nr. 119 Ramboll, Risk- och omgivningspaverkan i anslutning till H+

Bild nr. 120 Helena Ahlblom, SBF






STADSBYGGNADSFORVALTNINGEN
Besoksadress Jarnvagsgatan 22
Postadress SE-251 89 Helsingborg
Vaxel 042-10 60 60
Mer information finns pa hemsidan helsingborg.se/hplus




