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1. Forutsattningar

1.1 Uppdraget
Uppdraget omfattar att utreda vagtrafikbuller for befintlig och kommande bebyg-

gelse inom det omrade i Helsingborg som omfattas av den férdjupade 6versikts-
planen for H+ (FOP H+). Arbetet bor betraktas som en dversiktlig bullerutredning
for att kunna beskriva konsekvenserna av de alternativa forslagen pa en ny
hamnled och den trafikalstring foreslagen markanvandning innebar. Det trafiksy-
stem som trafikberakningarna baseras pad kommer att behéva justeras alltefter-
som vagutredningen for hamnleden specificerar strackning och kopplingar till sta-
dens gatunat. Utredningen omfattar ett nollalternativ samt tre alternativa strack-
ningar fér en ny hamnled. De tre ar uppdelade pa tva etapper, etapp 1 respektive
etapp 2

1.2 Utredningsomrade
Utredningsomradet avgransas enligt figuren nedan.

Figur 1 Omradesgranser for utredningsomradet

PM
Bullerutredning FOP H+

Unr 61661038814

1avi1l



P:\64mas2\6610\61661038814\4_proj\t\textpm bullerutredning fop h+.doc

RAMBGLL

1.3 Metod
Berakningarna har genomférts enligt den nordiska berakningsmodellen for vagtra-

fik i programmet SoundPlan version 7.0. | programmet har en berdkningsmodell
byggts upp. Denna har dock forenklats avsevart. All terrang ligger pa samma
hojd, byggnadshojder har schabloniserats, likasa korfaltsbredder.

I det omrade som omfattas av omradesgransen for H+ har i nollalternativet be-
fintlig bebyggelse inom omradet anvants i berdkningarna. |1 de framtida scenari-
erna redovisas ingen bebyggelse inom detta omrade, eftersom det i dagslaget inte
finns nagon fastlagd struktur.

I berakningarna har kollektivtrafiken skilts ut fran den 6vriga trafiken. | samband
med detta har &ven emissionsdata for busstrafiken reducerats nagot.

S | P T
. LT i. ¥ : = i \'. £
. : N = s .
g \ LS _ :
!I T by .
]

e l

i
:._'I . y \

B
SNy — _—-————"
N
Figur 2 Vy 6ver bebyggelse och vagar i nollalternativet
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Figur 3 Vy 6ver bebyggelse och vagar i etapp 1, hamnleden norra

1.4 Avgransningar
Avsaknaden av terréangdata i berédkningsmodellen gor att resultatet i foérsta hand

bor anvandas som jamforelse mellan alternativ. Detta galler sarskilt de omraden
déar det forekommer stora hojdskillnader mellan vagar och bebyggelse.

Trafikbuller frAn framtida sparvagnstrafik har inte beraknats.
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1.5 Trafik
Trafikmangder har hamtats in fran den trafikmodell som Rambéll arbetar med pa

uppdrag av Helsingborgs stad. Trafikmodellen innehaller bade floden och hastig-
heter. Resmatrisen baseras pa en basmodell for 2020, med olika varianter av tra-
fikering och vagnat, se narmare forklaring nedan.

e Nollalternativ — resmatris 2020 med 10 % av H+ utbyggt, resterande del
byggs ut i andra delar av kommunen

e Etapp 1, Hamnleden Norra — resmatris 2020 med full utbyggnad av H+

e Etapp 1, Hamnleden Diagonala — resmatris 2020 med full utbyggnad av H+
e Etapp 1, Hamnleden Sédra — resmatris 2020 med full utbyggnad av H+

e Etapp 2, Hamnleden Norra — resmatris 2020 med full utbyggnad av H+

e Etapp 2, Hamnleden Diagonala — resmatris 2020 med full utbyggnad av H+
e Etapp 2, Hamnleden Sddra — resmatris 2020 med full utbyggnad av H+

I figur 4 till 7 visas huvudvagnat och hastigheter som har anvants i berakning-
arna. Lokalgator har inte anvants, daremot har kollektivtrafiknatet lagts in sarskilt
vilket gor att ytterligare ett antal lankar har lagts in, dar busstrafiken gar i egna
kérbanor.
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Figur 6 Gatunat och hastigheter for Etapp 1, Hamnleden sédra
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Figur 7 Gatunat och hastigheter for Etapp 2, Hamnleden norra
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Figur 8
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1.6

Allmant om buller
Trafik av alla slag ger upphov till ljud som kan upplevas som stérande, det vill

saga buller. Buller kan paverka oss pa olika satt och har stor betydelse for var
hélsa och méjligheten till god livskvalitet. Negativa effekter av buller kan vara
somnsvarigheter, stress, forhojt blodtryck, problem att kommunicera samt mins-
kad koncentrationsformaga.

Buller redovisas i enheten decibel, dB, med ett A-filter for att efterlikna vart 6ra,
dBA. Ljudnivaer redovisas normalt bade som ekvivalent ljudniva, det vill saga me-
delvarde under en viss tidsperiod, och som maximal ljudniva. For vagtrafik repre-
senterar maximalnivan den ljudtrycksnivd som alstras da det mest bullrande for-
donet passerar.

En forandring i bullernivan pa 3 dBA upplevs som en knappt hérbar forandring
medan en forandring pa 10 dBA upplevs som en halvering/fordubbling av ljudni-
van.

Buller fran trafik uppstar dels genom framdrivningsljud (motorljud) och dels via
rullningsljud (dackens kontakt med végbanan). Vid hastigheter éver 50 km/h bru-
kar normalt rullningsljudet vara den dominerande bullerkéllan, medan det vid
lagre hastigheter ar framdrivningsljudet som dominerar. Med den utveckling som
skett pa fordonssidan har motorer blivit tystare och brytpunkten for nar rullnings-
ljudet blir dimensionerande har i verkligheten sjunkit ytterligare.

Bussar och lastbilar bullrar mer &n personbilar och ger ca 5-10 dBA hégre ljud-
niva. Detta medfor att de tunga fordonen, trots att de i genomsnitt endast utgor

10 % av trafiken, bidrar ungefar lika mycket till trafikbullret som personbilarna.

Hortroskel Tyst kontorsrum Storstadsgata Rockkonsert

?

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 dB(A)

Startande

lastbil Startande jetplan

Sovrum

Figur 10 Bild 6ver ljudnivaer vid olika aktiviteter
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1.7

Riktvarden for vagtrafikbuller

1.7.1 Nybyggnad
Riksdagen har i proposition 1996/97:53 antagit riktvarden vid nybyggnad av bo-

stader. Foljande nivaer bor inte 6verskridas.

Utomhus vid fasad — 55 dBA ekvivalentniva

Utomhus vid uteplats i anslutning till bostad — 70 dBA maximalniva
Inomhus — 30 dBA ekvivalentniva

Inomhus — 45 dBA maximalniva nattetid

Propositionen innehaller ocksa féljande fortydligande; "Vid tillampning av riktvar-
dena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. |1 de fall utomhusnivan inte kan reduceras till ni-
vaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.”

Utifran riksdagspropositionen har sedermera trafikverk och andra myndigheter
utarbetat anpassningar av riktvardena i samband med deras atgardsplanering osv.
Nar det galler overskridanden av de maximala ljudnivderna inomhus ar praxis att
detta tillats maximalt 3-5 ganger per natt (kl 22-06).

De senaste framtagna rekommendationerna kring trafikbuller har sammanstalits i
Boverkets allmanna rad 2008:1 — Buller i planeringen, dar resonemang fors kring i
vilka situationer som det kan vara motiverat att gora avsteg fran riktvarden aven
vid nybyggnation av bostader. Boverket anger att avvagningar mellan kraven pa
ljudmiljon och andra intressen bér kunna dvervégas i centrala delar av stéder och
storre tatorter med bebyggelse av stadskaraktar. De namner ocksa att avsteg
aven kan motiveras vid komplettering:

e av befintlig tat bebyggelse langs kollektivtrafikstrak i storre stader

e med ny tatare bebyggelse, till exempel ordnad kvartersstruktur langs

kollektivtrafikstrak i storre stader.

Helsingborgs stad har inte tagit fram nagra egna riktlinjer for trafikbuller utan fol-
jer nationella rekommendationer.

1.7.2 Ovriga faktorer
Undersokningar visar pa att ljudnivan fran trafik vid en bostads gatusida inte ar

avgorande for hur boende betraktar den upplevda ljudmiljon. Faktorer som ar
minst lika viktiga ar ljudnivdn inomhus samt tillgangen till 6ppningsbart fonster
mot en ljuddampad sida. Narhet till utomhusmiljéer dar ljudnivan ar 1ag ar ocksa
viktig. Hur pass hog ljudnivan far vara for att betraktas som ljuddampad kan dis-
kuteras. | Boverkets allmanna rad 2008:1 definieras ljuddampad sida som en sida
dar den dygnsekvivalenta ljudnivan ligger mellan 45 och 50 dBA.

Bullerutredning FOP H+
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Berakningsresultat

Resultatet fran berakningarna redovisas i bifogade bilagor, representerande ekvi-
valent ljudniva 2 m ovan mark.

Vid jamforelse mellan nollalternativet och de olika forslagen pa ny dragning av
hamnleden kommer generellt bullernividerna minska utmed de véagar dar trafiken
omfordelas till andra vagar, samt pa de lankar som hastigheten sanks. Generellt
kommer bebyggelsen i anslutning till Oljehamnsleden att fa lagre bullernivaer.
Vidare kan utlasas ur kartorna att ljudnivderna utmed Stenbocksgatan och norra
delen av Malmoleden kommer att minska i etapp 2 jamfért med etapp 1 i samtliga
alternativ, vilket har sin huvudsakliga orsak i en hastighetsnedsattning.

Hamnleden Norra — en nordlig dragning av hamnleden kommer att ge hdoga floden
och ljudnivaer till omradet i Ramldsavagens forlangning vaster ut mot hamnen.
Det kommer ocksa att innebara att framtida bebyggelse i detta omrade kommer
att paverkas fran vagtrafikbuller fran tre riktningar, hamnleden, Malméleden och
Rannarbanan. Hamnleden kommer ocksa att paverka den sodra delen av omra-
desgréansen for H+, dock kommer befintliga bostadder sdder om Sydhamnsgatan
att f4 oférandrade bullernivder. De sddra delarna av FOP-omradet kommer ocksa
att bli i stort sett oféréndrade i jamforelse med nollalternativet.

Hamnleden Diagonala — alternativet samlar upp trafik utmed Rannarbanan till en
ny huvudled med hoga floden. Da trafiken gar utmed randen till H+ bebyggelse-
grans delas inte omradet av hdga bullernivaer fran flera hall, vilket avlastar denna
del fr&n buller. Befintliga bostader utmed Sydhamnsgatan kan fa forhdjda buller-
nivaer, beroende p& var vagkorridoren hamnar. De sddra delarna av FOP-omradet
kommer att bli i stort sett oférandrade i jamforelse med nollalternativet.

Hamnleden Sodra — alternativet kommer att avlasta H+ bebyggelseomrade fran
hamntrafik, &ven om trafiken utmed Rannarbanan kommer att ge upphov till lika
hdga bullernivaer som i alternativ norra. Bullernivderna utmed Koppargatan och
delar av Industrigatan kommer att dka.

Papekas bor vid jamforelse av alternativen att i samtliga beréakningar har forut-
satts att trafik gar i markplan. Det innebar att redovisade ljudnivaer kan vara av-
sevart lagre om exempelvis hamnleden ligger under mark, eller nedsankt pa vissa
partier.
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3.1

3.2

Avstamning riktvarden och rekommendationer

Riktvarden
Eftersom det saknas bebyggelseftrslag for omradesgransen for H+ gar det inte att

saga om riktvdrden kommer att 6éverskridas eller inte. Ddremot ar det hogst troligt
att ljudnivder utmed bostaders gatusidor kommer att dverskridas.

Boverkets rekommendationer
Enligt Boverkets rekommendationer bor bostader endast i vissa fall medges dar

den dygnsekvivalenta ljudnivan vid fasad dverstiger 60 dBA, under forutsattning
att det gar att astadkomma en tyst sida (hogst 45 dBA vid fasad) eller i vart fall
en ljudddmpad sida (45-50 dBA vid fasad). Minst halften av bostadsrummen, lik-
som uteplats, bor vara vadnda mot tyst eller [juddampad sida. Det bor alltid vara
en stravan att ljudnivderna pa den ljuddampade sidan ar lagre an 50 dBA. Dar det
inte ar tekniskt mojligt att klara 50 dBA utmed samtliga vaningsplan pa ljuddam-
pad sida b6r det accepteras upp till 55 dBA vid fasad, normalt for lAgenheter i de
ovre vaningsplanen. 50 dBA boér dock alltid uppfyllas for flertalet lagenheter samt
vid uteplatser och gardsytor.

Boverket anger aven att det kan vara motiverat med nybyggnad av bostader i
miljoer dar ljudnivan dverstiger 65 dBA ekvivalentniva. Det bor da tydligt framga
vilka atgarder som planeras att vidtas for att sdkerstalla en god ljudmiljo. | dessa
speciellt bullerutsatta miljoer anger Boverket att byggnaderna bor vara oriente-
rade och utformade pa ett sddant satt att de vander sig mot den tysta eller ljud-
dampade sidan. Aven vistelseytor, entréer och bostadsrum bor konsekvent orien-
teras mot den tysta eller ljuddampade sidan. En annan kanske lampligare modell
ar att planera for verksamheter pa platser dar ljudnivan for trafiken ar hog.

Med tanke pa att H+ ligger i centrum och i omedelbar anslutning till Knutpunkten
bor avsteg fran riktvarden generellt kunna accepteras. Det som bor efterstravas ur
ljudsynpunkt ar relativt sluten kvartersstruktur, dar tysta sidor kan uppnas. Tvéar-
stallda byggnader bér generellt undvikas utmed trafikerade vagar, dock bor av-
vagningar mot andra intressen alltid goras.
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Bullerutredning FOP H+
Ljudutbredning 2 m ovan mark - Nollalternativ

BILAGA 1 (7)

Forklaringar

Byggnad

—— Vagmitt

Ljudniva
ekv dB(A)

- <=40
40<[ <= 45
45< <=50
50 < <=55
55< <= 60
60 < <= 65
65< I <= 70
70< -
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