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PM Trafik - Hallbar urban mobilitet ar ett av flera
fordjupnings-PM tillhérande Fop H+ och har
tagits fram av Stadsbyggnadsforvaltningens
avdelning for Strategisk planering under ledning
av Sofia Oreberg. Bestéllaransvarig fran H+
kontoret har varit Hdkan Asmoarp.

Ansvarig for detta PM: Ann Cederberg,
Stadsbyggnadsforvaltningen t.o.m. nov 2010.

Arbetsgruppen “Team Trafik” har bestatt av
foljande personer:

Ann Cederberg, trafikplanerare,
Stadsbyggnadsforvaltningen

Goran Persson, trafiksamordnare,
Stadsbyggnadsforvaltningen

Martin Wester, trafikplanerare,
Stadsbyggnadsforvaltningen

Hakan Lindstrom, planeringschef,
Kommunstyrelsens forvaltning

Torgny Johansson, projektledare H+
Sodertunneln, Kommunstyrelsens forvaltning
Anette Froberg, utredningsledare, H+
Sodertunneln, Kommunstyrelsens forvaltning
Eva Werner, trafikingenjor,
Stadsbyggnadsforvaltningen



Bakgrund

Stadsfornyelse H+

1 Helsingborg pagir planering av ett stadsférnyelse-
projekt i stadens centrala sédra delar, H+ omradet,
som omfattar 100 hektar. Merparten av omréddet be-
star av dldre hamn- och industriomrdden som enligt
stadens mening dr mogna for en stadsomvandling
med sikte pa en blandad stadsbebyggelse. Projektet
syftar till att mo6ta framtidens behov av attraktiv stads-
miljé genom att fortita och utveckla de centrala de-
larna av staden. Stadstérnyelseprojektet ska bidra till
att fa en mer integrerad stad och stor vikt liggs vid
kopplingar och nitverket av stadens offentliga rum
och strak.

Vistkustbanan och Malméleden utgdr idag en kraf-
tig fysisk barridr mellan S6der och H+ omradet. For
att undanrdja denna kommer Vistkustbanan att for-
liggas i tunnel, S6dertunneln, mellan Knutpunkten
(Helsingborgs C) och godsbangirden.

Fordjupning av oversiktsplan

Fordjupning av 6versiktsplan for H+, FOP H+, tar
sin utgangspunkt i att centrala Helsingborg ska ut-
vecklas till en tit och attraktiv innerstad med inte-
grerade stadsdelar. Planférslaget foreslir en Gvergri-
pande bebyggelsestruktur f6r hur Sédra Helsingborg
kan utvecklas pa sikt. Inriktningen dr att utveckla
en blandstad med bostider handel, kontor, service,
utbildning i tidigare industriomraden. Viktiga still-
ningstaganden for staden ér att planera och disponera
omradet yteffektivt och att utnyttja de stationsnira
ligena vid Knutpunkten och Ramlésa.

FOP H+ planomride omfattar ett sex ganger storre
omride dn stadstornyelseprojektet H+ for att placera
stadsférnyelseprojektet i sitt sammanhang och f6r att
dven finga in pédgiende planering av en ny vigfor-

bindelse till hamnen, Hamnleden. FOP H+ omradet
omfattar, fé6rutom H+ omridet, de existerande bo-
stadsomrddena Planteringen och Miatorp, Raml6sa
station med intilliggande verksamhetsomraden samt
hamnen och industrierna kring Kopparverkshamnen.

Tematiska PM

Till FOP H+ finns ett antal tematiska PM kopplade
vilka utgbr underlag infér avvigning mellan olika in-
tressen i FOP H+. PM Trafik, Hallbar urban mobi-
litet utgor ett av nio tematiska PM. Genom att géra
separata PM som tydligt kopplar till f6rdjupningen av
oversiktsplanen kan viktiga fragor lyftas, breddas och
utredas utan att ’tynga” huvudrapporten. De tema-
tiska PM kommer ocksa att anvindas som planerings-
underlag och som utgangspunkt i kommande arbete
med detaljplaner.

e Planomradesgrihs FOP H+
': Omrédesgrins H+ projektet
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AVSTAMP
Oversiktsplan 2010
Trafikplan 2006

OVERGRIPANDE MAL
1. Ny syn pa trafiken

2. De flesta resor ar hallbara
3. Det ar sakert och tryggt att resa och vistas i H+
omradet

STRATEGIER, UTVECKLINGSPRINCIPER OCH
INDIKATORER

1. Ratt struktur och smart lokalisering

2. Bra forutsattningar for kollektivtrafikresenarer
3. Goda villkor fér gdende

4. Bra forhallanden for cyklister

5. Biltrafik i samklang med staden

6. Kreativitet och nytankande ska genomsyra
trafiken i H+ omradet

UTMANINGAR

Det ar en utmaning att
vdva samman staden

H+ vision, ledstjarnor och barande bibehalla och starka centrum som stadens

strukturer
Trafikfilosofi

karna och regionalt centrum

skapa tillrackligt attraktiv kollektivtrafik
Oka andelen hallbara resor

klara luftkvalitet och buller

Upplagg

Arbetet tar avstamp i OP2010, i trafikplanen med dess
handlingsprogram samt i H+ arbetet. En trafikfilosofi
beskrivs liksom ett antal utmaningar. Utifran detta
har sex strategier pekats ut. Strategierna utvecklas
och preciseras genom malbilder, utvecklingsprinciper
och indikatorer. I PM:et presenteras ocksd de olika
trafikniten, hur vi tinker oss arbetet med uppféljning
och utvirdering samt vilka motstdende intressen som
miste hanteras.



MOBILITY MANAGEMENT
Strategi for H+ @
Inom bland annat Samverkan Bredgatan ®

GANGTRAFIK
Férdjupnings-PM Strék och métesplatser @
Stadsmiljoprogram @

CYKEL

Cykelplan

Handlingsprogram for cykel .

Delprojekt cykel

. Riktlinjer for utformning
Rutiner for drift och underhall
Cykelparkeringsplan
Vagvisningsplan .

KOLLEKTIVTRAFIK
Bussvisionen () @
Linjenatsutredning ®
Idéstudie sparvag
Sparvag i H+ omradet
Kollektivtrafikvison ‘

PARKERING

Parkeringspolicy

Parkeringsnorm

Parkeringsstrategi H+ omradet .

BILTRAFIK
Vdgutredning for ny forbindelse till hamnen

@ Antaget/Fardigstallt
Pagaende

Planerat

Parallella processer

Det arbetas pa bred front och i alla skeden med tra-
fikfragor i Helsingborg, I bilden till vinster finns ex-
empel pa olika aktiviteter, planer och program som ér
tirdigstillda, pdgiende eller kommande.

Sarskilda studier

Parallellt med framtagandet av detta PM har férdju-
pade studier genomférts inom fyra omraden: kollek-
tivtrafik, parkering, trafiken i centrum och trafikbe-
rikningar. En patrkeringsutredning f6r H+ omradet
héller pd att firdigstillas. Resultatet fran trafikberak-
ningarna redovisas i sirskild rapport, ”PM Biltrafik-
fléden” april 2010.

Olika planer och program som pagir eller ar avsiutade i Helsingborg stad



Avstamp - det har utgar vi ifran

Arbetet med trafikfrdgorna star pa tre ben: Gversikts-
planen, trafikplanen och H+ projektet. Hér redovisas
de viktigaste utgangspunkterna som beror trafik.

OP2010
Utdrag ur Helsingborg 2035 — Var vision

“Det dr litt att ta sig till Helsingborg och enkelt
att forflytta sig inom kommunen. Hir kayter kol-
lektivtrafiken smidigt ihop stadens delar. Fran det
omtyckta resecentret utgir jarnvagstrafik, bussar,
sparvagnar och sundstrafik. Sparvagnarna till
Ho6ganids gar var tionde minut, likasa snabbtagen
till Malmé och genom HH-tunneln till Képen-
hamn. Den vil utbyggda kollektivtrafiken bidrar
naturligtvis till besokares lust att resa runt 1 kom-
munen. Men inga r0r sig sa mycket i Helsingborg
som helsingborgarna sjilva. De ar vil fértrogna
med hela sin stad. De r6r sig kors och tvirs med
sparvagn, buss, cykel och till fots. Kollektivtrafi-
ken, det utbyggda cykelvigsnitet och alla vand-
ringsleder inte bara underlittar de nédvindiga
torflyttningarna, utan lockar ocksa till spontana
utflykter i ndrmiljén.”... ” Staden 4r sammanhal-
len och effektiv i sin markanvindning, Satsningar

har gjorts f6r att utveckla staden i en klimatneu-
tral och energieffektiv riktning.”

Fem strategier har pekats ut i OP2010 — alla med bi-
ring pa mobilitetsfragorna:

Stirka i stationsnira ligen. Helsingborgs utveck-
ling ska fortsitta att bygga pa en flerkirnig struktur,
dir utveckling och utbyggnad primirt lokaliseras till
centralorten Helsingborg och stationsorterna. 1 sta-
tionsnira ligen prioriteras fotgingare, cykel- och kol-
lektivtrafik och byten mellan firdmedel underlittas.
Genom o6kad tithet, variation av motesplatser och
funktioner skapas positiva kvalitéer. Genom att prio-
ritera utbyggnad i stationsorter kan dessutom 6vriga
delar av landsbygden med hogklassig jordbruksmark
eller viktiga natur- och kulturvirden limnas oexploa-
terade.

Vixa resurseffektivt genom fértitning. Helsing-
borg ska ocksé ha en resurseffektiv stadsstruktur, det
vill sdga att vi ska anvinda véra resurser sisom mark,
vatten, energi pd ett effektivt sitt. I detta samman-
hang dr fértitning en viktig strategi. Fértitning bety-
der nybyggnation inom befintliga bebyggelseomriden
och kan géras pa olika sitt: genom komplettering av
bebyggelsen inom befintlig struktur, utveckling av ny
tatare struktur pa lagutnyttjade ytor och genom olika
former av till- och pabyggnader. Fortitning innebir
vinster for miljén eftersom vi hushallar med var jord-
bruksmark och effektiviserar energiférbrukningen
genom att befintlig infrastruktur utnyttjas pa ett mer
effektivt sitt.

Bli ett regionalt nav. Helsingborg ska utveckla sin
ledande roll i sivil nirregionen som i Oresundsregio-
nen — vara ett nav framforallt avseende infrastruktur,
kommunikationer och logistik, men ocksa i friga om
kultur, utbildning, service, handel och turism. Hel-
singborg ska samla den norra delen av regionen for

att dirigenom knyta ithop Oresundsregionen till en
fungerande helhet. Vi kommer att medverka till stérre
balans i Oresundstegionen genom att komplettera de
omkringliggande stiderna, som Képenhamn, Malmo
och Lund, med det som ir specifikt f6r Helsingborg,

Frimja dynamiskt néringsliv. For att Helsingborg
ska kunna vixa dr det viktigt att tillgodose niringsli-
vets behov. Det kommer att handla om effektiva och
flexibla infrastruktur- och logistiklésningar och att
reservera mark i strategiska ligen. Men dven tillsam-
mans med Campus Helsingborg frimja de synergief-
fekter som samarbete mellan niringslivet, forskning
och utbildning ger upphov till. Det innebir ocksa att
fortsitta utveckla Helsingborg som en attraktiv stad
som kan erbjuda bra livskvalitet f6r boende.

Utveckla samtida identitet och attraktivitet. Hel-
singborgs utveckling maste i storre grad ske genom
att stadens variationsrikedom och platsspecifika kva-
liteter lyfts pa ett nytt och kreativt sitt. Det handlar
inte bara om att skapa fysiska platser och byggnader.
Det handlar dven om att skapa sammanhang och mil-
joer dir manniskor trivs och vill vara, och stindigt
s6ka och uppdatera den identitet som priglar staden.
Att 1 dn hoégre grad utnyttja det havsnira liget, skapa
trygga boendemiljéer med allt vad det innebir av bo-
stadsnira serviceutbud, samt se bade naturmiljén och
kulturmiljén som viktiga resurser fOr att utveckla en
stirkt och positiv identitet.



Trafikplan for staden — ny syn pa
trafiken i morgondagens Helsingborg

Trafikplanen som antogs 20006 har ett brett angrepps-
sitt, och grundsynen bygger pd att det maste finnas
en balans i planeringen. Grundfragan handlar om hur
en hallbar trafikutveckling kan skapas tillsammans
med ett trafiksystem som stirker staden. Sju arbets-
omriden har pekats ut:

1. Trafiksdkerhet och trygghet — en nyckelfriga
té6r minniskornas vardag och trafiksystemets
funktion.

Fler maste ga och cykla.

Fler maste ta bussen och taget.

Ny struktur i bilnétet.

En parkering som stéder stadens funktion.

Den tunga trafiken far ny plats.

Vi maste paverka méinniskors beteende.

Ntk »i

Detta PM — och arbetet med trafiken i H+ omradet
— bygger vidare pa de sex forsta arbetsomradena och
visar hur de konkret kan forverkligas. Ett axplock av
viktiga utgangspunkter att ta med sig fran trafikpla-
nen ar:

”Stadens struktur innebdr att en stor del av biltrafi-
ken i nordsydlig riktning firdas lings Drottningga-
tan-Jarnvigsgatan respektive Stenbocksgatan. Lings
dessa gator rér sig minniskor till fots bade lings gatan
och tvirs gatan. ...Rérelsen till fots sker 1 hég grad
tvirs den nord-sydliga bilstrémmen. I dagsliget dr
den nord-sydliga rorelsen prioriterad till nackdel f6r
den vist-6stliga. Resultatet blir - tyvérr- olyckor”.

”Sikerheten och tryggheten for cyklister och gaende
som dr extra viktig eftersom moijligheterna att ga och

cykla har stor betydelse f6r mojligheterna att bryta
biltrafikens tillvixt. I princip maste gang- och cykel-
trafiken kunna 6ka utan att antalet olyckor 6kar”

Fem reformer f6r cykeltrafiken: Prioritet 1 planering-
en, ett sammanhallet och homogent cykelnit, ett att-
raktivt cykelnit, ett trafiksikert och tryggt cykelnit,
bred samverkan internt och externt

Inriktningen f6r kollektivtrafiken bygger bland annat

pa féljande:

* Busstrafiken ska prioriteras i det allménna gatu-
nitet. Avvigningar maste goéras avseende rérel-
semojligheterna for gidende och cyklister, trafik-
sdkerhet och miljobelastning. Kollektivtrafiken 4r
ett grundelement vid planeringen av nya bostads-
och verksamhetsomraden

* Linjenitet ska utvecklas sa att det svarar upp till
resebehovet och kundernas krav. Viktigt dr att
skapa stabila och effektiva linjestrickningar.

*  Mojligheterna till byte frin bil/cykel till tig/buss
ska forbittras. Byten mellan olika linjer 1 kollek-
tivtrafiken ska underlittas.

Strategin for utvecklingen av det framtida bilndtet
bygger pd den sedan linge formulerade ambitionen
att styra ut den genomgiende biltrafiken till Osterle-
den och motorvigen E6/E20. I trafikplanen foreslds
detta ske genom tva typer av strukturella atgdrder:

*  Utbyggnader som stirker nitet, sarskilt i de yttre
delarna.

*  Styrande atgirder som gor de tva centrala straken
mindre attraktiva f6r genomgaende trafik.

* Mer konkret och med fokus pi H+ omridet
innebdr detta bland annat att Drottninggatan/
Jarnvigsgatan och Stenbocksgatan tonas ner

och att en ny hamnled byggs ut som avlastar de
centrala delarna av staden fran trafik.

Principer f6r parkering i centrumomradet innefattar

bland annat foljande:

e Att parkeringsbehovet 1 centrum i f6rsta hand ska
tillgodoses fér besokare, 1 andra hand f6r boende
och i tredje hand for sysselsatta.

* Att kantstensparkeringen prioriteras f6r lastning,
lossning, cyklar och angéring,

e Att cykelparkeringsfragorna far ett storre
utrymme i planeringen.

* Att parkeringen vid bytespunkter utvecklas och
stirks.



H+ Vision

Den toleranta staden

Visionen om H+ handlar om den toleranta staden. En dynamisk plats dar morgondagens 6resundsbor

vill arbeta, bo, studera och tillbringa sin lediga tid. Ar 2035 &r sédra Helsingborg en internationell och
mangsidig plats dar manniskor mots, idéer testas och upplevelser skapas . Har finns miljoer som frigor
lusten och kreativiteten hos oss, en plats dar vi vagar lite mer. En plats att langta tillbaka till.

Visionen dr tinkt att vara den gemensamma virde-
grunden for allt arbete inom H+ omradet.

H+ Ledstjarnor

Foljande fem ledstjirnor syftar till att ge stdd 1 fo1-
verkligandet av visionen.

H+ ar lattillgangligt och nara

H+ dr litt att nd f6r bade besokare och pendlare. Tack
vare goda kommunikationer 4r H+ omradet granne
med myllrande storstider, storslagen natur och med
flera flygplatser. De korta avstinden férenar H+ med
omkringliggande stadsdelar och gér omridet till en
integrerad del av Helsingborg, en utvidgning av Hel-
singborgs centrum.

I H+ ar det litt att forflytta sig till fots och pad cy-
kel. System av strdak och métesplatser binder samman
omradet och gor det tillgingligt och inbjudande. Nar-
heten till vatten ar ett karaktdrsdrag, H+ dr utformat
utifrin manniskan och hennes behow.

H+ ar en mosaik

H+ omréddet priglas av virme och tolerans och byg-
ger vidare pd sédra Helsingborgs mangfacetterade ka-
raktir och stadsliv. Hir finns en kreativ mix av olika
funktioner och métesplatser liksom ett brett utbud av
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kultur, offentlig och kommersiell service. Blandning-
en av bostider och verksamheter i olika stotlekar och
uppldtelseformer skapar miljéer dir minniskor och
foretag vill vistas och vixa.

Omradet ér vidstrickt och rymmer flera delomraden
med egna identiteter. Tillsammans bildar de en stark
enhet, en mosaik av miljéer och upplevelser. Genom
H+ dr Helsingborg ett framgangsrikt exempel pa
samexistens mellan attraktiv stadsmiljé, industri och
omfattande hamnverksamhet.

H+ ar bra for halsa och miljé

Med H+ projektet har Helsingborg tagit ett helhets-
grepp kring miljéfragorna och forstirkt sin posi-
tion som en miljévinlig stad i virlden. H+ omréidet
ir byggt for effektiv anvindning av naturresurser.
Hir finns hilsosamma miljder bade inne och ute dir
minniskor trivs och mar bra. Gronskan fyller viktiga
funktioner genom att den renar luft och regnvatten,
6kar den biologiska mangfalden, skidnker skugga och
ger vindskydd, dimpar buller och ger méjligheter till
naturupplevelser. H+ dr klimatanpassat och kan han-
tera stigande havsnivéder och stora regnmingder. I H+
omridet 4r avstinden korta. Omridet 4r i forsta hand
utformat f6r giende, cyklister och kollektivtrak vilket
minskar utslippen och skapar hallbara livsménster
och sociala miljGer i staden.

H+ ar experimentellt

H+ dr en experimentell arena dir nya upplevelser, en-
treprendrskap, metoder och idéer stindigt utvecklas.
Genom ett grinsoverskridande arbete, 6ppen attityd,
standig nyfikenhet och stort mod skapas engagemang
och delaktighet. H+ dr tillitande och ger plats f6r det
ovintade. En bredd av aktérer bjuds in for att delta
1 den stdndiga utvecklingen och sékandet efter nya
former och funktioner i omridet. Lokala initiativ och
temporir anvindning av platser uppmuntras och sti-
muleras. Delaktighet och dialogmetoder utvecklas.
Utvecklingen av en stad blir aldrig firdig. H+ pro-
jektet drivs av en 6nskan om att bygga in mod att
vaga vilja oprévade vigar i arbetsprocessen som lever
vidare lingt efter att projektet dr avslutat.

H+ ar gransdverskridande samverkan

Stadsutveckling involverar alla tinkbara kompetenser,
erfarenheter och dmnesomriden. Ett tvirsektoriellt
och grinséverskridande samarbete, ddr alla parter tar
ansvar for resultatet, dr helt nédvindigt for att lyckas.
I den meningen 4r H+ projektet en kontinuetlig 14-
roprocess som engagerar hela sambhillet, studenter,
forskare, ndringsliv och medborgare.



Trafikfilosofi

Nedan presenteras en trafikfilosofi som uttrycker ett
forhallningssitt till de viktigaste trafikfrigorna. Den
visar inriktningen hur trafik- och stadsplaneringsfri-
gorna ska hanteras.

Trafiken ir inte ett Andamal i sig. Utgangspunkten

ar att planeringen av trafiken ska bidra till omradets visio-
ner och ledstjarnor. Trafiken dr till f6r att g6ra det mojligt
for manniskor att ta del i samhdllet och att réra sig mellan
olika punkter. Vissa av rorelserna dr nddvindiga, sisom
pendling till arbete eller skola, medan andra kan vara mer
frivilliga, till exempel f6r rekreation. Rérelse bidrar till en
hégte livskvalitet genom delaktighet i samhillet. Trafik
far inte tolkas som bara biltrafik, det 4r lika mycket ging-,
cykel-, gods- och kollektivtrafik.

Trafiken ska bidra till 6kat vilbefinnande. Trafikens
ansprik ska balanseras mot andra kvaliteter. Planering
av trafik ska ta utgangspunkt i manniskors livskvalitet,
hilsa och en hillbar och attraktiv stad. Detta betyder
ett trafiksystem dér gang- och cykeltrafiken maximeras,
kollektivtrafiken prioriteras och biltrafiken balanseras.
Foérutsittningar skapas f6r en levande stad med naturliga
motesplatser som lockar bade besékare och verksamhe-
ter. FOr att ett lyckat resultat ska uppnis krivs en samver-
kan mellan olika aktorer. Ett system dir kollektivtrafiken
utgor grunden och fler gar och cyklar gynnar en hallbar
utveckling, ett yteffektivt markutnyttjande och ger friska-
re medborgare. Fler giende och cyklister i gaturummet
bidrar till stadslivet. Om resor med bil ersitts med andra
firdmedel kan virdefull mark anvindas till bebyggelse,
parker, uteserveringar med mera istillet for bilparkering-
ar och breda gatusektioner. Sambandet mellan markan-
vindning, trafiksystem och méinniskors val av transport-
satt 4r tydligt. Trafik och bebyggelse ska samplaneras och
samverka fOr att en helhet ska kunna uppnas.

Planomradet maste ses i sitt sammanhang och ér
inte en isolerad 6. For att trafiken i H+ omrédet och
den centrala staden ska fungera och 6nskad stadsutveck-
ling ska uppnas, stills krav pa trafiksystemet 1 hela sta-
den. I bebyggelseutvecklingen av H+ omradet ér det av
stor vikt att trafikniten betraktas som sammanhingande
system. Sarskilt giller detta f6r de mer lingviga resorna
med cykel, kollektivtrafik och bil. Resor kommer att ske
inom, till och frin samt genom H+ omradet, och alla
tre dimensionerna maste finnas med i planeringen. T4ta
kopplingar i omradets utkanter efterstrivas.

Planomradet 4r inte ett homogent omrade. Planom-
radet ér ett stort omrade med olika karaktirer. Trafiken
behandlas olika i olika delar, dven om grundfilosofin dr
densamma. Vissa delar kommer att planeras och utfor-
mas helt fran grunden, medan andra maste ta hinsyn till
befintlig bebyggelse och infrastruktur. Grundfilosofin
tor trafikplaneringen och den héga ambitionsnivéin ér
desamma f6r hela omradet. Diremot kan tillimpning-
arna och I6sningarna se olika ut, eftersom fler kompro-
misser kan behéva goras 1 befintliga miljGer.

H+ ska vara en forebild. H+ omridet ligger i ett kol-
lektivtrafiknira, centralt och attraktivt lige. En malsitt-
ning dr ocksa att H+ omradet ska bli Sveriges mest hall-
bara stadsdel. Det finns déirfor utrymme att vara extra
modig och spinna bagen hégt. Hur trafik- och stads-
byggnadsfrigorna hanteras i H+ omradet ska ge inspira-
tion till andra delar av staden, till andra stider i1 Sverige
och virlden. Trafikplanens ledord — ’ny syn pa trafiken”
— kan hir férverkligas fullt ut.

Det finns ingen kristallkula. Planeringen av H+ om-
radet ska vara lingsiktig och sikerstilla att varje steg som
tas gdr 1 ritt riktning. Det méste samtidigt finnas en 6d-
mjukhet och en flexibilitet infér det som vi inte vet el-

ler kan férutse. Nagot av det som ér svirast att fGrutse
ar hur mycket minniskor kommer att resa i framtiden
och vilka firdmedel man anvinder. Olika antaganden
kan goéras, scenarier och utvecklingsinriktningar kan
pekas ut. Framtida trender som paverkar resandet och
firdmedelstérdelningen handlar till exempel om dyrare
olja, klimatférindringar, folkhalsa, regionforstoring och
demografiska forindringar. Det dr viktigt att ha en god
omvitldsbevakning och omptioritera beslut baserat pa
ny fakta.

H+omradet ska vara tillgingligt. H+ omradet ir
vilkomnande for alla, det 4r en inkluderande, tolerant
stadsdel. Alla ska kidnna sig hemma oavsett dlder, kon,
ytke eller ursprung. Det krivs en sdrskild omsorg i
planering och utformning fér de grupper i sambhillet
som inte alltid goér sig horda. Miljén ska gi att an-
vinda dven om man har ett funktionshinder, den ska
vara inbjudande, trygg och lekfull f6r barn och vara
Oppen f0r alla kulturer. Det ska vara enkelt att rra sig
till fots och med cykel, buss och bil. Bilens framkom-
lighet far sta tillbaka for att géra det enklare och mer
tillgdngligt £6r de héllbara trafikslagen.

Det maste fungera att resa hallbart under hela ut-
byggnadstiden. I'ér att sikerstilla goda, héllbara res-
vanor redan fran ett tidigt skede dr det emellertid ett
absolut krav att férhéllandena for fotgingare, cyklis-
ter och kollektivtrafikresenirer dr goda under hela ut-
byggnadstiden. Aven temporira 16sningar maste vara
av hog kvalitet och fungera aret runt, dygnet runt.



Utmaningar - det har star vi infor

Det ir en utmaning att vdva samman staden.
Det kommer att krivas stora insatser fOr att bygga
bort befintliga barridrer och knyta thop H+ omradet
med intilliggande stadsdelar. Risken finns att viljan,
modet och/eller ekonomin tryter. I sammanhanget
ar det viktigt att tinka langsiktigt och sakerstalla att
planering och investeringar mojliggdr en framtida tit
stadsviv. Det finns ocksd en risk att nya barridrer upp-
kommer. Barridrer kan vara fysiska, exempelvis stora
biltrafikstrtobmmar, niviskillnader eller kanaler. Det
finns ocksa sociala barridrer, som att helsingborgarna
inte tar omradet till sitt hjdrta. Suboptimering av en-
skilda gaturum eller gatustrickor fér inte ske — en klok
sammanviagning av helheten maste goras. Sirskilt 1 de
centrala delarna av staden kommer det att uppsta si-
tuationer dir man bade vill prioritera kollektivtrafi-
ken och den tvirgiende ging- och cykeltrafiken, hir
miste en vil avvigd balans skapas.

Det dr en utmaning att bibehalla och stirka cen-
trum som stadens kirna och regionalt centrum.
Helsingborgs kirna dr viktig for stadens identitet och
karaktir. Centrum 4r ett nav for handel, service och
verksamheter som ska vara littaitkomligt till fots, pa
cykel eller med kollektivtrafik. Bilkorning ska vara
fullt méjlig, biltrafiken méste dock balanseras mot an-

foto: Pamela Sjostrand, Tyréns

Jfoto: Pamela Sjistrand, Tyréns

“Inom omrddet ska lokala karaktdrer utvecklas. H+ omrddet dr vidstréickt och rymmer flera delomrdden med
egen identitet. Att lyfta fram spénningen mellan det moderna och omrddets historia.”

dra kvaliteter. Det dr en utmaning att hitta ritt balans
i biltrafikens tillginglighet utan att centrum férlorar
sin betydelse och konkurreras ut av andra stider och
externa képcentrum.

Det ir en utmaning att skapa tillrickligt attraktiv
kollektivtrafik. Kollektivresandet i Helsingborg har
Okat starkt de senaste dren. Redan foére ar 2020 be-
riknas kapacitetstaket ha ndtts pa Helsingborgs mest
belastade busslinje. En attraktiv och héllbar stadsut-
veckling kriver en hogkvalitativ kollektivtrafik. En
tornyelse av dagens system dr nddvindig. Den abso-
luta malsittningen madste vara att sparvigens etapp 1
mellan Dalhem och H+ omridet 6ppnar £6r trafik i
samband med Sédertunnelns firdigstillande. En rad
fragor dr ytterst angeligna att klargéra, som till exem-
pel finansiering, genomfdrande och organisation.

Ledstjérna H+

Det ir en utmaning att 6ka andelen hallbara re-
sot. Aven med de bista av ambitioner finns risken
att det balanserade trafiksystemet och den attraktiva,
héllbara staden inte kan férverkligas till fullo. Det
kan exempelvis handla om ”de sma stegens tyranni”,
dir ging-, cykel- och kollektivtrafiken inte prioriteras
fullt ut. Eller att nyckelitgirder for dessa trafikanter
inte kan realiseras av ekonomiska eller politiska skal.
Ett annat exempel ir att det kan vara svart att styra
etablering och lokalisering av service och handel ef-
tersom de bland annat styrs av marknadsekonomiska
faktorer. Kommunen kan endast ge moijlighet och
forutsittningar for etablering genom god strategisk
planering.

Det dr en utmaning att klara av luftkvalitet och
buller. H+ omridet paverkar staden. En ny stads-
del med 5 000 - 6 000 ligenheter och 360 000 kva-
dratmeter nya verksamheter gor stort avtryck pa den
Ovriga staden, inte minst trafikmissigt. Redan i dag
Overskrids milj6kvalitetsnormen for kvivedioxid. De
grinsvirden som finns fo6r luftkvalitet och buller far
inte heller passeras med ett fullt utbyggt H+ omrade.

Trafiksystemet ska maximera gang- och cykeltrafiken.
Utformningen tar utgangspunkt i den ménskliga skalan
och hastigheten ddir motesplatser med liv och rorelse skapas.
Exempel fran Kopenhammn och Lissabon.



Overgripande mal - det har vill vi uppna

Tre 6vergripande mélsittningar har formulerats:

1. Ny syn pa trafiken. Trafiken ska bidra till den 6ns-
kade stadsutvecklingen. Det ska rdda balans mellan
de olika trafikslagen och mellan stadens och trafikens
ansprik. Bebyggelse och trafik ska samplaneras och
starka varandra.

Alla involverade har god kinnedom om hur bebyg-
gelseplanering och trafikplanering bor samverka for
att uppnd hallbar utveckling med god tillginglighet
for alla. Fotgingare, cyklister och kollektivtrafikrese-
nirer ska prioriteras och trafikfrigorna ska hanteras
pa ett sitt som stédjer stadens utveckling;

2. De flesta resorna dr hallbara. Staden och trafik-
systemet ska maximera ging- och cykeltrafiken, prio-
ritera kollektivtrafiken och balansera biltrafiken. Fler
giende och cyklister bidrar till stadslivet och virdefull
mark kan anvindas till annat dn stora bilparkeringar
och breda gaturum. Ett 6kat gdende och cyklande ger
dessutom friskare manniskot.

andel resor
inom H+

omradet centralorten

50 %

70 %

20 % 30 %

10 % 20 %

Prioritering av trafikslag och malsittningar for forflyttningar.

Lilustration: Schinberr + Adept

3. Det ir sidkert och tryggt att resa och vistas i
planomradet. Tryggheten dr grundliggande f6r livs-
kvaliteten. Att oroa sig fOr trafikolyckor och Gverfall
paverkar bade vilbefinnandet och firdmedelsvalet.

Mal:
* Ingen ska d6das eller skadas svért i trafiken inom
H+ omridet.

* Andelen trygga och ndjda trafikanter som reser
héllbart ska 6ka.

andel resor mellan H+
omradet och 6vriga

Exempel pa faktisk uppmaitt firdmedelsférdelning
(hur stor andel av tesor som sker med olika firdme
del) i olika kommuner under 2000-talet.

G C K

Goéteborg 14
Lulea 12
Inom Karlstad
Central-

kommun

1 Képenhamns-

regionen

Inom centralorten
Helsingborg 23 18 13
Lund 24 42 7

Malmo 14 29 16

Resor som slutar i centrum och startatr inom central
orten

Helsingborg 40 14

Lund 37

Resor inom centrum
Helsingborg 65
Lund 59

I Nordhavnen i Képenhamn dr malsittningen att de
boende och verksamma ska resa med foljande férdel-
ning: 1/3 ging- och cykelresor, 1/3 kollektivtrafikre-

sor och 1/3 bilresor.




Strategier - sa har arbetar vi med trafiken

De sex strategier som har formulerats f6r arbetet med
trafikfrigorna utgar frin OP2010, stadens trafikplan
och H+ projektet samt trafikfilosofin och utmaning-
arna. Strategierna har valts ut mot bakgrund av att
de bedéms ge mest nytta i det planeringslige vi nu
befinner oss i.

1. Ratt struktur och smart lokalisering

2. Bra forutsittningar f6r kollektivtrafikresendrer
3. Goda villkor f6r gdende

4. Bra férhéllanden f6r cyklister

5. Biltrafik i samklang med staden

6. Kreativitet och nytinkande ska genomsyra trafiken
i H+ omradet.

Varje strategi illustreras av en malbild, en 6nskvird
framtidsbild sedd ur minniskans perspektiv. Diref-
ter presenteras ett antal utvecklingsprinciper som ger
stod och vigledning i det fortsatta arbetet. Till respek-
tive strategi knyts indikatorer som kvantifierar viktiga
aspekter.

Fotona som illustrerar de sex strategierna visar Lunds Tek-
niska Hogskola, tvarbanan i Stockbolm, fotgingare : Helsing-
borg, cyklist i Helsingborg, bostadsgata i Freiburg samt en
gdng- och cykelbro i Amsterdanm.
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Sfoto: Sari Wa_/lhe

Bra forutsattningar for
kollektivtrafikresenarer

Bra forhallanden for cyklister

foto: Susanne Klint, Tyréns

Kreativitet och nytankande
ska genomsyra trafiken i H+ omradet
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Ratt struktur och smart lokalisering

Malbild: H+ omradet 4r en kreativ, tit mix med bo-
stider, handel, service, verksamheter och rekreation.
Inom omradet finns sillan behov av att ta bilen, det
mesta finns inom gang- och cykelavstand. Kollektiv-
trafiken dr det sjilvklara valet f6re bilen ndr avstand,
vider eller de egna forutsittningarna omojliggdr gang
eller cykel.

Utvecklingsprinciper: Planeringen ska utga fran en
bilsnil samhaillsplanering didr markanvindningen bi-
drar till ett lagt bilberoende. Exempelvis ska daghem
och skolor lokaliseras trafiksdkert och sa att skjuts-
ning med bil minimeras, det vill sdga i kollektivtra-
fiknira ligen och med bra kopplingar till ging- och
cykelnitet.

Det offentliga rummet ska utvecklas pd ett yteffek-
tivt och kvalitativt sdtt. Ett stort utbud av detaljhandel
och service i centrum &kar andelen ink&psresor till
fots, med cykel och kollektivtrafik.

"H+ dr integrerad med Helsingborg och en utvidgning av Helsingborgs centrum.”

"Goda kommunikationer i alla skalor kopplar samman H+ med sin omgivning.”

"H+ bidrar till att Helsingborg blir energineutralt.”

Kollektivtrafikens strickning dr styrande for struk-
turen pa bostdder, verksamheters lokalisering och
tithet. Service och handel ska prioriteras nirmast
héllplatserna, direfter personal- och besSksintensi-
va verksamheter och slutligen boende. For att fd en
funktionsblandning i de stationsnira ligena kan man
arbeta med tredimensionell fastighetsbildning samt
att lokalisera handel och service till bottenvaningarna
med bostider eller verksamheter ovanpa.

Kollektivtrafikstraken ska vara gena med bra kopp-
lingar till ging- och cykelsystemet.

Ledstjdrna H+

Kvartersstrukturen ska gynna tillgingligheten fér ga-
ende och cyklister. Stora, stingda kvarter ger omvi-
gar. Gdende och cyklister ska ha tita, ssmmanhing-
ande och gena strak. Det ska vara méjligt att som
fotgingare korsa gatunitet i varje kvarter.

I Képenhamnsomrddet har stationsnirhetsprin-
cipen tillimpats under en lingre tid. Den innebir
att service lokaliseras nira stationen, arbetsplatser
inom 500 meter fagelavstind och bostdder inom
tva kilometer till stationen. I det nya forslaget till
Fingerplan 2007 ges stationsnirhetsprincipen en
ny aktualitet. I planen anges att kontorsfastigheter
storre an 1 500 kvadratmeter ska lokaliseras inom
600 meter till en regional tdgstation foér att sikra

trafik- och miljémaissiga effekter. Stationsnarhets-
principen har visat sig ha god effekt pa firdmedels-

val.
(Kalla:
ning i stationsndra omraden, Katarina Schylberg)

Planindikatorer for effektiv markanviand-

Den tita, blandade staden gor att det mesta ligger inom ging-
och cykelavstand. Hlustration: Schonberr + Adept
13



Indikatorer: Lokalisering av ny bebyggelse

*  Dagligvaruhandel och service ska lokaliseras i an-
slutning (cirka 50 meter) till hallplatserna.

¢ Personal- och besoksintensiva verksamheter ska
lokaliseras inom 300 meter fran hallplatserna.

*  Som boende i H+ omridet ska man aldrig ha mer
an 400 meter till en hallplats.

Trafikarbetet med bil per invanare i H+ omradet som
har bil ska minska.

Tdtare bebyggelse med service och verksambeter lokaliseras nira

hallplatserna.
14

Llustration: Schonberr + Adept

Kollektivtrafikens strickning dar styrande for strukturen pd bostéder, verksambeters lokalisering och tithet.



Bra forutsattningar for kollektivtrafik-

resenarer

Milbild: Inom planomradet dr det enkelt, smidigt
och bekvimt att dka kollektivt. Sparvagnar och bus-
sar smiter forbi bilarna. En sparvig som lockar alla dr
stommen i hela trafiksystemet. Stadens kollektivtra-
fikndt bygger vidare pa och stirker det regionala nitet.
Kollektivtrafiken ses inte enbart som ett transportme-
del, utan dr ett medel f6r stadsférnyelsen och bidrar
till stadslivets utveckling. De storre bytespunkterna ér
trygga, aktiva och tillgingliga biade dag- och kvillstid.
Byten mellan firdmedel gar smidigt och snabbt.

Utvecklingsprinciper: Kollektivtrafiken dr utpekad
som en av de birande strukturerna f6r omradet och ér
en forutsittning for att utveckling ska fa ske. Attraktiv
kollektivtrafik ska vara pa plats innan boende flyttar in
och arbetsplatser etableras f6r att goda resvanor ska
skapas redan fran start.

Stommen i kollektivtrafiksystemet utgérs av en spar-
vig som gir centralt genom planomradet. Modern
sparvig dr kapacitetsstark och mer attraktiv pa grund
av snabbhet, bekvimlighet och hégre status. Det ér
faktorer som har potential att locka fler bilister att
bérja dka kollektivt. Bullersituationen paverkas ocksé
positivt med spérvagn istillet f6r buss. Stadens ambi-
tion dr att den forsta sparvigslinjen, mellan Dalhem
och H+ omradet, 6ppnar i samband med Sodertun-
nelns fardigstillande.

Genom hela planomridet kor kollektivtrafiken pa egna
korfalt vilket tillsammans med prioritet 1 korsningar
sikrar hog framkomlighet och ett attraktivt sitt att resa.
Spérvagnar och bussar prioriteras fére biltrafiken och
gaturummen forbereds f6r sparvigstrafik. Sparvigen

“Ndrmast stationsldgena krévs hdg exploatering och effektivt markutnyttjande. Personal- och beséksintensiva

verksamheter prioriteras.”

"Det bor goras sa enkelt som mdjligt att byta mellan kollektivtrafikslag. Byten underléittas med enkla och ndra

rgangar.”

"I fortdtning av Helsingborg ska kollektivtrafiken vara strukturbildande for var och hur tétt vi bygger.”

fangar upp de viktigaste malpunkterna som till exem-
pel Campus och Husarregementet.

I vissa passager 1 de mest centrala delarna prioriteras
korsande fotgingare och cyklister fére kollektivtrafi-
ken, motivet dr att utveckla stadslivets forutsittningar.
En vil avvigd balans krivs: vid hallplatserna gér fot-
gingarna fére medan kollektivtrafikens framkomlighet
viger tyngre mellan hallplatserna. Principen illustreras
1 figuren pd sidan 17.

Turtitheten for sparvagnstrafiken ska vara minst fem-
minuterstrafik, for busstrafiken minst tiominuterstra-

fik.

Knutpunkten och Raml6sa station utvecklas som by-
tespunkter och métesplatser. Alla bytespunkter ska ha
god funktion och gestaltning. Bekvima och snabba by-
ten mellan cykel, sparvagn, tig och buss ska erbjudas
liksom en milj6 som dr 6verskadlig och trygg med god
information. Samtliga héllplatser och bytespunkter ska
ha bra kopplingar till gang- och cykelnitet.

OP2010
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Indikatorer:

e Restidskvoterna mellan kollektivtrafiktrafik och
biltrafik ska inom H+ omradet ligga under 1,0.

*  Medelhastigheten inklusive hallplatsstopp for
kollektivtrafiken inom H+ omridet ska under
hogtrafik vara ligst 20 km/h.

*  Resenirerna ska vara ndjda med kollektivtrafiken,
No6jd Kund Index (NKI) ska ligga pa minst 8,0 av
10 moijliga.

11323

-... ~ 3 - a /| % o
Sparvagn pa egen bana i Barcelona omsiuten av vackra
plataner.
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Jfoto: Jonas Andersson, Tyréns

foto: Magnus Ydmark, SBF

“Utveckla stationerna Ramlésa och Maria sa att de kompletterar och avlastar Knutpunkten.”

"Busstrafiken ska prioriteras i det allmdnna gatundtet framfér personbilstrafiken.”

Exempel pa sparvagstrafik pa egen bana i Amsterdam. Sparvigs-
trafiken smdlter val in i stadsmiljon och ar higt prioriterad.

Trafikplan 2006

Restidskvoter dr en av de viktigaste indikato-
rerna inom trafikplanering. Tyvirr dr det inte ett

svart att hitta bra exempel. De flesta nedan ér
exempel pa restidskvoter mellan stérre mdl-
punkter, for att det ska bli riktigt relevant borde
kvoterna ridknas ur ett hela resan perspektiv, fran
dorr till doérr. Exempel pé restidskvoter kollek-
tivtrafik/ bil

Partille-Gé6teborg 0,9
Eriksdal-G6teborg 1,4
Helsingborg C-Malmo Triangeln 1,0
(med citytunnel)

Umed, Vasaplan-NUS 1,0
Umed, Vasaplan-Visterslatt 2,0
Sundsvall-Birsta 2,6
Varberg-Mark 1,1

Enligt Trafik f6r en attraktiv stad (TRAST) ar
det pa kortare strickor acceptabelt med restids-
kvoter runt 2 men pé lingre strickor maste de
ner till 1,5 eller mindre.

I Stockholm ligger kollektivtrafikandelen pa 50
procent eller Gver i relationer som har en restids-
kvot pa under 1,6. Over 1,6 sjunker kollektivtra-
fikandelen markant.




Goda villkor for gaende

Milbild: Mangfalden och variationen 1 hindelser och
uttryck gor giendet i sig till en upplevelse. Det ir en-
kelt, sdkert, bekvimt och tryggt att réra sig till fots
savil dagtid som kvillstid. I planomrddet kidnns allt
nira, pa gingavstand, och hir kinner sig fotgingarna
prioriterade.

Utvecklingsprinciper: H+ omridets centrala lige
gor tillsammans med omradets innehall och struktur
att en stor del av resorna gors till fots. Fotgingarna
ska prioriteras hogt.

Barridreffekten for gdende som korsar bilgator ska
minimeras — det ska vara bekvimt och sikert att gd
Over en gata. I de situationer dir kollektivtrafikens
framkomlighet stir 1 konflikt med fotgingares och
cyklisters behov att réra sig pd tviren ska balanserade
avvigningar goras.

Gatumiljéerna utgar frin fotgdngarnas upplevelse
med minsklig skala och ett varierat innehall. Kopp-
lingarna till den 6vriga staden maste vara goda. Géing-
nitet dr finmaskigt och det ska vara méjligt att som
fotgingare korsa gatunitet i1 varje kvarter.

Det ska finnas en vigvalsfrihet for gaende. Ett gron-
skande, lummigt strdk lockar méinga pa dagen men pa
kvillen ska alternativa férbindelser erbjudas.

Utmed det centrala striket Drottninggatan — Jarn-
vigsgatan kolliderar tvd grundldggande ansprik. Det
handlar om fotgidngarnas behov av att r6ra sig tvirs
straket och kollektivtrafikens behov av en viss has-
tighet lings striket for att kunna konkurrera med bi-
len. Hir har en avvigning mellan de bada anspriken
gjorts och den illustreras i bilden intill.Vid hallplat-

serna prioriteras fotgdngarna och mellan hallplatserna
prioriteras kollektivtrafikens framkomlighet.

<=l

Det blagrona straket ar ett attraktivt promenadstrik.
Mbotesplatser och aktiviteter gér det befolkat och

tryggt.

Trafiksidkerheten for fotgingare prioriteras. Hastighe-
ten dir giende och bilar blandas ska vara hégst 30
km/h. Vissa omriden och gator dir giende priorite-
ras extra ska regleras som gangfartsomraden, dér bil-
trafiken anpassar sig till fotgingarna. Utformning av
korsningar och strickor ska uppfylla bista sikerhets-
standard, drift- och underhallsfragor ska prioriteras.

Exempel pa urbana, rekreativa strak i Berlin.

foto: Mari Holm, Tyréns

For att sikerstilla en hog kvalitet for fotgingarna
krivs engagemang i hela processen, hela vigen frin
planering och utformning med bredder, materialval
med mera. till utférande, drift och underhall. Fér ga-
ende idr ofta de sma detaljerna avgorande. Ménga fot-
gingare skadas nir man snubblar och halkar.

17



Indikatorer: "H+ planeras utifrdn mdnniskan. Varje kvarter utformas med stor detaljrikedom och variation i bebyggelse

utifran médnniskans hastighet och skala.”
*  Genhetskvoten (verkligt avstind/ figelavstind)

ska inte 6verstiga 1,25 f6r gdende. B . . . e
Inom H+ omrddet finns ett kollektivtrafiksystem ddr gdng- och cykelvigndit dir sa prioriterat och sjdlvklart att

* Fotgingarna ska vara néjda med gangtrafikens bilen anvdnds i sista hand.”
villkor 1 H+ omradet.
Ledstjdrna H+

Exempel pa genhetskvoter gangavstindet/fa-

gelavstandet

Bostadsomride Huddinge-Skola
Stenungsund station-Nosndsskolan
Norra Kallfors - Eneskolan (Sédertilje)
Vattenverket-Norrtuna industriomride
(Sodertilje)

Gamla stan-Nationalstadsparken
KTH-Nationalstadsparken
Karolinska-Nationalstadsparken

Det verkliga avstindet bor inte vara mer
an citka 25 procent lingre dn figelvigen,
dvs genhetskvoten bor vara hogst 1,25. Enligt
TRAST:s klassificering av genhetskvot dr upp
tll 1,25 grén standard, 1,25-1,5 gul standard
och storre kvot 4an 1,5 4r rod standard, det vill

foto: Malin Zetterquist, Tyréns
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sdga inte bra alls.

Exempel pa ”S bared space”, S ,ém//erfocget i N orr/eopmg och dstra Boulevarden i Kristianstad.
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Bra forhallanden for cyklister

Milbild: Cykeln har en given plats i planomradet. De
sammanhingande cykelvigarna dr inbjudande, bekvi-
ma, trygga och sikra. Cykeln 4r det 1 sdrklass snab-
baste firdmedlet f6r korta resor. Cykelvigen utmed
det blagréna straket lockar alla kategorier av cyklister
och ir en nationell férebild. Som cyklist dr det enkelt
att hitta och litt att parkera.

Utvecklingsprinciper: Cyklisterna ska prioriteras
hogt. Ett huvudnit som kopplar samman med och
stirker cykelnitet i den 6vriga staden ska identifieras
och byggas ut. Huvudcykelstrdaken ska vara en viktig
utgangspunkt i utvecklingen av stukturen i planomra-
det. De bestar till storsta del av separerade cykelvigar
och de utformas f6r hog firdhastighet.

Cykelstriken ska vara gena och inte avvika mer dn
nédvindigt fran fagelvigen. Huvudnitet for cykel
ska vara dubbelt sd titt som huvudnitet for biltrafik,
maskvidden ska vara hoégst 250 meter. Antalet pa-
tvingade stopp for cyklister ska minimeras.

Det blagrona striket dr cyklisternas ryggrad och
hir cyklar man i huvudsak fritt fran biltrafiken med
minga upplevelser lings vigen. Det dr ett bekvimt
pendlarstrak med generdsa utrymmen f6r cyklister.

Det 6vergripande cykelnitet ska ha hog prioritet gen-
temot biltrafiken. I de situationer dir kollektivtrafi-
kens framkomlighet stir i konflikt med fotgidngares
och cyklisters behov att r6ra sig pa tviren ska balan-
serade avvigningar goras. Sa kallad grén vag for cy-
klister ska efterstrivas i trafiksignaler.

Det ska finnas en vigvalsfrihet f6r cyklister. Det ska
vara moijligt att vilja den vackraste vigen, snabbaste

Joto:Emma Holgersson, Tyréns

“En téit stad med korta avstand gor det enkelt att forflytta sig till fots och pa cykel. Sammanhdngande system av
tesplatser binder samman omrdadet och gér det tillgédngligt och inbjudande.”

“Genom ett finmaskigt nét av publika rum binds H+ ihop med samtliga angréinsande omrdden.”

vigen, den livligaste vigen, tangera 6nskade malpunk-
ter eller uppfylla andra 6nskemal. Det ska vara mojligt
att cykla pa alla gator i planomradet, hamnleden och
Malmoéleden undantaget.

Trafiksdkerheten f6r cyklister prioriteras. Utgangs-
punkten dr att bilarnas hastighet maximeras till 30
km/h dir cyklister blandas med biltrafiken.

Utformning av korsningar och strickor ska uppfylla
bista sikerhetsstandard och cykelstraken ska ha bista
drift och underhall. Cykelparkeringar ska lokaliseras
nira malpunkter och cykelstrik. Olika former av cy-
kelparkering ska erbjudas, till exempel ling- respek-
tive korttid samt bevakad och obevakad.

Det krivs ett engagemang genom hela processen for
att skapa goda fOrutsittningar for cyklisterna. Frin

Jfoto:Patrik Lundquist, Tyréns

Ledstjdrna H+

planering och utformning med materialval, bredder
med mera till utférande och drift och underhall. De
sma detaljerna har en avgorande betydelse f6r kvalite-
ten for cyklisterna.

Cykelparkering pa Clemenstorget i Lund och cykelbana i
Stockholm.




foto: Mari Holm, Tyréns

Indikatorer: an 2B S
. . N EEE i
*  Restidskvoten mellan cykeltrafik och biltrafik ska L noE

inom H+ omradet ligga under 1,0.

*  Cyklisterna ska vara néjda med cykelférhallan-
dena i H+ omridet.

_ . Cykelstrak 1 Odense.
. " e g, - | i N T LA Exempel pa genhetskvoter cykelavstindet/fagel-

{ foro.Anne-Marie Frisell, Helsingborg stad

Gang- och cykelstrik i Berlin.

avstandet

Umed, Vasaplan-NUS 1,21
Umed, Vasaplan-Visterslatt 1,36
Sédertiljen Vattenverket-Centrum 1,3
Bostadsomride Huddinge-Hallplats 1,1
Bostadsomride Huddinge-Idrottsplats 1,6

Det verkliga avstindet bor inte vara mer

citka 25 procent lingre dn fagelvigen, det vill
sdga genhetskvoten bor vara hogst 1,25. Enligt
TRAST:s Kklassificering av genhetskvot dr upp
till 1,25 gron standard, 1,25-1,5 gul standard och
storre kvot dn 1,5 dr 16d standard, det vill siga
inte bra alls.
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Biltrafik i samklang med staden

Malbild: Minniskans behov dr utgingspunkten.
Huvuddelen av omradet ir tillgangligt med bil, men
gatusektion, hastighet och prioritering dr anpassade
efter stadens, de oskyddade trafikanternas och kollek-
tivtrafikens ansprak. Hir giller ett helt nytt synsitt pa
trafiken ddr bilen inte lingre dr utgangspunkten. Det
ir torhallandevis enkelt att som bilist né det yttre vig-
nitet, medan héllbara firdmedel ir de sjilvklara valen
tor resor inom staden.

Utvecklingsprinciper: I utvecklingen av det fram-
tida bilndtet 4r strdvan att uppna en balans mellan tra-
fikens och stadens ansprak. Steget behover tas fran ett
traditionellt framkomlighetsperspektiv till ett tillging-
lighetsperspektiv.

I det nya Helsingborg ligger fokus pa god tillging-
lighet f6r alla trafikanter. Med tillgdnglighet avses
moéjligheten att na nigot Onskvirt, exempelvis ar-
bete, kultur och rekreation. De bilresor som stodjer
stadens utveckling prioriteras. Att kunna himta och
limna minniskor dr viktigt, liksom att kunna utritta
drenden.

Genom att gatunitet runt centrala Helsingborg upp-
graderas erbjuds genomfartstrafiken bittre alternativ
och trafiktrycket i centrum minskar. Principen visas
schematiskt 1 bilden intill.

Begreppet “trafiktalighet”, att gatorna definieras efter
hur mycket trafik de tal och de gaturum man vill ska-
pa, genomsyrar arbetet. Blir flédena hogre anvinds
andra verktyg fOr att minska dem. Biltrafiken anpas-
sas till den milj6 man vill ha, biltrafik i samklang med
staden.

"Trafikfrdgorna dr grundldggande for att skapa en attraktiv och hallbar utveckling. Trafiksystemen mdste ses i
sin helhet och dcirfér kan H+ inte planeras isolerat fran évriga staden.”

FOP H+, program

"Helsingborgs stad ska arbeta framdtriktat med parkeringsfragor sa att attraktivt stadsliv frdmjas.”

I utvecklingen av gatunitet maste i frsta hand ut-
rymmen fér en attraktiv kollektivtrafik tillgodoses.
Gatunitet ska vara logiskt och bygga pa en hierarki.
Nitet ska vara i balans med stadens &vriga kvaliteter,
och det maste finnas en balans mellan att samla och
sprida biltrafiken. En tit maskvidd med gaturum ut-
formade enligt mottot ’inte fort men nira” ska vara
utgangspunkten.

Hoga hastigheter skapar otrygghet och osidkerhet. Bil-
trafikens hastighet maste anpassas till stadsrummets
roll, vad staden vill ska kunna ske i stadstummet och
hur det ska upplevas. Biltrafik i gdngfart ger fotging-
arna prioritet och skapar forutsittningar for vistelse.

=

Biltrafiken i Helsingborg idag. Stora genomfarts- och
infartsleder skar genom centrala staden.

Lilustration: Schinberr + Adept

OP2010

hastigheter under 30 km/h skapar férutsittningar for
samspel mellan trafikanter. Delar i planomridet kan
bli bilftia.

Parkering dr ett av de starkaste styrmedlen f6r att pé-
verka val av firdmedel och en sirskild parkeringsut-
redning f6r H+ omradet 4r under framtagande. Par-
keringsfrdgorna ska hanteras pa ett sitt som stodjer
stadens utveckling och uppmuntrar till ett hallbart bi-
lanvindande. Detta ger ytor 6ver till andra kvaliteter
och prioriterar tydligt de héllbara trafikslagen.

Parkering f6r besékare och boende prioriteras fram-
for verksamma. Samlade parkeringsanliggningar och

Vision for framtidens biltrafik, dar genomfartstrafiken
leds pa Osterleden runt staden. Biltrafiken genom och inom
centrala staden tonas ned.
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ett samutnyttjande av dessa anliggningar efterstrivas.
Placering, avgifts- och tidsreglering dr viktiga instru-
ment i styrningen av parkeringsbehovet.

Kantstensparkeringen prioriteras for lastning/ loss-
ning, cyklar och ang6ring. Bilpooler uppmuntras, det-
ta kan minska behovet av parkering f6r boende och
verksamma.

En stabil plattform for langsiktigt ansvarstagande av
parkeringsfrigorna, ett helt eller delvis kommunaldgt
parkeringsbolag, behéver skapas. Formerna f6r par-
keringskép bor utvecklas.

Staden behéver varutransporter for att locka till sig
handel, service och verksamheter. Losningar f6r hur
lossning och lastning ska g4 till méste tas fram redan
fran bérjan och inte 16sas i efterhand. Alla fastigheter
miste kunna nds for att himta och limna minniskor
och varor. I de mest centrala delarna bor varutran-
sporterna styras sa att de tilldts att ske pa en bestimd
del av dygnet.

gaturum

”“@ﬁ i = F ik

foto:Emma Holgersson, Tyréns
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7 Stockbolm, Malmd, Freiburg, Lund och
= AT T

Jfoto: Clara Lundgvist, Helsingborg

Indikatorer:

¢ Parkeringsanliggningarna placeras s att det i ge-
nomsnitt blir lingre att ga till parkeringen dn till
en hallplats

*  Arendeparkeringens beliggning ska ligga 6ver 80
procent.

* Andel bilpoolsplatser per vanliga bilplatser bor
overstiga 10 procent for bostider och verksam-
heter.

Kalpar.

foto: Olle Evends, Malni stad




Kreativitet och nytankande ska
genomsyra trafiken i H+ omradet

Malbild: Trafiken i planomréidet fungerar som inspi-
ration och férebild f6r manga. Mod — att vaga tinka
nytt, att prova nya arbetssitt och tekniska 16sningar
— dr karakteristiskt f6r hanteringen av trafiken. Ett
trafiksystem i balans och som stirker stadens attrakti-
vitet och héllbara utveckling genomsyrar.

Utvecklingsprincip: Trafikplanering och utform-
ning ska viga prova nya idéer och principer. Det kan
till exempel réra sig om nya trafikeringsformer f6r
kolletivtrafiken, utformningen av gator och cykelvi-
gar och sociala innovationer fér beteendepaverkan.
Lokala initiativ och medborgarférslag ska uppmunt-
ras och tas omhand. Nya dialogmetoder ska provas
och utvirderas. Nya och etablerade verksamheter i
H+ omradet ska involveras tidigt i arbetet. De ska
vara aktiva och ha méjlighet att paverka.

I planeringen av planomradet dr manniskan alltid i
centrum, minniskan som bor, verkar och lever i det
nya centrum som H+ omradet utgor.

De inblandade i projektet ska ha en god omvirldsbe-
vakning for att finga upp trender och ny kunskap. De
ska ocksd lyckas avkoda undermedvetna krav. De in-
blandade i projektet maste hela tiden ha den stad man
vill skapa f6r 6gonen och inte férblindas av traditio-
nella/historiska planeringsideal. Det ska alltid finnas
en beredskap for det ovintade. Arbetsprocessen ér
Oppen och tolerant.

Kommunikation som inte krdver transporter ska moj-
ligg6ras och frimjas.

Helsingborgs stad verkar for att utveckla energi-
snala (-besparande) 16sningar i allminhet och inom
H+omridet 1 synnerhet. Energioptimering och intel-
ligenta 16sningar skall vara nyckelord som bidrar till
att omrddet kan benimnas “Den hallbara staden”.
Tillsammans med samverkande parter, bland annat
Oresundskraft, ska mojligheterna synliggéras med
elbilar och omridet som fossilfritt ska fungera som
en forebild.

"H+ omrddet dr en experimentell arena dér nya upplevelser, entreprenérskap, metoder och idéer stdindigt
utvecklas. Utvecklingen dr férdnderlig 6ver tid och en process som pdgdr under ldng tid.”

Ledt'drna H+

[yréns

foto: Helsingborg stad
Joto: Per Eneroth,

== ——-:# =

g _ L - —] it

T Y - B . 5 | i = - > =
Inspiarationsbilder fran Helsingborg, Kartoffelrekkena i Kipenhamn och gangbana i Fredriksberg.

foto: Sari Wallberg, Tyréns
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Indikatorer:

Samtliga medelstora och stora arbetsplatser inom
H+ omrédet ska uppritta och félja en sa kallad
grén resplan. En gron resplan innehaller dtgirder
och aktiviteter som bidrar till ett hillbart resande
hos de anstillda for resor till jobbet och i tjins-
ten. Planen kan till exempel innehalla en rese och
motespolicy som styr hur resor och moten ska
genomféras, uppmuntringsaktiviteter f6r de an-
stillda samt dtgirder som inkép av tjinstecyklar,
duschméjligheter och kollektivtrafikkort.

"H+ planeringsprocess dr inkluderande och 6ppen.
Projekt H+ prdglas av savil en mdadngfald av
processer som mdngfald i processerna.”

"H+ utveckling dr evolutiondr. Stadsomvandlingen
vilkomnar det nya men utgdar fran det som finns i
omrddet. Processen dr samtidigt nytdnkande och
starkt kunskapsbaserad.”

Ledstjdrna H+

Miljger och material fran Portugal, Barcelona och Holland
som dr ovanliga i de svenska gaturummen.
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Trafiknaten

Nedan féljer en beskrivning av huvudniten for cy-
kel-, kollektiv- och biltrafik. Lokalnit f6r cykel och
bil samt det finmaskiga giangnitet redovisas inte.
Trafikniten far inte betraktas som fastslagna, utan
de utvecklas 1 det pagiende stadsutvecklingsarbetet.
De stora dragen ir emellertid fastlagda. Busstrafiken
genom Soder och spirvigens strickning séder om
Histhagsvigen dr undantagna.

Cykelnatet

Cykelsystemet inom H+ omradet dr gent, tryggt,
sikert och bekvimt. Cykeln dr ett verkligt alternativ
till bilen. Cykelférbindelserna ér vil sammanldnkade
med och stirker stadens Gvriga cykelniit.

Utgangspunkten idr att cyklisterna ska separeras fran
biltrafiken pa de delar som gir utmed huvudgatorna
och att cykeltrafiken ska prioriteras i h6g utstrickning
vad giller utrymmen och framkomlighet. Cykling ska
vara tilliten pa alla gator, ibland pé fotgingarnas vill-
kor.

Fyra av stadens huvudcykelstrak gar genom H+ om-
radet. Straken blir olika till sin karaktdr och upple-
velse. Huvudcykelstraket kompletteras av ett mer fin-
maskigt ndt, visas 1 gratt pa kartan intill.

Cykelstraket utmed det blagréna straket erbjuder en
snabb, 1 princip helt bilfri, cykelfird. Bredgatan blir
ett upplevelserikt kanalstrak och dven hir ska kors-
ningarna med biltrafiken vara fi. Kontrasten mot
parallellstraket pa Jarnvigsgatan blir tydlig, genom
en betydligt behagligare ljudnivd dd bussar och bilar
inte finns i gaturummet och att cyklingen gar 1 ett lite
langsammare tempo. Som cyklist 4r det tinkbart att
man far samsas med fordon f6r av- och palastning till
fastigheterna och med fotgingare.

Det bla cykelstraket gér till stora delar utmed kusten
ochingdr i det nationella striket ”Cykelns bla band”.
Genom H+ omradet skapas en snabb forbindelse, ett
bra pendlarstrak. Gaturummet delas med bilar, bussar
och sparvagnar och att firdas utmed straket kommer
att innebdra att bilgator frekvent behéver korsas. Stra-
ket blir befolkat dygnet runt och kan dirfér upplevas
som ett tryggare alternativ nattetid. Sa kallad “’grén
vag” i trafiksignalerna for cyklisterna forbittrar fram-
komligheten och upphéjda tvirgator 6kar sikerheten
och bekvimligheten.

Utmed Landskronavigen/Planteringsvigen erbjuds
en cykelférbindelse liknande det bla cykelstraket. Ett
gent, snabbt pendlarstrik som knyter samman Gise-
bick med Ostra delen av stadskdrnan. Gaturummet
blir fullt av aktivitet och bil- och busstrafik f6rekom-
mer, men den blir inte lika dominerande som utmed
Jarnvigsgatan. Pa delar av S6dergatan kommer cyklis-
terna att fd dela gaturummet endast med bussar och
fotgingare, alternativt kan gatan komma att utformas
som en cykelfartsgata om bussarna trafikerar en an-
nan gata.

Det gula cykelstraket foljer landborgen och erbjuder
en, utifran foérutsittningarna, relativt plan férbindelse.
I séder gar striket mellan Malmoéleden och jarnvigen
och blir relativt isolerat frin bebyggelsen. Detta inne-
bir en férbindelse som 4r snabb, men som ocksi kan
upplevas otrygg nattetid. Genom H+ omradet ska
straket ledas genom den smaskaliga bebyggelsen och
for att sedan kopplas mot det centrala nord-sydliga
straket utmed Stenbocksgatan.

Genom strukturen i planomradet har grunden lagts
for attraktiva cykelférhallanden. For att na de upp-
satta malen krivs emellertid stort engagemang i den
kommande processen.

HUVUDCYRELMAT
= havudcykelsirik
= viktig link centrala staden

{ean e flers Fumudstii)
Grrig link | hunvudcylelinibet

Firslag till huvndeykelndt
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Kollektivtrafiknatet

Centralt genom planomradet gir sparvigen som blir
ryggraden i stadens trafiksystem. Genom att ge en
hog servicenivd, bra turtithet, korta restider och en
god punktlighet till resendrerna skapas underlag f6r
en hégre tillgdnglighet till centrum och H+ omradet.
For att skapa en attraktiv trafik som dven lockar bilis-
ter krivs gena dragningar, egna korfilt och prioritet
i korsningar. Kollektivtrafiken ska vara helt koldi-
oxidneutral och med sin hdga kapacitet skapar den
det sjdlvklara valet f6r helsingborgaren och for be-
sokaren. Genom lokalisering av malpunkter och en
tit bebyggelse med god service runt hallplatserna blir
sparvagnen och bussen ett smidigt val f6r méinga.

Bytespunkterna som uppstir vid kollektivtrafikens
stationer, mellan buss, sparvagn, giende och cyk-
lar ses som strategiska platser. Stor vikt kommer att
liggas for att forma dessa platser till métesplatser
i staden och att lokalisera andra aktiva program till
platserna. Det dr viktigt att hitta goda kopplingar till
ging- och cykelniten samt skapa de funktioner som
krivs vid hallplatserna sisom trygga och vil gestal-
tade cykelparkeringar.

Ambitionen dr att stadens férsta sparvigslinje, fran
Dalhem via Knutpunkten till H+ omridet ska pp-
nas samtidigt som Sédertunneln ér klar. Sparvigslin-
jen trafikerar dd de viktiga madlpunkterna; Knutpunk-
ten, universitetet, Husarregementet, Planteringen och
kanske dven Miatorp och Ramlésa station. Strick-
ningen s6der om Histhagsvigen ska utredas vidare.

Kompletterande busstrafik gir genom Séder och pa
Sandgatan. Exakt dragning av busslinjerna genom S6-
der utreds vidare. Ambitionen ir att hitta ett nidt som

26

motsvarar resendrernas behov och som samspelar
med trafik och stadsutveckling i det framtida Séder.

KOLLEETINTRAFIEMNAT
e g

= stadibiss och regionboss
B hiplais

Firslag till kollektivtrafiknit.



Bilnatet

Huvudgatunitet i H+ omradet kommer att ha en
maskvidd/tithet som utgér frin den befintliga
stadens gatunit och som ger god tillginglighet. I
gatunitet ska ocksd finnas en inbyggd robusthet, en
flexibilitet infor framtiden. Gatorna i huvudnitet
ska utformas efter de stadsrum vi vill skapa och
vara litta att korsa for den som gir eller cyklar. De
ska vara attraktiva, varierande och upplevelserika
samtidigt som de ska rymma manga funktioner.
Gatorna ska vara stadsmissiga och ge plats

for stadens liv. Det innebir att hastigheten ska
begrinsas till 40 km/h. I stadens huvudgatunit ingar
hamnleden som en viktig férbindelse.

Kartan intill visar ett forslag till ett framtida huvud-
nitet for biltrafiken. Gatorna har indelats utifran sin
funktion i nitet; infart, huvudgata och uppsamlings-
gata. Utover dessa gator kommer ett finmaskigt nit av
lokalgator att finnas. Hir blir biltrafiken mer nedtonad
och i bostadsomriden kan en del gator bli utformade
som lekgator. Lekgatorna ska priglas av minniskan,
ett lugnt tempo och samspel mellan trafikanter.

Parkeringsfrigorna ska hanteras pd ett sitt som
stodjer stadens utveckling och uppmuntrar till ett
héllbart bilanvindande. Parkering f6r besSkare och
boende prioriteras framfér verksamma. Samlade
parkeringsanldggningar och ett samutnyttjande av
dessa anliggningar efterstrivas. Géingavstindet till
parkeringsplats anvinds fér att paverka efterfrigan
pa patkering och alternativa transporter. Bilpooler
uppmuntras, detta kan minska behovet av parkering
f6r boende och verksamma.

:

\\\h
GATUTYPER ‘
== infart/genomfart

— huvudgata
== uppsamlingsgata

Forslag till huvndndt for biltrafiken
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Motstaende intressen - det har maste vi hantera

Ambitionerna for planomradet dr hoga. Trafiken i, till
och frin omridet ska vara hillbar och bidra till omra-
dets 6nskvirda karaktirer och till stadens utveckling
som helhet. I den fortsatta processen finns ett antal
avvigningar mellan olika intressen och kritiska fragor
som maste hanteras. Ndgra av dem lyfts fram har:

Sparvagsfragan

Kollektivtrafiken nar snart kapacitetstaket. Om spd-
vigen inte infors 1 tid eller inte alls eller om busstra-
fiken inte utvecklas ytterligare dr risken uppenbar att
en hallbar utveckling dr svér att uppnd. Flera frdgor
som finansiering, genomférande och organisation ir
angeldgna att reda ut.

Mangden biltrafik

Gator kan fa fler bilar 4n vad miljén, staden och in-
vanarna egentligen tal. Detta medfor storre barridrer
och 6kad otrygghet f6r fotgidngare och cyklister samt
kan leda till hégre olycksrisker. Det innebir dessutom
mer stérande buller och simre luftkvalitet samt att
upplevelsen och trivseln pd gatan férsimras. Forut-
sittningarna for en attraktiv kollektivtrafik minskar
nir tringseln 6kar. Vidare finns en risk att det uppstar
ett tryck att omvandla kollektivtrafikkorfalt till bilkér-
falt.

Parkeringsfragan

Det finns en risk att helhetslosningar inte skapas 1
planomradet och i angrinsande omraden pa grund av
att samspelet mellan privata exploatdrer och kommu-
nen inte fungerar pa onskvirt sitt. Den tita exploa-
teringen inom H+ omradet forutsitter att bilar par-
keras i garage under mark eller i parkeringshus, vilket
utgor dyra 16sningar.
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Stationsnarhetsprincipen

Det finns en risk att kommunen inte lyckas styra
exploatorer att lokalisera stora arbetsplatser och be-
soksintensiv verksamhet till stationsnira ligen. De
goda forutsittningarna for hallbart resande minskar
dirmed.

Balansen i gaturummet

Manga olika ansprak ska samsas i gaturummen, sir-
skilt pd stadsgatorna. Fotgingare behéver breda ut-
rymmen och cyklisterna ofta egna banor. Kollektiv-
trafiken ska prioriteras genom egna korfilt for att
sikerstilla en hog framkomlighet. Uteserveringar,
tridplaneringar och mébler som binkar, papperskor-
gar med mera stiller krav pa en viss bredd. Foljden
blir ett bredare gaturum dir det kan blir svirare att
skapa det intima och stadsmissiga. Det blir dven en
konflikt mellan kollektivtrafikens behov av framkom-
lighet och de oskyddade trafikanternas behov av att
rora sig pa tviren.



Uppf6ljning

I detta PM beskrivs en trafikfilosofi, 6vergripande
mil och strategier. Utvecklingsprinciper och indikato-
rer f6r uppfoljning har tagits fram. Men resan ir lang
innan omradet dr fullt utbyggt, det dr manga beslut
som ska tas och manga aktérer som ska involveras.
Hur sikerstills det att processen gar i ritt riktning?
Hur nar vi de madl vi satt upp?

Utgangspunkten ér att malen och indikatorerna ska
vara relevanta och smidiga att f6lja upp samt ha en
koppling till H+ omradet och stadens Gvriga arbete
med uppfoljning. Med H+ omrddet avses planomra-
det for FOP H+. Om inget annat anges ar utgiangs-
punkten att uppféljning sker vart tredje ar alternativt
en gang per mandatperiod.

Tre mal och 14 indikatorer har formulerats f6r mobi-
litetsfragorna. Beskrivningen nedan fokuserar pa Jur
och ndr uppféljning ska goras. Frigan om vem som
ansvarar for uppfoljningen av respektive indikator far
hanteras i den kommande processen. Ett stort ansvar
kommer dock att ligga pa stadsbyggnadsforvaltning-
en och H+projektet.

Tva verktyg foreslas tas fram; ett mitprogram och en
trygg- och néjdhetsbarometer:

Ett sammanhillet program f6r hur mitningar ska ske
behover tas fram. Méitprogrammet svarar pa frigor
som vad som ska maitas, hur det ska goras, nidr och
vem som ska maita samt vad man ska mita emot. Ex-
empelvis enklare resvaneundersckningar komplette-
rat med mitningar och berdkningar av olika slag.

Trygg- och néjdhetsbarometern genomfdrs som
en arlig enkitstudie, eventuellt kompletterad med in-
tervjuer, fokusgrupper eller liknande.

Mal

Ny syn pa trafiken

Alla involverade har god kinnedom om hur
bebyggelseplanering  och  trafikplanering  bor
samverka for att uppnd hallbar utveckling med
god tillgdnglichet for alla. Fotgidngare, cyklister
och kollektivtrafikresendrer ska prioriteras och
trafikfrigorna ska hanteras pd ett sitt som stodjer
stadens utveckling.

Uppfoljning: genom kontinuerlig dialog

De flesta resorna ir hallbara
Inom H+ omradet:

- gang/cykel 70 procent

- kollektivtrafik 20 procent

- bil 10 procent

Mellan H+ omradet och den 6vriga centralorten:
- gang/cykel 50 procent

- kollektivtrafik 30 procent

- bil 20 procent

Uppfoljning: midtprogram

Det ir sikert och tryggt att resa och vistas i pla-
nomradet

- Ingen ska dddas eller skadas svart i trafiken inom
H+ omradet.

- Andelen trygga och néjda trafikanter som reser hall-
bart ska 6ka.

Uppfoljning: Olycksstatistik och en trygg- och néjdbetsbaro-
meter
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Indikatorer

Lokalisering av ny bebyggelse

*  Dagligvaruhandel och service ska lokaliseras i an-
slutning (cirka 50 meter) till hallplatserna.

*  Personal- och besdksintensiva verksamheter ska
lokaliseras inom 300 meter fran héllplatserna.

* Som boende i H+ ska man aldrig ha mer dn 400
meter till en hallplats.

Uppfoljning: Hanteras i samband med fordjupning av dver-
siktsplan, detaljplan och bygglov

Trafikarbetet med bil per invanare i H+ omradet
som har bil ska minska

Uppfolining: Matprogram.

Restidskvoterna mellan kollektivtrafik och biltra-
fik ska inom H+ ligga under 1,0

Grov uppskattning i det dversiktliga planskedet. Darefter drlig
uppfolining. Mits i tre relationer.

Medelhastigheten inklusive hallplatsstopp for
sparvigstrafiken inom H+ omradet ska under
hogtrafik vara ligst 20 km/h, for busstrafiken 20
km/h

Arlig uppfilining. Mts i tre relationer.

Resenirerna ska vara néjda med kollektivtrafi-
ken i H+ omradet. N6jd Kund Index (INKI) ska
ligga pd minst 8,0 av 10 mojliga

Uppfolining: Enkditundersokning.
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Genhetskvoten (verkliga avstandet/fagelavstan-
det) ska inte 6verstiga 1,25 f6r gaende

Scikerstills i detaljplaneskedet. Oversyn i fem till tio relevanta
relationer till malpunkter i och ntanfor planomridet.

Fotgingarna ska vara ndjda med gangtrafikens
villkor i H+ omradet

Uppfoljning: Nijdhetsbarometer.

Restidskvoten mellan cykeltrafik och biltrafik
ska inom H+ omrédet ligga under 1,0

Grov uppskattning i planskedet. Darefter arlig nppfolining.
Mats i tre relationer.

Cyklisterna ska vara néjda med cykelférhallan-
dena i H+ omradet

Uppfoljning: Nijdhetsbarometer.
Parkeringsanlidggningarna placeras sa att det i
genomsnitt blir lingre att ga till parkeringen 4n
till en hallplats

Uppfoljning: Parkeringsplan.

Arendeparkeringens beliggning ska ligga Gver
80 procent

Uppfilining: Arlig beliggningsstndie.
Andel bilpoolsplatser per vanliga bilplatser bor

overstiga 10 procent for bostider och verksamhe-
ter

Uppfoljning: P-samverkan H+.

Samtliga medelstora och stora arbetsplatser inom
H+ omradet ska uppritta och f6lja en sa kallad
gron resplan.

Uppfoljning: Folis upp vid miljoforvaltningens miljotillsyn hos
[foretagen.






Stadsbyggnadsforvaltningen
Jarnvagsgatan 22, SE-251 89 Helsingborg
Kundservice: 042-106060

32



