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PM Kulturmiljé togs fram infor utstalining av FOP H+

och godkandes av SBN som planeringsunderlag i februari 2012.
Endast redaktionella justeringar har gjorts sedan april 2010.

Process

PM Kulturmiljo ar ett av flera foérdjupnings-PM tillhérande Fop H+. Fram-
tagandet av detta PM initierades av H+ kontoret och &r nu en del av FOP
H+, framtagen pa Stadsbyggnadsforvaltningens avdelning for Strategisk
planering under ledning av Sofia Oreberg. Bestéllaransvarig frén H+ kon-
toret har varit Hakan Asmoarp.

Ansvarig for detta PM:
Ida Sandstrom, strategisk planering, Helsingborgs stad

Arbetsgrupp: Susanne Duval, H+ Sédertunneln, Helsingborgs stad,
delprojektledare till 2009-12-01

Maja Gullmo, mark & exploatering, Helsingborgs stad

Goran Hagsund, bygglovsavdelningen, Helsingborgs stad

Mia Jungskar, kulturférvaltningen, Helsingborgs stad

Helena Taps, strukturarbetet, Helsingborgs stad

Malin Rizell, Strategisk planering, Helsingborgs stad

Ledningsgrupp: Johan Brantmark, Projektchef H+, Helsingborgs stad
Hakan Asmoarp, Projektledare stadsfornyelse H+, Helsingborgs stad
Sofa Oreberg, Chef strategisk planering, Helsingborgs stad

Karin Sterte, Exploateringschef, Helsingborgs stad

Referensgrupp: Asa Dahlin, Riksantikvarieimbetet

Anna Holmgqvist, detaljplan Sédertunneln, Helsingborgs stadTorgny
Johansson, H+ Sodertunneln, Helsingborgs stad

Bengt Lindskog, historiekunnig helsingborgare

och f.d exploate-ringschef

Daniel Melchert, God Bostad AB

Kristoffer Nilsson, strukturarbetet, Helsingborgs stad

Ann Tschannen, Lansstyrelsen i Skane lan

Helsingborgs stad har givit arkitekt SAR/MSA Hans Gillgren, Gillark, i
uppdrag att leda arbetet med att samla férutsattningarna samt att ana-
lysera och ge forslag till utvardering av kulturmiljén och sammanstalla
arbetsgruppens och ledningsgruppens bedémning i denna rapport.



Bakgrund

Stadsfornyelse H+

1 Helsingborg pagir planering av ett stadsférnyelse-
projekt i stadens centrala sédra delar, H+ omradet,
som omfattar 100 hektar. Merparten av omréidet be-
star av dldre hamn- och industriomrdden som enligt
stadens mening dr mogna fér en stadsomvandling
med sikte pa en blandad stadsbebyggelse. Projektet
syftar till att mota framtidens behov av attraktiv stads-
milj6 genom att fértita och utveckla de centrala de-
larna av staden. Stadsfornyelseprojektet ska bidra till
att fa en mer integrerad stad och stor vikt liggs vid
kopplingar och nitverket av stadens offentliga rum
och strik.

Vistkustbanan och Malméleden utgdr idag en kraf-
tig fysisk barridr mellan S6der och H+ omradet. For
att undanrdja denna kommer Vistkustbanan att for-
liggas i tunnel, S6dertunneln, mellan Knutpunkten
(Helsingborgs C) och godsbangirden.

Fordjupning av oversiktsplan

Férdjupning av éversiktsplan for H+, FOP H+, tar
sin utgangspunkt i att centrala Helsingborg ska ut-
vecklas till en tit och attraktiv innerstad med inte-
grerade stadsdelar. Planférslaget foreslir en Gvergri-
pande bebyggelsestruktur f6r hur Sédra Helsingborg
kan utvecklas pa sikt. Inriktningen dr att utveckla
en blandstad med bostider handel, kontor, service,
utbildning i tidigare industriomrdden. Viktiga still-
ningstaganden for staden ér att planera och disponera
omradet yteffektivt och att utnyttja de stationsnira
ligena vid Knutpunkten och Ramlésa.

FOP H+ planomride omfattar ett sex ginger storre
omrade dn stadsférnyelseprojektet H+ for att placera
stadsfornyelseprojektet i sitt sammanhang och for att
dven finga in pagdende planering av en ny vigfor-
bindelse till hamnen, Hamnleden. FOP H+ omradet
omfattar, férutom H+ omridet, de existerande bo-
stadsomrddena Planteringen och Miatorp, Raml&sa
station med intilliggande verksamhetsomriden samt
hamnen och industrierna kring Kopparverkshamnen.

Tematiska PM

Till FOP H+ finns ett antal tematiska PM kopplade
vilka utgbr underlag infér avvigning mellan olika in-
tressen i FOP H+. PM Kulturmiljé utgér ett av nio
tematiska PM. Genom att géra separata PM som
tydligt kopplar till f6rdjupningen av 6versiktsplanen
kan viktiga fragor lyftas, breddas och utredas utan att
”tynga” huvudrapporten. De tematiska PM kommer
ocksa att anvindas som planeringsunderlag och som
utgangspunkt i kommande arbete med detaljplaner.

- e | Planomradesgrans FOP H+
Omradesgrans H+ projektet




Kulturmiljéanalys H+

I stadsfornyelseprocessen har ett behov av samsyn kring kulturmiljofragor vuxit fram.

Kulturmiljon inom H+ beskrivs idag i en rad dokument sa som bevarandeprogram,
riksintressebeskrivning, stadsdelsanalyser, MKB-dokument, byggnadsbeskrivningar
med mera. Denna analys har utforts med syfte att skapa en helhetsbild som kan
fungera som ett konstruktivt underlag i det fortsatta planeringasarbetet. Det &r alltsa
inte fraga om att gora ett traditionellt bevarandeprogram, utan istéllet visa pa vilka
resurser kulturmiljon kan erbjuda for att forma den nya stadsdelens karaktir och
identitet. Frdgan om bevarande och framtida skydd far avgoras i den sammanvigning
som sker i den fordjupade dversiktsplanen och i kommande detaljplaner.

Arbetsmetodik

Den arbetsmetodik som tillimpats bygger dels pa den s.k. DIVE-modellen, dér de
fyra momenten bestar av Description, Interpretation, Valuation och Enabling, dvs
Beskrivning, Tolkning, Virdering och Tillimpning. Arbetsmodellen finns utforligt
beskriven i norska Riksantikvariens vigledning i Kulturhistoriska stedsanalyser dir
ocksa flera svenska exempel finns redovisade. Dock har den matrisredovisning som
finns i DIVE-modellen hér ersatts av en linjér beskrivning.

Metodiken bygger ocksa pa det uppldgg som redovisas i Riksantikvarieambetets
skrift Planering och byggande i kulturmiljoer. Dér anviinds Stadskaraktdr som ett
samlande begrepp och fyra moment beskrivs for planering av kulturmiljoer:

- Vilken &r den nuvarande stadskaraktidren?

- Vilken é&r den efterstravansvérda stadskaraktiren

- Analysera bristerna i den nuvarande stadskaraktiren jaimfort med den

efterstrdvansvirda

- Utforma atgérder for att rétta till bristerna
Eftersom denna kulturmiljoanalys skall fungera som ett underlag for den fortsatta
planeringsprocessen har arbetet begrénsats till de tre forsta punkterna i foljande
modell f6r en kulturmilj6inspirerad stadskaraktirsplanering. De tva sista ingér
naturligt i ett fortsatt planeringsarbete inom ramen for H+ projektet i néra samarbete
med den fordjupade Oversiktsplanen.

- Kartlagg stadskaraktdren (Describe, Interpret)
Stadsstrukturens och bebyggelsens historiska framvéxt och rester idag
- Kvarter, trafikanldggningar, hus, vattendrag, gronstrak

Stadsinnehall, rorelsemonster och rumsliga samband idag
- Butiker, foretag, institutioner, befolkning
- Strak, platser, utblickar

Sammanfattande stadskaraktar

Kulturmilijdanalys H+ Helsingborg

- Vardera stadskaraktédren (Valuate)
Strukturer och byggnader som skulle kunna vara en framtidsresurs
Stamning och karaktir som skulle kunna utnyttjas som framtidsresurs

- Analys av hur kulturmiljén kan utnyttjas (Enable)
Mojliga stadskaraktirer utifran kulturmiljons resurser

- Lagg fast onskad stadskaraktar
Helsingborgs positionering i omvérlden, varumérke
Soders och H+ roll i Helsingborgs positionering/varumérke
H+ omradets stadskaraktir

- Vérdera foreslag till stadsbebyggelse mot den 6nskade
stadskaraktédren
Hur tas for den 6nskade stadskaraktéiren virdefulla strukturer och byggnader till
vara?
Stammer den nya bebyggelsens karaktir med vad Helsingborg &r och vill vara?

Sid 4



LANDBORGEN
BACKAR ENLIGT
1812 ARS KARTA

-
«y ~$

\VBACKAR ENLIGT /
/1853 ARS KARTA

HELSINGBORG
KULTURMILOANALYS H+

LANDSKAP OCH

N\
GRONSTRUKTUR
| RAPPORT 2010-02-12
\— S
- —- e - —— ' ge GILLARK
O 500 ] OOO m - HELSINGBORG

Kulturmiljdanalys H+ Helsingborg Sid 5



1. Sodra Helsingborgs
stadskaraktar

(Describe, Interpret)

1.1. Landskapet

Landskapet kring Helsingborg priglas starkt av Oresund och Landborgen,

en sa kallad abrasionsbrant, dir en forkastningsbrant av varvad lerskiffer och
sandstensberggrund nétts ner av havet. Namnet landborg kommer av att den har

varit en naturlig befistning. Landborgen gér fran Hittarp norr om Helsingborg till
Raml6sadalen. Nedanfor Landborgen finns norr om gamla staden en smal remsa

med sandstrand. Stranden vidgade sig sdderut, fore 1800-talets stadsutbyggnad, till
en bred och flack sandig strandzon dir den forhérskande véstliga vinden eroderade
stranden genom flygsand. Under 1700-talet gjordes dirfor skyddsplanteringar sdder
om staden for att hindra erosionen. Uppe pé landborgen breder den bordiga slétten ut
sig Osterut.

1.2.Stadsstrukturens och bebyggelsens
historiska framvaxt
Fore 1850

Grundlagd fore ar 1085 #r Helsingborg en av nordens #ldsta stider. Laget vid
Oresunds smalaste del och Landborgens befistningsmajligheter var grunden for
stadens etablering och gjorde staden viktig for handel och férsvar. Handel med salt
sill fran Raa och Helsingborg, skinn och hudar drevs med bl.a tyskar och holléndare
tidig medeltid trots avsaknaden av naturlig hamn. Det strategiska laget krdvde
befidstningar och under vikingatiden byggdes den forsta borgen som pa 1300-talet
byggdes ut med den danske kungen Eriks bostadstorn som idag dr Kérnan. Genom att
den tull, Oresundstullen, som frin 1427 togs av passerande fartyg krivde befistningar
pa bigge sidor sundet, var Helsingborg Danmarks viktigaste borg under medeltiden.

Vid freden i Roskilde 1658 forlorade Danmark Skane och borgen revs senare under
Karl XI:s tid. Det enda som bibehélls var det medeltida tornet Kédrnan.

Under 1800-talets forsta hilft medforde effektiviseringar av det skénska jordbruket
med savil skiftesreformer som bittre grodor och odlingsmetoder att det tidigare
djurhallningsdominerade jordbruket fick ett storre inslag av spannmalsodling. Detta

Kulturmilijdanalys H+ Helsingborg

TrETHR oming & binpborg
{ bfrfan av 1800-fsled.
Perceira Piaks klirdn, ke
ko rekogmoroeringekartos
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mojliggjorde export av spannmal vilket i sin tur stédllde krav pa transportsystemet fran  Ljunggrens karta 6ver Helsingborg fran 1853 (nedan) visar staden fére den stora
Skanes inland till lampliga exporthamnar. Den forsta egentliga hamnen i Helsingborg  expansionen. Staden ligger nedanfor landborgen och har sin medeltida form med

anlades 1832 som utbyggnad av den stenbrygga som byggts 1766 och 1809. resterna av den gamla beféstningen Kérnan och 1600-talets beféastningsvallar mot
Oster uppe pa landborgen. Séderut slutar staden vid Balbrolyckan, nuvarande
1850-1880 Stadsparken. Soder om staden syns pa kartan nagra kvarnar och en randbebyggelse
Spcmnm&lsexport, nya hamnar och iarnvag langs landsvigen sdoderut mot Raa och Landskrona. Avtagsvigar finns mot ster
Krimkriget 1853-56 mellan Ryssland & ena sidan och England, Frankrike m.fl & den upp till Eneborgs gard och ldngre sdéderut mot Nirlunda och Ramldsa. Norr om
andra, innebar att den ryska exporten av havre till bl.a Londons hundratusentals stadsgriansen mot Raus by finns Sédra Planteringen, den skyddsplantering mot
hastar stoppades. Petter Olsson, sedemera konsul Olsson, sag mojligheten att flygsandserosion som gjorts under tidigt 1800-tal.
exportera havre fran Skéne via Helsingborgs hamn. Han grundlade dérmed sin
formogenhet och sitt inflytande 6ver Helsingborgs utveckling. En forutséttning for
denna handel var forbéttrade vdg- och hamnanlidggningar. Sdlunda kompletterades .
den for spannmalstransporter alltfor branta Langvinkelsgatan med Hilsovigen 1853.
Jarnvdg drogs fran den 1864 6ppnade sodra stambanan i Eslov via Billeberga till ! " g =
savil Landskrona som Helsingborg 1865. Darmed underlittades transporterna fran '_ " -
viastra Skane till hamnarna i savil Landskrona som Helsingborg. -
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Ett gasverk anlades 1859 soder om Balbrolyckan dir namnet Gasverksgatan idag
paminner om anldggningen. Verket drevs till 1895 da ett nytt gasverk anlades soder
om Husarregementet.

Stadsplan for jarnvagen 1865

Nar jarnvéagen skulle dras 1865 gjordes en plan for stadens utveckling soderut.
Planen omfattade bara kvarteren kring Balbrolyckan och jarnvigsstationen. Den visar
ocksa den planerade hamnutvidgningen med en inre hamnbassidng och en ny sddra
hamnbassing. Pa kartan dr platsen for ett varv markerad i anden pa hamnbasséngen.
Den inre hamnen stod fardig 1867, men den sodra hamnen skulle drdja dnnu nagra ar.

Inre hamnen

FosmLdE

UTWIiDCNIEE

REFLFE i o LB AR vinn

Kulturmiljsanalys H+ Helsingborg

Pa plankartan syns dven en del av den nuvarande stadsparken framfor
jérnvigsstationen, senare kom den att utvidgas genom att familjen Krook donerade
mark till staden att anvindas som park. Jarnvagsstationen placerades som en av tva
fondbyggnader pa var sin sida om den ténkta parken. I parkens andra &nde 14g redan
den Essénska villan, sedermera bostad for Konsul Nils Persson.

Jarnvigen drogs 1865 pa obebyggd mark soderut fran jarnvigsstationen forst rakt,
sen i en bage 6ver de sodra filadena och pa skra upp 6ver landborgen vid Ramlosa.
Nagon stadsplan som koordinerade jirnvigsdragningen med stadens utveckling
soderut tycks inte ha funnits.

Forsta delen av

/nuvarande Stadsparken

= Bdlbrolyckans fyra

kvarter
5

Jdrnvdgsstationen

e

Ny hamnbassdng

/

| Stadsplan fran 1865 som
visar jdrnvdgens dragning
och jdarnvdgsstationen
samt fyra nya kvarter pd
Balbrolyckan.
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1874 antogs Byggnadsstadgan for rikets stider. Den innebar att varje stad skulle
uppritta en plan for stadens bebyggande. 1873 hade ett stadsplanearbete paborjats
som resulterade i den forsta stadsplanen for Soder 1876. Planen, som gillades

av Kungl.Maj:t 1878, visar en tydlig stadsstruktur med det for tiden sjdlvklara
rutndtsmonstret. Landsvigen mot Landskrona med sin randbebyggelse inlemmas
som en huvudgata i den nya stadsdelen och den gamla vigen till Gasebick inordnas
i rutnitet. Att det &r fraga om att en ny stadsdel skall byggas ut syns tydligt med
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plats f6r en ny kyrka och en ny begravningsplats langst soderut mot grénsen till

Raus Pantering. Besynnerligt dr dock att den redan byggda jarnvégen skér pa
snedden igenom den ténkta kvartersstrukturen. Den storstilat ritade runda plats i
korsningen mellan Sodergatan och nuvarande Sandgatan korsas av jarnvigen pa ett
sdtt som redan pa 1870-talet maste ha uppfattats som problematiskt. Plankartan visar
markerade jirnvigsovergangar dir de planerade gatorna korsar jarnvigen. Trots detta
uppenbara problem har ingen anpassning av stadsmonstret till jarnvigens dragning
skett, vare sig pa 1870-talet eller senare.




Hamnutvidgning 1872-79

Den redan pa 1860-talet diskuterade hamnutbyggnaden sdderut beslutas 1872 och ir
fardigstdlld 1879. Hamnbassidngen ldggs dock nagot langre visterut dn pa de forsta
kartorna och vagbrytaren mot norr forlangs.

Industrialiseringen pa 1870-talet
Sedan lidnge hade det i staden funnits ett antal hantverksforetag, som férgerier,
garverier, gjuterier, snickerier mm., bl.a det Ruuthska bruket grundat 1799 i kvarteret
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nirmast stadsparken. Nils Persson, sedemera konsul Persson, startade 1860 en handel
med bl.a importerad guano, dvs godsel baserad pa fagelspillning, fran Sydamerika.
Verksamheten var 1onsam och Persson borjade fundera pa egen tillverkning. 1875
grundades Skanska superfosfat- och svavelsyrefabriks AB soder om nuvarande
Gasverksgatan. Ravarorna kom forst fran importerad rafosfat senare bland annat fran
egen brytning pa norska fjillet Sulitelma. Denna svavelkis innehdll dven koppar,
vilket lade grunden till kopparverket som anlades ar 1900.




Persson grundade dven Helsingborgs angtegelbruk 1873 som producerade rodbrunt
tegel till skillnad fran Konsul Olssons tegelbruk i Rogle som tillverkade det vanliga
gula teglet. Stadsexpansionen i regionen gjorde att efterfragan pa byggmaterial var
stor.

Aven Konsul Olsson grundade en rad industrier, ensam och i samarbete med
andra. Ruuthska Bruket koptes 1869 av Petter Olsson och foretaget utvecklades
till Elektromekano, som i sin tur blev en del av ABB. 1866 startade Carl Henckel
Helsingborgs Varv, som vid 1800-talets slut var en av stadens storsta arbetsplatser.

Kulturmiljsanalys H+ Helsingborg

1880-1909

Stadsplaner

Den nya stadsplanen fran 1881 ir, liksom 1876 ars stadsplan, gjord av
stadsingenjoren Robert Soderquist och redovisar tydligt savil befintlig bebyggelse
som planlagda kvarter. Den planerade stadsutvidgningen omfattar i huvudsak den
flacka sandiga marken séder om staden och nedanfor landborgen och féljer i sina
huvuddrag det rutnidtsmonster som 1876 ars stadsplan introducerat. Négra skillnader
ar dock virda att notera i denna plan som ldgger fast strukturen for stora delar av
Soder:

- Begravningsplatsen i soder mot Raus plantering har forsvunnit




- Den runda platsbildningen i korsningen Sodergatan - Sandgatan har forsvunnit
- Tomten for en kyrka i nuvarande Furutorpsparkens ldge har forsvunnit
Kartan visar att delar av Soder, frimst kvarteren intill och dster om Sodergatan, nu
bebyggts i enlighet med stadsplanen fran 1876. Kvarteren vister om S6dergatan 4r i
huvudsak obebyggda med undantag for fosfaten och det intilliggande gasverket, vid
nuvarande gasverksgatan och folkskolan dédr Gustaf Adolfskyrkan idag ligger.

Fortsatt industrialisering

Den starka handeln och industriutvecklingen fortsatte under slutet av 1800-talet
med etableringen av Helsingborgs Angkvarn AB som anlades 1885, sockerbruket
som anlades 1890 i samarbete mellan de biigge konsulerna Hamningenjoren

Johan Dunker startade 1891 Gummifabriken med finansiell hjilp av Konsul

Olsson. Tanken var att ta upp konkurrensen med de ledande ryska tillverkarna och
Tretorns galoscher blev efter inledande tekniska problem med vulkaniseringen en
framgangsrik affir. Johan Dunkers son Henry, som blev chef 1894, var duktig pa att
kopa upp konkurrenter och bildade en bit in pa 1900-talet Trelleborgs AB och dessa
foretag dominerade dérefter den svenska gummimarkanden fram till sent 1900-tal.
Gummifabriken byggdes i de kvarter som ligger omedelbart vister om jarnvigen
och byggnaden inrymmer idag sivil Campus Helsingborg som kontorslokaler. Aven
sockerbruket placerades i den nu sedan 1876 etablerade kvartersstrukturen intill
hamnen.

Husarregementet

Ar 1772 flyttades det Kungliga Husarregementet frin Pommern till sodra Sverige
efter beslut av Gustav III. Sammanlagt flyttades sex skvadroner till sex stider utmed
kusten i Skéne och Halland. En av dessa kom att f6rldggas till Helsingborg. Tidigare
hade logi for krigsmakten anordnats hos privatpersoner i staden. Man fick nu svart
finna plats till det utokade manskapet vilka dessutom maste ha plats for att harbérgera
sina héstar. Fragan 16stes genom mer eller mindre permanenta forldggningar i tva
gamla kronomagasin norr om Stortorget.

Missnojet vixte med tiden och efter allt fler och allt allvarligare klagomal fran
militdrens sida bestdmdes att en ny kasernbyggnad maste uppforas. Regementschefen
som 1858 uttryckte att ’dylika rum icke svara mot ens de billigaste fordringar,

torde av ingen kunna bestridas” gor ett skissforslag samt en kostnadsberidkning som
behandlades pa en offentlig sammankomst i januari 1859. En kommitté tillsattes

for att utarbeta ett mer detaljerat forslag. C. Stal utarbetade ett forsta forslag

vilket var tinkt att uppforas inne vid Stortorget. Denna byggnad kom aldrig till
utforande. Storre forslag pa hela kasernomriden foljde. Ar 1882 uppférdes slutligen
husarkasernen strax soder om davarande stadsgrinsen. Omradet kallades for
Strandlyckorna och hade tidigare varit filadsmark. Sedan mitten pa 1800-talet hade

Kulturmiljdanalys H+ Helsingborg

husarerna forlagt sina ridovningar hit varfor platsen framstod som ett naturligt val.
(Texten ur Antikvarisk forstudie, Helsingborgs museum av Jesper Carlsson, 2001)

Redan tidigt forlades 6vningsfiltet till Berga norr om staden och pa 1909 ars karta

finns detta markerat strax utanfoér den da planlagda staden. En flytt av kasernerna ut
till Berga var planerad och Berga Kasern byggdes under aren 1909-1911 och forsta
bataljonen ﬂytde in ddr 1912.
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Kartq over omrddet daterad 1903.

Foto fran omkring dr 1900 av den vdstra kasernbyggnaden, nuvarande Ronnowska
skolan. Flaggan over mittpartiet dr fortfarande av unionstyp, dvs fore 1905. Foto ur
”Det gamla Helsingborg 1992 sammanstdlld av K E O-son th‘r
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Nya stadsménster

Kring sekelskiftet 1900 spred sig en ny syn pa stadsplaneringens uttryck. Den gamla
rutnétsplanen ansags foraldrad, ful och opraktisk. Den osterrikiske arkitekten och
stadsplaneraren Camillo Sitte skrev i sin bok Stadsbyggnad (Stidtebau) att den
medeltida organiska och topografiskt anpassade stadsformen var overlidgsen den
fyrkantiga renédssansrutnitsplanen som varit totalt dominerande sedan 1500-talet.
Vindlande gator och oregelbundna torg var vackrare och upplevelserikare dn rutnitet.
Stadsplanetivlingar i bl.a Goteborg 1903 och dven Helsingborg 1906 visade i sina
vinnande forslag bojda gator och oregelbundna kvarter. 1909 ars karta som utgar

fran en stadsplan fran 1907-08, en plan visar tydligt hur dessa tankar paverkat de

nya stadsdelarna Tagaborg och Eneborg delar som inkorporerats i staden. Aven det
hitintills obebyggda nuvarande Gasebiacksomradet far nu kvartersformer i denna
oregelbundna anda. Nu 6verges tanken att Ramldsvigen skall inordnas i rutnétet den
far istéllet behélla sin gamla strackning snett upp fran Sodergatan. I hamnen bibehalls
dock det sen 1876 fastlagda rutnitet. Den fordndring som skett sen 1876 och 1881

ar att det kvarter som planerats mitt i Bredgatans forldngning mellan gummifabriken
och sockerbruket forsvunnit och att ett jarnvégsspar till hamnen dragits i griansen mot
Raus plantering och véster om Husarrregementet.

Kulturmilidanalys H+ Helsingborg
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Karta dver Helsingborg fran dar 1909 ovan till vinster och detalj dver sddra staden
ovan. Hdr borjar Gdsebdcksomrddet fa sin form. Rutndtet dr kvar i Sodergatan och
Sandgatan men Ramlosaviigen har nu fatt sin gamla strdckning accepterad i planen
och de dstra kvarteren dr oregelbundna i tidens anda.

Ny jarnvdg och hamnutbyggnad i norr

Den stidndigt vixande handeln gav upphov till ytterligare tva stora infrastrukturprojekt
i slutet av 1800-talet. Det ena var utbyggnaden av jarnvigen norrut for anslutning

till Viéstkustbanan i Halmstad som fullbordades 1885. Jarnvigen byggdes fran
hamnen och norrut 6ver Drottninggatan i en viadukt i Palsj6 och i en ganska brant
sluttning uppfor landborgen. Detta innebar att Helsingborg fick tva jarnvigsstationer
och bangérdar med ett forbindelsespar mitt genom centrum framfor Stora torget.
Detta levde kvar &@nda till slutet av 1980-talet nér tunneln och Knutpunkten byggdes.
Det andra stora projektet, som hingde samman med jarnvidgsutbyggnaden, var
utbyggnaden av Norra hamnen, bigge projekten framdrivna av konsul Olsson. Norra
hamnen stod fardig 1891 och dé dven dngfirjestationen som mojliggjorde tgfirja
over Oresund till Helsingor med start 1892.
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Helsingborg-Raa-Ramlésa jarnvédg, HRRJ byggdes

Soder om staden lag sedan linge bebyggelsen i Raus Plantering som randbebyggelse
langs landsvigen. I slutet av 1880-talet kopte konsul Persson in stora markomraden
av bonderna i Raus for att exploatera den for bebyggelse. Han deltog 1890 i kdpet av
en smalsparig jarnvag fran vérldsutstéllningen i Paris 1889, en s.k. Decauvillejarnvig
som anlades mellan jarnvigsstationen och Rda-Ramlosa. Jarnvigen lades som en
sparvig i Carl Krooksgatan och fortsatte sedan genom planteringen. Jarnviagen gjorde
Planteringen mer attraktivt och dven industrier etablerade sig dér, bl.a Allers tryckeri
och Helsingborgs Jacquardviveri. Ar 1901 bygges sparnitet ut med ett stickspar till
det nyanlagda Kopparverket och 1904 med dnnu ett stickspar till Ra4a mekaniska
verkstad. Banan breddades till normal sparvidd och elektrifierades 1906. Den
inordnades i Helsingborgs stads sparvigar 1924 och denna sparvig lades ned 1967.

Stadsdelen Soder fardigstdlldes

Det sena 1800-talets Helsingborg var en starkt viaxande industristad med en

bred uppséttning industrier, huvudsakligen forlagda till S6der. Den rikedom som
industrierna skapade hos industrimén och borgerskap manifesterades i en upprustning
av savil bebyggelsen vid Stortorget som stadens sjofront, Drottninggatan. Aven
fronten mot Krookska Planteringen fick pakostade byggnader. Skillnaden mellan
den rika och pakostade staden i norr och den industri- och arbetarpriglade stadsdelen
Soder blev allt tydligare. Soder véxte och blev alltmer komplett som stadsdel. Den
nya kyrkan, GA-kyrkan stod fardig 1897 pé den gamla folkskolans plats intill
Sodergatan. Det nya salutorget for Soder, senare Gustaf Adolfs torg, anlades 1895.
Den nya folkskolan, GA-skolan, fardigstélldes ar 1900 uppe pa landborgen. Ett av
landets forsta Folkets Hus- byggnader uppfordes intill Gustaf Adolfs torg 1906.

Gustav Adolfs torg kring 1903. Bebyggelsen kring torget med arbetarbostdder i tre
till fyra vdningar dr typisk for Soder. Annu finns ndagra hus kvar som berdttar om
den ursprungliga byggnadstypen.

Kulturmilijdanalys H+ Helsingborg

Folkets hus-byggnaden vid Sodergatan 2009. I dvrigt dominerar idag bebyggelse fran
1940-70-talet.
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1909- 1930

Mellan 1909 och 1930 vixte Helsingborg administrativt genom att flera
kringliggande omraden inkorporerades. Stadsbebyggelsen vixte huvudsakligen uppe
pa landborgen och kartan fran 1930 visar for forsta gangen dven Raus plantering
och Raa. Planteringen vixte under senare delen av 1800-talet upp som en typisk
randbebyggelse strax utanfor stadsgriansen dir byggnads- och hélsovéardsstadgorna
inte gillde och det var ltt att etablera verksamheter som inte skulle tillatits inne i
staden.

Bebyggelsemonstret styrdes av den gamla dgostrukturen dir smala skiften vinkelritt
mot landsvigen indelades i tomter. Med nagra gatugenombrott har denna struktur
bibehéllits fram till att omfattande saneringar och nybyggnader genomfordes pa
1960- och 70-talen.

Schematisk karta
som visar hur den
gamla dgostrukturen
i Raus plantering
givit ett originellt
kvartersmonster.

Ur Lennart Améen:
Stadsbebyggelse och
domdinstruktur, 1964.

Stadskarta fran 1930 nedan. Hdir syns dven den 1918 inkorporerade Raus Forsamling
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Fortsatt hamnutbyggnad

Redan 1912 fick hamndirektionen i uppdrag att utarbeta ett férslag till en ny hamn
utanfor den sddra hamnen, men forsta vérldskriget kom emellan. 1923 stod dock den
nya Oceanhamnen férdig. Detta 6kade hamnkapaciteten och storre lastfartyg kunde
tas emot. Lossningsplatser for tankfartyg anordnades i véstra delen av oceanhamnen
och for att skydda mot nordlig sjo byggdes Parapetenpiren. 1930 tillkom Oljehamnen
vister om Oceankajen och 1931 kom den forsta bilfarjan som tog 13 bilar pa fordack.

Gasebdcksomradet fick sin form

Omradet mellan Ramldsavégen och jarnvigen hor till de delar av S6der som inte
bebyggts under tiden fran 1877. Kvartersformer och gatustrickningar har dndrats i de
olika planer och kartor som redovisats hir. Forst kring 1930 hade de hittat sin form
och borjat bebyggas. I och med att Ramldsavigens ursprungliga ldge lagts fast redan
1908 redovisades den triangel som bildats mellan Ramlosavédgen, Gustaf Adolfs gata
och Sturzenbeckersgatan nu som en park, Sturzenbeckers park. Parken uppkallades
efter forfattaren och tidningsmannen Oscar Patric Sturzen-Becker som periodvis
bodde i Helsingborg och bl.a grundade Oresundsposten pa 1840-talet.

Slakthus och yrkesskola i Husarregementet

Efter att Husarregementet flyttat till Berga 1912 blev byggnaderna i den dstra

delen av kaserngarden, som var stall, utnyttjade som slakthus. Den vistra delen,

som hade kanslibyggnader och logement, blev yrkesskola och verksamhetslokaler.
Slakthusverksamheten varade énda fram till nagra ar in pa 2000-talet och R6nnowska
skolan nyttjar fortfarande den véstra delen av omradet.
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KARTA 1930

1930-1962
Hamnutbyggnad igen

Efter andra virldskrigets avsparrningar och kol- och oljebrist med liten trafik Gver
sundet tog trafiken fart, sdvil passagerar- som godstrafik 6kade kraftigt sarskilt efter
passfrihetens inforande for Norden 1952. Bilférjetrafiken och persontrafiken lockade
nya rederier och ett nya firjeldge byggdes i Inre hamnen. 1962 invigdes Sydhamnen
med en ny oljehamn som hade tre ginger sa stor kapacitet som den gamla fran 1930.
Helsingborg blev nu Sveriges andra hamn i storlek efter Goteborg.

Ny bebyggelse i Gaseback

Under 1930-och 40-talet tillkom en rad byggnader inom Gasebacksomradet. 1937
byggdes Svahns tryckeri, ritat av Helsingborgsarkitekten Mogens Mogensen i
funkisstil. 1940 fardigstilldes den nya brandstationen, ocksa den ritad av Mogens
Mogensen i funkisstil och med fasader av brunt helsingborgstegel. Kéarnkaffes forsta
byggnad pa Kvarnstensgatan uppfordes 1939 och 1962 tillkom en snarlik byggnad
intill. 1944 uppfordes en snickeriverkstad pa Verkstadsgatan. Byggnaden ér inte
typisk vare sig for tiden eller verksamheten. Byggnaden utgors av en langsmal ldnga i
traditionell skénsk stil, uppford i Helsingborgstegel med brant sadeltak.

(Text delvis ur Stadsdelsanalys Gdasebdck 2006)

Detalj ur stadskarta frdan 1930 till viinster och detalj ur stadskartan fran 1962. Det
ar framst hamnutbyggnaderna och Gdsebdcks utbyggnad som fordndrar stadsbilden

under denna period.
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Planlaggning fér industrier véaster om jdrnvéagen
Under 1950- och 60-talet paborjas planering och utbyggnad av industriomradet
mellan Planteringsvéigen och bangérden.

Sma fordndringar i stadsdelen i 6vrigt

I 6vriga delar av S6der och hamnen sker sma forandringar av bebyggelse och
stadsstruktur. Nagra nya byggnader tillkommer pa Soder, t.ex badhuset och
Tretornfabrikens nya byggnader som ersétter den édldre bebyggelsen

1962-1975
Ytterligare hamnutbyggnader

Hamnens godsomsittning sexdubblades mellan 1951 och 1971. Transportbranschen
har blivit en stark del av néringslivet vid sidan av kemisk-, teknisk-, livsmedels-
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och grafisk industri. Sydhamnen och Skéneterminalen som blev klara 1969 gjorde
Helsingborg till en viktig knutpunkt for internationell godstrafik.

Trafikleder genom rutnatsstrukturen

Aren mellan 1962 och 1975 innebir att infrastrukturen for biltrafik byggs ut kraftigt
i hela landet och &@ven i Helsingborg. Tidigare har transporter till och fran hamnen

i huvudsak skett pa jarnviag, men nu inleds en Gverforing till lastbilar. Kartbilden
fran 1975 visar tydligt savil planer pa som byggda nya trafikleder i anslutning till
hamnens utbyggnad

- Malméleden som motorvig till korsningen med Stenbocksgatan och sen
trafikled till Krookska planteringen

- Oljehamnsleden fran Malméleden under jarnvagen och ner till Oljehamnen

Malméoleden

Oljehamnsleden

l-nl ':"r: II.- il .. ;
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Bredgatan
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Stadskarta frdan
1975. Hair syns
de genomforda

KARTA 1975
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och planerade
trafiklederna
Malméleden,
Oljehamnsleden
och Bredgatans
genombrott genom
Husarregementets
kaserngdrd




- Planteringsvigen och Sydhamnsleden, den senare dras genom néagra kvarter i
norra delen av Planteringen
- S6dergatsviadukten Gver jarnvidgen och hamnsparet
- Histhagsvigen och anslutningen till Skéneterminalen
Bangardsutbyggnad i Gasebdck och i hamnen
Kartan visar ocksé en betydande utbyggnad av bangérden i Gasebéck och i hamnen
mellan Sjogatan och Naftagatan.

Reningsverk och fijarrvarme i hamnen

Vister om Oceanhamnen anlades pa 1970-talet stadens reningsverk pa utfylld mark
och intill korsningen mellan Oljehamnsleden och Bredgatan byggdes i kvarteret
Israel ett fjirrvirmeverk. Helsingborg var 1964 bland forsta stiader i landet att bygga
fjdrrvirme.

Oljehamnsleden med planskild korsning med jdrnvdgen och Malmoleden.

Kulturmilijdanalys H+ Helsingborg

Rivning och nybyggnad pa Séder

Perioden 1962-75 innebar ocksa en kraftig fordndring av bebyggelsen i den gamla
arbetarstadsdelen Soder. Stora delar av 1800-talsbebyggelsen revs och ersattes med
1960- och 70-talets miljonprogramshus. Kvartersstrukturen bibehalls dock till storsta
delen, dven om smaskaligare bebyggelse ersitts av mer storskalig. Intill trafiklederna
fordndras dock kvartersstrukturen och foljer végarnas linjeforing och matt. Vid
Oljehamnsledens dragning pa tvirs emot 1870-talets rutnétsstruktur uppstar dock som
av en hindelse en ny struktur parallellt med jirnvédgen, ddr Bredgatans dragning snett
over Husarregementets gamla kaserngard ansluter till denna struktur.

Stora delar av Soders ursprungliga smdskaliga arbetarbostadsbebyggelse ersattes
med storskaliga varuhus, kontorshus och bostadshus under 1940- 70-talen.
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1975- 1986
Vasthamnens utbyggnad

1985 stod den senaste hamnutbyggnaden klar, Visthamnen, genom ytterligare
utfyllnad i Oresund norr om Sydhamnen. Hamnen #r huvudsakligen avsedd for
container- och trailerlast.

Figrrvarmeverk i Vdasthamnen

Soder om reningsverket anlades 1981 Visthamnverket som den stora
produktionsanldggningen for elkraft och fjérrvirme. Sen 2006 drivs anldggningen
helt med biobrinsle, fraimst tréipellets.
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Kraftvarmeverket i
Visthamnen prdglar
hamnomrddet med sin
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Stadskarta fran

1986. Trafiklederna
och Visthamnens
utbyggnad dr de stora
fordndringarna.

KARTA 1986
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1986-2009

Jarnvégstunnel och Knutpunkten

Det gamla bekymret med forbindelsesparet genom centrala staden och tva

jarnvigsstationer och bangérdar fick sin 16sning genom en jarnvigstunnel genom

centrum och ett nytt resecentrum. Knutpunkten, som invigdes 1991, innebar att

Vistkustbanan knots samman sé att tdg mellan Malmo och Goteborg kunde passera

Helsingborg. Liget for den nya stationen blev mer centralt vid Inre hamnen och med

direkt anslutning till Helsing6rsfirjan. Aven regionalbusstrafiken fick sin terminal

ddr. Den gamla jarnvigsstationen Helsingborg C fran 1865, ritad av Helgo Zettervall, Resecentrat
revs, men firjetdgstationen Helsingborg F norr om Inre hamnen har bevarats och fatt Knutpunkten,
en tlllbyggnad efter att tagfar]etraﬁken har upphort. fardigt 1991
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Pagatagen, Oresundstédgen och Ramlésa station

Ramlosa station, som tidigare hette Helsingborgs godsbangard, ppnade1983 som
pendlarstation for Pagatagen. I samband med Vistkustbanans utbyggnad och en 6kad
pendlartrafik byggdes ny station 1997-98 intill motorvédgsrondellen vid Lagmansgatan
soder om Gasebicksbangarden. Nir Oresundsbron invigdes 2000 startade den
regionala tagtrafiken Oresundstigen med trafik mellan Helsingborg och Helsingor via
Malmé och Képenhamn. Detta har inneburit forbéttrade pendlingsmdjligheter mellan
Helsingborg och &vriga delar av Oresundsregionen.

Forandringar i hamnomradet

Knutpunkten innebar en del ombyggnader av férjeldget samt ett nytt
“uppmarschomrade” for bilar som véntar pa farjeavgang i omradet mellan den gamla
bangarden och Sodra Hamnbasséngen. I samband med denna foréndring fylldes de
gamla dockorna igen och de gamla varvsbyggnaderna revs. Terminalgatan tillkom
mellan bangarden och fiarjeomradet och en ny anslutning for farjetrafiken ordnades
fran Oljehamnsleden och Bredgatan.

Successivt har ocksa hamnverksamheten med godshantering i Sodra Hamnen och
Oceanhamnen flyttat till Sydhamnen och Visthamnen varvid de norra delarna delvis
frigjorts for andra dandamal.

Campus Helsingborg i gamla Tretornfabriken

Ar 2000 invigdes Lunds Universitets Campus Helsingborg i delar av den gamla
gummifabrikens byggnader fran 1940-talet. Forutom universitetets lokaler inrymdes
foretag och kommunala lokaler f6r bl.a H+omradets projektverksamhet.

Campus Helsingborg och kontorslokaler ryms i
gamla Tretorns gummifabrik.
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Oresundskrafts kontor pa gamla gasverkstomten
Pa den tidigare gasverkstomten intill Vidstra Sandgatan byggde kommunigda
Oresundskraft 1993 nytt huvudkontor.

Oresundskrafts huvudkontor

Stadsutvecklingen i S6dra Helsingborg 1853-2009,
en kartserie

Pa foljande sidor visas en kartserie over stadens utveckling i sddra Helsingborg
fran 1853 till 2009 med de viktigaste stadsbyggnadsinslagen redovisade i text pa
kartorna. Den utbyggda staden visas med fyllda fargfilt fran de &ldsta i morkt brunt
till de senaste i rott. Den planlagda stadsutbyggnaden visas med streckade kvarter.
Underlagskartan i gratt och ljusblatt visar dagens Helsingborg.
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Stadsstrukturer idag

Dagens sodra Helsingborg bestér salunda av ett antal stadsstrukturer av olika alder
och tillkomsthistoria. Kartan pa nista sida visar dessa pa ett schematiskt sitt.

Rutndtsstaden fran 1876 lever kvar och ger grundkaraktéren

Soders grundstruktur i form av en strikt rutnétsplan lades fast redan 1876 av
davarande stadsingenjoren Robert Soderquist. Denna struktur har visat sig vara
pafallande hallbar i 6ver 130 ar under det att bebyggelsen till stora delar bytts ut och
funktionerna dndrats. Att rutnétet i hog grad hallit, dven véster om jarnviagen med
industrier, varv och verkstidder och i delar av hamnomradet &r ovanligt. Pa 1960- och
70-talen har dock Oljehamnsleden och nagra byggnader brutit monstret.

Den tydliga kollisionen mellan jarnvéigens dragning 1865 och det senare rutnétet dr
besynnerlig. Att rutnitet inte anpassats till jirnvigens dragning ar svart att forsta med
dagens 6gon men visar méhénda rutnitsprincipens starka stdllning som planmonster
under 1800-talet.

1908 ars oregelbundna stadsstruktur i Gaseback

Gasebicksomradet har sin stadsstruktur delvis byggd pa det tidiga 1900-talets
sitteanska medeltidsinspirerade ideal med oregelbundna kvarter och bojda
gaturum. Stadstrukturen lades dock fast forst kring 1930. Samtidigt dr Sandgatan
och kvartersstrukturen narmast Sodergatan en rest fran den dldre rutnétsstaden.
Bebyggelsen fran 1930- och 40-talen visar dock pa funktionalismens intdg som
arkitekturideal och den mer historiskt inriktade stilen under perioden 1945-55.

Malméleden i gamla Ramlésavégens léage

Den gamla vidgdragningen mot Niarlunda och Ramlosa som syns pa 1853 ars karta
har overlevt forsoken att inordna den i 1877 ars rutnit. 1909 érs plan inordnade den
1 stadsstrukturen, vilket var i enlighet med tidens ideal. Den moderna trafikleden
Malmoleden har f6ljt denna struktur, vilket 4r intressant och inte helt vanligt under
den moderna trafikledsepoken pa 1960- och 70 talen. Dessutom finns ett stycke av
den gamla stenlagda Ramlosavigen kvar i Gasebéck.

Manga olika rutnatsstrukturer i hamnen

Hamnutbyggnaderna har skapat lokala strukturer som bildar en rad olika monster
utifran funktionella och hamnbyggnadstekniska krav, men dven hir 4r rutnétet den
vanligaste formen. De olika pirarna med sina kajer har givit riktningen och magasin,
cisterner, silos, containeruppstéllningar mm foljer oftast parallellt med och vinkelrétt
mot kajerna.

Trafiklederna bryter mot de 6vriga stadsstrukturerna
Tydligt dr hur 1960- och 70-talens trafikledsbyggande, Malmdéleden Oster om
Sodergatan undantagen, bryter mot de etablerade stadsstrukturerna. Oljehamnsleden
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har dragits over tre bebyggda kvarter i rutndtsmonstret och Sydhamnsgatan har
dragits genom atminstone tva av de typiskt langsmala kvarteren i Planteringen.
Trafikledernas dragningar har i huvudsak styrts av vigteknisk geometri med vl
tilltagna horisontalkurvor och trafikseparering och planskildheter. Bredgatans
dragning snett 6ver Husarregementets kaserngard visar tydligt hur funktionella och
trafiktekniska losningar vérderats hogre dn den etablerade bebyggelsestrukturen.
Samtidigt ér trafikgenombrotten i den édldre stadsstrukturen forhallandevis fa i sodra
Helsingborg, huvuddelen av den &ldre stadsstrukturen dr orérd.

Nytt rutnét i trafikledsstrukturen?

Tva av de trafikledsdragningar som genomforts under den hér epoken,
Oljehamnsleden och Bredgatan, bildar 6verraskande nog en ny, mycket lokal,
rutnésstruktur tillsammans med jarnvéigen. Virmeverket i kv Israel och en
transformatorstation snett dver gatan har inordnats i detta rutnit. Hér finns den enda
anpassningen av omgivande stadsstruktur till jirnvégens dragning pa hela Soder, men
sannolikt &@r det en ren tillfallighet att anpassningen har uppstatt.
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