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Forord

En atgardsvalsstudie for vig E4/E6/E20 forbi Helsingborg har genomforts under
perioden maj 2014 till juni 2015. Den geografiska avgransningen for tgardsvalsstudien
ar vag E4/E6/E20 mellan trafikplats Kropp och trafikplats Helsingborg Sédra, med
anslutande huvudvignit.

Atgirdsvalsstudien genomfordes mot bakgrund av den trafik- och kapacitetsanalys for
trafikplats Vasatorp som genomfordes av Helsingborgs stad i samband med
planldggning av nya verksamhetsomraden utmed motorviagen. Denna analys pekade pa
kapacitetsbrist i trafikplatsen med vintade utbyggnader fram till 2030.

Syftet med atgirdsvalsstudien ar att den ska leda till atgarder som sikerstaller
Helsingborgs stads framtida trafikforsorjning till verksamhetsomréden utmed vig
E4/E6/E20 utan att negativt paverka motorvagens framtida funktion i det nationella
vigsystemet. Atgirderna skall Aiven bidra till de transportpolitiska malen och
miljokvalitetsmélen.

Atgirdsvalsstudien visar pa de problem, behov och brister som finns inom
studieomrédet och foreslar utifran fyrstegsprincipen alternativa atgiarder for att 16sa
trafikproblemen. Resultatet skall utgora underlag for Trafikverkets regionala och
nationella atgiardsplanering. Resultat skall dven vigleda Helsingborgs stad i beslut om
atgirder i samband med stadens utveckling och planerade markanviandning.

Helsingborgs stad har haft huvudansvaret for tgiardsvalsstudien och arbetet har skett
tillsammans med Trafikverket. Studien har genomforts i samverkan mellan offentliga
samhallsplanerare, trafikutovare och naringslivet.

Denna atgirdsvalsstudie ger forslag till inriktning och rekommenderade atgéarder for det
fortsatta arbetet. Atgirdsvalsstudien ir ett underlag for beslut om fortsatt hantering.
Rekommenderade atgarder och ansvarsfordelning kommer att hanteras separat.
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Sammanfattning

Helsingborg dr en stad som vixer, och i takt med effektiviseringar av markanviandningen
har transportintensiva verksamheter flyttat ut i 1dgen med néira kopplingar mot vig
E4/E6/E20. Detta ger mojlighet till stadsutveckling och prioritering av kollektivtrafik
samt gang- och cykeltrafik i andra delar av staden. Omrédet utmed motorvagen har i
Helsingborgs stads Oversiktsplan pekats ut som ett limpligt lige for lager- och
logistikverksamhet och hir finns ocks3 tillgéng till ett industrispar med koppling till
Skanebanan. Industrisparen anvéinds inte idag, men kan spela en betydande roll vid en
eventuell framtida omstéllning av transportsystemet.

Trafiken pd E4/E6/E20 forbi Helsingborg har fordubblats pa 15 ar. Négra av Sveriges
storsta europavagar passerar har med kopplingar ut i Europa landvigen eller via
Helsingborgs hamn. Det strategiska laget har resulterat i en utbyggnad av lager och
logistikverksamhet utmed strackan, liksom utmed andra avsnitt pad E6/E20 genom
Skane. Trafikplats Vasatorp invigdes 2006 for att ge bittre tillgdnglighet till
verksamhetsomraden i Langeberga, m.fl. Trafikplatsen byggdes dd med en standard som
inte klarar av nuvarande trafikutveckling och med planerade utbyggnader finns risk for
trafiksdkerhets- och framkomlighetproblem bade i trafikplatsen och pa E4/E6/E20.
Nuvarande trafikprognoser har medfort att planarbetet for nya verksamheter utmed
motorvagen i Helsingborg har stoppats av Trafikverket i avvaktan pa en langsiktig
16sning i fragan.

Genom denna atgardsvalsstudie har Helsingborgs stad och Trafikverket tagit fram en
gemensam strategi for utvecklingen av Vasatorps trafikplats sédval som for andra
kopplingar och anslutande vigar till vig E4/E6/E20 mellan trafikplats Kropp i norr och
trafikplats Helsingborg So6dra i soder.

Forutsattningar

Motorvagen forbi Helsingborg och de tva motorvégsinfarterna i norr och soder byggdes
pa 1970-talet. Motorvigen 1ag da en bit ifran staden, och vigdragningen anpassades for
att snabbt kunna ta sig in till centrala Helsingborg. For att nd verksamhetsomraden
utmed motorvégen ar trafikanter med dagens vagnat hianvisade till Vasatorps trafikplats.
Kopplingarna till verksamhetsomradena soderifran/soderut dr nagot bristande och
lastbilstrafiken ar hanvisad till ett vigniat som kan uppfattas som svarorienterat och
svarframkomligt.

Trafiken pa vig E4/E6/E20 forvintas 6ka fran dagens ca 44 000 fordon per
vardagsmedeldygn till ca 67 000 fordon per vardagsmedeldygn ar 2030.

Trafiksituationen 2030 vid Vasatorps trafikplats berdknas ge vardagliga kolangder som
striacker sig frdn Hjorthogsvigen och ner pd motorviagen under hogtrafik. Redan med
dagens trafik intréaffar dagliga bilkéer pa den norra avfartsrampen for sodergdende
trafik, som innebér att bromsstrickan for bakomvarande fordon ar for kort.

Problembild

For korta bromsstrackor i trafikplats Vasatorp ar ett trafiksiakerhetsproblem, da trafiken
pa motorvigen kan tvingas gora kraftiga inbromsningar. Med tanke pa det stora antalet
tunga fordon som har behov av 1dnga retardationsstrackor, bedéms situationen som
sarskilt allvarlig. Kobildning pa ramper ger 4ven samhillsekonomiskt negativa
restidsforluster.



Den vintade trafiktillvixten pd E4/E6/E20 kan pé sikt innebéara betydande
kapacitetsproblem pé hela strackan forbi Helsingborg, da floden under hogtrafik véntas
né kapacitetstaket. Denna problembild vintas dven pa andra avsnitt pa motorvigen
mellan Helsingborg och Malmo.

Begransningar i det 6vergripande prioriterade vagnitet riskerar att hAmma séval lokal
som regional utveckling, d transporter till och fran verksamheterna utmed motorviagen
(liksom vagtransporter till staden i 6vrigt) riskerar forseningar och stérningar.

Mal for studerade atgarder

Utifran nationella, regionala och kommunala mal har ett antal projektspecifika
funktions- och hinsynsmal formulerats. Mél for de studerade atgirder ar att:

Funktionsmdl — tillgdnglighet

e  Framkomligheten pa E4/E6/E20 forbi Helsingborg skall bibehdllas med
hdnsyn till den forvdntade trafikokningen

e Tillgdngligheten for ndaringslivets transporter till verksamhetsomrdaden utmed
E4/E6/E20 forbi Helsingborg skall forbdttras

e  Biltrafiken till och inom staden ska styras via Osterleden sd att de centrala
strdken avlastas

e Tillgangligheten for fotgdngare, cyklister och kollektivtrafik till
verksamhetsomrdaden utmed E4/E6/E20 forbi Helsingborg skall forbdttras

Hdansynsmdl — trafiksdkerhet, miljo och hélsa

e  Risken att trafikskadas svart eller dodas utmed E4/E6/E20 forbi Helsingborg
ska minska

e Miljo- och klimatpdverkan fran transporter till verksamhetsomrdden utmed
E4/E6/E20 forbi Helsingborg ska minska

e Trafiksystemets barridreffekter i tdtortens 6stra delar ska minska

Alternativa ldsningar

Losningar har studerats utifran fyrstegsprincipen, dir de forsta stegen innehéller
atgarder for att minimera behovet av transporter eller optimerandet av befintlig
infrastruktur. Det handlar om att skapa en transporteffektiv bebyggelsestruktur,
paverkansétgarder (mobility management), skyltning och reglering, utveckling av
kollektivtrafiken mm. Detta ar dtgarder det delvis arbetas med redan. De har stor
betydelse for trafiksituationen, men kan inte ensamma svara mot projektmalen och
syftet med denna atgirdsvalsstudie.

Flera alternativa atgarder har studerats, dir trimningsétgarder i trafikplats Vasatorp
tillsammans med forbattringar i kollektivtrafik- och cykelnitet bedomts svara bast mot
projektmal och samhillsnytta pa kort sikt fram till &r 2020. P4 langre sikt (utblick 2035)
kan framkomlighets- och trafiksdkerhetshojande atgiarder generellt utmed E4/E6/E20
behova genomforas tillsammans med forbattrade kopplingar mellan
Osterleden/Langeberga industriomrade och trafikplats Helsingborg Sodra.



Fdrslag till inriktning

Utifrén uppstéllda projektmal och den problembild som identiferats foreslas att i forsta
hand jobba vidare med beteendepaverkande atgarder samt trimningsatgirder i
Vasatorps trafikplats (1). Aven situationen for gdende och cyKklister ska ses 6ver inom
flera delar av studieomrédet.

For att forbattra tillgangligheten till logistikomradena utmed viag E4/E6/E20 och
minska belastningen i trafikplats Attekulla kan en utveckling av trafikplats Helsingborg
Sodra (2) ske tillsammans med en férlangning av Langebergavigen (3) samt en
forenklad koppling mellan Osterleden och Malméleden. Detta behdver utredas vidare
som underlag for kommande 6versiktsplan. En bredare malbild for detta omréde
behover da utvecklas, dar aven kopplingarna till PAarp hanteras liksom Rausvagens
korsning med Skénebanan.

Inom 6verskadlig framtid finns inga planer pa en ny trafikplats utmed motorvagen. I
markanvindningsplaneringen foreslas dock att utrymme sparas for att inte omgjliggora
en ny trafikplats (4).

LN Barsigy

N [ . 1 2

Figur 1 Geografisk éversikt av steg 3-4 §tgérder.
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Bilaga 1 - Deltagande vid workshops



1. Inledning

1.1 Bakgrund

Sedan 1990-talet har trafiken pd E4/E6/E20 forbi Helsingborg mer adn fordubblats.
Flera faktorer ligger bakom detta. Regionen och Helsingborg vixer samtidigt som
naringslivets transporter ser annorlunda ut. Helsingborg ar en nod for transporter,
handel och varuhantering. Har finns en av Sveriges storsta hamnar, stora anlaggningar
for gods pa jarnviag och europavagarna E4, E6 och E20 som stralar ssmman med
gemensam strackning forbi staden.

Handeln tillsammans med det geografiska laget har bidragit till att flera transportforetag
har etablerat sig i staden. Logistik har darigenom blivit en viktig naringsgren och
nérheten till vigar, jairnvag och sjofart ar avgérande. En fortsatt fortatning av staden i
takt med 6kad konkurrens inom transportsektorn leder till att transportforetagen
ytterligare kommer att koncentreras i narheten av starka kommunikationsleder. Vig
E4/E6/E20 tillsammans med det omgivande kommunala huvudvignatet kommer
dirmed att vara viktigt ur bade ett regionalt och lokalt perspektiv. Motorvigsnitets
formaga att erbjuda hog framkomlighet for biltrafiken s som funktionen f6r inforsel av
varor i landet kommer fortsatt att vara betydande for hela Sverige. Framtida
trafikforsorjning av Helsingborgs stad ar en viktig komponent i detta, med Helsingborgs
Hamn som utpekat riksintresse for sjofart.

Trafikplats Vasatorp invigdes ar 2006. Enligt davarande trafikprognoser skulle
trafikplatsen klara av vantade trafikfloden pa 6verskadlig framtid. Anvandningen av
trafikplatsen har 6kat stadigt sedan 6ppnandet. Parallellt har intresset for etablering av
lager- och logistikverksamheter i trafikplatsens naromréde 6kat, d& forutsattningar for
god tillganglighet till motorvignitet finns. I samband med Helsingborgs stads
planeringsarbete har uppmarksammats framtida kapacitetsproblem pa trafikplatsens
avfartsramper.

Helsingborgs stad har i sin 6versiktsplan pekat ut ytterligare ett trafikplatsldge utmed
E4/E6/E20, pa strickan mellan trafikplats Helsingborg Sodra och trafikplats Vasatorp. I
foreliggande atgardsvalsstudie kommer dtgiarden att provas for att ges svar pa om
atgarden ger positiva effekter i trafiksystemet.

1.2 Arbetsprocessen

Helsingborgs stad har i samverkan med Trafikverket genomfort denna atgardsvalsstudie
med malsittningen att arbeta fram ett dtgirdspaket i enlighet med fyrstegsprincipen for
att sdkerstilla den framtida transportforsérjningen utmed viag E4/E6/E20 forbi
Helsingborg.

En arbetsgrupp med representanter fran Helsingborgs stad, Trafikverket och
konsultfirman Rambéll bildades for att svara for genomforandet. Atgirdsvalsstudien har
genomforts enligt handledning Atgdrdsvalsstudier — nytt steg i planering for
transportlosningar, se figur 2.
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Figur 2 Atgérdsvalsstudiens olika faser enligt handledning Atgérdsvalsstudier -

nytt steg i planering for transportiésningar.

Arbetet baseras pa kunskapsinhdmtning i form av trafikfloden, olycksstatistik,
markanviandningsplaner, antagna styr- och planeringsdokument, faltstudier,
studiebesok, intervjuer samt workshops. Intressentanalysen resulterade i att Region
Skéne/Skénetrafiken, Lansstyrelsen, Polismyndigheten/Raddningstjansten samt olika
foretag och féreningar inom studieomradet bjods in till dialog. Information till
allménhet har skett via Helsingborgs stads webbplats. Deltagande i workshops framgéar
av bilaga 1.

Under arbetets gang har ett antal arbetsrapporter tagits fram som underlag for denna
huvudrapport. Arbetsrapporterna ar inte bilagda huvudrapporten utan finns istéllet
tillgdngliga i sin helhet hos Helsingborgs stad och Trafikverket.

/

- 2

Figur 3 Foto fr8n workshop om utvecklingen utmed vdg E4/E6/E20.
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1.3 Tidigare utredningar och pagaende planeringsarbete

Helsingborgs stad har sedan 2011 bedrivit planldggningsarbete for hotell, truckstop,
lager- och logistikverksamhet i omrédet Vasatorp 1:1 m.fl, vilket ligger i ndra anslutning
till vig E4/E6/E20t vid trafikplats Vasatorp. I samband med detaljplaneldggningen av
omradet genomfordes en trafikutredning av Ramboll som visade att kapaciteten i
trafikplatsen kommer att vara undermaélig pa langre sikt.

I Trafikverkets kapacitetsutredning lyfts E4/E6/E20 genom delar av Skine fram som en
striacka som pé sikt riskerar att fi betydande kapacitetsbrister. Da vagen ar av nationellt
intresse och en viktig lank for inférsel av varor i landet ar det viktigt att den framtida
trafikutvecklingen kan hanteras pi ett sdkerhetsmissigt och funktionellt sitt.

1.4  Anknytande planering

Sverigeforhandlingen &r ett regeringsinitiativ med malsattning att ta fram forslag till
principer for finansiering samt forslag till en utbyggnadsstrategi for nya stambanor for
hoghastighetstag mellan Stockholm och Goteborg/Malmo. I Sverigeférhandlingen ingar
dven att identifiera kostnadseffektiva atgdrder som leder till en forbattrad tillganglighet
och ett 6kat bostadsbyggande i framfor allt storstdderna. Har ingér dven initiativ till
samtal med danska foretridare angiende ytterligare Oresundsforbindelser. Arbetet
drivs som en férhandling mellan staten, kommuner, fastighetsidgare, naringsliv m.fl.,
kring finansiering och utformning av eventuella infrastruktursatsningar.

Helsingborg ar tillsammans med Malmo och Lund utpekad inom Sverigeférhandlingen
som ett storstadsomréade dir satsningar pa infrastruktur utreds. En ny stambana for
hoghastighetstég via Helsingborg och en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor finns med i utredningsarbetet. Bida dessa eventuella satsningar skulle kunna
komma att paverka utredningsomradets forutsiattningar och den planerade
markanvandning i omradet. Eftersom Sverigeforhandlingen ar inne i ett tidigt skede gér
det inte att pa forhand svara p& hur eventuella infrastruktursatsningar skulle komma att
paverka utredningsomrédet och dess befintliga infrastruktur.

1.5 Overgripande syfte med de &tgarder som studerats

Syftet med atgiardsvalsstudien ar att den ska leda till atgirder som sdkerstaller
Helsingborgs stads framtida trafikférsorjning till verksamhetsomraden utmed vag
E4/E6/E20 utan att negativt paverka motorvigens framtida funktion i det nationella
vigsystemet. Atgirderna skall Aven bidra till de transportpolitiska malen och
miljokvalitetsmalen.

1.6 Avgransningar

Atgirdsvalsstudiens huvudsakliga studieomrade ir vig E4/E6/E20 mellan
trafikplatserna Kropp och Helsingborg Sodra, med tillhérande huvudvignit fram till och
med Osterleden, se figur 4.

I atgirdsvalsstudien foreslas dtgiarder pa bade kort och 1ang sikt. Tidshorisonten for
atgirder pa kort sikt innebr i detta fall nirtid. Atgirder pa ldng sikt dr vanligtvis
atgirder som planeras att genomforas langre fram i tiden dn 5-15 &r. I det aktuella fallet
har de presenterade langsiktiga dtgidrderna en tidshorisont efter 2030.
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Figur 4 Atgdrdsvalsstudiens priméra studieomréde.
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2. Forutsattningar

2.1 Stadens utveckling

Helsingborg ar en av Nordens dldsta stider med roétter tillbaka till vikingatiden.
Helsingborgs strategiskt viktiga ldge har varit en forutsiattning for stadens grundande
och dess betydelse fram till idag. Omradet runt vig E6/E4/E20 har ett mycket varierat
tidsdjup med pétagliga kontraster mellan moderna och &lderdomliga miljGer.

Ar 1814 Ar 1914
Legend
/ b
/S { ] Progesomdde
- Jamvag
— Mincre v&Q
— GOV VAG
- Stacens uliredrang
Ar 2014
Figur 5 Bilderna visar de viktigaste vdgarna samt Helsingborgs utbredning vid

tva tillféllen i historien samt idag.
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Inom studieomradet planeras ett storre utbyggnadsomrade for bostider kallat Ostra
Ramldsa som &r placerat mellan Osterleden och E4/E6/E20. Inom studieomradet
planeras ocksé flera verksamhetsomréaden.

Nya bostader

En trafikmodell har tagits fram for att beskriva de framtida biltrafikflodena &r 2030 i
Helsingborg och hur eventuella viagatgarder kan komma att paverkar dessa floden. Den
nya bostadsexploateringen (angivet i antal bostdder) har 6versatts till antal boende
genom antaganden om fordelning mellan flerfamiljshus och villor. Den antagna
fordelningen har sin utgdngspunkt i Helsingborgs 6versiktsplan.

Som underlag till trafikprognosen prognostiseras totalt ca 10 000 tillkommande
bostider mellan dren 2012 och 2030 inom kommunen. Av dessa antas ca 70 % besta av
lagenheter och 6vriga 30 % av villor/sméhus. Detta kan jamfoéras med dagens férdelning
med ca 26 % villor/sméhus i kommunen och 21 % villor/sméhus i centrala staden.
Antaganden om befolkningstillvixt baseras pa ett genomsnitt av 2,0 boende per bostad.
I trafikprognosen for 2030 antas en tredjedel av det totala antalet bostéider i Ostra
Ramlosa (storre utvecklingsomrade mellan Osterleden och vig E4/E6/E20) vara
utbyggt. Okningen med ca 20 000 nya invénare till 2030 ligger vildigt nira en
prognostiserad linjar utveckling, se figur 6. Tillvaxttalen har forandrats ndgot sedan
trafikmodellens framtagande, men bedémns inte ge ndgon betydanden péaverkan av vare
sig trafikfloden eller slutsatser i denna rapport.

Historisk samt prognostiserad befolkningsutveckling i
160000 Helsingborg 2000 - 2030
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Figur 6 Linjér befolkningsutveckling i Helsingborg 8ren 2000-2030.

Verksamheter och sysselsattning

Prognos over antal sysselsatta (som underlag i trafikprognosen) fram till 2030 har
angivits i form 6kning av antalet anstéllda (dagbefolkning) fram till 2030 i respektive
statistikomréde. I underlaget anges 6versiktligt forvantad typ av verksamhet. I ndrheten
av Osterleden vintas framforallt utveckling av smaindustrier. I centrum ir det
framforallt nya kontorsytor runt Knutpunkten och inom H+ som férvintas generera nya
arbetsplatser. I 6vrigt planeras mindre utbyggnader av handel och annan verksamhet
spritt runt om i staden.
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Helsingborgs stad har i sin antagna 6versiktsplan OP 2010 pekat ut omridena vister och
oster om E4/E6/E20 som lamplig mark for transportintensiv verksamhet, d4 omradet
har god tillgdnglighet till det 6vergripande viagnitet, har narhet till befintliga
industrispér och d& miljon i 6vrigt i anslutning till motorvagen inte ar lamplig att
bebygga med bostéder eller arbetsintensiv kontorsverksamhet. I omradet finns sedan
tidigare lager- och logistikverksamheter etablerade. Denna bransch har vuxit kraftigt
under de senaste aren och efterfrigan pa verksamhetsmark utmed de priméara
transportstraken genom Skane ar fortsatt hog. Med utbyggnad av Fehmarn-Belt
forbindelsen véntas strdket Skdne-Hamburg bli &nnu mera konkurrenskraftigt for
etablering och utveckling av logistikverksamhet.

Enligt prognosen vintas antalet anstillda 6ka med drygt 11 000 fram till 2030. Detta
innebar totalt ca 80 000 arbetstillfillen inom Helsingborg ar 2030. Prognosen ligger
nara den historiska sysselsattningsutvecklingen under 2000-talet, se figur 7.

Historisk samt prognostiserad sysselsattningsutveckling i
Helsingborg 2000 - 2030
s 85000
y 80000
$ 75000
S
70 000
e /
| 65000 Historisk
s 60000 / - utveckling
4 55000 — .
t Prognos for
¢ 50000 2030
n 45000
i 40000 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
n L ] L O O X L D O N X o AD A0
" ¥ 7 M HF M X M VM P VYV QK O
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Figur 7 Linjar sysselsattningsutveckling i Helsingborg §ren 2000-2030.

Utveckling pa lang sikt

Utvecklingen efter 2030 antas fortsitta i enlighet med 6versiktsplanen, men
utvecklingskurvan kan paverkas av andra faktorer. Exempelvis skulle en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingor ge kortare pendlingstid till centrala Képenhamn och
sannolikt ge en kraftigare bostadsutveckling dn prognosen. Hoghastighetstdg med stopp
i Helsingborg kan ocksé paverka denna utveckling. I figur 8 visas planerad
markanvindning enligt OP 2010 med aktualisering 2014.
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Figur 8 Markanvéndningskarta enligt OP 2010 (aktualiserad 2014).
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2.2 Vagnatet

Bertrda vagar och stréackor

Viagnitet som berors av atgardsvalsstudien dr E4/E6/E20 forbi Helsingborg med
tillhorande infartsvagar och genomfarter, se figur 9. I de yttre delarna finns strdk som
formedlar infarts- och 6vergripande genomfartstrafik. Helsingborgs centrala delar nas
fran vag E4/E6/E20, via motorvagsinfarterna i norr och séder. I de centrala delarna
fordelas trafiken pa de tva nord-sydliga striken Halsovigen-Drottninggatan-
Jarnvagsgatan och Stenbocksgatorna. En intervjuundersokning genomford 20121 visade
att mer an halften av trafiken pé de tva straken har start- eller malpunkt i ett omrade
oster om Osterleden.

I Helsingborgs trafikplan beskrivs staden som en “halv” stad. Placeringen vid sundet,
bebyggelsens utbredning, centrum och verksamheternas placering bidrar till att skapa
en stark trafikrorelse i nord-sydlig riktning. Avstdnden mellan de centrala straken och
de 6vergripande straken i nord-sydlig riktning dr en av utmaningarna i planeringen for
trafiken inom stadsomrédet.

Fuatnavigen

Det 6vergripande o ! 2
mmmy e
Mignitets struktur Km

Figur 9 Huvudvégnétets uppbyggnad med infarter mot centrum.

1”Vagkantsintervjun genomford av Helsingborgs stad i samarbete med polisens
nykterhetskontroll en vardag i september 2012 mellan kl. 13:00-14:30.
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Vart att notera ar att de 6vergripande stréken i nord-sydlig riktning bestar av fyrfaltiga
vagar medan tvéfaltiga vigar knyter samman omrédet mellan E4/E6/E20 och
Osterleden.

P4 E4/E6/E20, Angelholmsleden och Malméleden ir hastigheten 110 km/h. Osterleden
har sedan ombyggnaden till stadsmotorvig hastigheten 100 km/h. P4 resterande nét av
overordnad karaktar ar hastigheten 70 km/h.

Korsningar

Trafikplatserna Kropp och Helsingborg S6dra kopplar till motorvéigsinfarterna i norr
och soder. Nar viag E4/E6/E20 byggdes pé 1970-talet 1g viagen en bit frin staden och
trafikplatserna ar utformade med “oavbruten” motorvigsstandard in mot de centrala
delarna av staden, utan majlighet att kunna na omradena direkt utmed motorvégen.

Trafikplats Vasatorp tillkom under 2000-talet och ar forhallandevis liten till ytan. Till
skillnad fran trafikplats Kropp och Helsingborg S6dra méste trafiken som kor av
motorvigen vdja gentemot den korsande trafiken.

Osterleden har fem planskilda trafikplatser mellan Malméleden och Angelholmsviigen.
Vid trafikplats Attekulla finns dock kompletterande signalregleringen mellan trafiken pa
Osterleden och trafiken ner fran Malméleden. P& sodra sidan om Malméleden finns en
cirkulationsplats.

Pa Langebergaviagen ar samtliga korsningar i plan; tva enfiltiga cirkulationsplatser och
en trafiksignal. Korsningen mellan Hjortshégsvigen/Mogatan och Valavigen ar tvé
forskjutna trevagskorsningar som regleras med trafiksignal.

Jarnvag

I Helsingborg stralar Vastkustbanan, Skanebanan och Rddbanan samman.
Vistkustbanan striacker sig mellan Lund och Géteborg. I centrala Helsingborg finns tre
stationer Maria station, Helsingborg C och Ramlésa station. Fran Helsingborg C och
norrut ir Vistkustbanan enkelspér till Angelholm. Vistkustbanan genom Helsingborg
trafikeras av Fjirrtig, Oresundstig och Pigatig.

Raabanan ar enkelspéarig och striacker sig mellan Helsingborg och Eslov. Pa Rddbanan
gar Pagatég fran Helsingborg till Teckomatorp och sen vidare pa S6derasbanan mot
Kavlinge. Det 6vergripande jarnvagsnatet redovisas i figur 10.

Skanebanan &r en enkelsparig bana mellan Helsingborg och Kristianstad. I Helsingborg
trafikeras Skanebanan av Pagatag. Fran Skanebanan ansluter industrisparet mellan
Langeberga och Attekulla. Det sker idag ingen trafikering p& sparet mot Langeberga.
Helsingborgs stad har i sin planering dock angett ett sparreservat fradn Langeberga och
upp till NSR’s avfallsanlaggning norr om Hjorthogsvigen.
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Figur 10 Jarnvdgsnétet i Helsingborg med befintliga stationer.
2.3 Trafiken

Ytterligare underlagsmaterial finns tillgingligt i arbetsrapport Trafik, daterad 150925.

Resvanor

Boende i Helsingborg gor i genomsnitt lika manga resor per person och dag som 6vriga
skdningar. Enligt resvaneundersokningen fran 2013, sker 57 % av alla resor i
Helsingborg med bil. Andelen cykelresor ar 11 %, vilket dr nagot ligre dn stader med
motsvarande invanarantal i Skdne och dven ldgre 4n genomsnittet for hela Skane.
Andelen bussresor ar 12 %, vilket dr hogre 4n genomsnittet for hela Skédne som ar 9 %. I
figur 11 visas en jamforelse av fairdmedelsfordelningen mellan 2007 och 2013. Andelen
bilakande och kollektivtrafikikande har 6kat ndgot medan andelen géende och cyklat
har minskat nagot. Skillnaderna mellan de bida undersokningarna ar dock marginella.
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Figur 11 Férdmedelsférdelning i Helsingborg frén RVU 2007 och RVU 2013.

Biltrafikfloden

E4/E6/E20 tillsammans med infarterna frdn norr och soder har de hogsta trafikflodena.
Direfter kommer Osterleden och de centrala striken Drottninggatan/Jirnvigsgatan och

Stenbocksgatorna. I figur 12 redovisas uppmétta floden och andel tungtrafik utmed
motorviagen och det anslutande huvudvagnat.

\
\
i\
\
\
\
"\
/
Tratikmangd i \g
15%

12400 rar st tertyin

@ maumm e L N

Tratik totalt . S 3]

Ancel lasteisTatk 3 _:_\:'_Km A

Figur 12 Trafikmdngder i utredningsomrde (vardagsmedeldygn).
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Tung trafik

Helsingborgs stad har ett definierat nit for tung trafik samt en milj6zon i de centrala
delarna av staden. I de yttre delarna finns 6verlag inga restriktioner f6r den tunga
trafiken med undantag for Paarpsvigen pa strackan mellan Langebergavigen och
Osterleden, se figur 13 .

Vagar for tung trafik
P /i SOr tung Yafik
e == Vag 0r ung trafk

Vs tid - 3 N
- y . 1
e i —  Co—
3 :::odmon ng N € -1 . A
Figur 13 Véagar for tung trafik i Helsingborg enligt gatuklassificeringen.

Lastbilstrafikens fordelning 6ver dygnet skiljer sig at gentemot personbilstrafiken.
Diagrammet nedan visar att lastbilstrafiken framst pdgar under normal arbetstid, det
vill sdga kl 07-16, och att flodet ar relativt jamt fordelat under denna tid. Under
formiddagen intraffar de hogsta flodena efter rusningstrafiken pad morgonen. Pa
eftermiddagen &ar de hogsta flodena frén ki 14 och fram till kl 17, se figur 14.
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Lastbilstrafikens fordelning 6ver dygnet
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Figur 14 Lastbilstrafikens férdelning 6ver dygnet.

Under hosten 2014 genomférde Helsingborgs stad en enkdtundersékning som riktades
till storre verksamheter med betydande andel lager och logistik i anslutning till
E4/E6/E202. Enkiten skickades ut till 16 foretag och svarsfrekvensen var ca 60 %.
Syftet med undersokningen var att forstd hur verksamheternas transportfloden ser ut
och deras planer for framtiden. Enligt studien fordelar sig foretagens in- och utfléden av
transporter enligt figur 15.

mot hamn/stad: 26 %

Féedelning av ranaponer
L el Lk e e
R R L L e

Figur 15 Férdelning av logistikféretags transporter inom studieomr§det.

2 Enkitundersokning, tunga transporter, Helsingborg Stad, november 2014.
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Kopplingarna séderut frin verksamhetsomriden mellan E4/E6/E20 och Osterleden ir
svaga. Det finns tre moéjliga korviagar som alla innebar omvéagar och har sina brister.
Alternativ 1 ir via Filtarpsviigen, Osterleden och Attekulla trafikplats. Detta alternativ
innebar att trafiken méste kora igenom en trafiksignal under Malmoleden och igenom
tvé mindre cirkulationsplatser for att komma p& Malméleden och vidare mot trafikplats
Helsingborg Sodra. Alternativ 2 ar via Paarpsviagen och Rausvigen, dir korsning av
Skanebanan sker i plan. Alternativ 3 &r att ta sig soderut via Langebergavigen norrut
igenom Bruces skog till Vasatorps trafikplats och dir ansluta till E6/E20 soderut. Detta
alternativ genrerar trafik genom den redan belastade trafikplats Vasatorp.

/
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Figur 16 Alternativa kérvdgar frén L8ngeberga industriomr8de mot séder.

Inom studieomradet finns uppstallningsplatser for l1angtidsparkering av lastbilar.
Tidsbegransningen ar tre dygn. Helsingborgs stad har fitt klagomal pa att
utlandsregistrerade lastbilar stér langtidsparkerade pé stéllen dar forbud for parkering
med tunga fordon rader, Mangardsgatan m.fl. Detta leder bland annat till nedskrapning
och andra olagliga aktiviteter. Fragan har uppmarksammats av staden sedan tidigare
och arbete pagér tillsammans med bl.a. polismyndigheten for att hitta lampliga platser
for langtidsuppstillning for vantande lastbilar.

23



Vagtransporter med farligt gods

Vig E4/E6/E20 ar ett av de mest trafikerade vigavsnitten i Sverige nar det géller
transport av farligt gods. Ca 40 000 fordon per ar med farligt gods anvéander
Malmoleden in mot Helsingborg. Ungefar 50 % av transporterna har Helsingborgs
hamn som mélpunkt. Resterande 50 % av transporter med farligt gods gar till Kemira

och verksamheter beldgna i dess naromrade. Till Helsingborgs hamn gér transporterna

pa Malmoleden till Ramldsa trafikplats for att darefter folja rangerbangérden mot

hamnen. Till Kemira och andra verksamheter i det omradet gar transporter via
trafikplats Attekulla och Rusthallsgatan.
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Figur 17

Rekommenderade végar for farligt gods i Helsingborg.

Inom studieomradet finns verksamheter som hanterar varor som kategoriseras som

farligt gods, huvudsakligen i form av styckegods. Styckegods ar farligt gods paketerat i
sarskilda forpackningar, oftast i sm& mangder. Riskbilden fridn denna typ av gods ar
overlag liten.
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Transporter av farligt gods pa vig E4/E6/E20 ar inte lika vil kartlagda som
transporterna pa Malmoéleden. I Lansstyrelsens riktlinjers anges en transportintensitet
vid trafikplats Kropp pé ca 80 fordon lastade med farligt gods per dygn, vilket motsvarar
ca 29 000 fordon per ar. Med hinsyn till utvecklingen av godstrafiken under de senaste
10 ren uppskattas det for narvarande passera 36 000 fordon per ar med farligt gods pa
vag E4/E6/E20. For ytterligare information hianvisas till arbetsrapport Risk:
Nuldgesanalys avseende vdgtransport av farligt gods, daterad 150925.

Gods pa jarnvag

Verksamhetsutovarna utmed Léngebergaviagen hanterar betydande méngder gods. Trots
att det finns jarnvagsspar fram till flera av verksamhetsutévarna sker all transport med
lastbil. I samband med genomférda workshops framgar att verksamhetsutévarna ar
intresserade av att transportera sitt gods pa jarnvag men att deras utflode ar spritt, att
de inte har tillrackligt stora volymer i bada riktningarna och att transportavstanden
generellt ar korta. Nuvarande jarnvagstransportsystem anses dessutom ha alltfor stora
brister i tillforlitlighet och rattidighet4. Verksamhetsutovarna ar dock ména om att
industrispéret till Lingeberga ska finnas kvar i den mén forutsiattningarna i
jarnvagssystemet som helhet skulle komma att forandras.

NSR’s avfallsanléiggning och Oresundskraft omsitter gods av sédan typ och miingder att
jarnvagstransporter skulle kunna vara ett majligt alternativ. Industrisparet skulle da
behova forlangas 6ver/under Hjorthogsviagen fram till Filborna. Avstindet fran
Helsingborgs hamn till kraftvirmeverket ar dock kort vilket forsvarar en rationell
hantering av jarnvagstransporter. For att narmare precisera potentialen for
jarnviagstransporter till och fran NSR kan fordjupade studier behova genomforas. For
ytterligare information hanvisas till PM Godstransporter pd jarnvdg, daterat 150925.

Kollektivtrafik

Tagresandet har haft en stark utveckling sedan borjan av 2000-talet framférallt det
regionala resandet till och frén Helsingborg C respektive Ramlosa station. Helsingborg C
har haft en resandeutveckling med nistan en tredubbling fran ar 2000 (i siffran kan
ingd ett mindre inslag av interregionalt resande via SJ-tag). For att ta sig mellan
tagstationerna och studieomradet ar det enklast att dka buss via Helsingborg C., da
samtliga linjer i studieomradet kopplar till denna.

Studieomradet trafikeras av stadsbussar enligt figur 18. Gemensamt for alla linjer som
ansluter till studieomrédet ar att de betjanar platser i studieomradet med manga
arbetsplatser och att antalet pastigande inom studieomradet ar forhéllandesvis lagt.

Helsingborg stad har under 2014 tagit fram en plan for utveckling av busslinjenétet i
Helsingborg 2014-2021. Planen inneh&ller frimst &tgirder innanfér Osterleden men
4ven ett antal atgirder av linjer mot arbetsplatsintensiva omriden lings motorvigen. Ar
2015 foreslds den nuvarande arbetsplatslinjen till Lingeberga industriomrade ersattas
med en forlingning av nuvarande linje 7. Langre fram (efter 2021) finns dven planer pa
att forlanga linje 4 ytterligare lings Paarpsvigen, till korsningen med Langebergavigen.
Under perioden 2017-2021 planeras en forlaingning av linje 8 till Hjorth6gsvigen med

3 Riktlinjer for riskhdnsyn i samhdllsplaneringen — bebyggelseplanering intill véig och jérnvég
med transport av farligt gods, Rapport "Skane i utveckling”, 2007:06.
* Studiebesék ICAs huvudlager, juni 2014.
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avslutning vister om motorvagen. Detta ersitter befintlig arbetsplatslinje 23 till
Tostarps industriomréde.
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Figur 18 Aktuellt busslinjendt inom studieomridet.

Med dessa forandringar kan en nagot battre kollektivtrafikforsorjning till arbetsplatser i
anslutning till motorvigen forvintas, da befintliga arbetsplatslinjer ersitts med vanliga
linjer med hogre turtdthet och jamnare trafikering 6ver dygnet. Dock kan vissa av
forandringarna leda till ndgot langre restider d& arbetsplatslinjerna i flera fall 4r genare
dn de ordinarie linjerna.

Beroende pé den framtida reseutvecklingen med kollektivtrafik kan det i framtiden
(efter 2021) bli aktuellt med sparvag i Helsingborg. Delar av de satsningar som foreslas
under perioden 2014-2021 anpassas for att i framtiden kunna konverteras till sparvig. I
tidigare utredningar har en lokal linje mellan Vila och Attekulla, via Drottninghog,
centrum och Planteringsvégen, foreslagits. En framtida sparviag hade kunnat avlasta en
del av den lokala biltrafiken till Vala kopcentrum, men passerar dven genom manga
arbetsplatsintensiva omriden och kan vara ett bra alternativ fér arbetsresor fran
centrum till Attekulla och industriomradet i Vila sodra.
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Cykeltrafik

I cykelplanen fran 2007 pekades atta stycken huvudcykelstrak ut, vilka ska erbjuda hog
standard for cyklister. Huvudcykelstriken kommer att fardigstéllas under 2015.
Cykelnitet i studieomradet foljer till stora delar det 6vergripande bilnatet. Av stadens
huvudcykelstrak gar fyra genom omradet. Figur 19 visar kopplingar 6ver E6 och
Osterleden for cyklister och gdende. Avstindet mellan kopplingarna 6ver E6 ir mellan
500 m och 2000 m. Passagerna over Osterleden ligger generellt titare &n passagerna
med E4/E6/E20. Det saknas for narvarande ett flertal viktiga kopplingar inom
studieomrédet for att cykelnatet ska vara sammankopplat, s.k. felande lankar, vilka
markerats med rott i figur 19. Det saknas cykelbana/-falt lings Vélaviagen samt delar av
Hjorthogsvagen och Langebergavigen. Langebergavigen ansluter till PAarpsvigen i
soder, men saknar vidare koppling séderut mot Trintegatan. I trafikplatsen mellan
Osterleden och Filbornavigen saknas cykelkoppling i 6st-vistlig riktning. For att
forbattra tillgangligheten planerar Helsingborgs stad att anldgga ett nytt
huvudcykelstrak utmed Osterleden mellan Attekulla industriomrade och Brohult
planeras, dock saknar straket en siker koppling vid passage 6ver Faltarpsvagen.
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Figur 19 Helsingborgs cykelndt med kopplingar éver Osterleden och E4/E6/E20
samt felande ldnkar i cykelnétet.
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En plankorsning for cykeltrafik finns utmed bron i trafikplats Vasatorp. Cyklister méste
hir korsa pafartsrampen pa vastra sidan och avfartsrampen pa 6stra sidan av
E4/E6/E20. Eftersom trafikplatsen ar anpassad till svingande stora fordon ar
svepradierna relativt stora och cyklister behover ta sig 6ver relativt 1dnga striackor, se
figur 20. Detta medfor att platsen kdnns oséker att passera for gdende och cyklande. En
olycka mellan motorfordon och cykel har intraffat pa platsen.

Figur 20 Foto éver g8ng- och cykelbverfart i anslutning till trafikplats Vasatorp.

Trafikutvecklingen

Trafikutvecklingen pa E4/E6/E20 genom Skane har varit mycket hog under de senaste
10 dren. I en artikel i Sydsvenska Dagbladets redovisas en sammanstallning av
Trafikverkets stickprovsmatningar pa strickan mellan Malmo och Helsingborg under
perioden 2002-2014. Har konstateras att det totala trafikflodet har 6kat med 30-50 %
sedan 2002. Under samma period har lastbilstrafiken 6kat med 50-65 %. Den storsta
trafikokningen pé hela strackan har skett mellan trafikplats Helsingborg S6dra och
trafikplats Kropp, en 6kning med 75 %. Denna stracka uppges ocksé vara den striacka
som trafikeras med flest lastbilar, ca 9 400 fordon per dygn.

I figur 21 nedan visas utvecklingen av arsdygnstrafiken mellan 1993 och 2014 pa
E4/E6/E20 norr om trafikplats Vasatorp. Har kan konstateras att den totala trafiken har
fordubblats sedan slutet av 1990-talet. Ett av skilen ar sannolikt nya rérelsemonster
som uppstatt i och med tillkomsten av trafikplats Vasatorp. A andra sidan har
trafiktillvaxten varit forhallandevis linjar sedan starten av matningarna.

> Sydsvenska Dagbladet 2014-12-07
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Figur 21 Stickprovsmétningar E4/E6/E20 norr trafikplats Vasatorp (AMD).

Maitpunkten norr om trafikplats Vasatorp mellan 2006 och 2014 visar pa en ganska stor
variation mellan stérsta och minsta dygnsflode, ca 25 % skillnad. Vardagsmedeldygnet
under 2014 uppgar enligt mitningarna till 42 700 fordon per dygn att jamféra med 40
500 under 2010, vilket motsvarar en 6kning med 1,30 % per &r. Detta dr nagot lagre &n
Trafikverkets upprakningstal i Skdne for perioden 2010-2030, som ir 1,66 % per Ar.
Aven lastbilstrafikens 6kning med 1,35 % per ar ligger nigot ligre in Trafikverkets
upprakningstal pa 2,44 % per ar.

Genomforda faltstudier vid trafikplats Vasatorp under 2013 visade att det uppstod
situationer pa den norra avfartsrampen som gav upphov till kdlangder pa ca 75 m (ett
tillfalle per dag). Vid genomforda simuleringar baserade pa trafikmétningar 2014 kan
konstateras att den teoretiska kélangden ar ca 9o m. Med st6d av savil faltstudier som
trafiksimuleringar konstateras ddrmed att trafikplatsen inte uppfyller riktlinjerna
avseende erforderliga ramplangder i enlighet med VGU 2012. Bedomningen &r dock att
vagnatet som helhet erbjuder god framkomlighet for biltrafiken.

En jamforelse mellan trafiken pd motorviagen genom Helsingborg och de mest belastade
snitten pd E6/E20 i h6jd med Lund respektive Lomma har gjorts, se tabell 1.

Tabell 1 Jémférelse mellan olika réknesnitt under hégtrafik.

Riiknesnitt Fordon per timme — mest

belastade rikiningen

E4/E6/E20 N - trafikplats Vasatorp 2461

E4/E6/E20 S - trafikplats Helsingborg So6dra 2446

E6/E20 S - trafikplats Loddekopinge 2764
E6/E20 S - trafikplats Fladie 2780
E6/E20 S - trafikplats Lomma 3555
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Konstateras kan att det mest belastade snittet pd E6/E20 mellan Malmo och
Helsingborg, ligger ca 40 % hogre under maxtimmen dn motsvarande snitt vid
Helsingborg.

Vid antagande om att kapaciteten pa motorviagen ar liknande bade utanfor
Lund/Lomma och Helsingborg, kan slutsatsen dras att det finns ett visst utrymme fér
trafikokning pa E4/E6/E20 utanfér Helsingborg. Vid genomgang av statistik 6ver hur
fordons medelhastighet ser ut under maxtimmar paverkas striackan utanfor Helsingborg
innu inte av hastighetsnedsattning pa grund av trangsel under maxtimmarna (till
skillnad fran strackan i h6jd med Lomma och Léddekopinge)

Trafiksakerhet

Vara svenska motorvagar haller 6verlag hog trafiksdkerhetsstandard. Ett uttag av
olycksstatistiken fran STRADA, omfattande sjuarsperioden 2007-01-01 — 2013-12-31,
har tagits fram som underlag for bedomning om olycksbilden inom studieomradet.
Under 7-4rs perioden har framfér allt Osterledens utbyggnad paverkat forhallandena
inom omradet. Under 2006 fardigstalldes trafikplats Vasatorp och under 2013
genomfordes ombyggnaden av vag 111 mellan trafikplats Mariastaden och trafikplats
Brohult. I

tabell 2 nedan redovisas en sammanstillning av det totala antalet registrerade olyckor
inom studieomradet.

Tabell 2 Antal olyckor enligt STRADA (2007-01-01 - 2013-12-31), hela omr8det
(totalt) samt per trafikplats.

Hela omradet 525

Kropp 68

Helsingborg Sodra 73

Vasatorp 30

Attekulla 42

Det ar svart att utifrn olycksmaterialet kunna utlasa om studieomrédet ar sarskilt
olycksdrabbat eller inte.

For att undvika trenden med ett 6kat antal olyckor ar det viktigt att trafikflodet inte
overstiger vagnétets kapacitet under maxtimmarna, da ovintade kosituationer kan
uppsta. I det aktuella underlaget verkar det finnas en siddan trend. Efter kontakt med
Trafikverkets trafikledningscentral verkar det inte finns nagra sarskilt
uppmaéarksammade olycksproblem i studieomradet.
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2.4 Miljo
Trafikbuller

En stadsovergripande bullerkartlaggning genomfordes 2011 inom hela Helsingborgs
kommun. Bullerkartlaggningen visar att var fjarde helsingborgare utsitts for
vagtrafikbuller som ligger 6ver riktvardet for bostader pa 55 dBA ekvivalentniva vid
fasad. Gillande dversiktsplan pekar ut Ostra Ramlosa, mellan Osterleden och vig
E4/E6/E20, som ett storre framtida utbyggnadsomréde. En framtida kraftig 6kning av
trafikflodet pa viag E4/E6/E20 bedoms sirskilt paverka detta omréade. I stadens
atgardsprogram mot omgivningsbuller presenteras tre huvudmal:

- Atgirder vid kiillan och minskad spridning av ljud
- Minska bullerpaverkan dér sarskilt kinsliga grupper uppehaller sig
- Skydda omréden dar ljudnivén anses utgora en sirskild kvalitet

I figur 22 redovisas de beriknade ljudnivierna inom studieomrédet. Inom omrédet finns
det i dagslaget enbart ett fital registrerade bostader. Bullerpaverkan pa boende ar
ddarmed mycket liten i studieomrédet.
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Figur 22 Beréknade trafikbullerniv8er frn vég och jérnvéag. (kélla:

Bullerkartldggning 2011)
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Mellan Hjorthogsviagen/Léngebergavigen och motorvigen ligger omrédet Bruce skog,
som &r ett rekreationsomrade och naturreservat. I stort sett hela naturomradet
exponeras av en vagtrafikbullerniva 6ver 55 dB(A) ekvivalentniva. Helsingborg har fa
storre och sammanhéngande naturomréden. Dessa omrdden kommer att f& 6kad
betydelse di staden vixer. Atgirdsprogrammet mot omgivningsbuller pekar ut storre
natur- och rekreationsomréden dér staden vill minska trafikbullret. Bruces skog och
Réédalen ar tva rekreationsomraden som ar hogt prioriterade i atgdrdsprogrammet.
Bada ar stadsnéra naturreservat, mycket vardefulla och vilbesokta, samtidigt som de har
hoga trafikbullernivaer.

I stadens Atgirdsprogram buller och Grénstrukturprogram, bida antagna av
Kommunfullmiktige, anges ambitionsnivan att ljudnivén inte ska 6verstiga 45 dB(A)
dygnsekvivalent ljudniva i rekreationsomraden. Hoga ljudnivaer paverkar inte bara
upplevelsen och rekreationsvirdet utan har dven negativa effekter pa fagellivet. I
atgiardsprogrammet foreslogs 6kad samverkan mellan staden och Trafikverket i
bullerfragor. Detta har resulterat i att en gemensam studie av storningarna i Raddalen
paborjats for att bland annat undersoka mojligheterna att skapa en battre ljudmiljo.

Ostra Ramlosa ir ett av stadens storre utbyggnadsomraden, angivet i dversiktsplanen
som ett utvecklingsomrade innehallande i forsta hand bostdder. Omradet har berdknade
ekvivalenta pé cirka 50-54 dBA 2 m ovan mark enligt bullerkartliggningen frén ar 2011.
Ljudnivaerna hogre upp i luften (ex. en andra vaningsplan) ar nagra decibel mer. Det &r i
forsta hand hoga floden pa E4/E6/E20 samt Osterleden som ger upphov till hoga
ljudnivéer i omradet. Om trafiken pad motorvigen okar kraftigt ar det fraimst boende i
detta framtida utbyggnadsomrade som paverkas.

Utbyggnader utmed motorvigen (som ICA’s utbyggnad av hoglager, osv) kommer
sannolikt att bidra till att dampa ljudpéverkan fran trafiken pa motorvigen.

Genom forordningen om omgivningsbuller ska staden var femte ar genomféra en
oversynd av den stadsovergripande bullerkartlaggning och revidera atgardsprogrammet
mot omgivningsbuller. I denna 16pande process tas stadens 6vergripande bullerfragor
om hand varpa denna atgardsvalsstudie inte sarskilt kommer att foresla atgarder i
befintlig miljo.

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormer for luft ar att betrakta som absoluta gransviarden. Om normerna
inte klaras kan det pdverka majligheten att genomfora stadens planering och utveckling,
liksom mojligheterna for verksamhetsutévare att fa miljotillstand.

Lansstyrelsen i Skane antog ar 2007 ett dtgardsprogram for att sinka halten av
kvavedioxid i Helsingborgs stad, och ett reviderat atgardsprogram faststilldes 2009°. De
tva centrala strdken Drottninggatan-Jarnvigsgatan respektive Norra-, Mellersta- och
Sodra Stenbocksgatan trafikeras av mycket biltrafik, vilket i kombination med slutna
gaturum ger upphov till dalig luftkvalitet. Miljokvalitetsnormen for luft har 6verskridits

6 Reviderat atgardsprogram for att klara miljokvalitetsnormen for kvavedioxid i Helsingborg,
Lansstyrelsen i Skine Lin, 2009.
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under flera ir. Nu ar merparten av ataganden i atgardsprogrammet genomfort, och
halterna har minskat. Risk for 6verskridande foreligger huvudsakligen numera som en
konsekvens av den fortiatning som sker av staden, vilken genomfors for att minimera de
totala transportbehoven och minska exploateringen av jungfrulig mark.

Satsningen pa kollektivtrafik i staden innebar successivt mindre ytor for
personbiltrafiken. For nigra &r sedan byggdes Osterleden ut till stadsmotorvig for att
fordela trafiken pé fler infarter och avlasta de centrala striken fér genomfartstrafik.

Halterna av kvavedioxid och partiklar ar forhéllandevis 1&ga inom studieomréadet och det
finns inget som talar for att en 6kad biltrafik till verksamhetsomraden utmed
E4/E6/E20 kommer att generera nya bilresor i de centrala delarna av Helsingborg som
skulle kunna leda till 6verskridanden av miljokvalitetsnormer for luft.

2.5 Landskap, Kultur och Rekreation

Ytterligare underlagsmaterial finns tillgdngligt i arbetsrapport Nuldgesanalys Landskap
och kulturmiljo, daterad 150925.

Landskap

Vig E4/E6/E20 ar en starkt markerad riktning i landskapet och utgor idag grans mellan
rurala och urbana landskapskaraktirer. Tatorten ligger vaster om motorvégen, forutom
vid Tostarp séder om Kropps trafikplats. Industri- och handelsomréaden finns i
anslutning till de storre vigarna och jarnviagarna. Periurbana omraden aterfinns vister
om vag E4/E6/E20 dar dkermark, skogsdungar, verksamhetsomraden och nya omréden
for bostadsbebyggelse blandas. Oster om vig E4/E6/E20 dominerar
jordbrukslandskapet. Det ar ett mjukt boljande jordbrukslandskap med inslag av mindre
industrier och storre jordbruksbyggnader samt stor andel spridd bebyggelse. Har utgor
skogsdungar, vegetation mellan dkrar samt alléer karaktarsskapande strukturer.

Landskapsbilden ar mycket skiftande i omréadet framst pa grund av sitt lage i
grianslandet mellan stad och land.

Kulturhistoria

Riksintresse for kulturmiljovéard forekommer i Ra4ns dalgéng och vid Rosendal/Kropp.
Réns dalgéng har ett stort fornlamningsbestand som vittnar om bosittningskontinuitet
sedan stenaldern samt bevarandevirden i form av stora bymiljoer samt R&a fiskelidge
och skepparsamhille. Omradet Rosendal-Kropp bestar av ett storslaget slotts- och
produktionslandskap med allé- och viagsystem samt vilbevarade ekonomibebyggelse.
Kropp kyrkby som &r knuten till slottet har bevarade karaktaristiska och
funktionsrelaterade bebyggelseinslag. En méngd fornlamningar forekommer ocksa i
omrédet samt ett flertal omréden frén Kulturmiljoprogram Skane och det kommunala
kulturmiljoprogrammet.
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Figur 23 Sammanstélining av vérdefulla kulturmiljéer. (kdlla: OP 2010)

Natur och rekreation

Bruces skog ir beldgen direkt viaster om motorvigen i narheten av trafikplats Vasatorp.
Bruces skog ir ett av Helsingborgs tre titortsnira rekreationsomraden och fungerar som
motesplats for stadens Ostra delar, men dven for tillresande utifrdn. Sedan 2005 har
staden lagt omfattande resurser pé att iordningstélla Bruces skog bland annat genom
stigar, parkeringsplatser, toalett, figeltorn och naturpedagogiska platser. 2013
inrattades naturreservatet efter beslut i kommunfullmiktige. Omradet har pekats ut av
lansstyrelsen som tatortsnara omrade for friluftsliv och naturvard som ska skyddas
(Narmare till naturen i Skdne, 2003). Omradet ar idag valfrekventerat av olika
foreningar, bland annat ridféreningar och scouter. Rakt genom naturreservatet gar
Léngebergavagen. Trafiken skapar barridr- och bullereffekter for djur och manniskor
och begransar kraftigt anvindningen av rekreationsomrédet. Detta beskrivs dven i
Gronstrukturprogram for Helsingborg, antaget av kommunfullméaktige 2014.
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Figur 24 Ekologiskt sérskilt vardefulla omr8den samt barridrer fér ménniskor och

djur. (kédlla: Gréonstrukturprogram fér Helsingborg)

Bruces skog och Rdddalen ingar i de 6vergripande natur- och kulturstrdk som finns
utpekade i Helsingborgs 6versiktsplan. I figur 25 redovisas befintliga gron och
rekreationsstrak samt stadens ambition om utveckling.
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Figur 25 Sammanstélining av grén- och rekreationsomr8den, strategier samt
skyddade omr&den. (kélla: OP 2010)
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2.6  Nollalternativ 2030 — vad hander om inget g6rs?

Framtida bilfloden pa vag

En biltrafikprognos ar 2030 for hela Helsingborg har under 2014 arbetats fram av

Ramboll. Prognosen har tagits fram med hjélp av programvaran CUBE?. Trafikverket
har i sin tur l14tit arbeta fram en 6vergripande trafikprognos for hela Skane, Sampers
20308. Enligt Trafikverkets prognoser forviantas transportarbetet (vag och jarnvag) att

O0ka med drygt 50 % fran 2006 till 20309. De gransoverskridande transporterna

forviantas oka i snabbare takt dn de nationella. Flera olika prognoser indikerar att de
gransoverskridande transporterna kan komma att fordubblas till &r 2030. Inte minst
okar handeln och ddrmed transporterna mellan Sverige och centrala/6stra Europa.

Darmed vantas Skéne bli en allt viktigare knutpunkt i transportsystemet.

I en enkidtundersokning© till storre logistikforetag i Helsingborg fick foretagen svara pa
fragor om deras framtidsutsikter avseende behov av nyanstillningar, osv. Av deras svar

framgar att foretagen generellt bedomer behov av nyanstéllningar. Angaende férviantade

fordandringar av transportbehovet svarade nagra av de tillfragade att framforallt

leveranser till privatpersoner kommer att 6ka i takt med 6kad andel nathandel. Enstaka

foretagare bedomer att transportbehovet kommer att 6ka upp emot 75 % jamfort med
idag.Lastbilstransporterna vintas fortfarande vara dominerande.

CUBE- modellen 6ver Helsingborgs stad baseras pa en uppdaterad, detaljerad
markanviandning fram till 2030 fran Helsingborgs stad. Vid jaimférelse mellan

modellvarden och stickprovsméatningar pad motorvigen kan konstateras att floden i
Trafikverkets trafikmodell (Sampers) har kraftigt underskattade fléden péa strackan
mellan trafikplats Kropp och trafikplats Helsingborg S6dra, medan modellen uppvisar
for hoga trafikfloden soder om Helsingborg Sodra. Helsingborgs stads trafikmodell har
under uppdragets ging kalibrerats gentemot de senaste trafikmatningarna och bedomts
vara battre lampad till att anvinda som underlag for simuleringar av flodesforandringar

i samband med atgirder. For mer ingdende beskrivning av uppbyggnad av CUBE-
modellen for Helsingborgs stad, hanvisas till arbetsrapport Stadsovergripande

prognosmodell for Helsingborg — teknisk beskrivning, daterad 150925.

I tabell 3 nedan redovisas prognostiserade trafikfloden 6ver dygnet.

Tabell 3
trafiksituation.

Punkt Trafikmétning* Nulége
CUBE
2014

E6 norr 31 000 29 000

E6 mellan 44 oo0** 48 000

E6 syd 49 000 49 000

E4 ost 32 000 34 000

Sampers
2010

30 000
28 000
54 000
30 000

’ http://www.citilabs.com/software/products/cube

8 Basprognos 2030, 2014-11-01, Trafikverket

Sammanstélining av trafikfléden fér dagens och framtida

Prognos 2030
CUBE

2030

40 000 (+38 %)
66 000 (+ 38 %)
67 000 (+ 37 %)
46 000 (+ 35 %)

° Trafikverket 2012. Nationell plan for transportsystemet 2014-2025. Prognos for

godstransporter 2030.

10 Enkatundersdkning, tunga transporter, Helsingborgs stad, november 2014.

Sampers

2030

42 000 (+ 40 %)
42 000 (+ 50 %)
78 000 (+ 44 %)
40 000 (+ 33 %)



*Varden frén klickbara kartan, uppraknade fr&n 2011 till 2014 med samma faktor (+5%) som dokumenterad
trafikokning 2010-2014 i matpunkt norr om Vasatorp. Aven omréknade fr&n ADT till VaDT med faktor 1/0.9.
**Medelvarde av stickprovsmatningar under vardagsdygn 2014

Framkomlighet

Den vintade trafikutvecklingen fram till 2030 kommer att innebira 6kade floden inom
hela studieomradet. De kraftigaste 6kningarna kommer att finnas utmed
motorvagsnétet forbi Helsingborg och naturligtvis dven pd E4/E6/E20 genom hela
Skane. De prognostiserade timflodena 2030 i h6jd med trafikplats Vasatorp vintas bli
drygt 6500 fordon, att jamfora med dagens timfloden strax séder om trafikplats Lomma
pa som mest ca 5900. Om dagens rikiningsfordelning for trafiken kvarstir, innebéar det
drygt 3600 fordon i en riktning under maxtimmen, vilket ligger i nivd med en fyrfaltig
vags teoretiska kapacitetstak. Fram till 2030 finns ddrmed risk f6r betydande
framkomlighetsproblem pa motorviagen forbi Helsingborg.

I trafikplats Vasatorp berdknas trafikbkningarna leda till att belastningsgraden for
avfartsrampen norrifran nar kapacitetstaket. Kélangder och genomsnittlig f6rdréjning
som har beriknats i trafiksimuleringsprogrammet VISSIM* redovisas i tabell 4 nedan.
For ytterligare ldsning hénvisas till arbetsrapport Kapacitetsstudie trafikplats Vasatorp
utblick 2030, daterad 150925. Trafiksimuleringarna i trafikplatsen indikerar att det
dagligen kan komma att uppsta situationer nar bilar pa avfartsrampen norrifrén blir
stillastdende nastan hela vagen ut pd motorvagen. Detta ar forutom ett
trafiksdkerhetsproblem #ven ett problem avseende samhillskostnader i form av
restidsfordrojningar.

Tabell 4 Koéldngder och gensomsnittlig férdréjning i avfartsramperna i trafikplats
Vasatorp &r 2030.

Scenario Maximal Medelvirde av Maximal Medelvirde av
kolangd restids- kolangd restids-
(engadng per  fordrojning for  (en géng per fordrojning for
dag) fordon in mot dag) fordon in mot
centrum centrum
Trafiksituation 90 m 6s 50m 3s
2014
Trafikprognos 260 m 17s 65 m 48
2030

I studieomradet som helhet vintas trafikokningarna leda till att E4/E6/E20 samt vissa
av ramperna i trafikplatserna blir hart belastade under hogtrafik med viss trangsel som
foljd. Vissa av korsningspunkterna utmed Osterleden kommer att vara hért belastade,
likasd anslutningarna till trafikplats Attekulla och E6/E20 séderut. For ytterligare
lasning om befintliga och framtida kapacitetsbegransningar hianvisas till arbetsrapport
Trafik, daterad 150925.

1 http://vision-traffic.ptvgroup.com/en-us/products/ptv-vissim/

38




Framtida godsfloden pa jarnvag

En av de storsta infrastrukturinvesteringarna i EU ar byggandet av en fast forbindelse
mellan R6dby och Puttgarden. Férbindelsen véntas ge en betydande konkurrensfordel
for jarnvagstransporterna och de prognoser som gjorts pekar entydigt mot en betydande
Okning av godstigstrafiken. Hur stor 6kningen blir finns det dock olika bedomningar
kring da t.ex. befintliga flaskhalsar i det svenska jarnvigsnatet kan komma att begriansa

tillvixten av godstagstrafiken.
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3. Problembild

3.1 SWOT-analys

En SWOT-analys genomfordes i workshop-form i det inledande arbetet. Analysen

gjordes huvudsakligen utifran verksamhetsutévarnas syn pa studieomrédet. Resultatet

redovisas i figur 26 nedan.

Styrkor

Svagheter

Omradets narhet till det 6vergripande
vagnitet och Helsingborgs hamn

Samlad etablering — kluster av
verksamheter som skapar
synergieffekter

Stor brist pa uppstillningsplatser for
lastbilar

Brist pé ytor for expansion och lastning

Otydliga firdvigar soderut, Osterleden
via Attekulla upplevs som besvirlig vig

Mojligheter

Hot

Overflytt av gods till jirnvig
Bittre samordning och fyllnadsgrad
Styrning av vigval och kortider

Fortydliga utpekade fardvagar for
lastbilar i de lokala trafikforeskrifterna

Utveckling av kollektivtrafik- och gc-

Storningar pa motorvagen till foljd av
den Okade trafiken, vilket kan leda till
trafikskador samt fordrojningar av
transporter

Kapacitetsbrist i vignatet

Okad bullerpaverkan i

vignitet rekreationsomraden samt i framtida

utbyggnadsomréde mellan motorvagen
och Osterleden.

Figur 26 Resultat av genomférd SWOT-analys under workshop.

Utifrédn den genomforda SWOT-analysen, genomgang av befintliga forhallanden och
vantad trafikutveckling har en uppdelning av primér respektive sekundar problembild
tagits fram.

3.2

Enligt de prognoser som finns for trafiktillviaxt pad motorvigen, det vill sdga
Trafikverkets alstringstal fram till &r 2030 respektive Helsingborgs stads
prognostiserade utbyggnader fram till samma tidpunkt, kommer trafiken pa
avfartsramper i trafikplats Vasatorp att bli sa pass omfattande att det finns risk for
stillastdende kobildning ut pa E4/E6/E20. Detta ar ett trafiksakerhetsproblem och
atgardsvalsstudiens priméra problem och skilet till att studien har inititerats, d&
trafiken pa motorvigen kan tvingas gora kraftiga inbromsningar med risk for
trafikolyckor som f6ljd. Med tanke pa det stora antalet tunga fordonen som har behov av
langre retardationsstrackor och att den tunga trafiken kommer att befinna sig i hoger
korfalt, bedoms denna risk vara sarskilt allvarlig.

Priméra problem och brister

Den véntade trafiktillvixten pad E4/E6/E20 kan pa sikt innebara betydande
kapacitetsproblem dven utmed motorvigen da floden under hogtrafik vantas na
kapacitetstaket. Dessa problem vintas dven intraffa pa andra avsnitt av E6/E20 mellan
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Helsingborg och Malmé. Kobildning pa ramper ger dven 6kade restider for bl.a.
naringslivets transporter vilket leder till samhéllsekonomiskt negativa restidsforluster.

3.3 Sekundéara problem och brister

Forutom studiens 6vergripande problem och brister sa har det identifierats ytterligare
brister i trafiksystemet med koppling till studieomrédet. Dessa sammanfattas i
nedanstiende punkter

e Sma marginaler for trafiktillvixt i trafikplats Attekulla (vilken ingr i det statliga
vagnitet), vilket kan leda till liknande problem som i trafikplats Vasatorp.

¢ Kopplingen mellan verksamhetsomraden i Langeberga och motorvigen séderut
har brister i form otydlighet och omvégar, vilket paverkar tillgangligheten
negativt. Detta tar sig bland annat utryck i att lastbilstrafiken inte alltid
anvander de lampligaste viagarna, nagra viljer exempelvis att kora via
Rausviagen.

e Cykelnitet mellan de centrala delarna av Helsingborg och Langeberga
verksamhetsomréde, respektive omradena oster om E4/E6/E20 har brister i
form av felande lankar som forsamrar tillgingligheten och trafiksiakerheten for
bland annat arbetsresor. Gdende och cyklande utmed Hjorthogsvigen tvingas
korsa trafikplatsen i plan pa den sodra sidan vilket innebér forhojd olycksrisk.

o Tillfallig uppstillning for vintande lastbilar inom studieomradet ar ett problem
som Helsingborg stad tillsammans med verksamhetsutovare sedan langre tid
arbetat med for att hitta en 16sning.

o Vigtrafikbullerniviaerna ar hoga inom delar av studieomradet vilket ger negativ
paverkan av rekreationsomradet Bruce skog samt riskerar att forsvéra framtida
bostadsutbyggnader inom Ostra Ramlosa.

e Industrisparet inom Léngeberga industriomrade anvinds inte, eftersom det
saknas affirsmassiga grunder for anvindning av jarnvagstransporter utifran
aktorers nuvarande verksamhet. Det &r en brist att denna infrastruktur inte
anviands da transporter pa jarnvag bidrar till ett héllbarare samhille samt att
Helsingborgs stad arligen beskostar underhall av sparen.

Figur 27 Bild frén arbetsgruppens arbete med problem- och bristanalys.
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4. Mal for atgarderna

4.1  Overgripande mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportférsérjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet. Mélet ar nedbrutet i Fuktionsmal for tillganglighet respektive Hdansynsmdl for
siakerhet, miljo och hilsa.

I Funktionsmdlet anges att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill sdga likvardigt och svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov. Hdnsynsmadlet anger att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas svart. Det ska ocksa bidra
till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmélen nis samt
bidra till 6kad hélsa.

4.2 Regionala mal

Bland de regionala malen gér att hitta mal for infrastruktur, som att transportsystemet
skall vara effektivt, sikert och kunna anvindas av alla samt att
kollektivtrafiktrafikresandet ska 6ka. Det finns dven miljomaél och kulturpolitiska mél. I
Malbild for Skane 2030 anges en utvecklingsstrategi med fem prioriterade
stillningstaganden, for att forverkliga malbilden. For varje stillningstagande finns ett
antal delstrategier samt nagra mal.

De fem prioriterade stallningstagandena ar:

Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet

¢ Skane ska bli en stark hallbar tillvixtmotor

¢ Skine ska dra nytta av sin flerkdrniga ortstruktur
o Skéane ska utveckla morgondagens valfardstjanster
o Skane ska vara globalt attraktivt

Helsingborg har i Region Skanes arbete med strukturbild Skane!2 utpekats som en stark
regional kirna med relativt hogt exploateringstryck, dar det finns goda mojligheter att
expandera och dstadkomma en tit, blandad stad i centrala och attraktiva lagen
(hamnen). Profilen &r tydligt inriktad p& handel och logistik.

4.3 Helsingborgs stads trafikprogram

I Helsingborgs stads Trafikprogram, antaget i Kommunfullmaktige 2014-05-21,
presenteras stadens strategier for att uppna ett hallbarare transportsystem. For att klara

12 Region Skane, Strukturbild Skane
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av de utmaningar som staden stér infor anges vikten av att arbeta for att utveckla géng-
och cykeltrafiken, optimera kollektivtrafiken och balansera biltrafiken i kommunen.
Strategierna maste hantera olika perspektiv; det nationella -, regionala- och
lokala(stadens) perspektivet. En viktig komponent ar att pa ett effektivt och hallbart satt
kunna hantera godstrafiken sévél lokalt som regionalt.

I trafikprogrammet anges bland annat f6ljande:

- Biltrafiken ska styras till de yttre trafiktaliga straken for att kunna avlasta de
centrala striken. Detta ska ge forutsittningar for att kunna prioritera
kollektivtrafiken i centrum, minska bullerstérningar och antalet barridrer som
delar upp staden.

- Stadens huvudcykelstrak ska byggas ut och vara komplett utan felande lankar,
senast ar 2015.

- Tunga transporter, i synnerhet farligt godstransporter, ska ledas pa ett gatunét
som ar anpassat for dessa. Transporterna ska fungera val utan att negativt
paverka luftkvalitet, bullernivaer, sdkerhet, stadsliv och boendemiljoer.

4.4  Delmal for atgarderna

De mél som har tagits fram i atgardsvalsstudien har sin utgdngspunkt i de nationella
transportpolitiska mélen, de regionala mélen och de méal som Helsingborgs stad har i
sina styrande dokument. Utifran dessa mal och den genomforda bristanalysen har
forslag till sarskilda delmal for tgardsvalsstudien arbetats fram inom projektets
arbetsgrupp. Malen har sedan forankrats i samband med genomf6érda workshops. Vissa
indentifierade brister och hot kommer att hanteras inom ramen for Helsingborgs stad
I6pande arbete, exemepelvis bullerfragan. I tabell 5 presenteras atgardsvalsstudiens
delmél. Malens struktur baseras pa de nationella funktions- och hinsynsmalen.

Tabell 5 Delmél fér §tgérdsvalsstudien.

| Funktionsmal tillganglighet

- Framkomligheten pa E4/E6/E20 forbi Helsingborg ska bibehallas med hansyn till
den forvantade trafikokningen

- Tillgangligheten for niringslivets transporter till verksamhetsomraden utmed
E4/E6/E20 forbi Helsingborg ska forbattras

- Biltrafiken till och inom staden ska styras via Osterleden s att de centrala striken
avlastas

- Tillgangligheten for fotgangare, cyklister och kollektivtrafik till
verksamhetsomraden utmed E4/E6/E20 forbi Helsingborg ska forbattras

Hansynsmal- trafiksakerhet, miljo och halsa

- Risken att trafikskadas svart eller dodas utmed E4/E6/E20 forbi Helsingborg ska
minska

- Milj6- och klimatpaverkan frén transporter till verksamhetsomraden utmed
E4/E6/E20 forbi Helsingborg ska minska

- Trafiksystemets barridreffekter i tatortens stra delar ska minska
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5. Alternativa losningar

5.1 Tankbara atgarder och atgardstyper

Processen med att ta fram atgirdsforslag inleddes med workshop 2, d4 forslag till
atgirder och atgirdstyper togs fram med stod i fyrstegsprincipen. Deltagarna i
workshopen hade den samlade problembeskrivningen som underlag till arbetet. Ett
trettiotal atgardsforslag identifierades.

Resultatet fran workshop 2 bearbetades och analyserades vidare med st6d av bland
annat trafiksimuleringar i programmen CUBE och VISSIM. Programvaran CUBE
anvandes for att studera vilka trafikomférdelningseffeker som vintas intréffa vid
inférande av nya viglankar och trafikplatser utmed E4/E6/E20. Programvaran VISSIM
anvandes for att studera hur fysiska atgarder i trafikplats Vasatorp kan leda till
minskade kobildningar och minskade restidsforluster.

Uppdelning av atgardskategorier med overgripande effektbedémningar av respektive
kategori har genomforts. Atgirdskategorierna har sedan legat som underlag for
bedémning av Atgirdspaket. Atgirdspaketen bildades under workshop 3 for att sedan
fardigstillas av arbetsgruppen.

Det finns ett stort antal tdnkbara atgarder. De analyser som beskrivs nedan foljer
fyrstegsprincipen och syftar till att forsoka besvara ett antal fragestillningar som
uppkommit under arbetets gang, bland annat vid workshops.

Steg 1 Beteendepdverkan
Hur stor ar potentialen for minskat bilresande till studieomradet med hjélp av
beteendepaverkande atgdarder — med fokus pa regional pendling?

Steg 2 Trimning
Vilken effekt har atgiarder som variabel hastighet (VH) och forbattrad skyltning?

Steg 3 Forbdttring (trimning) av trafikplats Vasatorp
Hur kan trafiksiakerheten och framkomligheten i trafikplats Vasatorp forbattras med
hjalp av trimningsatgirder?

Steg 3 och steg 4 Forbdttringar i befintligt vdgndt

Vilka 6vriga forbattringar i vignitet kan ge positiva effekter for trafiksdkerheten och
tillgdngligheten i studieomradet? Har diskuteras ombyggnader i trafikplats Helsingborg
Sodra, anvandningen av forbindelsen Paarpsvigen-Rausvigen och fragan kring framtida
utbyggnad av E4/E6/E20 till sex korfilt.

Steg 4 Nya kopplingar mot soder

Vad ger en forlingning av Langebergavigen mot Trintegatan och Osterleden (enligt
Trafikplan 2006) respektive en pabyggnad av denna koppling med en ny koppling till
trafikplats Helsingborg Sodra for effekter?

Steg 4 Nya trafikplatser

Vad blir effekten av ytterligare trafikplatser utmed E4/E6/E20 forbi Helsingborg? Har
provas tre olika ligen, ett l:ige vid Paarpsvigen, ett léige i enligt med Oversiktsplanen
omedelbart norr om ICAs hoglager och ett lage i h6jd med trafikkontrollplatsen. Har
fors dven en diskussion kring effekten av att stinga trafikplats Vasatorp och enbart
tillata trafik 6ver befintlig bro 6ver motorvigen.
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5.2 Tid for atgarders genomférande

Kortsiktiga atgarder (fram till 2020)

De kortsiktiga dtgarderna handlar om att inom négra ar hitta atgarder som kan
sdkerstilla att trafiksituationen i trafikplats Vasatorp klarar den vintade trafiktillvixten
sé att risk for kobildningar ut pa E4/E6/E20 undviks. Mélsattningen &r att grundkraven
i VGU 2012 ska klaras. De kortsiktiga dtgirderna ska klara av prognostiserade
trafikokningar fram till 2030.

Langsiktiga atgarder (2030-2050)

Langsiktiga dtgarder tar vid fran det kortsiktiga perspektivet och handlar om hur
Helsingborg stads framtida transportforsorjning frin motorviagen ska se ut kopplat till
stadens 6versiktsplan. Med langsiktiga dtgarder menas har atgarder efter 2030 med
tidshorisont fram till ar 2050.

5.3 Studerade atgardstyper och dess effekter

Nedan listas prévade atgardstyper.

o Transportseffektiv bebyggelseplanering — verka for att personintensiva
utbyggnader sker i ldgen med goda forbindelser till kollektivirafik, ex. placering
av lager- och logistikverksamheten i ytteromraden med néara koppling till det
overgripande huvudvignétet (steg 1 dtgirder)

e Mobility Management — ex. frimja distansarbete, paverkansatgéarder for fa fler
att ga och cykla (steg 1-2 dtgarder)

o Parkeringsstrategiska dtgarder — ex. hantering av avgifter, parkeringsstyrning,
samnyttjandestrategier mm. (steg 1-2 atgarder)

o Trafikstyrningsatgérder — ex. variabla hastigheter pd motorviagen, fartkameror,
vagvisning (steg 2 atgarder)

e Kollektivtrafik — ex. 6versyn av linjedragningar, optimering av busshallplatser
lokalisering (steg 1-2 atgarder)

e Géang- och cykel — ex. fortsatt utbyggnad av cykelvagnat, driftatgarder, atgarder i
trafikplats Vasatorp, forbattrad vigvisning (steg 1-2 atgarder)

e Trimningsétgarder i trafikplats Vasatorp — ex. forlangning av avfartsramper,
utokande av korfalt, droppe, fri hogersvang, osv. (steg 3 atgarder)

e Trimningsatgirder i trafikplats Helsingborg Sédra — ex. ny dragning av
avfartsramper, fordndrad utformning av anslutningar (steg 3 atgirder)

o Utbyggnad av extra korfalt pd E4/E6/E20 — utokning frén fyra till sex korfalt pa
strackan mellan trafikplats Kropp och trafikplats Helsingborg Sodra (steg 3-4
atgard).

e Nya viglankar — Langebergavigens forlangning ner mot Trintegatan, m.fl. (steg
4 atgarder)

e Nya trafikplatser — ex. ny trafikplats i enlighet med Oversiktsplanen (steg 4
atgarder)
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Beteendepaverkan — Gang, cykel och kollektivtrafik och transportsnal
samhallsplanering

Atgirdskategorierna har sin grund i ett behov av att bedriva en samhéllsplanering som
underlattar for 6kad gang, cykling och kollektivtrafikresande. Har ingér bland annat
atgiarder som fortsatt utveckling av kommunens parkeringspolicy och
parkeringsstyrning, informationsinsatser for 6kat cyklande och kollektivtrafikresande.
Utveckling av kollektivtrafikprogrammet, prioritering av bebyggelseutveckling i
kollektivtrafiknara lagen. Utveckling av cykelvignitet med bland annat komplettering av
felande lankar. Kontinuerlig dialog med verksamhetsutévarna inom studieomradet for
att uppmuntra till samlastning, styrning av transporttider bort fran hogtrafik mm.
Fortsatt arbete med att hitta en 16sning for vintande lastbilstransporter i Helsingborg
tatorts Ostra delar. Fortsatt arbete med langsiktiga dtgirder som kan ge forutsattningar
for verksamhetsutvovare (i studieomradet och 6vriga verksamhetsomraden i staden) att
minska behovet av transporter pa vig till forméan for jirnvagstransporter.

Trimning — Variabel hastighet, starkt skyltning och VMS-atgarder pa E4/E6/E20
samt i trafikplats Vasatorp

Denna kategori av atgarder syftar till att 6ka trafiksiakerheten och framkomligheten p&
motorvigen och det anslutande vignitet. Atgirder skulle kunna omfatta variabla
hastighetssystem dar den skyltade hastigheten under hogtrafik séinks till 80-90 km/h,
(for att fa ner personbiltrafikens hastighet till lastbilstrafiken hastighet) pa hela avsnittet
forbi Helsingborg. Atgirden ger forutsittningar for minskade storningar och effektivare
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Denna kategori av atgarder innehéller
dven en Oversyn av vagvisning med mojlighet till att styra tunga transporter till
alternativa rutter och sidnka hastighet pa avfartsramper vid trafikplats Helsingborg
Sodra och pa Malmoleden. Mojlighet finns dven att inféra ITS-dtgarder i trafikplats
Vasatorp exempelvis via ett aktivt kamerasystem som gar in och prioriterar
trafikstrommarna utifrdn belastning péa trafikplatsens ramper.

Oversyn av avstandsskyltning i kombination med hastighetsnedséttning kan bidra till att
mildra problematiken. Hastighetsnedsittning bor dock helst kombineras med ATK for
hog regelefterlevnad. Hastighetsnedsattningar leder till 1agre hastighetsskillnad vilket
okar trafiksdkerheten.

Trimningsatgarder i trafikplats Vasatorp

Dagens trafikfloden beridknas ge upphov till dagliga kélangder pa ca 9o m pa avfarten
norrifran. Det innebér att kvarvarande ramplangd understiger erforderlig bromsstricka
vid 110 km/h. I grunden handlar det siledes om trafiksdkerhet, men ocksa att ta héjd for
en framtida trafiktillvixt som forutom riskerna vid kobildning dven forsdmrar
tillgangligheten till omgivande omraden.

I trafikplats Vasatorp har ett flertal trimningsatgirder provats. Atgirderna resulterar i
olika kolangder och restider och stiller darmed olika krav pa avfartsrampers langder.
Den atgiard som bedoms ge bist effekt ar uppbreddning av avfartsrampen till dubbla
korfalt (pa trafikplatsens vistra sida) med en fri hogersviang for vastergdende trafik ut pa
Hjorthogsvigen. I och med att s& pass stor andel av trafiken har malpunkter in mot
Helsingborg bedoms atgirden eliminera problemet med stillastdende fordon pa
avfartsrampen. I takt med eventuella fortsatta utbyggnader av omraden Gster om
motorvagen kan atgirden behéva kompletteras med exempelvis en droppe pa
Hjorthogsvigen for att underlatta framkomligheten for vinstersvangande trafik. En
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genomging av samtliga provade alternativ och dess effekter gar att dterfinna i
arbetsrapport Kapacitetsstudie trafikplats Vasatorp utblick 2030, daterad 150925.

Figur 28 Skiss p8 méjlig utformning med en fri hégersvéng i trafikplats
Vasatorp.

Olika kapacitetshojande atgarder kan saledes forbattra bade trafiksdkerheten och
framkomligheten.

Forbattringar i befintligt vag- och gc-vagnat

Gc-vagndt

I bristanalysen identifierades avsaknad av vissa ldnkar inom géng- och cykelviagnitet for
att det ska finnas ett sammanhéngande och vil fungerande gc-viagnat, exempelvis
passage av Langebergavigen vid Bruces skog. Cykelvignétet kommer att ses 6ver av
Helsingborgs stad och behov av kompletterande lankar kommer att rapporteras in till
ansvariga tjainstemén for hantering i det l6pande planeringsarbetet.

Trimningsatgdrder i trafikplats Helsingborg Sodra

Olyckssammanstillningarna visar att det finns ett forhallandevis stort antal
singelolyckor pa ramperna i trafikplats Helsingborg Sodra. Avfarten fran norr mot vig
109 innehéller stopplikt och vissa trafikrorelser skulle kunna tydliggoras, likasa justering
av ramper till mjukare radier for att minska risken for avikningar. For att reducera
risken for kollision mellan fordon som ska svinga 6sterut pa viag 109 skulle vidvning och
en vaxlingstracka kunna inforas pa vag 109 genom huvudsak omdisponering av
befintliga ytor.

Paarpsvdgen/Rausvdgen

Idag anviands Rausvigen och Paarpsvigen for att fran E4/E6/E20 soder na Langeberga-
omradet. Denna vig kan betraktas som nagot olamplig med tanke pa plankorsning med
Skénebanan, narliggande bostdder mm, men kan ocksa ses som en mojlighet att
utveckla i avvaktan pé forbattrade kopplingar mellan trafikplats Helsingborg Sodra och
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Lingeberga industriomride. Forbindelsen skulle exempelvis kunna goras bittre genom
mindre atgirder som extra korfalt for svingande trafik och forbattrad vigvisning. Det
bor noteras att forbindelsen innehéller en problematik i form av plankorsningen mellan
Skénebanan och Rausviagen. Mer langsiktig anvindning av forbindelsen forutsatter nog
att denna korsning utfors planskild, vilket leder till en dtgard med storre kostnad.

Trimningsatgarder i befintligt vagnat — breddning av motorvagen

En 4tgird for att mota det viaxande problemet med hog belastning pd motorviagen kan
vara att bygga ut E4/E6/E20 mellan trafikplats Kropp och trafikplats Helsingborg S6dra
med ytterligare ett korfalt. Denna dtgard foreslas i Trafikverkets Kapacitetsutredning pa
E6/E20 mellan Léddekopinge och Malmo. Eftersom strackan forbi Helsingborg
sammanfor tre europavigar med stora floden av tung lastbilstrafik, kan det vara
motiverat att fora diskussion kring en breddning av vigen dven péa detta parti.

Atgirden skulle kunna hoja trafiksikerheten eftersom mer utrymme frigors till
personbilstrafiken som har mojlighet att hélla langre avstdnd mellan varandra. En
breddning av motorvigen forutsitter dock ett helhetsgrepp pa hela avsnittet mellan
Helsingborg och Malmo vilket gor att atgarden faller utanfor denna atgéardsvalsstudie.
Fler korfilt pa motorvigen motverkar dessutom maélet om minskad milj6- och
klimatpéverkan fran transportsystemet.

48



Nya kopplingar mot séder — Forlangning av Langebergavagen till Trintegatan

Helsingborg stad har i tidigare arbeten identifierat behovet av att 1anka samman
verksamhetsomriden utmed Langebergavigen och Trintegatan via en ny viglank.
Denna forlangning finns redovisad i Helsingborgs Trafikplan 2006. Avsikten med
kopplingen #r dven leda den tunga biltrafiken frin omradet till Osterleden via en
forbindelse utanfor utbyggnadsomradet “Ostra Ramlosa” och att forbittra
tillgdngligheten till E6/E20 soderut.

Detaljplan for vagforlangningen har arbetats fram av Helsingborgs stad. Utifran de
analyser som genomforts under projektets gang kan konstateras att tgéarden i forsta
hand ger forbattrad tillgénglighet for det lokala resandet mellan verksamhetsomréden
och att dtgarden i liten utstrackning stiarker kopplingar sdderut.
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Nya kopplingar mot séder — Nya ramper i anslutning till trafikplats Helsingborg
Sodra

Denna idé bygger vidare pa tanken med en forlingning av Langebergavigen ner till
Trintegatan for att sedan koppla vidare soderut till en ny cirkulationsplats i trafikplats
Helsingborg Sédras nordvistra sida, se figur 30. Cirkulationsplatsen skulle darigenom
ge en direkt koppling mellan Langebergavigen/Trintegatans forlangning och
E4/E6/E20 och vig 109.

Den nya kopplingen till trafikplatsen skulle enligt genomférda analyser anvindas av ca
2000 bilar per dygn. Huvudsakligen av tung trafik soderut pd E6/E20 respektive av
trafik via Malméleden in mot centrum.

Figur 30 Skiss for nya kopplingar mot trafikplats Helsingborg Sédra.
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Nya trafikplatser

Tre alternativa lagen for ny trafikplats pa E4/E6/E20 som kopplar in mot Langeberga-
vagen har provats. Skilet till att préva olika lagen har varit att forstd hur pass attraktiv
en ny koppling frdn motorvégen ar for trafik med olika malpunkter.

Trafikplats vid Pdarpsvdgen — har provats eftersom det redan finns en planskild
forbindelse under motorvigen. Trafikplatsen kommer dock sa pass nira Helsingborg
Sodra att referenshastigheten pa E4/E6/E20 skulle behéva sdnkas fran nuvarande 110
km/h till 100 km/h. Utover detta behovs dven additionsfalt mellan de tvé narliggande
trafikplatserna.

Trafiksimuleringarna visar att en trafikplats i detta lage i forsta hand gor nytta for den
lokala trafik som kommer Gsterifran (Paarp m.fl.) samt trafik fran Langeberga som ska
soderut. Trafiken minskar pa Langebergaviagen, dd mest pa den sédra delen till f61jd av
att trafik osterifran nu valjer motorvigen istallet. Trafikplatsen medfor darfor att
trafiken okar vid trafikplats Vasatorp och vister om trafikplatsen.

Koppling i enlighet med Oversiktsplanen (strax norr om ICA’s lager) — ger en genare
strackning av Filtarpsviagen mot Langebergavigen. I 6versiktsplanen redovisas en
dragning visterut som ansluter till nuvarande dragning av Faltarpsviagen ungefar mitt
emellan Lingebergavigen och Osterleden.

Med denna utformning beriknas viagavsnittet mellan Langebergaviagen och motorviagen
fa ca 11 500 fordon per dygn, det vill siga liknande flode som Hjorthogsviagen vister om
trafikplats Vasatorp. Analyserna visar att en stor del av trafiken &r riktad mot de centrala
delarna av staden. Trafiken minskar rejilt pa Langebergavigen, ca 6500 fordon per
dygn, men 6kar med ca 8000 fordon per dygn pa motorviagen norr om trafikplatsen.
Trafiken pa Hjortshogsviagen minskar med ca 3300 bilar per dygn vister om
motorvagen.

Figur 31 Alternativ med ny trafikplats norr om ICA’s lagerbyggnad.

Alternativet visar pa stora avlastningar av trafikplats Vasatorp och Langebergavigen,
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vilket ar positivt ur trafiksdkerhets- och framkomlighetssynpunkt. Det nya
trafikplatslaget visar sig dock vara sé pass attraktivt att det kommer att leda till
betydande trafikokningar utmed Filtarpsviagen som ddrmed kommer att fa en tydlig
infartsfunktion fran motorviagen. Trafikokningarna kan leda till 6kade bullerproblem
utmed vigen.

Ny trafikplats i hojd med kontrollplatsen pa motorvdgen — ger liknande effekter som
ett lige enligt Oversiktsplanen. Trafiken minskar ytterligare ndgot pa Langebergavigen,
nu frdn 9100 bilar per dygn till 1900. Trafiken 6kar nu nigot mindre pa norra delen av
motorvigen, viss 6kning noteras istillet pa norra delen av Osterleden.

Konstateras kan att detta forslag far liknande omférdelningseffekter som laget enligt
oversiktsplanen, dock attraheras nigot mindre trafik soderifran. Avlastning av trafik
fran trafikplats Vasatorp blir dven har betydande.

54 Kostnader

En grov kostnadsuppskattning redovisas nedan for respektive &tgardskategori.
Kostnader for beteendepaverkan och trimning via VMS-atgirder har uppskattats mycket
oversiktligt, medan kostnader for vagéatgarder baseras pa Trafikverkets system KOMPIS.
Se tabell 6 for sammanstillning av kostnader.

Tabell 6 Kostnadsbedémning av 8tgérder.

Beteendepéverkan — Géng, cykel och
kollektivtrafik och transportsnél -
N . Ca 2 miljoner kronor
samhallsplanering, m.m.
Trimning — Variabel hastighet, stiarkt
skyltning och VMS-atgarder pa
E4/E6/E20 i kombination med Ca 6-10 miljoner kronor
fartkameror, signal i trafikplats Vasatorp

Trimning — Atgirder i trafikplats Vasatorp Ca 2-7 miljoner kronor*

Trimning — Forbattringar i befintligt vig-
och ge-vagnat Ca 10-14 miljoner kronor

Nya kopplingar mot soder — Forlingning
av Langebergavigen till Trintegatan Ca 30 miljoner kronor

Nya kopplingar mot s6der — Nya ramper i
anslutning till trafikplats Helsingborg

Sdra Ca 50 miljoner kronor

Nya trafikplatser Ca 80-100 miljoner kronor

*innehaller inte eventuella kostnader for att hantera markintrang i deponin p& NSRs omrade
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55 Effekter och konsekvenser

Som tidigare namnts syftar de redovisade atgiardskategorier till att svara mot
identifierade brister och problem. Atgirderna prévas inte mot varandra eftersom de i
viss man avser att komma till ratta med olika brister. Av denna anledning kommer de
ocksa att svara i olika grad mot de 6vergripande projektmalen. Exempelvis kommer en
forlangning av Ldngebergavigen inte att paverka trafiken pa motorvigen eller fa nagon
betydande avlastning av trafikplats Vasatorp, ddremot forbattrar den tillgingligheten for
naringslivets transporter och minskar trafiksystemets barridreffekter. I tabell 7 redovisas
en samlad effektbedomning av redovisade &tgardskategorier.

Effektbedomingen av dtgardskategorierna har genomforts i ett antal steg med stod av
Trafikverkets mall for samlad effektbedomning (SEB). Bedomningarna grundas pa
erfarenheter och kunskap om aktuella atgiarders nytta, kostnader och effektivitet.

De formulerade projektmalen har tydliga kopplingar till de trafikpolitiska malen med
fokus kring studieomradets konsekvensbeskrivningar. Inget av de projektspecifika
malen dr konfliktskapande mot trafikpolitiken, det finns heller inga tydliga konflikter
mellan projektmalen.
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Tabell 7 Samlad effektbedémning av redovisade §tgérdskateqorier.

mal
Medborgarnas resor
Naringslivets transporter
Tillganglighet
o
€
2
.0 (Jamstilldhet + 0 0 0 0 0 -
£
c
>
(5%
Funktionshindrade 0 0 0 0 0 0 0
Barn och unga 0 0 0 0 0 0 0
Kollektivtrafik, gdng och cykel + 0 + + + 0 0
Klimat + + 0 0 0 + -
@ |Hélsa + 0 0 0 0 0
1S
wv
c
2
C
(0
T [Landskap 0 - 0 0 - - -
Trafiksdkerhet

ProjektMal

Framkomligheten pd E4/E6/E20
forbi Helsingborg skall bibehallas
med hansyn till den férvantade
trafikokningen

Tillgangligheten for naringslivets
transporter till verksamhets-
omraden utmed E4/E6/E20 forbi
Helsingborg skall férbattras

Biltrafiken till och inom staden ska
styras via Osterleden sa att de 0 0 + 0 + + +
centrala straken avlastas

Funktionsmal

Tillgangligheten for fotgdngare,
cyklister och kollektivtrafik till
verksamhetsomraden utmed 0 0 + + + 0 0
E4/E6/E20 f6rbi Helsingborg skall
forbattras

Risken att trafikskadas svart eller
dodas utmed E4/E6/E20 forbi + + + + 0 0 0
Helsingborg ska minska

Miljé- och klimatpaverkan fran
transporter till verksamhets-
omraden utmed E4/E6/E20 forbi
Helsingborg ska minska

Hansynsmal

+

+

o

o
o

+

'

Trafiksystemets barriareffekter i
tatortens Ostra delar ska minska
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Forklaring till skalan: Analys 6ver méluppfyllelse med bedomning utifran en femgradig
skala mellan tva plus till tvd minus, ++ till -- (++/+/0/-/--);

++  =riktigt bra, dtgirden l6ser en stor del av problemet

+ = ganska bra, gir at ritt hall, potential, bor jobba vidare med, atgirden loser dock
inte hela problemet

o] = ingen eller forsumbar paverkan

- = ganska délig, gar at fel hall, forstarker problemet
== = mycket délig, gar at fel hall, forstarker och forstorar upp problemet

Beteendepdverkan — Helsingborg stad har under langre tid arbetat aktivt med
trafikstrategier, trafikprogram osv. I 6versiktsplanen finns stark koppling till att planera
i kollektivtrafiknira lagen. Staden arbetar aktivt med sin cykelplan och linjenatsplan for
kollektivtrafiken i samarbete med Skanetrafiken. En ny busslinje 7 forlangs under 2015
till LAngeberga. Skanetrafiken har under projektets gang uttryckt att det for narvarande
saknas resandeunderlag for att genomfora ytterligare linjeforstarkningar, som
exempelvis omlaggning av regionala busslinjer. Helsingborgs stad har sedan tidigare en
etablerad kontakt med foretagargruppen i Langeberga, dar diskussioner med jamna
mellanrum fors om forbattringsforslag kring transporter, infrastruktur och samordning.

Mélbedomning for Beteendepduverkan ar att de ger visst positivt bidrag, dock realiseras
dessa pa en lagre niva dn vad som ar 6nskvirt. Positiva effekter identifieras for savil
Hinsyn- som Funktionsmélen, dock i liten eller marginell grad. Atgirdskategorin
bed6ms vara samhallsekonomiskt 16nsam, dock med stor osdkerhet hur val
kontinuiteten kan vidmakthéallas framdver. Inga avvikande eller negativa bedomningar
om maélen har identifierats.

Sammantaget gors dock bedomningen att effekterna ar smé och att denna typ av
atgarder inte kommer att vara tillrackliga for att ge nagon betydande fordandring av
projektets 6vergripande problembild pa kort sikt. Pa langre sikt kan dock atgarder for
beteendepiverkan bidra positivt till en ldgre bilanvindning generellt i samhallet.

Trimning via trafikstyrning — Effekten av denna typ av atgarder ar delvis svér att
skatta. Det finns generella samband mellan nedsatt hastighetsbegransning och faktisk
hastighetsforandring, dar en sinkning av hastighetsbegransningen med 10 km/h brukar
medfora att medelhastighet i realiteten sdnks med 3-4 km/h. Forbattrad vigvisning kan
ge positiva effekter i form av minskat antal olyckstillbud och trafikstorningar. Sankt
hastighet skulle ocksé leda till ndgot minskade bullernivder utmed motorvigen dven om
minskningen i sig skulle bli liten.

Variabel hastighet skulle kunna vara ett sitt att reducera olycksrisken pa motorvagen.
Erfarenheter fran bland annat byggarbetsplatser utmed vag ar dock att bilister sdllan
héller den tillfalligt anvisade hastigheten. I andra europeiska linder har god effekt av
variabel hastighet uppnétts i kombination med automatiska trafikkameror (ATK). I
Sverige saknas dock lagstiftning som stodjer denna typ av anvindning av ATK.

Malbedomningen for Trimning via trafikstyrning blir mycket lik kategorin
Beteendepaverkan. Skillnaden i hogre atgardskostnader (inklusive skotsel) och att
atgirden inte hanterar frigan om framtida trafiktillvixt medfor att den
samhillsekonomiska I6nsamheten bedéms vara nagot olonsam, dock med stor osidkerhet
om bland annat framtida teknikutveckling etc. Ingen icke 6nskvird riktning kan
identifieras avseende malen. Tre projektspecifika méal uppfylls inte pé ett acceptabelt
satt. Trafikpolitiska mélet om Landskap bedoms ge viss negativ paverkan.
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Sammantaget bedoms denna typ av dtgérder kunna ge goda effekter pa kort sikt och
bidra positivt till bide funktionsmal och hiansynsmal. Atgirden skulle dock kunna vara
aktuella pa andra avsnitt utmed E4/E6/E20 som for narvarande ar hogre belastade och
bor darmed samordnas av Trafikverket sa att de genomfors dar tgarden gor mest nytta.
Teknikutveckling kan ocksé leda till att nya metoder kan vara mer intressanta att arbeta
med. Trimningsatgarder med trafikstyrning bor bevakas men foreslas dock inte som en
atgird pé kort sikt inom ramen for denna atgéardsvalsstudie.

Trimningsdtgdrder i trafikplats Vasatorp — Fysiska dtgiarder pa ramper och i
anslutningen till Hjorthogsvégen har tidigare studerats i samband med planarbeten i
anslutning till trafikplatsen. Konstateras kan att prévade atgarder far mycket goda
effekter for framkomligheten i trafikplatsen. Med relativt enkla &tgarder kan problemet
med kobildning pa avfartsramper minimeras, vilket minskar risken for stérningar pa
motorvagen.

Hur passage for gang- och cykeltrafikanter ska 16sas och utformas bor utredas vidare.
Idag ar det relativt fa cyklister som anvinder den befintliga plankorsningen i
trafikplatsen, men cykelstraket ar dock viktigt ur tillgdnglighetssynpunkt. Narmaste
planskilda korsning for gang- och cykeltrafikanter under motorvégen finns ca 700 m
soder om trafikplats Vasatorp.

Mélbedomning for Trimningsdtgdrder i trafikplats Vasatorp ger tydliga effekter pa
funktionen tillgdnglighet, bidrar till hallbarhetsperspektivet samt forbattrar
trafiksdkerheten. Den samhillsekonomiska 16nsamheten bedoms vara positiv, dock
finns dven har viss osidkerhet i bedomningen. Inga konflikter har identifierats, dock
finns tva projektspecifika mal som inte uppfylls pa ett acceptabelt sétt.

Sammantaget bedoms provade atgarder uppfylla projektmal pa bade kort och lang sikt.
Atgirden rekommenderas sirskilt. Innan val av slutgiltig utformning av atgirder pa
ramper och korsningar behover mer detaljerade studier goras utifrén vilka atgarder som
ar genomforbara med hiansyn till eventuella intring i den sluttackta deponin och med
hénsyn till pAgédende planarbeten i anslutning till trafikplatsen.

Trimning, forbdttringar i befintligt vdg- och gc-vdgndt — I nuldgesanalysen har flera
forslag till forbattringar av cykelvagnitet identifierats, vilka kommer att underlatta for
cyklister att rora sig genom studieomrédet. Forslag kommer att foras vidare till
ansvariga for Helsingborgs stads cykelplanering. Effekten pa det totala resandet inom
studieomrédet bedéms dock som marginell.

Forbattringsatgirder i striket E6/E20-viag 109-Rausviagen-Paarpsvigen kommer att
forbattra tillgdngligheten till Langeberga verksamhetsomrade. Investering i en ny
planskild férbindelse vid jarnvigen kan behdvas, vilket leder till att mer tung trafik
kommer att passera forbi befintliga bostadsfastigheter vilket kan leda till 6kade
bullerstorningar. Helsingborgs stad méste ta stillning till huruvida detta strak ar
lampligt att uppgradera, da det i viss man konkurrerar med Langebergavigens
forlangning och tankarna kring att knyta samman straket pa vistra sidan om
motorvigen. Atgirden arbetas inte vidare med inom ramen for atgirdsvalsstudien.

Forbattringar i trafikplats Helsingborg S6dra kommer att ge forutsattningar for 6kad
trafiksdkerhet och framkomlighet. Under arbetets gang har dock behov av att pé langre
sikt se Gver trafiksituationen i hela trafikplats Helsingborg S6dra med kopplingar fran
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norr och soder identifierats. I detta skede foreslas inte nagra kortsiktiga
forbattringsatgarder i trafikplatsen, men pa langre sikt rekommenderas en storre
oversyn av trafikplatsens samtliga kopplingar.

En sammantagen malbedomning for Trimning, forbdttringar i befintligt vig- och gc-
vdgndt ar att de i viss mén bidrar till positiv maluppfyllelse. Osdkerheter om innehallet i
atgiardskategorin och dess konsekvenser leder till att den samhéllsekonomiska
I6nsamheten bedoms vara negativ. Inget mal paverkas negativt, men tre av
projektspecifika malen bedoms inte uppfyllas pa ett acceptabelt satt.

Nya kopplingar mot sdder, Langebergavdgens forldngning — Trafikmodelleringarna
visar pa att en forlangning av Langebergavigen i forsta hand ger en lokal fordndring av
trafikfloden i omridet mellan verksamhetsomraden i Lingeberga respektive
Trintegatan, vilket inte kommer att avlasta vare sig trafikplats Helsingborg Sodra,
trafikplats Attekulla eller trafikplats Vasatorp. Atgirden uppfyller dock vissa av
identifierade projektmal och kan vara intressant for Helsingborgs stad att arbeta vidare
med.

Malbedomningen for atgirden &r att den ger goda effekter pa trafikarbetet. Den
samhillsekonomiska l6nsamheten bedoms vara svagt negativ till svagt positiv, dock
forknippad med osdkerheter om hur atgarderna paverkar kollektivtrafik och
landskapsbild. En forlangning av Langebergavigen innebir att tung trafik kommer att
passera forbi planerade bostadsomraden i Ostra Ramlosa vilket lokalt kommer att ge
okade trafikbullernivaer i omradet

Nya kopplingar mot soder, Nya ramper mot trafikplats Helsingborg Sodra —
Genomforda trafiksimuleringar indikerar att atgarden ger viss avlastning av E4/E6/E20
mellan trafikplats Helsingborg Sodra och trafikplats Kropp. En direktkoppling mellan
motorvagen och verksamhetsomraden i Langeberga m.fl. ger samtidigt en avlastning av
trafikplats Attekulla, vilket p4 sikt kan komma vara nodvindigt.

En sammantagen mélbedomning for atgirden ar att den ger samhillsekonomisk
olonsamhet. Tydliga trafikomfordelinginseffekter uppnés, dock till priset av
atgirdskostnader som ir alltfor hoga for att balansera mot nyttan. Atgirdens
genomforbarhet kan behova studeras vidare, d& det pa langre sikt kan behovas en
oversyn av trafikplats Helsingborg S6dra med dess kopplingar ner mot Osterleden, da
trafikplats Attekulla p4 sikt kan f4 bristande kapacitet.

Ny trafikplats enligt oversiktsplanen — Vid genomgang av effekten av olika placeringar
av en ny trafikplats kan konstateras att en placering enligt 6versiktsplanen (eller
motsvarande) enligt trafiksimuleringarna kommer at ge storst reduktion av trafikarbetet
i Helsingborg, eftersom fler fordon kan ta en genare vig till sina malpunkter. Atgirden
ger tydligare koppling mellan Osterleden och motorvigen vilket avlastar bade trafikplats
Vasatorp och trafikplats Attekulla. En bieffekt ir 6kad trafik pa Filtarpsvigen in mot
centrala Helsingborg, vilket ger 6kade bullernivier utmed bostider. A andra sidan finns
studier som visar att fler vigar kommer att leda till mer trafik, vilket gora att
trafikarbetet potentiellt kan komma att 6ka istéllet for att minska. Trafiksimuleringarna
visar att ett nytt trafikplatslige kommer att attrahera mer trafik till E4/E6/E20 s6der
och norr om trafikplats Vasatorp och ge betydande trafikokningar mellan de bada
trafikplatserna. Denna effekt gar darmed i motsatt riktning mot ett av de 6vergripande
malen med atgirdsvalsstudien, vilket innebar att dtgirden inte rekommenderas.
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D4 trafiksimuleringarna indikerar att det i forsta hand ar trafik med riktning norrut som
kommer att anvinda den nya kopplingen ar det tinkbart att istillet for ett fullt
trafikplatsldge enbart introducera ramper med koppling s6derut, vilket skulle forbattra
tillgingligheten till LAngeberga industriomride och Ostra Ramlésa. Ramper med
riktning s6derut kommer dock inte att avlasta trafikplats Vasatorp och atgiarden ar
diarmed ingen 16sning pé atgiardsvalsstudien 6vergripande mélsittning.

En sammantagen malbedomning for en ny trafikplats ar att den ger tydliga och kraftiga
effekter pa trafikarbete sévél som pé kapacitetstillskott i vigsystemet for att kunna mota
en framtida trafiktillvaxt pa ett realistiskt satt. Osdkerheter i bedomningen om ett lagre
trafikarbete 4r uppenbart, eftersom fler viigar generellt leder till mer trafik. Atgirden
bedoms darfor leda till negativ klimatpaverkan. Atgirdskostnaden bedoms relativt sett
hog, och dirmed bedéms den samhillsekonomiska l6nsamheten bli negativ, dock med
viss osdkerhet.

5.6 Samhallsekonomisk nytta

I den samlade effektbedémningen ingar en 6versiktlig bedomning av prévade atgarder.
Atgirdskategorierna var for sig bidrar inte pa ett tydligt sitt till samhéllsekonomiska
lonsamhetsvirden, trots positiva effekter som minskade koer och forbattrad
tillganglighet och trafiksdkerhet. Effekter avseende restid, transporteffektivitet och
klimatpaverkan har utgjort kalkylviarden, vilka sedan kompletterats med bedémningar.
Beteendepdverkan, trimning via trafikstyrning och trimning, forbdttringar i befintligt
vdgndt har inga kalkylerabara nyttor.

I tabell 8 visas respektive dtgardskategoris kalkylerbara nytta, samhillsekonomiska
kostnad och berdkningsbara nettonytta. Ur tabellen framgar att ingen kategori uppvisar
berakningsbar positiv nettonytta eftersom kostnaden 6verstiger den kalkylerade nyttan.
Ingen tydlig forvantad 6verflyttning mellan firdmedel har identifierats i ndgon av
atgiardskategorierna.

Tabell 8 Samhaéllsekonomisk analys av respektive 8tgdrdskategori, Mkr.

Trimnin; Trimnings- Trimning, ko] Nl}i?l ar ko] Nl};ral ar Nya
Samhillsekonomisk Beteende- . E atgarder forbattringar i 19 " o el " ¢ b
. o via trafik- . mot soder, mot soder, trafik-
lonsamhet paverkan . trafikplats befintligt o

styrning . Langeberga- trafikplats platser

Vasatorp vagnat o o
vigen Sodra

Kalkylerbar nytta - 1,9 15,2 15,8 17,3
Samhillsekonomisk 10 R 156 o 65.0 1o
el 3,3 4 5, 5, 39, 5, 75
Berikningsbar ) 10 B 156 228 402 )
nettonytta 3,3 4 3,3 5, 3, 49, 99,7

Om hénsyn tas till 6vriga ej berdkningsbara nyttor gors dock bedémningen att

kategorierna Beteendepdverkan och Trimningsdtgdrder i trafikplats Vasatorp har

nyttor som bor uppgé till en nivd som motsvarar den samhéllsekonomiska kostnaden.

Sammantaget gors bedomningen att inget av dtgirdskategorierna framstar som
I6nsamma pa ett tydligt satt. Padverkansatgirder och trimning i trafikplats Vasatorp
framstar dock som en mojlig 16nsam éatgard.
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6. Val av atgardspaket

Utifran resultaten av effektbedomningar har arbetsgruppen arbetat fram ett
atgardspaket for kortsiktigt genomforande, baserat pa de dtgirdskategorier som bedoms
som mojligt Ionsamma. Rekommenderade dtgarder svarar mot studiens 6vergripande
identifierade problem, det vill sdga trafiksikerhets- och framkomlighetsfragan i
trafikplats Vasatorp och E4/E6/E20, samt atgarder for att minska trafikbelastningen
generellt inom delar av studieomradet. Presenterade atgidrder bedoms pa kort sikt ge s
pass goda effekter pé trafikforingen i trafikplats Vasatorp att en fortsatt trafikokning
bortom &r 2030 kommer att klaras med marginal. Pa langre sikt kan de &tgarder som
ryms inom ramen for stadens trafikprogram, det regionala trafikprogrammet mm.
forhoppningsvis bidra till en annan firdmedelsférdelning dn dagens, till formén f6r mer
héllbara transporter. Det kan innebdira att trafikokningarna mattas i forhéllande till de
trafikprognoser som legat till grund for studien. Atgirder redovisas i tabell 9 nedan.

Tabell 9 Méjliga §tgérder inom 8tgérdspaket "E4/E6/E20 forbi Helsingborg”.

Kampanjer/paverkansatgarder for att minska

Beteendepaverk Steg 1
cleendepaverkan bilanvindandet *8
Beteendepaverkan i trafiken och trafikplatser Steg 1
Fortsatta diskussioner med verksamhetsutévare om att Steg 1
optimera transporter 8
Atgirder for att fler ska vilja att resa kollektivt Steg 1
Trafikreglering Oversyn av hastigheten pd Malméleden fran E6/E20 Steg 1
Utredning om Rausvégens lamplighet som genomfart
Trafiks i T . . o Steg 1
raftkstyrning till LAngeberga industriomrade °8
Oversyn av avfartsskyltning pi E6/E20 i anslutning till
. .. Steg 1-2
trafikplats Helsingborg S6dra
Bevaka utvecklingen for sparburna transporter och
uppmuntra verksamhetsutovare i Langebergaomradet  Steg 1
till att pa sikt anvianda sig av denna transportméjlighet
Kollektivtrafik Ny dragning av stadsbuss ut till Langeberga Steg 2
Oversyn av héllplatsligen och tidtabeller Steg 1-2
Cykel Korn.plettefing med nya cykelvigar inom Steg 3
studieomrédet
Oversyn av belysning Steg 2
Oversyn av gang- och cykelvigniitets anslutning till Steg 1

busshéllplatser
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Forbattringsétgarder for gaende och cyklande genom

Steg 2-
trafikplats Vasatorp 623
Trimningsatgirder Byggande av fri hogersving alternativt droppe i
i trafikplats trafikplatsens vistra sida med anslutning till Steg 3
Vasatorp Hjorthogsviagen
Breddning av befintlig avfartsramp norrifran Steg 3
Atgirder i befintlig droppe i trafikplatsens Ostra sida Steg 3

for att minska slitage fran tung trafik

Ansvarsfordelning for respektive atgiardstyp har diskuterats inom arbetsgruppen och
huvudsakligen sa fordelas ansvaret mellan parterna Helsingborgs stad, Trafikverket,
Region Skéane och Skanetrafiken. Fér Helsingborg stad dr Beteendepaverkan ett eget
ansvarsomrade att fullf6lja, da tillsammans med relevanta parter som exempelvis
foretagargruppen i Langeberga.

Effekter och konsekvenser

Det valda "Atgirdspaket E4/E6/E20 forbi Helsingborg” bedéms, enligt den samlade
effektbedomningen, 6ka transportsystemets effektivitet, 6ka trafiksdkerheten och
framkomligheten, bidra till viss samhillsekonomisk nytta, samt uppfylla
atgirdsvalsstudiens Gvergripande mal och delmal, se tabell 10. Atgirdspaketet bedoms
dven bidra positivt till de transportpolitiska méalen med fokus pa funktionsmal
betraffande medborgarnas resor, niringslivets transporter, jamstilldhet, kollektivtrafik
samt gang- och cykeltrafik. Det bedoms ocksa bidra positivt till hinsynsmalen for
trafiksdkerhet och i viss mén till och klimat. Méalet om att minska barriareffekter i
titortens Ostra delar bedoms delvis uppfyllas. Det 1dngsiktiga mélet om minskade
bullernivaer i samhéllet bedoms inte paverkas i vare sig positiv eller negativ riktning
genom foreslagna dtgarder.
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Resultat av samlad effektbedémning — kortsiktiga atgarder

Tabell 10 Transportpolitisk m8lanalys, sammanfattning av 8tgdrdspaket
"E4/E6/E20 forbi Helsingborg”
Tillforlitlighet ++
Medborgarnas resor
Tryggt & bekvimt ++
Tillforlitlighet ++
Naringslivets transporter
Néjdhet & kvalitet ++
Pendling +
Tillgdnglighet regionalt/ lander | Tillgdnglighet storstad 0
Bidrag till -
. Interregionalt 0
FUNKTIONSMALET
Jdmstdlldhet transport +
Jamstalldhet
Lika méjlighet +
Funktionshindrade Kollektivtrafikndtet 0
Barn och unga Skolvég 0
. Gdng & cykel +
Kollektivtrafik, gang och cykel
Kollektivtrafik +
Overflyttning transportslag 0
Energi: transportsystemet ++
Klimat
Energi: fordon 0
Energi: infrastrukturhdllning 0
Modnniskors hdlsa +
Befolkning 0
Luft +
. . Halsa f
Bidrag till Vatten 0
HANSYNSMALET Mark 0
Materiella tillgdngar 0
Landskap 0
Biologisk mangfald, Viixtliv, 0
Landskap Djurliv
Forn- och Kulturldmningar, 0
Annat kulturarv, Bebyggelse
Trafiksdkerhet Déda & svdrt skadade ++
Bedomning av méluppfyllelse gors utifrdn en femgradig skala mellan ++ och --
(++/+/0/-/-).
++ = riktigt bra, dtgirden l6ser en stor del av problemet
+ = ganska bra, gir at ratt hall, potential, bor jobba vidare med, atgérden loser dock

inte hela problemet
0 = ingen eller forsumbar paverkan
- = ganska déalig, gar at fel hall, forstarker problemet

= = mycket dalig, gar at fel hall, forstarker och forstorar upp problemet
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/. FoOrslag till fortsatt inriktning

7.1 Beskrivning av 6vergripande inriktning

Det kortsiktiga arbetet drivs vidare med inriktningen att forbattra trafiksikerheten och
framkomligheten i trafikplats Vasatorp. Detta gors genom riktade vagatgéarder i
trafikplatsen tillsammans med dtgéarder for beteendepéverkan samt forbattrade
kopplingar for cyklister och kollektivtrafikresenarer.

Den 6vergripande inriktningen for E4/E6/E20 ar att langsiktigt kunna sékerstélla en
effektiv transportkorridor som praglas av god framkomlighet och hog trafiksidkerhet.
Detta innebar bland annat att Helsingborgs stad dven framgent skall kunna erbjuda god
tillgdnglighet for saval persontransporter som for niringslivets transporter. Detta giller
sarskilt riksintresset Helsingborgs Hamn och vig E4, med en eventuell framtida
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

7.2 Rekommenderade atgarder

Kort sikt (atgarder fram till ar 2020)

Péa kort sikt foreslas atgarder enligt tabell 9 i avsnitt 5.7. Utover dessa forslds dven att en
atgirdsvalsstudie for E4/E6/E20 pa hela strackan mellan Helsingborg och Malmé
initieras av Trafikverket, som ett resultat av den information som har kommit
Trafikverket till kinna under projektets gang. En sadan atgiardsvalsstudie bor ge svar pa
atgarder for att forbattra framkomligheten och sikerheten pad E4/E6/E20 pa bade kort
och lang sikt.

Ansvarsfordelning fér genomfoérande av de olika delarna i atgardspaketet sker i
overenskommelse mellan Trafikverket och Helsingborgs stad i de fortsatta arbetena.

Langre sikt (utblick ar 2035)

Om nuvarande trafikprognoser for trafiktillvixten pa E4/E6/E20 fram till 2030 infaller,
rekommenderas att atgiarder for att underlitta framkomligheten pa E4/E6/E20
genomfors. I forsta hand rekommenderas att dtgirder for att hantera trafikbelastningen
under hogtrafik genomfors, vilket skulle tala for ndgon typ av triming med ITS-atgirder.
Fragan bor hanteras i en atgirdsvalsstudie for hela strickan mellan Helsingborg och
Malmo.

For Helsingborg stads 6versiktliga planering rekommenderas att nuvarande
markreservat for nytt trafikplatslige i Faltarpsvigens forlangning bibehalls, 4ven om
inriktningen i forsta hand bor vara att forstarka kopplingarna séderut pa E4/E6/E20,
for att undvika oonskad genomfartstrafik pa Faltarpsviagen in mot de centrala delarna.

Markreservat for kompletterande vaginfrastruktur kan ocksa behdvas i anslutning till
Trafikplats Helsingborg Sodra, for att pa sikt kunna genomfora vagétgarder som kan
avlasta trafikplats Attekulla.

7.3  Forslag till fortsatt arbete

Trafikverket och Helsingborgs stad foreslar att det fortsatta arbetet drivs vidare med den
overgripande inriktningen som beskrivs i ”Atgirdspaket E4/E6/E20 Helsingborg”.
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