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STADSPLAN 2017

HELSINGBORG

1. Inledning

Det hir en en utkriven version av en digital karta. Lankar och dynamiskt innehdll som videor och interaktiva
kartor ar bara tillgangliga i onlineversionen pa helsingborg.se/stadsplan2017

1.1. Vad ar Stadsplan 201?

1.2. Mal for Stadsplan 2017

1.3. Syfte med Stadsplan 2017

1.4. Livskvalitet

1.5. Forhallande till kommunala planer och program
1.6. Forhallande till statliga och regionala mal

Stadsplan 2017 ar ett verktyg for att uppfylla vision Helsingborg 2035 och gora det méjligt att skapa en bra vardag med
hog livskvalitet for totalt 175 000 kommuninvanare.

Stadsplanen var pa samrad under sommaren och hdsten 2016, och pa utstillning varen 2017. Inkomna synpunkter fran
samrad och utstillning finns att l4sa under 11. Process. Dar finns ocksa Lansstyrelsens yttrande under utstillning, samt
vilka férdndringar som 4r gjorda i planforslaget. Stadsplan 2017 antogs av kommunfullméktige den 21 november 2017

och beslutet vann laga kraft 22 december 2017.

Enligt visionen ska Helsinborg vara den skapande, pulserande, gemensamma, globala och balanserade staden for
manniskor och foretag. Helsingborg ar en attraktiv stad fér boende och niringsliv och har haft en stor befolkningsok-
ning under 2000-talet. Befolkningsprognosen visar pa fortsatt hog tillvixt med drygt 40 000 nya invanare till ar 2035.

Vi ska vixa framforallt genom fortitning. Det innebér att vi ska bygga en titare stad pa mark som redan ir tagen i an-
sprak. Det handlar inte bara om att fortita med byggnader, utan ocksa med gronytor, cykelvigar, skolor och allt det som
behdvs i en stad.

Stadsplan 2017 4r en dndring av Helsingborgs 6versiktsplan och foljer plan- och bygglagen. I den kommunévergripande
oversiktsplanen OP 2010 faststiller vi de stora strukturerna for bostider och verksamheter, trafiksystem, gronska och
service. Stadsplan 2017 tar avstamp i strategierna och strukturerna i OP 2010 men visar en mer detaljerad markan-
vandning - var och med vad vi ska fortita for att skapa en attraktiv och hallbar stad. Vi beskriver didremot inte nir det
kommer att hinda. Stadsplanen ir en konkretisering av OP 2010 och ersitter den som éversiktsplan for centralorten.
For resten av kommunen och stationsorterna ir det fortfarande OP 2010 som giller: I stadsplanen har vi gjort avvig-
ningarna mellan allménna intressen, men det finns fortsatt manga fragor att arbeta med i kommande planering.

Se filmen Yad_dr.Stadsplan 2017?2.
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1.1. Vad ar Stadsplan 2017?

Stadsplan 2017 ar ett av Helsingborgs stadsovergripande styrdokument som gar 6ver forvaltnings- och bolagsgran-
serna. Rent formellt ar det en dndring av 6versiktsplanen och foljer bestimmelserna i plan- och bygglagen som du kan
lasa mer om under 11.4. Sa fungerar 6versiktsplanering. Stadsplanen riktar sig till Helsingborgs stads forvaltningar,
namnder och bolag, men ocksa till ndringsliv och privatpersoner. Nar det star vi, vara eller staden avses de som ingar i
Helsingborgs stads organisation.

En oversiktsplan ar inte juridiskt bindande utan vigledande for kommande planering. Den har inte heller en direkt
genomforandefas, utan det ar genom kommande planering och projekt som forslaget blir genomfort. I det efterfoljande
arbetet kommer det att kravas ytterligare utredningsarbete innan stadsplanens forslag ar verklighet.

1.1.1. Vad finns i den digitala oversiktsplanen?

Precis som i en tryckt éversiktsplan finns har texter som beskriver bakgrund och forslag, och en rad kartor och bilder.
Varje flik ar ett kapitel som bestar av flera textavsnitt, kartor och bilder. I takt med att du laser texten och scrollar nedat
andras kartan och bilden till hoger for att stimma dverens med det du laser om. Det finns ocksa ldnkar till annat mate-
rial och da ar texten understruken. Ibland héanvisar vi till andra kapitel och avsnitt i stadsplanen, och da har texten en
annan farg.

Helhetsbilden av planforslaget far du under 2. Sammanfattning. Dar finns stadsplanens 6vergripande stillningsta-
ganden och markanvandningskartan som ger den samlade bilden av hur marken ska anvandas 2035. Du kan sedan
fordjupa dig i de olika kapitlen som ar mer detaljerade och fortydligar helhetsbilden. Varje kapitel slutar med stallnings-
taganden. Slutligen beskriver vi konsekvenserna av hela planforslaget, och beskriver vad som behévs for att genomféra
stadsplanen.

Under 11. Process beskriver vi 6versiktsplanering mer i detalj. Har kan du ocksa ta del av inkomna synpunkter under
samradet och utstillningen, samt lasa Lansstyrelsens yttrande i utstillningsskedet.

1.1.2. Vad visar kartorna?

Andrad markanvindning innebar att vi féreslar att dagens markanvindning dndras vasentligt, till exempel fran par-
keringsplatser till bostdder. Det betyder att nér det kommer detaljplane- eller bygglovsforslag tar vi stéllning utifrdn den
nya, onskade markanvandningen och inte den nuvarande. Det kan ocksa betyda att vi aktivt borjar arbeta for att mojlig-
gora den foreslagna markanvandningen. Det ar viktigt att komma ihég att det kvarstar mycket utrednings-, planerings-
och byggarbete innan markanvandningen har dndrats.

Utbyggnadsordningen, det vill siganar vi borjar planera och bygga pa en viss plats, bestdms inte i stadsplanen utan i

Befintlig markanvindning betyder att dagens markanviandning kvarstar, men att vi ar positiva till fortatning utifran
stadsplanens stillningstaganden, riktlinjer och principer for fortatning. Vi ska ocksa arbeta med att utveckla och for-
starka kvaliteter i hela staden.

Vi visar inte pagaende detaljplaner och projekt pd ndgot sarskilt satt. Ifall det finns en pagaende detaljplan som for-
andrar markanvandningen som det beskrivs ovan visar vi det som férdndrad markanvandning, men inte om det ar en
detaljplan dar samma markanvandning fortsatter. Vi markerar inte heller de detaljplaner som har vunnit laga kraft men

Vi har valt en ganska 6vergripande detaljeringsgrad. Darfor finns det manga majliga platser for fortatning som man inte
ser i kartan, och man ser inte heller att det ar detaljplaner pa gang. En alltfor detaljerad kartbild blir ndmligen valdigt
svarlast. Vi har ocksa valt att generalisera granserna for till exempel nya utbyggnadsomraden och de ska inte lasas med
alltfor stor exakthet.

Du kan zooma in och ut i kartan, eller soka for att se vad som hdnder pa en viss plats. Det finns ocksé en teckenforkla-
ring till varje karta. Vill du bygga din egen kartbild gar det att géra under Bygg din egen karta.

1.1.3. Bruksanvisning for den digitala stadsplanen
Innehallsforteckning - varje kapitel bestar av en rad avsnitt. De listas hogst upp i varje kapitel men syns ocksa som
prickar i vanster kant. Du kan lisa rubriken genom att hélla muspekaren 6ver pricken.

Plustecken - ett plustecken innebar att du kan Kklicka pa meningen for att fa se en ny bild. Anvand Bakat-fliken for att
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komma tillbaka till huvudbilden.

Skriva ut - du kan skriva ut kapitlet genom att klicka pa den lankade skrivarsymbolen uppe till hoger

Sociala medier - du kan dela lanken till Stadsplan 2017 via Facebook eller Twitter via symbolerna uppe till hoger
SOk - du kan soka efter en plats eller adress i kartan

Teckenforklaring - varje karta har en egen teckenforklaring som visar vad som syns i kartan. Du ser den genom att
Kklicka pa listan i kartbilden

www-ldnk - om texten ar understruken kan du klicka dar och hamnar da pa en ny websida
Zooma - du kan zooma i kartan bade med scrollhjulet och genom att anvianda plus-och minustecken i kartbilden

Andra Kkartbakgrund - du kan sjilv vilja om du vill ha en kartbild eller ett flygfoto som bakgrund genom att klicka p&
jordgloben i kartbilden

+ Se en instruktionsfilm

1.1.4. Planeringsunderlag

[ arbetet med Stadsplan 2017 har vi tagit fram en mangd planeringsunderlag som beskriver bakgrund och forslag mer i
detalj. Dar finns ocksa riktlinjer for den kommande planeringen. Underlags-PM:en ar framforallt riktade till handlaggare
inom stadens organisation for att vara ett stod i det fortsatta planeringsarbetet.Vi har ocksa tagit fram rapporter for
stadsplanen. Varken rapporter eller underlags-PM &r en del av den formella 6versiktsplanen.
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1.2. Mal for Stadsplan 2017

Malet med stadsplanen ar att underlatta Helsingborgs fysiska utveckling. Vi ska mojliggora en hallbar och attraktiv stad
med livskvalitet for 175 000 kommuninvanare dr 2035.

Stadsplanen beskriver hur marken ska anvdndas 2035 for att klara av de behov som finns vad galler:

Bostader

Arbetsplatser

Offentlig service (sdsom skolor, forskolor, idrottshallar etc)
Kommersiell service och handel

Héllbara resor och transporter

Gronska, kultur och fritid

Klimatanpassning, framforallt regn och stigande havsnivaer

Behoven ska uppfyllas samtidigt som vi minskar det ekologiska fotavtrycket. Det ekologiska fotavtrycket ar ett matt pa
resurser som manniskan forbrukar. Uttrycket beskriver hur stor yta (oftast beskriven i antalet jordklot) som behdvs
for att producera och ta hand om avfallet. Vi ska samtidigt utveckla, sikerstalla och tillféra kvaliteter. Vi ska ocksa lanka
samman staden, bygga bort barridrer och 6ka ndbarheten.
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1.3. Syftet med Stadsplan 2017

1.3.1. Varfor ska vi fortata?

Helsingborg ska ha en resurseffektiv stadsstruktur, det vill sdga vi ska anvanda vara resurser som mark, vatten och en-
ergi pa ett effektivt satt. Fortatning innebdr fordelar socialt, ekologiskt och ekonomiskt eftersom vi:

e Sparar vardefull jordbruks- och naturmark

e Skapar storre underlag for service, handel, kultur, vard, néjen

e Far kortare och farre resor, och skapar mdjlighet for fler hallbara resor

o Effektiviserar energianvandningen och anviander den tekniska infrastrukturen battre

e Far en mer blandad bebyggelse som 6kar mojligheten till méten och minskar segregation

1.3.2. Varfor gor vi en stadsplan?

Det &r mdnga delar som behdvs for att skapa den helhet en stad utgor. Nar ytan ar begransad kan vi inte 16sa alla fragor
fullt ut pa en plats utan maste l16sa dem genom att samordna flera funktioner pa flera platser. For att det ska vara mojligt
kravs det att vi har en gemensam helhetsbild.

Stadsplan 2017 6kar transparensen gentemot invanare, naringsliv och exploatdrer for hur vi vill att staden ska vaxa - pa
vilken plats och med vad. Vi vill underlatta samordningen for bade det privata och offentliga genom att forklara vad som
kravs for att kunna utveckla en plats. Kanske ar det inte lampligt med nya verksamheter pa en plats forran vi har 16st
det hallbara resandet. Kanske ar det inte lampligt med nya bostader eftersom vi pa sikt behéver marken for skola och
dagvattenhantering,

Vi vill uppmuntra de privata initiativen till stadsutveckling. Staden byggs gemensamt och inte bara av det offentliga.
Genom stadsplanen visar vi mojligheterna till att utveckla, berika och fortéta i Helsingborg. Det ar viktigt att podngtera
att dven om en yta foreslas fa andrad markanvandning sa ar det inget som sker av sig sjalvt utan det kraver vilja och
initiativ fran markégaren och beslut fran kommunen.

Stadsplanen ar ocksa ett verktyg for att underlatta den kommande planeringen. I stadsplanen har vi gjort avvagningar
mellan olika allménna intressen och beskriver vad vi maste tanka pa infor kommande arbete. Stadsplanen ska underlat-
ta for kommande detaljplaner, bygglov och andra projekt.

1.3.3. Hur bor vi i framtidens Helsingborg?

Helsingborgs kommun hade vid arsskiftet 2016/2017 140 457 invanare. 75% (106 338 manniskor ar 2016) bor idag i
centralorten. Det finns en stark urbaniseringstrend i sdval Skane som Sverige och vérlden. Vi ser det darfor som sanno-
likt att minst 75% av befolknings6kningen kommer att ske i centralorten. Merparten av arbetsplatserna och servicen
tror vi ocksa behdvs och kommer att hamna i centralorten. Men sjalvklart ska resten av kommunen véxa och utvecklas,

Idag raknar man med ett snitt pa 2 personer per bostad. Vi ser en 6kad trangboddhet 8 ena sidan och en 6kning av an-
talet enpersonshushall & andra sidan. Darfor ar det svart att veta hur manga som kommer att bo i varje bostad 2035, sa
i vara berakningar har vi fortsatt rdknat med 2 personer. Det finns ocksa trender som visar att varje enskild bostad blir
mindre, vilket innebar att det gar in fler bostdder pa samma yta. Den férandringen ar inte heller nagot vi har tagit med i
vara berdkningar, utan vi har utgatt fran hur det ser ut idag.
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1.4. Livskvalitet

1.4.1 Kvalitet

Ett av mélen for Stadsplan 2017 ar att sdkerstilla, utveckla och tillféra kvaliteter till staden. Vad som upplevs som kvali-
teter dr detsamma oavsett om du bor i, arbetar i eller beséker Helsingborg. I arbetet med stadsplanen har vi darfor haft
olika stadbyggnadskvaliteter som utgangpunkt:

e Narhet och nabarhet

e Offentliga rum som majliggér moten
e Gronska

e Service

o Hallbara resor och transporter

¢ Blandning och variation

e Karaktar och arkitektur

1.4.2. Livskvalitet

2024. Programmet bestar av fem viljeinriktningar:
e Varmtvidlkomnande
o Allas delaktighet
e Livslang aktivitet
e Viardefulla samband
¢ Langsiktigt ansvarstagande

Livskvalitetsprogrammet antogs av kommunfullméktige i januari 2016. Utifran fysisk planering ar Stadsplan 2017 ett
viktigt instrument for att lagga grunden for livskvalitet i Helsingborg. Stadsplanens stallningstaganden och riktlinjer ska
dar det ar mojligt bidra till att uppfylla livskvalitetsprogrammet. Beskrivningen av forslagets konsekvenser har ocksa
sin utgdngspunkt i livskvalitetsprogrammet. Las mer under 10. Konsekvenser.
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1.5. Forhallande till kommunala planer och program

Helsingborg har en rad styrande dokument som gar o6ver forvaltnings- och bolagsgranserna, och som har anvants i olika
omfattning i arbetet med stadsplanen. De styrande dokument som har haft storst betydelse for arbetet beskrivs mycket
kortfattat nedan. Vi beskriver ocksa férhallandet mellan stadsplanen och dessa dokument.

[ Helsingborg arbetar vi med en rullande 6versiktsplanering, som innebar att 6versiktsplaner och andra program for
fysisk planering utvecklas och ersatter varandra i den takt behovet uppstar.

1.5.1 OP 2010

rade att den &r aktuell i februari 2014. Inom planomradet ersitter stadsplanen OP 2010, medan OP 2010 fortsatt géller
for resten av kommunen. Vi har gjort bedomningen att det inte rader ndgra konflikter mellan markanvandningen i
stadsplanen och OP 2010.

OP 2010 &r en strategisk oversiktsplan dér vi faststllt de stora strukturerna for bostider och verksamheter, trafiksys-
tem, gronska och service. I OP 2010 presenterar vi en rad utmaningar:

e Definiera var roll i olika regioner

¢ Balansera befolkningsutvecklingen

e Hantera 6kat rese- och transportbehov

¢ Minska miljobelastningen och hantera klimatférandringar
¢ Bredda bilden av Helsingborg

For att mota de utmaningar som identifierats och na visionen om Helsingborg 2035 synliggjorde vi fem 6vergripande
strategier:

e Stdrkai stationsnara lage

e Vaxaresurseffektivt genom fortitning

¢ Bliett regionalt nav

¢ Framja dynamiskt naringsliv

e Utveckla samtida identitet och attraktivitet

Stadsplan 2017 tar avstamp i utmaningarna, strategierna och strukturerna i OP 2010 men visar en mer detaljerad
markanvandning - var och med vad vi ska fortéta for att skapa en attraktiv och hallbar stad. Stadsplanen utgar ocksa
fran den nya befolkningsprognosen som ar hégre dn den som fanns vid framtagandet av OP 2010. Sjalvklart finns det en
mangd nya beslut, strategier, kunskap och pagdende arbeten inom staden som vi ocksa tagit hansyn till.

Markanvindningskartan till OP 2010 &r en mer strategisk karta som vi brukar beskriva som att den ar mélad med den
breda penseln. [ stadsplanen har vi plockat fram den smalare penseln for att konkretisera och tydliggora saval markan-
vandning som stallningstaganden for att underlatta arbetet med fysisk planering i centralorten.

Utanfér centralorten visar OP 2010 pa méjligheterna fér bland annat drygt 6 000 nya bostider, med stort fokus pa vara
stationsorter.

1.5.2. H+

fullméktige i november 2011 och aktualitetsférklarades i februari 2014. FOP H+ giller dven i fortsittningen i omradet,
medan stadsplanen giller for resten av centralorten. Vi har gjort bedomningen att det inte rader nagra konflikter mellan
markanvindningen i stadsplanen och FOP H+, och att bida planerna, beroende pa geografisk plats, géller for komman-
de planering.

FOP H+ beskriver en omvandlingsprocess for att utveckla blandstad med bostider, handel, kontor, service med mera
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i tidigare industriomraden. Det som ska samla, halla ihop och vara de barande strukturerna ar kollektivtrafikstraken,
ett blagront strak samt nitverket av strak och stadsrum. FOP H+ méjliggor for cirka 5000-6000 nya bostéider, handel,
service, naringsliv och ny infrastruktur.

1 FOP H+ beskrivs en ny hamnled som ska samla alla godstransporter till och fr&n hamnen, industrin och firjorna, samt
nedgravning av jarnvigen i en Sédertunnel soder om Helsingborg C. I FOP H+ beskrev vi att de hir infrastrukturpro-
jekten skulle komma tidigt i omvandlingsprocessen, men av olika skal har sd inte skett. Det innebar att etapperna i H+
byggs uti en annan ordning 4n vad som forst var planerat, men det betyder inte att FOP H+ &r inaktuell eller att forut-
sittningarna inte giller. Detaljplanering av omradet pagar och utbyggnaden av forsta etappen pa Oceanpiren ar igang.

Delar av FOP H+ ir inte méjliga att genomfora utan en Sédertunnel, en fast HH-forbindelse samt en hamnled. Rent fy-
siskt gdr stadsplanen att genomfora utan dessa projekt, men Helsingborgs fulla utvecklingspotential med nya bostader
och arbetstillfallen bygger pa en utvecklad nationell och internationell infrastruktur. For vissa specifika utbyggnadsom-
raden i sodra Helsingborg synliggor vi i stadsplanen relationen mellan férdndrad markanvandning och infrastruktur-
projekten.

Markanvandningskarta H+
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23 november 2011
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1.5.3. Vindkraft

Oversiktsplanen for vindkr
planen for vindkraft anger ett lampligt omrade for vindkraft inom stadsplanens planomrade; HE6 vid Filborna. Det
har bekriftats i detaljplan. Oversiktsplanens riktlinjer for vindkraft giller fortfarande, och vi ser inga konflikter mellan

stadsplanen och 6versiktsplanen for vindkraft vad galler markanvandning.
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Markanvandningskarta vindkraft

Omraden limpliga, mindre limpliga De Skf&ﬂél’&dﬂ oml'adcna

resp. olimpliga for vindkraft (svarta och bruna) dr limpliga
"#4 Omriden limpliga for vindkraft for vindkraft, men i de mindre
NN Omréden mindre limpliga for vindkrat | |3mpiga omrdena (bruna) finns
Ovrig mark i olémplig for vindkraft forutstittningar som forsvérar

" . e genomforandet.

Y Y T M M N |

1. Inledning www.helsingborg.se/stadsplan2017 13



1.5.4. Ovriga oversiktsplaner

rade i februari 2014, beror inte stadsplanens omrade och géller fortfarande.

1.5.5. Planprogram

Stadsbyggnadsndmnden har godként en rad planprogram som &r i olika faser av genomforande. De 6vergripande struk-
turerna redovisas i stadsplanen for att ge en helhetsbild, men inga detaljer. I den fortsatta planeringen ar det planpro-
grammen som anger inriktningen for fortsatt detaljplaneldggning, om inget annat anges nedan.

1.5.5.1. Maria stationsomrade
Planprogrammet (2008) foreslar en blandad bebyggelse med cirka 2000 nya bostdder i anknytning till Maria station. I
omradet planeras ocksa for verksamheter, kontor och skola. Detaljplanering pagar och flera etapper ar redan utbyggda.

1.5.5.2. Folkparken / Sundsparlan

Planprogrammet (2011) beskriver en utveckling av omradet for att mojliggora 300-500 nya bostdader med flerfamiljs-
hus. Enligt planprogrammet ar det viktigt att bevara Folkparkens kultur- och symbolvarde bade som park och motes-
plats, och skydda den dldre bebyggelsen. Det ska finnas fullgoda rekreativa varden fér bade boende och bestkare inom
saval folkparksomradet som i Jordbodalen och i Gasebacksravinen. Straken i omradet lyfts sarskilt fram. Detaljplanear-
bete har inte paborjats.

Vi har i stadsplanen raknat med 400 bostdder utifran resonemanget i planprogrammet. Det finns ocksa behov av skola
och forskola i ndromradet.

1.5.5.3. Ostra Ramlésa

Planprogrammet (2012) beskriver utvecklingen av en ny stadsdel i Helsingborgs 6stra delar, med plats for cirka 3000
nya bostider, gronstruktur, dagvattenhantering, verksamheter och trafikstruktur. Projektet ar pausat till 2018.1 0P
2010 &r utbyggnadsomrédet Ostra Ramlésa storre dn vad det finns planprogam for. I stadsplanen anger vi hela omradet
som framtida utredningsomrade.

1.5.5.4. Norra Infarten

Planprogrammet (2012) beskriver omvandling till en blandad stadsdel med kontor, verksamheter, bostader, service och
hogkvalitativ kollektivtrafik. Forandringen kommer att ske successivt under en lang period; fran idag och fram till 2050.
Till 2035 bedoms omradet kunna rymma 350 nya bostader. [ stadsplanen pekar vi ut Stattena som ett stadsdelscentrum
med mojlighet till fértatning.

1.5.5.5. Drottninghog

med cirka 1100 bostader planeras med den befintliga gronstrukturen som utgdngspunkt, och for att skapa variation i
omradet. Arbete med en strukturbild for omradet pagar i en 6ppen process med samverkan och barn och unga i fokus.
Detaljplaneldggning pagar i flera etapper, och byggnation ar paborjad.

1.5.5.6. Fredriksdal

av gron- och dagvattenstrukturen samt flera forskolor. For att 16sa behovet av skola i hela omradet Dalhem - Drottning-
hog - Fredriksdal foreslar vi ett utredningsomrade som omfattar norra delen av koloniomradet Brytstugan, delar av
Fredriksdalsparken, Kubikskolan och Filbornaskolan.

1.5.5.7. Narlunda

Planprogrammet (2016) beskriver fortdtning med cirka 250 bostdder och ny forskola. I programmet beskrivs ocksa hur
stadsdelens 6vergripande gatu- och gronstruktur kan starkas och oka tillgdngligheten till omkringliggande omraden
och centrala staden.
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Kartan visar gillande planprogram.

Planprogram och FOP
Plengrénser
Plengréns Stadsplan 2017
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1.5.6. Program
Stadsplanens koppling till Livskvalitetsprogrammet kan du l4sa om i avsnittet ovanfor. Hir nedanfor beskriver vi hur ett
par andra relevanta program hanger ihop med stadsplanen. Alla dr antagna av kommunfullmaktige.

1.5.6.1. Mark- och boendeprogrammet

ringslivet samt fortatning i hela kommunen i enlighet med gallande 6versiktsplaner. Det fortydligar ocksa hur vi gemen-
samt arbetar med utvecklingen av stad och landsbygd samt anger riktlinjer for markanvisningar och exploateringsavtal.
Programmet revideras varje mandatperiod.

1.5.6.2. Naringslivsprogrammet

annat att Helsingborg ska erbjuda attraktiva livs- och boendemiljéer, bra skolor och férskolor samt vara en spannande
destination. Vi ska vaxa hallbart och klimatsmart och med god tillgianglighet. Kreativa och spannande platser ar viktiga
for att ge utrymme for foretagsamma méanniskor och kunskapsintensiva tjansteforetag. I naringslivsprogrammet finns

ocksa beskrivningar av en utvecklad turism- och besoksnaring, e-handel och fordndringar i handeln, behovet av citylo-
gistik och digitaliseringens mojligheter. Tillgdngen pd mark ar begransad och vi maste darfor prioritera verksamheter

med hog personaltithet och god yteffektivitet.

1.5.6.3. Gronstrukturprogrammet

Vart forslag stimmer i huvudsak éverens med grénstrukturprogrammet (2014) nar det géller gronstrukturens ut-
veckling i Helsingborg. Malen for gronstrukturen ar att den ska vara sammanhangande, ha tillrackligt stora ytor, vara
varierad och mangfunktionell, ndbar och karaktarskapande. I stadsplanen anvander vi vagledningen for grona kvaliteter
som finns redovisat i programmet. Det giller bland annat avstand till och storlek pa park for boende, skolor och forsko-
lor. I stadsplanen foreslar vi dven ett sammanhéngande nétverk av grona strak och att vi ska forstiarka den biologiska
mangfalden. P3 vissa gronytor som ar utpekade i gronstrukturprogrammet prioriterar vi annan markanvandning. [ vissa
stadsdelar ar det svart att uppnd gronstrukturprogrammets mal for nabarhet till narpark, omradespark eller natur. Dar
ar grona satsningar pa gator, torg och kvartersmark sarskilt viktiga for att erbjuda boende en béttre livskvalitet.

[ Gronstrukturprogrammet gjordes inga avvagningar mellan olika intressen, utan de grona fragorna var i fokus. Genom
arbetet med stadsplanen har vi nu gjort avvagningarna mellan olika intressen. Det innebar att det &r markanvandningen
i stadsplanen, och inte i gronstrukturprogrammet, som galler som vagledning for kommande planering i centralorten.

1.5.6.4. Trafikprogrammet

Vi har tagit avstamp i strategierna i trafikprogrammet (2014) f6r Helsingborg i arbetet med stadsplanen. Genom
stadsplanen konkretiserar och tydliggor vi trafikfragorna, och avvager mot andra intressen och stadens 6vergripande
mal. [ var nya Trafikplan och Cykelplan beskriver vi vilka behov av fysiska dtgarder som finns for de olika trafikslagen
samt kostnader. Dessa projekt har som huvudfokus att beskriva vilka behov av fysiska dtgarder som finns for de olika
trafikslagen och deras kostnader. Trafikplanen och Cykelplanen dr mer detaljerade och inriktade pa genomférande dan
vad stadsplanen ar. Trafikplanens forslag till en rullande trafikplanering och en trafikkarta som samlar all geografisk
trafikdata, forenklar uppfoljning av trafikens utveckling och kopplingen till stadens mal.

1.5.6.5. Dagvattenprogram och dagvattenplan

och beslutsunderlag for att effektivisera arbetet med dagvattenfragor samt att sakerstélla att hansyn tas till 6vergripan-
de forutsattningar och riktlinjer vid beslut. Dagvattenplanen lyfter fram behovet av att arbeta med utjamning av dagvat-
tenfloden, sekundara avrinningsvagar och vid behov rening av dagvatten. Den lyfter ocksa vikten av att integrera vattnet
i staden och ger utformningsanvisningar. Dagvattenplanen beskriver dven vem som har ansvar for dagvattenfragan i
olika planeringsskeden. Forslaget i stadsplanen stimmer dven med dagvattenprogrammet (2015), som bland annat
beskriver riktlinjer och krav vid olika bebyggelsetyper och askadliggoér exempel pa typlésningar.

1.5.6.6. PM Klimatanpassning

PM Klimatanpassning (2012) ar ett kunskapsunderlag som har legat till grund for vara stallningstaganden kring klimat-
fragor vad galler stigande havsniva och kraftiga skyfall. PM Klimatanpassning har huvudfokus pa stigande havsniva och

6versvamningsrisker, med malet att utgoéra en kunskapssammanstallning infor fortsatt arbete med fysisk anpassning av
strander, kajer, infrastruktur och byggnader mot stigande havsniva, 6kad nederbord och viarmebdljor.

1. Inledning www.helsingborg.se/stadsplan2017 16



[}

AVaVAVAVAV/NAVAVAVAVAV:VA sijMﬂMMt@Mm Ty -

1. Inledning www.helsingborg.se/stadsplan2017 17



1.6. Forhallande till statliga och regionala mal

Bilden visar Region Skénes strukturbild for Det flerkarniga Skane, dar Helsingborg ar en av tillvixtmotorerna.

Malen som beror den fysiska planeringen dr manga och aterfinns inom en rad sektorer. Den lokala planeringen ingar

i en lang kedja av lagar, 6verenskommelser och beslut. Stadsplanen handlar om Helsingborgs centralort och samman-
stallningen har fokuserar darfor pa stadsutveckling och bebyggd milj6. Utover malen finns en rad lagregler om vad man
ska ta hansyn till i fysisk planering och om hur olika intressen ska sammanvagas vid beslut om markanvandning och
byggande. De finns framst i plan- och bygglagen och i miljobalkens tredje och fjarde kapitel. Lds mer under 9. Riksintres-
sen och regleringar.

avsnittet ovanfor. [ programmet har nationella och regionala mal éversatts till lokala mél. Mdnga av malen har stark
koppling till stadsplanering. Livskvalitetsprogrammet dr utgdngspunkten for bedémningen av sociala konsekvenser i
stadsplanen.

Allt fler bor i stader och hur vi hanterar vara stader ar darfor centralt for att klara en hallbar utveckling. Agenda 2030
fér hallbar utveckling, som antogs av Forenta nationerna i september 2015, innehaller 17 nya globala mal till ar 2030.
Mal nummer elva riktar sig direkt till stader: Géra stdder och boséttningar inkluderande, sdkra, motstindskraftiga och
héllbara.

1.6.1. Nationella mal
Det 6vergripande malet for samhallsplaneringen i Sverige formulerades i Budgetpropositionen foér 2016:

Malet for samhéllsplanering, bostadsmarknad, byggande och lantméteriverksamhet ar att ge alla mdnniskor i alla delar
av landet en fran social synpunkt god livsmiljé dar en ldngsiktigt god hushallning med naturresurser och energi frimjas
samt dar bostadsbyggande och ekonomisk utveckling underléttas. (Prop 2015/16:1. Budgetpropositionen fér 2016)

Boverket foreslog ar 2015 att sju mal fér en hallbar fysisk samhillsplanering kan ersitta de drygt 100 mal som finns
idag och som ar spridda pa 21 politikomraden och 28 myndigheter. Dagens mal ar ofta samstdmmiga, men ibland ocksa
motstridiga. Forslaget kan fungera som sammanfattning av dagens manga mal och miljomalet God bebyggd miljo, d&ven

om det inte ar beslutat:

For att sdkerstélla en langsiktigt god livsmiljo for alla behover framtida fysisk planering och bostadsforsorjning saker-
stélla att foljande mal uppnaés:

* Bostéader efter manniskors behov
Manniskors behov ska styra utbudet av bostader och alla ska ha likvardig tillgadng till bostad och boendemiljo av
god kvalitet.

«  Attraktiva livsmiljoer
Alla inne- och utemiljéer ska utformas och gestaltas sd att de fraimjar jamstalldhet, trygghet, halsa, tillgdnglighet,
kultur och social sammanhallning,

*  God tillganglighet i vardagen
Lokalisering och nyttjande av bebyggelse och infrastruktur ska pa ett miljo- och halsoframjande satt bidra till
god tillgdnglighet i vardagen.

+  Bittre resurshushallning
[ ett livscykelperspektiv ska miljo-, hdlso- och klimatpaverkan fran byggnader, infrastruktur och energiproduk-
tion samt uttaget av icke fornybara ravaror minska.

« Langsiktig livsmedelsforsorjning
Dricksvattenforsorjningen och jordbruksmarken ska langsiktigt tryggas.

*  En funktionell gronstruktur
Grona och bla strukturer ska i 6kad grad prioriteras efter deras potential att bidra med varden och tjanster for
manniskan och for ekosystemet som helhet.

* Farre olyckor
Lokalisering och utformning av bebyggelse, infrastruktur och allmanna platser ska forebygga att ménniskor och
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egendom drabbas av olyckor.

1.6.2. Transportpolitiska mal
Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sidkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for invanarna och naringslivet i hela landet.

*  Funktionsmal: Tillganglighet
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande till-
ganglighet med god kvalitet och anvdandbarhet samt att bidra till utveckling i hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstallt och svara mot kvinnors och méns transportbehov.

« Hansynsmal: Sakerhet, miljo och halsa
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas all-
varligt. Det ska bidra till vi uppnar de nationella miljokvalitetsméalen och 6kad hilsa.

1.6.3. Kulturmiljomal

Riksantikvarieimbetet ansvarar for fragor om kulturlandskap, kulturmiljéer och kulturféremal med utgdngspunktide
nationella kulturpolitiska malen och de nationella malen for kulturmiljéarbetet. Fyra nationella kulturmiljomal giller
frdn 2014 och ar vagledande for kulturmiljoarbete pa regional och kommunalniva.

o Ett hallbart samhélle med en mangfald av kulturmiljéer som bevaras, anvands och utvecklas.

e Manniskors delaktighet i kulturmiljoarbetet och mojlighet att forsta och ta ansvar for kulturmiljon.

¢ Ettinkluderande samhalle med kulturmiljon som gemensam kaélla till kunskap, bildning och upplevelser.

e En helhetssyn pa forvaltning av landskapet som innebar att kulturmiljon tas till vara i samhéllsutvecklingen.

[ stadsplanen tog vi tidigt i processen fram en konkretisering av riksintresse for kulturmiljévarden, Helsingborg [M15],
for att fa med de riksintressanta kulturmiljoerna. Konkretiseringen tar sin utgangspunkt i riksantikvarieimbetets hand-
bok for kulturmiljovardens riksintressen. Genom att identifiera utvecklingsskedena och se till att det dven i framtiden
finns spar kvar fran samtliga tidsperioder kan staden fortsatta att utveckas och lagga ytterligare tidslager till en 1000-ar
gammal historia. Konkretisetingen har legat till grund for stallningstaganden kring héga hus i avsnittet Bostdder. Las
mer under 9.2. Riksintresse for kulturmiljéovarden

1.6.4. Regionala mal och samarbeten
Det finns ett flertal mellankommunala och regionala mal och samarbeten som ar relevanta for utvecklingen av Helsing-
borgs centralort. Helsingborg ar en av atta regionala kdrnor och en av regionens fyra tillvixtmotorer i Skane.

Region Skane antog ar 2014 en ny regional utvecklingsstrategi — Det 6ppna Skane 2030. Den gemensamma malbilden
ar ett Oppet Skane som vialkomnar pluralism, fler mdnniskor, nya idéer och som kdnnetecknas av hog tolerans och stor
delaktighet i gemensamma samhallsfragor. I Skane ska alla erbjudas goda livschanser. Saval ett 6ppet landskap som
urbanisering ska framjas. Helsingborg ar utpekad som regional tillvixtmotor och har didrmed en central roll i att driva
utvecklingen och generera synergieffekter for hela Skane.

Regionen har ocksa tagit fram strategier for hallbara fysiska strukturer i Skdne, Det flerkarniga Skane. Dar kopplar
man samman det regionala utvecklingsarbetet med den kommunala éversiktsplaneringen. Malbilden ar 2030 ar en att-
raktiv och livskraftig region med flera starka tillvixtmotorer och en mangfald av livsmiljoer - en livskraftig region som
satter manniskan i centrum genom att:

e Satsa pa Skdnes tillvixtmotorer och regionala kiarnor och utveckla den flerkdrniga ortstrukturen
o Stdrka tillgdngligheten och binda samman Skane

o Vaxa effektivt med balanserad och héllbar markanvandning

e Skapa socialt hallbara, attraktiva orter och miljoer som erbjuder hog livskvalitet

e  Stirka Skanes relation inom Oresundsregionen, sodra Sverige och sédra Ostersjon

[ samband med Sverigeforhandlingen har Region Skane och sju skanska kommuner enats om ett antal utgangspunkter
for framtida infrastruktursatsningar som ar viktiga for hela Skane, den sa kallade Skanebilden. Lis mer under 7.6.
Regionala och nationella satsningar.
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Tillsammans med tio kommuner har Helsingborg tagit fram en Strukturplan for Skane nordvést, som visar den ge-
mensamma utvecklingen. Dar lyfts bland annat vikten av att nyttja befintlig infrastruktur pa basta satt och att utveckla
regionalt viktiga stationsorter och stationsldgen. Vi har dven tillsammans med Helsingdrs kommun enats om en Ge-
mensam planstrategi som identifierar flera gemensamma utvecklingsomraden samt unika kvaliteter som starker vara
tva stader.

Utgangspunkten for Stadsplan 2017 &r att bereda plats for ett stort antal nya bostdder och samtidigt undvika att staden
breder ut sig pa omgivande hogklassig jordbruksmark. Att verka for en god tillganglighet till vardagsfunktioner som
service, skola, fritid och arbete och att starka ett hallbart resande till fots, med cykel och med kollektivtrafik ar viktiga
delar i planforslaget. Som tillvixtmotor i regionen har Helsingborg ocksa ett ansvar for att skapa majligheter for fler
arbetsplatser. Genom att fortita och vaxa i centralorten stodjer vi manga nationella mal och forverkligar strategier som
faststéllts i Strukturbild for Skane och i den regionala utvecklingsstrategin Det 6ppna Skane 2030.
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STADSPLAN 2017

HELSINGBORG

2. Sammanfattning

Det hir en en utkriven version av en digital karta. Lankar och dynamiskt innehéll som videor och interaktiva
kartor ar bara tillgiangliga i onlineversionen pa helsingborg.se/stadsplan2017.

2.1. Markanviandning 2035
2.2. Overgripande strukturer

Stadsplan 2017 ir en helhetsbild for centralorten ar 2035. Den ar ett verktyg for att uppfylla vision Helsingborg 2035
och gora det mojligt att skapa en bra vardag med hég livskvalitet. Vi har tagit utgangspunkt i befolkningsprognosen som
visar att vi ar 2035 har 175 000 kommuninvanare.

Helsingborg ar en stad som véxer och forandras. I staden finns arsringar fran 1000 ar av utveckling, och med stadspla-
nen lagger vi nya arsringar till de befintliga. Gamla och nya strukturer och byggnader moéts nar vi bygger en tétare stad
med 6kad nabarhet. Vi beskriver hur vi ska anvinda marken for att klara av de behov befolkningsékningen innebdr;
samtidigt som vi skapar livskvalitet, attraktivitet och minskar vart ekologiska fotavtryck.

Vi har gjort avvigningar mellan allminna intressen for att visa hur vi kan anvinda ytan for att tillgodose behoven for
bostider och arbetsplatser, gronska, kultur och fritid, offentlig service som skolor; forskolor och idrottshallar, kommer-
siell service och handel, hallbara resor och transporter samt klimatanpassning. I den tita och smarta staden samordnar
och samnyttjar vi funktioner och 16sningar med varandra.
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2.1. Markanvandning 2035

Kartan visar den samlade markanvandningen ar 2035.

Vi foreslar nya utbyggnadsomraden och fortatning inom befintlig bebyggelse med totalt cirka 12 750 bostader. For att
klara det kravs hog tathet, med 100-140 bostider per hektar, och en stor blandning och variation i bebyggelsen. I ut-
byggnadsomrddena behover det finnas plats for service, dagvattenhantering, parker, grona strak och parkering. Fortat-
ning ska utga fran varje plats forutsattningar och med utgdngspunkt i de fortatningsprinciper vi tagit fram.

Helsingborg utgor en central arbetsmarknad och tillvixtmarknad i Nordvastra Skdne. En framskrivning av prognoser
pekar pa behovet av cirka 20 000 nya arbetstillfallen. Genom att samla liknande verksamheter till samma geografiska
omrade kan verksamheter dra nytta av varandra. Aven verksamhetsomrédena behéver bli titare, och vi har tagit fram
exempel pa olika satt att fortata. Fler kommer formodligen att arbeta fran hemmet och fler foretag kommer att uppsta i
eller i anslutning till bostaden, och antalet arbetsplatser i den blandade stadsbebyggelsen forvintas 6ka.

[ en tat och hallbar stad 6kar behovet av narhet till bade offentlig och kommersiell service. Den behéver finnas nara
bostader och vara lattillganglig med gang, cykel och kollektivtrafik. Vi har ett stort behov av nya forskolor och skolor till
den vaxande befolkningen, och platser bade ute och inne for fysisk aktivitet och for att skapa forutsattningar for rekre-
ation och motesplatser. Manga offentliga funktioner kan samordnas, och lokaler och utomhusytor kan samnyttjas. Vi
beddmer att den tekniska infrastrukturen, som el, vatten och avlopp, har tillracklig kapacitet.

Stadens gronomraden ger livskvalitet och attraktivitet, och vi vill att Helsingborg ska vara den grona staden med parker,
natur, stadsodling och grona strak for alla. Vi behover fler gronomraden och battre kvalitet i de vi redan har for att klara
det 6kade behovet. Vi har en helhetssyn pa gronstrukturen och vardesatter den oavsett om den ar offentlig eller privat,
och arbetar med ekosystemtjanster.

Vi ska utveckla de mest yteffektiva och hallbara transportslagen gang, cykel och kollektivtrafik for att tillgodose bra
tillgdnglighet och nabarhet for alla. De stora biltrafikflodena ska vi styra till det 6vergripande natet, och atgarder i biltra-
fiknatet ska bidra till att minska bilens firdmedelsandel. Vi behover effektivisera sa att den markyta som idag anvéands
till parkering totalt sett inte 6kar.

For att bli en tatare och mer klimatanpassad stad ska vi utveckla och forbattra vart dagvattensystem sa att det kan ta
hand om mer vatten. Vi pekar ut ytor for rening och fordrojning. Det racker inte att ta hand om dagvattnet fran nya
omraden, utan vi maste ocksa forbattra hanteringen fran befintliga ytor. Det kan vi bland annat géra genom mangfunk-
tionella ytor. Vi visar ocksa ytor for 6versvamning i hdndelse av kraftiga skyfall, och vi undviker att bygga i lagpunkter.
Vi tar hansyn till klimatforandringar och stigande havsnivaer och darfor 4r dimensionerande havsnivahojd +3,5 meter
over havet ar 2100 och +4 meter for samhallsviktiga anlaggningar.

2.1.1. Overgripande stillningstaganden
Vi mojliggor for totalt 175 000 kommuninvanare till 2035 genom att foresla ytor och gora stillningstaganden for bosta-
der, arbetsplatser, service, gronska, hallbara transporter och vatten.

Helsingborg ska vara en tit stad med hog nabarhet. Vi ska i samverkan med andra aktorer arbeta med och underlatta
for fortatning med kvaliteter i hela staden. Tatheten i nya utbyggnadsomraden ska vara hog med 100-140 bostader per
hektar.

[ centralorten ska vi till ar 2035 6ka andelen héllbara resor med kollektivtrafik, cykel och géng fran 45% (2013) till
71%.

Vi ska effektivera parkeringen sa att den markyta som idag anvands till parkering totalt sett inte dkar.

Vi ska utveckla och fortita vara regionala noder Helsingborg C, Maria station och Ramldsa station med hog tathet,
besoks- och personalintensiva verksamheter, service och bostdder. Maria station och Ramldsa station ska bli lokala cen-
trum som ar latta att nd, framforallt med kollektivtrafik, gang och cykel.

Vi vill starka stadskarnans attraktivitet som central motesplats och besoksmal. Stadsdelscentrum och servicepunkter
ska vara lokala moétesplatser som skapar narhet till service. Vi ska arbeta tillsammans med berorda aktorer; saval of-
fentliga som privata, for att skapa forutsattningar for detta.

Vi ska samverka med naringslivet for att skapa tata och attraktiva verksamhetsomraden och stimulera till att skapa fler
arbetstillfallen genom geografisk koncentration (sa kallade Kluster). Verksamheter ska ligga dar de har de basta fysiska
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forutsattningarna som till exempel ndbarhet av manniskor och varor. Verksamheter med stor omgivningspaverkan ska
etableras inom utpekade omraden.

Vi ska forstiarka motesplatser over hela staden och samlokalisera offentlig service sdsom skola, férskola, bibliotek samt
byggnader och platser for fysisk aktivitet. Skolgdrdar och gronstruktur ska kunna samutnyttjas, och anvindas under
dygnets alla timmar.

Det ska vara ndra till parker och natur i Helsingborg, och gronskan ska bindas samman av grona strak. Vi ska ha en
helhetssyn pa gronska, och se vardet i gron kvartersmark samt grona tak och vaggar. Vi ska utga fran ekosystemtjans-
ter i vart arbete, och skapa nya viarden i samband med fortatning. Koloni- och odlingslottsomraden ska vara 6ppna och
tillgidngliga och en del av stadens gronstruktur.

Vi ska bygga upp ett robust dagvattensystem som tar hand om regn och forbattrar vattenkvaliteten. Vi ska ha beredskap
for extrem nederbord i form av multifunktionella ytor och sekundéra avrinningsvégar, samt ta hojd for stigande havsni-
vaer.

Omradet runt Ramldsa station har stor utvecklingspotential. Darfor paborjar vi ett projekt dar vi ocksa utreder majlig-
heten att koppla samman omradet med Ostra Ramlésa via Clausgatan med strukturbildande kollektivtrafik och fortit-
ning.
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Kartan visar den samlade markanviandningen ar 2035.
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Markanvandningskarta Grénomréden

Andrad markanvéndning (symbol) Nya gronomréden

Dagvattenanléggning Ny natur

Cdling Ny perk

g Ny park (obestédmd plats)
Forskol

e Nytt gront strék (definierad yta)

Skol

. Utveckla/Forsérk befintligt gronomréde

7 Befintlig natur

i Befintlig park
. Befintligt gront strék

. Befintligt koloni- och odlingslottsomréde

Grona strék (odefinierad yta)

Utveckla/Fortata/Forstérke befintlig markanvéndning (symbol) B
= = Nytt gront strék

S P&byggnad/utbyggnad av skola w==_ Utveckla befintligt gront strdk
“ Befintlig odling Andrad markanvandning (yta)

P Parkering Besoks- och personalintensiv verksamhet

= Verksamheter
Plangranser

Plangrans Stadsplen 2017 Verksamheter med stor omgivningspéverkan

& Géllande planprogram Blanded stad - Inriktning boende
Foérskola och Skola
Trafik

Omréde med sarskild anvéndning

Utredningsomréde
= ;
j== Behov av utredning

E5 3 (] 55 I

Centrum
Utveckla/Fortata/Forstérke befintlig markanvandning (yta)
: - Befintlig besdks- och personslintensiv verksamhet
Kollektivtrafiknoder B Verksemh
Regional nod srisemneter
. Verksamheter med stor omgivningspéverkan
E Bytespunkt
Utbyggned/pabyggnad av skola och férskola
Kollektivtrafik

Befintlig blandad stad

— Kompletterende busstrafik
Trafik

== Strukturbildande kollektivtrafik ) )
Omréde med sarskild anvandning

Utredningsomryta strukturbildande kollektivtrafik
% Utredningsyts strukturbildande kollektivtrafik

Géng- och cykelbanor

Cykelstrék
EER Befintligt cykelstrék

B B Utveckla cykelstrék

Vattendrag

Ytor som ska rymma rening och férdréjning av dagvatten

Oversvamningsytor vid extrem nederbérd
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2.2. Overgripande strukturer

Bilden ar en forenklad tolkning av markanvandningskartan och visar de 6vergripande strukturerna i Stadsplan 2017.
For att 6ka lasbarheten har vi valt att visa markanviandningen fér FOP H+, &ven om omradet inte ingr i stadsplanen.

Bilden visar nya utbyggnadsomraden for cirka 12 750 nya bostader (rod-orange ytor) och fortdtning inom befintlig
bebyggelse (rosa ytor). I utbyggnadsomraden finns det ocksa plats for service, dagvattenhantering, parker, grona strak
och parkering. Verksamhetsomraden (lila ytor) omsluter staden i ster, men finns ocksa centralt i anslutning till ham-
nen. Arbetsplatser finns forsts éver hela staden. Vi visar ocksa framtida utredningsomraden ( ) for till exempel
bostader, skola och forskola och verksamheter.

[ stadsplanen synliggor vi centrum och stadsdelscentrum ( med vinrod kant) eftersom de har betydelse for
att kunna skapa en tit stad med narhet till offentlig och kommersiell service. Service behéver finnas nédra bostidder och
vara lattillganglig med gang, cykel och kollektivtrafik. Skolor och férskolor ska ligga ndra bostaden och pa bilden visar vi
var vi behéver nya skolor (ljusbld punkter med mérkbla kant. Ar kanten streckad finns alternativa ligen for placering-
en).

Stadens gronomraden ger livskvalitet och attraktivitet. Pa bilden visar vi tre huvudstrak: Raddalen i sdder, Vastorps-
stréket i dster och Palsjo-Landborgen i norr (grona ytor). Dessa knyts ihop med parker, naturomraden, stadsodling och
grona promenadstrak (grona ytor och linjer). Stadens gronstruktur ar viktig for hélsa och rekreation, ekosystemtjanster
och for att hantera dagvatten.

Vi ska fortsatta utveckla de mest yteffektiva och héllbara transportslagen gang, cykel och kollektivtrafik for att tillgodo-
se bra tillgdnglighet och ndbarhet for alla. Bilden visar vara regionala noder Helsingborg C, Maria station och Ramldsa
station (vinrdd streckad punkt), samt det strukturbildande kollektivtrafiknatet (vinrdd linje). Gang- och cykelnatet ar
mer finmaskigt och visas inte har, utan i markanvandningskartan och i temakartor.
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Kartan visar en férenklad tolkning av markanviandningskartan och visar de évergripande strukturerna.
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STADSPLAN 2017

HELSINGBORG

3. Bostader

Det hir en en utkriven version av en digital karta. Lankar och dynamiskt innehéll som videor och interaktiva
kartor ar bara tillgiangliga i onlineversionen pa www.helsingborg.se/stadsplan2017.

3.1. Utbyggnadsomraden for bostader
3.2. Fortatning i befintlig bebyggelse
3.3. Bostéder for sarskilda behov

3.4. Hoga hus

3.5. Stillningstaganden

Helsingborg vixer och det 4r manga som flyttar hit. Det 4r en utmaning for bostadsbyggandet, men dven fér andra
funktioner som behévs i den vaxande staden. Vi foreslar fortidtning inom befintliga bebyggelseomraden, men ocksa i nya
utbyggnadsomraden. Vi stravar efter en hog tiathet och en blandning av bostadstyper och storlekar. I utbyggnadsomra-
dena behover det ocksa finnas plats for service, dagvattenhantering, gronstruktur samt parkering i samlade anldggning-
ar. Nya bostéder ska ligga i 1dgen med god nabarhet till arbetsplatser och andra malpunkter, for att frimja ett hallbart
resande, men dven for att underlitta vardagslivet. Hog livskvalitet skapas i en vardag med social samvaro och nirhet till
rekreation och service.

Nir staden vixer ar det viktigt att utga fran platsen, dir varje plats har unika férutsiattningar. Kulturmiljéer och gamla
och nya arkitektoniska kvaliteter ar viktiga tillgdngar i staden, och vira bevarandeprogram ir underlag i den kommande
planeringen.

Vi har tagit fram fértatningsprinciper som utgar fran stadens olika bebyggelsekaraktirer. Principerna ar utgangspunk-
ten for all fortdtning och ger oss stéd och viagledning for hur vi kan utveckla bebyggelsen och samtidigt skapa mervér-
den. Det kan till exempel handla om att utveckla strak och kopplingar genom bostadsomraden eller 1ata hogre bebyggel-
se markera ett torg eller en métesplats.

Hoga hus ar en del av den tita staden. I Helsingborg dr de lampliga framforallt vid vara regionala noder och stads-
delscentrum samt i anslutning till strukturbildande kollektivtrafik dar vi har en hog tithet av ménniskor och arbetsplat-
ser.

Kartan visar utbyggnadsomraden for nya bostider och fortitning i det befintliga bestdndet. I utbyggnadsomradena ser
vi méjligheten till storre, sammanhéngande bebyggelseprojekt som kraver ett helhetsgrepp. I befintlig bebyggelse hand-
lar fortdtning om mindre projekt som inte har lika stor paverkan pa stadens struktur. Symbolerna visar vilka funktioner
som behdver sirskild yta i varje utbyggnadsomrade, men var i omradet de ska ligga bestiams forst i kommande plane-
ring.

Det dr inte mojligt att gora en exakt berdkning av hur manga bostader som kommer att bli byggda till ar 2035.1
arbetet med stadsplanen har vi jobbat med beriakningar och uppskattningar for att visa vad som ar majligt och det re-
dovisar vi har nedanfér. Det finns en miangd utmaningar i att ga fran stadsplanens forslag till faktiskt byggd bostad. Lis
mer om det under 10.6. Vad krivs for att genomfora Stadsplan 2017?

Vi foreslar utbyggnadsomraden for bostidder med totalt cirka 12 750 nya bostider. I de flesta omrddena har vi rdknat
med en hog tathet pa 100 - 140 bostider per hektar. I ndgra fall har vi rdknat med 60 - 80 bostédder per hektar pa grund
av ndrheten till kultur- och naturmiljoer.

Vi rdknar ocksa med fortitning av nya bostader inom befintlig bebyggelse. Markanvindningsmadssigt finns en stor
potential for en mingd projekt, oftast i den mindre skalan. Den typen av projekt dr idag mer ovanliga men vi tror att de
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Kartan visar utbyggnadsomraden for nya bostider och fortdtning i det befintliga bestidndet.

Bostader
Plangrénser

Plengréns Stadsplan 2017
markenvéndning (symbol)

agvattenanléggning

Utveckla/Forata/Forstarka befintlig markenvéndning (symbol)

S P&byggned/utbyggnad &v skola

Parkering

[~

tredningsomréde
g Behov av utredning

Andrad markanvéndning (yte)

1_] Blandad stad - Inriktning boende

Utveckla befintlige bostadsomréden

3. Bostader
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kommer att blir allt vanligare, bland annat genom projekt som 500 K, som mojliggor for fortatning i smahusomraden,
(Las mer under 3.2. Fortatning i befintlig bebyggelse) och genom att staden arbetar pa ett annat sétt dn idag. Vi uppskat-
tar att det kan vara mojligt med 8 000 bostdder genom mindre fortatningsprojekt. Det skulle motsvara i snitt cirka 440
bostdder om aret eller en utveckling med cirka 0,75 % av det befintliga bestdndet arligen. Det ar dock troligt att siffran
kommer att vara ldgre de ndrmaste aren och sedan 6ka ar for ar.

[ planbufferten (outnyttjade byggratter i gallande detaljplaner fran 2007) finns i januari 2017 cirka 3 300 bostader.

I gillande planprogram och FOP H+ finns planférslag som omfattar cirka 13 100 bostider. En del av dessa ir redan
planlagda och/eller utbyggda. Lis mer om planprogrammen och FOP H+ under 1.5. Férhallande till kommunala planer
och program.

Genom stadsplanen foreslar vi 20 750 nya bostader. Tillsammans med bostdderna i planbufferten, planprogrammen
och FOP H+ finns en beredskap for totalt 37 150 bostider. Antalet dr rimligt med hansyn till det 1anga tidsperspektivet
som en oversiktsplan har, och nar det behéver finnas handlingsutrymme for framtiden.
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Kartan visar antalet bostdder i utbyggnadsomradena.

10

Antal bostader

Andrad markenvéndning (symbol)

@ Dagvattenanlaggning
Odling

Férskola

Skola

Inne-aktivitet
Ute-gktivitet

. Park

m Parkering

Utveckla/Fortéta/Forstérka befintlig mar!

S P&byggned/utbyggned av skola
P Parkering

Plangrénser
Plangréns Stadsplan 2017
& Géllande planprogram
Utredningsomréde
g Behov av utrecning
Utredningsomréde

== = »
|, Stdrre utbyggnadsomréden
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3.1. Utbyggnadsomraden for bostader

Kartan visar utbyggnadsomraden. Siffran &r till for att kunna identifiera omradena i texten och i bilagor.

3.1.1. Bakgrund

[ en redan tit och bebyggd stad ar det svarare att hitta storre utbyggnadsomraden for bostader. Oftast finns det redan en
pagdende markanvandning, och en omvandling till bostdder ar en bade lang och svar process. Fortatning av staden gor
det mojligt att 16sa flera utmaningar samtidigt. Attraktiva boendemiljoer skapas med narhet till service och rekreation.
Otrygga och otillgidngliga platser blir vilkomnande och avskilda stadsdelar blir en del av den centrala staden. Fortitning
bade forutsatter och gynnar en tillganglig kollektivtrafik samt bra gdng- och cykelvagar. Samtidigt sparar vi jordbruk-
smark.

3.1.2. Forslag

En tat och blandad stad bidrar till ndrhet mellan manniskor och funktioner, till en resurseffektiv och integrerad stad
samt underlattar rorelse inom och mellan stadsdelar. For att framja ett hallbart resande ska nya bostader ligga i ldgen
med god nabarhet till arbetsplatser och andra malpunkter.

Det finns manga olika satt att berdkna tithet, och ofta ar det svart att jamfora olika matt med varandra. Man kan rakna
med antalet bostader eller boende, pa kvartersniva eller for hela stadsdelar. Idag varierar tatheten inom centralorten
frdn 10 bostader per hektar i glesa villakvarter till upp till 200 bostader per hektar i tit kvartersbebyggelse.

Vi har valt att rdkna antalet bostader per hektar for varje utbyggnadsomrade. Inom centralorten stravar vi efter en hog
tathet och blandad bebyggelse. I storre utbyggnadsomraden riaknar vi med 100 bostdder per hektar och i mindre om-
raden, dar det inte behévs lika mycket yta for parker, parkeringsplatser och dagvatten, raknar vi med 140 bostader per
hektar. 100-140 bostader per hektar motsvarar till exempel dagens bebyggelse pa Stattena.

Dagvattenhantering Punkthus 8-10 van.
Eerkeriy o Flerbostadshus 3-4 van.
Y \_ = - S— .
= - Radhus 2-3 van.
— = a1
3réna strak =— S A\ A m e
Nérpark, 2 ha — -
S — L | =L

i

v

v

lllustrationen visar ett exempel pa blandad bebyggelse och 100 bostader per hektar.

Nagra fa mindre omraden ligger i anslutning till platser med hdga natur- eller kulturvarden. Fér dessa omraden raknar
vi med en lagre tiathet pa 60-80 bostdder per hektar.

lllustrationen visar ett exempel pa ett utbyggnadsomrade med en lagre tathet pa 60 till 80 bostader per hektar.
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Kartan visar utbyggnadsomraden. Siffran ar till for att kunna identifiera omradena i texten och bilagor.

Utbyggnadsomraden for bostader
Andrad mearkanvéndning (symbol)

m Degvettenanléggning

Odling

Férskola

Skola

€Y Inne-sktivitet
Ute-aktivitet
. Park

ﬂ Parkering

Plengrénser

Plangréns Stadsplan 2017
Utredningsomréde
= Behov av utredning
Utredningsomréde

S

I, Stdrre utbyggnadsomréden

Utveckla/Fortata/Forstarka befintlig markenvéndning (symbol)

S P&byggned/utbyggnad av skola
P Parkering

Andrad merkanvéndning (yta)

j Blancad stad - Inriktning boende

3. Bostader
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Den hoga titheten innebar att det i utbyggnadsomradena ar mycket begransat utrymme for friliggande enbostadshus.
[ utbyggnadsomradena foreslar vi:

e en blandning av bostadstyper och upplatelseformer

o offentlig service sdsom skola och férskola, bibliotek och platser for fysisk aktivitet

¢ kommersiell service, som till exempel matbutiker, frisorer och restauranger

e ytor for dagvattenhantering, parker, stadsodling och grona strak

e en struktur som underlattar for hallbara och lattillgangliga resor och transporter

e parkering i samlade anlaggningar

For ny bebyggelse, oavsett omfattning, sker en prévning i kommande processer om vad som ar lampligt. Det kan till
exempel vara forhéllande till kulturmiljovarden, buller eller andra risker.

3.1.2.1. Specifikt for vissa utbyggnadsomraden

¢ Omrdde 7 samt delar av 10 och 29 &r fortatning i anslutning till Vastkustbanan, och forutsatter att jarnvags-
strackningen for Vastkustbanan mellan Maria station och Helsingborg C ar faststalld.

e Omrade 10, 15,17, 18, 20, och 33 ar fortatning i flerbostadshusomrdden, och vi féreslar fortatning pa i huvudsak
parkeringsplatser. Det forutsatter nya parkeringslosningar. Omradet i anslutning till Annerovagen (15) behéver
utredas i ett helhetsgrepp dar den fysiska kopplingen mellan Drottningh6g och Dalhem ar viktig.

e Omrade 16 och 31 ar odlings- respektive rekreationslotter, och forutsatter att gillande arrendeavtal gar ut.

e Omrade 17 och 32 &r infarter. Vi foreslar att Filbornaviagen omvandlas till forstadsgata fran Lagervagen till Ragn-
vallagatan och att Landskronavagen delvis omvandlas till stadsgata. Lds mer under 7.3. Biltrafiknat och infarter.
En utveckling till bostader langs med Landskronavagen forutsatter strukturbildande kollektivtrafik och férand-
ring av verksamheternas omgivningspaverkan.

e Omrdade 30 ligger i anslutning till Skdnebanan. En utveckling forutsatter att laget for dubbelspar och eventuella
planskilda korsningar har faststallts.

e Norra delen av Attekulla, omrade 33, férutsitter ett samlat strak for farligt gods, och att vi vet vilka ytor som
kravs for en fast HH-forbindelse.

e Omrade 34 ligger i anslutning till Vastkustbanan och Rddbanan. Omradet forutsatter strukturbildande kollek-
tivtrafik genom till exempel en station pa Rddbanan eller Vastkustbanan eller sparvag. Strukturbildande kollek-
tivtrafik skapar battre forutsattningar for utveckling av handel och service inom verksamhetsomradet narmast
stationen.

Vi har tagit fram en sammanstallning med de planeringsforutsittningar som géller idag (varen 2017) som en hjalp till
kommande planering. Vi vill podngtera att de har forutsittningarna kommer att dndras efter hand och kan vara inaktu-
ella nar planeringen paborjas. [Finns i den har utskriftsversionen som bilaga i slutet av det har kapitlet.

3.1.2.2. Utredningsomraden

[ stadsplanen redovisar vi fyra utredningsomraden. Innan vi kan bestaimma vad som ar lamplig markanvandning kravs
ett fortsatt utredningsarbete. Nordéstra Mariastaden och Ostra Ramlésa ar utredningsomraden med tonvikt pa bo-
stider. Clausgatan har framforallt potential att linka samman Ostra Ramlésa och Ramlosa station. Ramlésa station ar
en regional nod med stor potential for saval bostader som besoks- och personalintensiva verksamheter. Vi utgar fran
stadsplanens stéllningstaganden om bostader, arbete och naringsliv, service och métesplatser, gront, trafik och vatten i
det fortsatta utredningsarbetet.

Norddstra Mariastaden ligger som utredningsomrade med tonvikten pa bostdder. Omradet ska integreras med befint-
lig bebyggelse och gronstruktur, dagvatten och kulturmiljo ar viktiga fragor. En forutsattning for utbyggnad ar struktur-
bildande kollektivtrafik. Vi behover ocksa utreda ny vaganslutning till vag 111.
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Ostra Ramlésa ir utredningsomrade for ny bebyggelse med tonvikt pa bostider. Den fortsatta planeringen ska ta sin
utgangspunkt i strukturbildande kollektivtrafik och starka cykelstrak. Den sodra delen finns det planprogram fér men
titheten behéver utredas vidare. Ostra Ramlésa behéver knytas samman med resten av staden med gréna strak och
stadsstrak. I omradet kravs ocksé omfattande dagvattenhantering.

Clausgatan ir en av stadens infarter, men den utgér ocksa en viktig lank mellan Ostra Ramlsa och Ramlésa station.
Har finns utrymme att utveckla strukturbildande kollektivtrafik och ny bebyggelse. En forutsattning for att Clausgatan
ska omvandlas dr en utveckling och utbyggnad av bde Ostra Ramlésa och Ramlésa station.

Ramlosa station ligger utanfor stadsplanens avgransning och regleras i den fordjupade 6versiktsplanen for H+. [ den
star att omradet runt Ramlosa station ska utredas for hur personalintensiv verksamhet, service och handel kan utveck-
las med hansyn till jarnvagen. Vi foreslar ett projekt for stationsomradet, dér vi ocksa utreder mojligheten for bostader
och att koppla samman omradet med Ostra Ramlésa via Clausgatan
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3.2. Fortatning i befintlig bebyggelse

Kartan visar olika bebyggelsekaraktarer i staden, och den karaktaren ligger till grund for hur vi kan utveckla bebyggels-
en och vilka fortatningsprinciper som galler. | de omraden som vi inte har definierat till en sérskild karaktar far bedom-
ningen av fortatningsmajligheten goras fran fall till fall.

3.2.1. Bakgrund

Helsingborg ska vaxa resurseffektivt genom fortatning. Fértatning kan ske pa manga olika sétt, till exempel genom till-
byggnader, pabyggnader och komplettering, eller genom rivning och nybyggande med hogre téthet.

Vi har analyserat stadens bebyggelsestruktur och identifierat nio bebyggelsekaraktarer som ligger till grund for hur

vi kan utveckla den befintliga bebyggelsen. Olika tidsepoker har olika byggnadssatt och ideal som avspeglas i staden.
Overgangarna ar flytande och bebyggelsekaraktirerna kan darfér rymma byggnader fran helt olika tidsperioder. Fér att
kunna sammanfatta Helsingborgs bebyggelsekaraktarer pa ett tydligt satt har vi darfor gjort vissa generaliseringar.

3.2.2. Forslag

Vi ar positiva till fortatning i alla stadskaraktarer, saval i omraden med flerbostadshus som i villabebyggelse, utifran vara
tioner som visar olika mojligheter till fortatning. [ underlags-PM:et finns en noggrann beskrivning av varje bebyggel-
sekaraktar och de specifika riktlinjerna. Vi bedémer ocksa fortatningspotentialen, genom att analysera efterfragan och
behov, samt utrymme och méjligheter till fortatning och utbyggnad.

[llustrationerna visar olika mojligheter att fortdta i respektive karaktér och fordjupas i underlags-PM:et.

Den slutna kvartersstaden har vuxit fram under flera arhundraden. Den finns framst i stadens mest centrala delar.
Det ar en tat och regelbunden bebyggelse, och har blandas bostader med affarer, kontor och narbutiker. Gronskan finns
framst pa innergardar, vilket gor att de parker som dnda finns ar extra viktiga.

Den 6ppna kvartersstaden kiannetecknas av en 6ppen och luftig karaktdr samtidigt som exploateringen ar hog med

liten andel friyta till varje lagenhet. Det grona bestar i huvudsak av mindre bostadsgardar som ar viktiga samlingsplat-
ser nar tillgdngen till andra gronytor ar bristfallig. Servicen ar koncentrerad till bostadsgatorna med kvartersbutiker i

bottenvaningarna.

SR, e Gk Gy
G Gl
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Kartan visar olika bebyggelsekaraktirer i staden
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Lamellhusbebyggelse bygger pa ett ideal dér ljus, luft och gronska kombineras. Husen ar ofta grupperade kring en ge-
mensam gronyta. Bil och barn ar i fokus. Parkeringsytorna ar ofta 6verdimensionerade med dagens matt. De offentliga
gronytorna ar i manga omraden enfunktionella, samtidigt som de bilfria ytorna kan vara en kvalitet. Ofta finns ett lokalt
centrum.

Punkthusomraden byggdes ursprungligen i parkmiljo. Genom att koncentrera byggnadskroppens byggnadsarea spa-
rades den omgivande marken for friytor. Med hus upp till atta vaningar fick de boende ocksa andra varden i sitt boende i
form av utsikt och ostérdhet. I modern tid anvands punkthus ofta som fortatningsprojekt i redan utbyggda stadsdelar.

Stadsvillorna ar utformade som storre villor men har redan fran borjan varit indelade i flera lagenheter. Idealet var att
kombinera stadens tiathet med villaomradenas luft och ljus. Stadsvillorna innehéller framst bostiader men i vissa kvarter
har det funnits eller finns butiker och service i framforallt killarlokaler. Trots att byggnaderna tar upp mycket av tom-
terna bidrar fortradgardarna till att det anda kdnns gront och luftigt.

Tat smahusstad i rutnat ar ofta radhusbebyggelse, men kan ocksa vara mycket tat bebyggelse eller dldre gatuhusbe-
byggelse. Byggnaderna har stora individuella skillnader samtidigt som det finns en enhetlighet i skala och formsprak.
Stora delar av den tita smdhusstaden har hoga kulturvérden.
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Den glesa smahusstaden i rutnit varierar fran tidiga villastdder och tradgardsstader till egna hem. Tanken var att
kombinera stad och land med mattlig tathet och friliggande hus med varierande utseende i nira forbindelse med natur
och tradgardar. Gronstrukturen ligger i separata kvarter eller som delar av kvarter.

e <y S Ty Oh
s T e e €

Gles smahusenklav bestédr av enbostadshus i en gatustruktur med sack- och ringgator. Husen har ofta ett enhetligt
utseende. Gronstrukturen ar sammanhéangande och omsluter omradena vilket ger goda mojligheter att rora sigi en

trafikskyddad miljo.
SRR SR =

Tat smahusenklav och gruppbebyggelse ir omraden uppbyggda som tata enklaver dar gronskan och trafikstruktu-
ren ar separerad. Bebyggelsen ar ofta radhus men kan &ven vara enbostadshus eller parhus som ligger tétt. Det skulle
vara effektivt att ta sig till och fran omradena med bil samtidigt som trafiken inne i omradena holls nere for att skapa
trygga och barnvanliga miljoer.
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3.3. Bostader for sarskilda behov
3.3.1. Bakgrund

[ Helsingborg ska vi erbjuda attraktiva boendemiljoer for olika stadier och situationer i livet. Vi ska géra det mojligt for
alla att kunna ha sin egen bostad. Det ska vi gora genom att erbjuda olika typer av boende samt boende med smarta
funktioner, anpassningar och stod.

[ en god boendemiljo ar dven platsen viktig. Hog livskvalitet skapas i en vardag med social samvaro och narhet till rekre-
ation och service. Helsingborgs stad ska darfor samordna bostadsplanering och utbyggnad av samhallsservice och se till
att serviceutbudet i city och andra delar av staden ar tillgdngligt.

Enligt befolkningsprognosen for Helsingborg férvantas gruppen 65 ar och uppat att 6ka med cirka 30 procent till ar
2035. Aldreforskning visar ocksa att aldre allt mer blir en heterogen grupp, som énskar behalla sin livsstil och livskvali-
tet.

3.3.2. Forslag

3.3.2.1. Det framtida behovet av vard och omsorg

De flesta i Helsingborg som har behov av vard och omsorg far det som stéd i hemmet. Nar antalet dldre med risk till for-
samrad halsa 6kar, 6kar ocksa stodet av hemvard. I Helsingborg ska det finnas bra och praktiska boenden for den som
kan bo kvar hemma och det stdd vi erbjuder ska alltid vara individuellt utformat.

3.3.2.2. Vardboenden

[ Helsingborg ser vi att det fram till 2035 kan behovas upp till 600 nya vardboendeplatser i centralorten om behovet ser
ut som det gor idag. For att mota detta behov ska vi undersoka om det ar mojligt att utveckla de vardboende som redan
finns.

3.3.2.3. Andra boendekoncept for dldre personer

Staden uppmanar andra aktorer att utveckla alternativa boendekoncept sdsom trygghetsboende for dldre personer. Vik-
tiga faktorer vid placeringen av dessa typer av boenden ar att det i narmiljon finns tillgang till service och moétesplatser,
kollektivtrafik samt gronomraden.

3.3.2.4. Bostader med sarskild service

Bostdder med sarskild service for personer med olika typer av funktionsnedséttning, sa kallade LSS-boenden, behovs
och staden planerar redan nya boenden. Vi vill gora det mdjligt for dem som bor dar att leva ett sjalvstandigt liv. Bade
gruppboenden, med lagenheter och tillgang till gemensamhetslokaler, och serviceboende, som integreras i flerbostads-
hus, bor darfor placeras i narhet till service och métesplatser, kollektivtrafik samt gronomraden. Det kan dven finnas
andra behov, och placeringen av LSS-boenden bor darfor utga fran det individuella perspektivet.
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3.4. Hoga hus

Kartan visar omraden dar héga hus kan vara lampliga att préva: vid regionala noder och stadsdelscentrum samt i
anslutning till strukturbildande kollektivtrafik. Inom den blad markeringen ska hdga hus som kan paverka Kérnan och
landborgen undvikas.

3.4.1. Bakgrund

Helsingborg &r en stad starkt formad av havet och den med havet parallella naturliga héjdférskjutningen Landborgen.
Vad som upplevs som ett hogt hus i Helsingborg beror darfor pa var i staden du befinner dig. Forskjutningen ger Hel-
singborg tva taksiluetter. En for bebyggelse ovan Landborgen och en for bebyggelse nedanfor. [ Helsingborg ar ett hogt
hus ett hus som ar vasentligt hdgre dn sin omgivning.

I den tata staden har hoga hus en sjalvklar plats, men det dr ocksa viktigt att komma ihag att hoga hus inte per automa-
tik innebar hog tathet. Tathet kan dstadkommas pa manga olika satt som bilden nedanfor visar.

Jamforelsen mellan tre kvarter med lika mycket vaningsyta, men med olika hushdjd. Illustrationerna visar att hog bebyggelsetathet inte
nddvandigtvis behdver innebara hogre hus.

3.4.2. Forslag

Som vi beskriver mer ingdende i 3.2. Fortiatning i befintlig bebyggelse ska vi i den kommande planeringen alltid utga
fran platsens unika forutsattningar och varden. Fortatningsprinciperna ar utgangspunkt for hur vi kan bygga tatare. I
det fortsatta planeringsarbetet behéver vi sarskilt studera hur de hoga husen paverkar vind- och skuggférhallanden pa
platsen.

Forslaget galler for alla typer av hoga hus, oavsett om husen inrymmer bostédder eller arbetsplatser.

Vi anser att hus upp till 8 vaningar kan fungera inom stérre delen av Helsingborgs centralort, men det &r alltid den en-
skilda platsen som avgor. Vi bedomer daremot att den medeltida lagstaden i centrum samt Raa, som bada ar av riksin-
tresse for kulturmiljon, kan behéva en mer restriktiv hallning.

Hus mellan 8 vaningar och upp till 16 vaningar kan vara lampliga framforallt for att markera platser och strak; till exem-
pel vara regionala noder, Helsingborg C, Ramlésa station och Maria station, vid stadsdelscentrum och vid strukturbil-
dande kollektivtrafik. Hogre hus, 16 vaningar och uppat, kan vara lampliga framforallt vid de regionala noderna och vid
stadsdelscentrum for att fungera som landmarken och méjliggéra en koncentration av bostader eller arbetsplatser. Det
ar i kommande detaljplanering vi provar lampligheten pa den specifika platsen.
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Kartan visar omraden dir hoga hus kan vara lampliga att prova
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Elineberg Ramlbsa station

3D-skiss for att synliggora hur det skulle kunna se ut med fler hoga hus i Helsingborg. Bilden visar hogre bebyggelse (upp till 16 vaningar)
langs Norra infarten och vid Stattena centrum. Vid Helsingborg C och Raml6sa station &r bebyggelsen upp till 25 vaningar.

Oresund, landborgen och ravinerna ir viktiga landmarken, och den centrala staden &r riksintresse for kulturmiljovar-
den (Se dven 9.1. Riksintresse for kulturmiljovarden) Siktlinjen mellan Karnan och Kronborg ar betydelsefull. Fran
havet dr Karnans dominans pa landborgen sarskilt framtradande mellan Halsovagen och lasarettsbyggnaden. [ denna
siktlinje ska Karnan vara dominerande, och vi ska undvika hga hus som bryter den siktlinjen. Landborgens grona band
ar generellt en viktig del av Helsingborgs identitet och siluett.

Karnan har fortfarande en framtradande placering pa landborgen. Det grona bandet som skiljer bebyggelse ovanpa och
nedanfor landborgen forstarker naturformationen. Den streckade linjen hanvisar till siktlinjen fran Kronborg.

Hela landets yta dr samradsomrade for objekt hdgre dn 20 meter utanfor titort och hogre dn 45 meter inom samman-
hallen bebyggelse. Det innebar att alla drenden avseende hoga objekt maste skickas pa remiss till Férsvarsmakten.
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3.5. Stallningstaganden

Vi ska utga frén varje plats unika forutsattningar i kommande planering.
For nya utbyggnadsomrdden stravar vi efter en hog tathet pa 100-140 bostader per hektar.

Vi stravar efter en blandning av bostadstyper och -storlekar, service samt ytor for dagvattenhantering, parker, stadsod-
ling och grona strak.

Bostadder ska lokaliseras dar hallbart resande ar mojligt.

Hoga hus, fran 8 vaningar och uppat, kan anvindas for att markera platser och strak. Hus fran 16 vaningar och uppat
kan framforallt vara lampliga att prova vid de regionala noderna och vid stadsdelscentrum.

Kérnan ska vara dominerande pa landborgen mellan Héalsovagen och Helsingborgs lasarett. Omradet framtrader tydligt
i siktlinjen fran Kronborg, och vi undviker héga hus som bryter landborgens grona band.

Vi ska i forsta hand skapa nya platser i vardboende och trygghetsboende genom utveckling av befintligt bestand, och
verka for andamalsenliga boenden for de som har mojlighet att bo kvar hemma.

Vi lokaliserar boenden for manniskor med behov av sarskilt stod och for dldre nara gronstruktur, kollektivtrafik och
service.

Planbestdmmelser i gamla och nya detaljplaner ska underlatta for ett flexibelt anvindande av mark och byggnader for
bostader.

Riktlinjer fér kommande planering finns i underlags-PM Bostdder.
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STADSPLAN 2017

HELSINGBORG

4. Arbete och naringsliv

Det hir en en utskriven version av en digital karta. Lankar och dynamiskt innehall som videor och interaktiva
kartor ar bara tillgiangliga i onlineversionen pia www.helsingborg.se/stadsplan2017

4.1. BesGks- och personalintensiva verksamheter
4.2. Verksamheter

4.3. Verksamheter med stor omgivningspaverkan
4.4 Fortatning i verksamhetsomraden

4.5. Stillningstaganden

Kartan visar verksamhetsomraden med olika inriktning. Arbetsplatser kan forstas finnas pa andra platser ocksa, men
dé i en mer blandad bebyggelse.

Helsingborg utgor en central arbetsmarknad och tillvixtmotor i Skane. Har finns manga sma och medelstora foretag,
branschspridningen ar stor och manga helsingborgare far sin inkomst fran det privata niringslivet. Goda kommunika-
tioner och nérhet till andra stider ar viktiga forutsittningar for ett vilmaende niringsliv. Det ger stabilitet och gor det
enkelt att rora sig i regionen.

En vixande befolkning medfor ocksa vixande ekonomisk aktivitet, vilket i sin tur genererar nya arbetsplatser. Hur
manga arbetsplatser det handlar om ar en komplex fraga och av flera anledningar kan vi inte veta precis hur det kom-
mer att se ut ar 2035. En framskrivning av prognoserna pekar pa cirka 20 000 fler arbetstillfillen. Vi vet att manga
traditionella arbeten kommer att ersittas av teknikutveckling och digitalisering men samtidigt kommer manga nya att
skapas. For att stimulera att fler arbeten skapas behéver vi ta tillvara pa kreativitet och entreprenorskap och fa féretag-
samma manniskor med liknande intressen att niatverka och foretag att samverka. Fler férvintas arbeta frin hemmet
och fler foretag kommer att uppsta i eller i anslutning till bostaden. Antalet arbetsplatser i den blandade stadsbebyggel-
sen férviantas 6ka. Darfor maste staden vara 6ppen for nya typer av arbetsplatsmiljoer.

I ndra samverkan med foretagen samlar vi liknande verksamheter till samma geografiska omrade, och gor det majligt
for verksamheter att dra nytta av varandra och férbéttra sin konkurrenssituation. Vid verksamhetsetableringar ar det
viktigt med samverkan mellan intressenten och staden.

For att bast utnyttja investeringar i kollektivtrafiksystemet, frimja hallbar utveckling och minimera stérningar ska
besoks- och personalintensiva verksamheter ligga i ligen dar en stor andel av Helsingborgs invanare nir dem inom
rimlig restid med kollektivtrafik. Kunskapsintensiva foretag har bade ett lokalt och ett regionalt upptagningsomrade
och behéver ligen med goda pendlingsmojligheter inom kommunen och regionen. For dessa foretag lampar sig centrala
lagen i stadskidrnan med narhet till Helsingborg C samt vid Ramlosa station och Maria station. Rena cityverksamheter
som handel, hotell och restauranger har en fordel av att ligga i stadskirnan.

I Berga vill vi samla verksamheter inom tjanster, produktion och tillverkning och Vila Sédra ska vara den sjilvklara plat-
sen for verksamheter inom milj6- och energiteknik. Transportintensiva verksamheter med omfattande lastbilstrafik har
bist mojlighet att utvecklas i omraden nira motorvigen. Vid industrispiren i Lingeberga, Attekulla och Vingagirdet
reserverar vi mark for verksamheter som transporterar gods pa jairnvig.

Verksamheter med stor omgivningspaverkan ska etableras i Vila S6dra och dar det 4r langt till nirmsta bostad.

Vi uppskattar att det i nya omraden for verksamheter kan tillkomma cirka 10 200 arbetstillfillen. [ befintliga omraden
finns en fortitningspotential pa cirka 5 100 arbetstillfillen pa privata fastigheter.

Vi har tagit fram en sammanstillning med de planeringsforutsattningar som giller idag (hdsten 2017) som en hjilp
till kommande planering. Vi vill podngtera att de har férutsiattningarna kommer att Andras efter hand, och kan vara

inaktuella nir planeringen pabdérjas. [Finns i den hdr utskriftsversionen som bilaga i slutet av det hdr kapitlet.]
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Kartan visar verksamhetsomraden med olika inriktning.

Alla arbetsplatser
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Besoks- och personalintensiv verksemhet
Verksamheter

. Verksamheter med stor omgivningspéverkan
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4.1. Besoks- och personalintensiva verksamheter

Kartan visar befintlig och foreslagen besoks- och personalintensiv verksamhet och platser i blandad stadsstruktur som
ar lampliga for en stor andel besoks- och personalintensiva verksamheter. Har ar det lampligt med kontor, hogre utbild-
ning, besdksmal, andra typer av icke-storande verksamheter, offentlig service och kommersiell service.

4.1.1. Bakgrund

[ Helsingborg ar handels- service och tjanstesektorn den stérsta naringsgrenen och flest sysselsatta finns i de centrala
delarna av staden och pa Vila. Prognoserna pekar pa en 6kad efterfragan av arbetskraft inom detaljhandeln men ocksa
inom hotell- och restaurangbranschen.

Service och handel som riktar sig mot bade de som bor i omrddet och de som arbetar dar blir mindre sarbara. Idag ar
det fler personer som ar sysselsatta i stadskdrnan dn som bor dar. For att starka foretagen i stadskdrnan ar det dnskvart
med en balanserad blandning av arbetsplatser och bostader.

Turismen ar viktig for Helsingborg och den vaxer bland saval svenska som utlandska besokare. En 6kad besoksnaring
ger 0kad arbetsmarknad dven i andra branscher, till exempel inom handeln, och skapar ocksa forutsattningar for nyfore-
tagande. Besoksndringen bidrar ocksa till till manga ungdomsjobb och till 6kad integration dd manga av dessa jobb ar
ett steg in pa arbetsmarknaden for unga och utrikes fodda.

Samlastning och effektivisering av godstransporter far storre betydelse i takt med att staden fortatas. Forutom mins-
kade storningar och minskad klimatpdverkan kan samlastning héja servicen till handlarna i form av battre planering
av leverenser och 6kad service vid returfloden och andra tjanster. Samordnade lager och transporter ger ocksa battre
forutsattningar for mindre verksamheter som exempelvis matproducenter att etablera sig och silja narproducerad mat.

Helsingborg har utvecklats fran en utpraglad handels- och industristad till en kunskapsstad med flera yrkeshégskolor
och Campus Helsingborg som centrala aktorer. Campus och yrkeshégskolorna har ett ndara samarbete med naringslivet
och en rad unika utbildningar, bland annat inom logistik och handel, vilket bidrar till att starka staden som en modern
handelsstad. Genom att studenter, forskare, den idéburna sektorn och naringslivet samarbetar kring den framtida stads-
utvecklingen kan staden mota framtida behov och stirka sin position som kunskapsstad.

Staden arbetar idag med att dra nytta av digitaliseringens mojligheter genom att till exempel 6ppna upp stadens data
och 6ppna fria wifi-ndtverk. Det ar bra for insyn och transparens men ocksa for innovation och entreprenérskap. Genom
att tillhandahalla 6ppen data kan nya innovativa tjanster och affarsidéer utvecklas for invanare och foretag. Digitalise-
ringen gor det ocksa mojligt att samnyttja varor och tjdnster pa ett helt annat satt dn tidigare vilket stddjer ett resursef-
fektivare samhalle och bidrar till en fortsatt utveckling av "den smarta staden”.

4.1.1.1. Hallbara resor
Helsingborg utgor en central arbetsmarknad och tillvixtmotor i Skdne. Det mérks bland annat av en stor inpendling
som fo6ljd av allt effektivare transportsystem men ocksa av en tydligare specialisering inom arbetslivet.

Nio av tio arbetstillfillen i Helsingborg finns inom centralorten. Majoriteten av de som arbetar hér bor i kommunen.
God nabarhet med hallbara fardslag ar inte bara en viktig fraga for att minska bilresandet utan spelar stor roll for att
invanarna ska ha tillgang till arbetsmarknaden oavsett om man har bil eller inte. Det finns ocksa studier som visar att
kontorshyran 6kar ju fler invanare som nar omradet inom 30 minuter med kollektivtrafik.

4.1.2. Forslag

En konkurrenskraftig stadskarna med god kollektivtrafik har stor betydelse for att attrahera bade naringsliv och beso-
kare till staden. Vi vill att Helsingborgs stadskdrna ska vara den sjdlvklara platsen fér kunskapsintensiva och kontaktin-
tensiva verksamheter. Vi verkar for en koncentration av forskning och utbildning, stadsliv och konsumtion, kultur och
foreningsliv, och ar positiva till en stérre andel boende i stadskdrnan.

Goda kommunikationer framjar besdksnaringen, binder samman en storre arbetsmarknad och 6kar mojligheten for
foretag att skapa affarer och hitta kompetent arbetskraft. For att bast utnyttja investeringar i kollektivtrafiksystemet
ska besoks- och personalintensiva verksamheter ligga i 1agen dar en stor andel av Helsingborgs invanare nar dem inom
rimlig restid. Helsingborg C, Maria station och Ramldsa station ar omraden med stor regional ndbarhet. Har har ocksa
verksamheter sdsom huvudkontor och storre anlaggningar for kultur och idrott, till exempel teatrar och badhus, storst
mojlighet att utvecklas.
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Kartan visar befintlig och foreslagen besoks- och personalintensiv verksamhet.

Plengrénser
" Plangrans Stadsplan 2017
Andrad markanvéndning (punkt)
B o-cveenenieggning
Farskola
Inne-sktivitet
n Cdling
. Park
m Pearkering
Skole
Ute-skcviter
Utveckla/Forata/Forstarka befintlig markanvandning (punkt)
S Paoyggned/utoyggnad av skols
P Perkering
Oé&den med god regional tillganglighet

Andrad markanvéndning (yte)
E Besdks- och personalintensiv verksamhet

Utveckla/Foriéta/Forstérka befintlig markenvéndning (yta)
| Besoks- och personalintensiv verkssmhet
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Utmed Bergavigen, Angelholmsleden och Landskronavigen foreslar vi en successiv fortitning av dagens verksam-
hetsomraden med fler kontor, fler lokaler fér handel och fler verksamheter med ett stort antal anstéllda och besokare.
De norra delarna av omradena utmed Landskronavigen ligger inom uppmarksamhetsomrade for verksamheter med
omgivningspaverkan och inom utredningsomrade for farligt gods.

Vid utbyggnad med besoks- och personalintensiva verksamheter i befintlig blandad stad ska vi ta hansyn till fortat-
ningsprinciperna, som finns under 3.2. Fortatning i befintlig bebyggelse. Flera av utbyggnadsomradena ligger aven i
anslutning till strukturbildande kollektivtrafikstrak, kollektivtrafiknoder och stadsdelscentrum, dar det ar majligt att
prova hogre bebyggelse. Pa dessa platser galler de stillningstaganden som anges under 3.4. Hoga hus.

4.1.2.1. Antal arbetstillfallen 2035
[ de nya omrddena for besoks- och personalintensiva verksamheter finns mojlighet att skapa utrymme for cirka 6 000
arbetstillfillen, enligt vara schablonberdkningar.

Genom fortitning och omstrukturering av befintliga omraden for besoks- och personalintensiva verksamheter finns
mojlighet att skapa cirka 2 800 bostader. Utéver det kommer forhallandevis manga nya arbetsplatser att skapas i anslut-
ning till de regionala noderna och stadskarnan.
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4.2. Verksamheter

Kartan visar befintliga och foreslagna verksamhetsomraden. Har ar det lampligt med verksamheter och deras tillhoran-
de kontor, men ocksa kommersiell service, sdllanképshandel och kontor. Dessa verksamheter kan dven lokaliseras till
ovriga delar av staden i blandad stadsbebyggelse, sa lange de inte kraver stora uppméarksamhetsavstand. I omradena ar
det olampligt med verksamheter som kraver uppmarksamhetsavstand pa 500 meter eller mer.

4.2.1. Bakgrund

De olika verksamhetsomradena i staden ar uppbyggda av flera olika typer av verksamheter som anvander sina byggna-
der och fastigheter p olika sitt. Over tid har omradena successivt utvecklats och fortitats allteftersom verksamheterna
vuxit och deras behov forandrats. I dldre verksamhetsomradden som Norra infarten, Berga och Gasebéack finns darfor
mer personalintensiva verksamheter med ett effektivt utnyttjande av sina fastigheter, medan nya omraden som Attekul-
la och Vila sodra karakteriseras av en glesare struktur med farre anstallda sett till fastigheternas storlek. I framtiden ar
det troligt att &ven dessa omraden blir tatare.

4.2.1.1. Specialiserad arbetskraft och digitaliserat naringsliv

Antalet enklare industrijobb minskar kraftigt samtidigt som samma bransch soker arbetskraft med hégre kompetens
och utbildningsniva nar produktionen blir mer digitaliserad. Utvecklingen kan &ven innebéara att samma produktion kan
ske mer yteffektivt och med mindre personal.

Fler foretag inom tillverkning flyttar hem till Sverige efter att tidigare ha flyttat sin produktion till linder med lagre
produktionskostnader. Det sker sa lange de ser kvalitetsmdssiga, finansiella- eller andra produktionsrelaterade fordelar.
Detta beror pa en 6kad efterfragan pa hallbarhet och socialt ansvar men ocksa pa att foretag och privatpersoner vill fa
sina varor snabbare. Uppskattningsvis resulterar ett jobb i industrin i ytterligare tva arbetstillfallen. Industrisektorns
omsattning bestar inte bara som tidigare av varor och produkter, utan till stor del av tjanster.

4.2.1.2. Logistik- och transportverksamhet

Helsingborg utgor ett av Skanes och Sveriges viktigaste logistiknav genom vart geografiska lage med jarnvagsnat, mo-
torvagarna E4/E6/E20, hamnen och nérheten till kontinenten. Cirka 8% av de sysselsatta i Helsingborg arbetar inom
transportnaringen vilket ar 62% hogre an genomsnittet i Sverige. Helsingborg ar en vl utvecklad e-handelsstad med ett
starkt kompetenskluster kopplat till digitala affarer.

En stark logistiknaring bidrar ocksa till att utveckla och 6ka produktiviteten i andra naringsgrenar. Férutom sjalva varu-
hanteringen behovs kvalificerade tjdnster for informationssystem, finansiella tjanster, teknisk utveckling med mera.

Hallbar transportutveckling gynnas av att tillverkning, lager och transport koncentreras till fa centrallager och till farre
noder och strak. Pa sa satt skapar vi forutsattningar for konkurrenskraftiga foretag samtidigt som vi begransar stor-
ningar fran den tunga trafiken.

4.2.2. Forslag

Tillgdngen pa mark ar begransad i Helsingborg och dérfor efterstravar vi titare verksamhetsomraden. [ befintliga
omraden arbetar vi i ndra samarbete med verksamheterna med fortatning. Vid utbyggnad av nya omraden prioriterar
vi verksamheter med hog personaltidthet och ett effektivt utnyttjande av marken. Den genomsnittliga personaltatheten

i verksamhetsomrddena ar ungefar 38 anstallda per hektar fastighet. I underlags-PM Arbete och naringsliv finns en mer
ingdende beskrivning av olika verksamhetstypers personaltéthet.

Berga ar ett blandat omrade bestdende av flera olika typer av verksamheter. Genom att samla verksamheter inom tjans-
ter, tillverkning och produktion till Berga tror vi att féretag kan dra nytta av varandras kompetens och erfarenhet och
tillsammans védxa inom digitalisering och teknikutveckling.

Transportintensiva verksamheter hanvisar vi till omraden dar godstransporter kan ske effektivt och dér negativa
storningar och risker kan minimeras. Verksamheter med omfattande lastbilstrafik ska lokaliseras i ndra anslutning till
motorvagen. Vi reserverar mark for verksamheter som har for avsikt att transportera en stor andel gods pa jarnvag vid
industrispéren i Langeberga, Attekulla och Vangagirdet vister om Landskronavigen.

Nyetablering av verksamheter utmed Rusthallsgatan mellan Malmdleden och Vastkustbanan forutsatter att vi vet vilka
ytor som kravs for en fast HH-forbindelse och ett samlat strak for farligt gods till hamnen. Omradet kan ocksa vara
lampligt for till exempel materialhantering och grusupplag under byggtiden.

I anslutning till naturreservaten Bruces skog, Vila skog och Attekulla samt eventuella framtida reservat ska anslutande
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Kartan visar befintliga och foreslagna verksamhetsomraden.

D
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Plangrénser
" Plangréins Stadsplan 2017
Andrad markenvéndning (punkt)
. Deagvettenenléggning
Forskole
Inne-gktivitet
B Cdling
. Park
ﬂ Parkering
=
Ute-sktivitet
Utveckla/For&ta/Forstérka befintlig merkanvéndning (punkt)
S Pébyggnad/utbyggnad av skola
P Parkering
Andrad markenvéndning (yta)
! Verksamheter
Utveckla/Fonata/Forstarka befintlig markanvéndning (yta)
. Verksemheter
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verksamheter visa hansyn till reservaten och vid prévningar ska eventuell paverkan utredas.

4.2.2.1. Antal arbetstillfallen 2035

Hur manga arbetsplatser som ar mojliga att skapa i verksamhetsomradena ar beroende av vilka branscher som valjer
att etablera sig i respektive omrade. I stadsplanen foreslar vi flera nya omraden for alla typer av verksamheter vilket,
enligt vara uppskattningar, mojliggor utrymme for cirka 3 400 arbetsplatser.

[ befintliga omraden finns stora ytor for parkerings, oanvianda ytor pa industrifastigheter samt lediga fastigheter till en
uppskattad storlek av 87 hektar. Det motsvarar verksamhetsytor for cirka 2 200 anstéllda. De bada uppskattningarna
baseras pa en genomsnittlig personaltidthet per verksamhetsfastighet i Helsingborg idag.
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4.3. Verksamheter med stor omgivningspaverkan

Kartan visar befintliga och foreslagna omraden for verksamheter med stor omgivningspaverkan. Har ar det lampligt att
prova verksamheter och deras tillhérande kontor och verksamheter som kraver uppmarksamhetsavstand pa 500 meter
eller mer. Det ar daremot olampligt med bes6ksmal, bostader och kontor som inte ar kopplade till verksamheter.

4.3.1. Bakgrund

Helsingborgs stad har som malsattning att vara ledande inom miljé- och klimatfrdgor. Det staller krav pa staden att
stodja och inspirera foretag inom miljo- och energiteknik och verka for 6kad samverkan i branschen. Det framjar ett
Okat resursutnyttjande och lockar foretag och investerare till regionen.

Idag ligger tillstdnds- och anmalningspliktiga verksamheter i stort sett i en ring runt centrala Helsingborg. De med
stérst omgivningspaverkan finns i dagsliget i Visthamnen och Industry Park of Sweden, IPOS (b&da inom FOP H+ och
omfattas dirmed inte av stadsplanen) och pa Vera Park (Vala sodra).

Inom IPOS har manga olika foretag gemensamma lésningar for energi- och resursfragor som exempelvis vattenrening
och energioptimering. Inom industriparken finns tillgang till expertis inom miljo, sdkerhets- och arbetsmiljoomradena.
Det lite nyare Vera Park vid Filborna/NSR bygger pa liknande principer men med fokus pa miljélésningar och atervin-
ning.

4.3.2. Forslag

Foretag ska kunna fortsitta investera och utvecklas i Helsingborg utan att det blir en konflikt med djur- och vaxtlivet el-
ler manniskors halsa och sakerhet. Vi vill att foretag inom miljé- och energiteknik ska ligga ndra varandra for att framja
hallbar utveckling med 6kat resursutnyttjande och for att dra nytta av varandras kompetenser och erfarenhet. Genom
att finnas nara varandra pa Vera Park underlattas ocksa utveckling och innovation av produkter och tjanster inom miljo-
och energiteknik.

Verksamhetsomradet Vala sodra ar det omrade i centralorten dér det ar langst till narmsta bostad. Har har verksamhe-
ter med stor omgivningspaverkan storst mojlighet att utvecklas utan att det sker i konflikt med boende. Det kan exem-
pelvis vara kemiforetag, lackeringsindustrier och foretag inom energi och avfall. Inga utbyggnadsomraden for bostader
finns i omgivningarna och for att sdkra en framtida utveckling for dessa foretag tillater vi inga nya bostader narmare dn
500 meter fran det utpekade omradet.

+ Visa bhild pd omrade som har langt till narmsta bostad och dar verksamheter med stor omgivningspaverkan har storst.

Vila by, som bestar av bostader, ligger ndra Vala sodra som vi pekar ut for verksamheter med stor omgivningspaverkan.
Byn paverkas redan idag av buller, vaxthus med nattbelysning och av befintliga verksamheter med uppméarksamhetsav-
stand. Pa sikt anser vi inte att omradet ar lampligt for bostader. Vi foreslar darfor att vi i dialog med de boende i omra-
det ska ta fram strategier for Véla bys successiva omvandling till verksamhetsomrade. Vi ser ocksd mojligheter att i en
overgangsperiod kombinera bostader och icke-stérande verksamheter i befintliga Vala by, for att pa sikt tillata allt fler
verksamheter och farre boende. Vi behéver da hantera hur den befintliga bebyggelsen moter kommande verksamhets-
omraden.

[ anslutning till naturreservatet Bruces skog ska anslutande verksamheter visa hansyn till reservatet och vid prévningar
av nya verksamheter ska eventuell paverkan utredas.

4.3.2.1. Antal arbetstillfallen 2035
Vi foreslar flera nya omraden for verksamheter med stor omgivningspaverkan vilket, enligt vara uppskattningar, skapar
utrymme for cirka 800 arbetsplatser (Vera Park ej inraknat).

Tillgdngen pé oanvanda ytor, lediga fastigheter och parkeringsplatser i omradena ar valdigt begransad och motsvarar
endast ytor for verksamheter med totalt cirka 70 anstéllda (Vera Park ej inrdknat). Uppskattningarna baseras pa en
genomsnittlig personaltdthet per verksamhetsfastighet i Helsingborg idag.
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Kartan visar befintliga och foreslagna omraden for verksamheter med stor omgivningspaverkan.

Verksamheter med stor omgivningspaverkan
Plangrénser

Plangréns Stadsplan 2017
Andrad markanvéndning (punkt)
Dagvantenanlaggning
Forskole
Inne-aktivitet
Odling
Park
Parkering

Skole

HERODEa0E

Ute-aktivitet

Utveckla/Fortata/Forstérka befintlig markanvéndning {punkt)
S Pabyggnad/utbyggnad av skola
P Parkering

Andrad markanvancning (yta)

- Verksamheter med stor omgivningspéverkan

Utveckla/Fortata/Forstérka befintlig markanvéndning (yta)

. Verksamheter med stor omgivningspéverkan
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Kartan visar omraden som har langt till nairmsta bostad.

Avstand fran bostad

. 0-100meter
100 - 250 meter
250 - 500 meter
500 - 750 meter
750 - 1000 meter
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4.4. Fortatning i verksamhetsomraden

For att Helsingborg ska kunna vixa resurseffektivt uppmuntrar staden till fortatning av befintliga verksamhetsomraden.
Utvecklingen kan ske genom initiativ fran fastighetsagarna sjalva, vid dgarbyte, niar verksamheterna flyttar eller genom
att ta idag oanvanda delar av fastigheten i ansprak.

Hér visar vi mdjligheter och exempel pa hur vi kan fortita i verksamhetsomraden.

~ ~
I,

Mo e

Samnyttja parkering och skapa parkering i flera plan - Flera av de storre parkeringsytorna ar lika stora som en nor-
malstor verksamhetstomt. Genom att samnyttja och/eller ordna gemensam parkering i flera plan kan stora ytor frigéras
for nya verksamheter. (Omraden for besoks- och personalintensiva verksamheter, verksamhetsomraden och omraden
for verksamheter med stor omgivningspaverkan)

N % ~

Eeg i a—

Pabyggnad/Tillbyggnad med kontor eller verksamhet - Manga av byggnaderna ar byggda i ett vaningsplan och pa
de flesta fastigheterna finns mindre ytor dér det skulle vara méjligt att bygga till befintliga byggnader. Genom pa- och
ombyggnad med kontor och verksamheter i flera plan kan fastigheterna anvandas effektivare utan att lastplatser och
vandytor paverkas. Manga av verksamheterna har lokaliserat motesrum, kontor, lunchrum och liknande till mark-
plan. Genom att placera dessa funktioner pa andra vaningen frigors yta i markplan som kan anvandas for att utveckla
verksamheten. Vid pabyggnad kan 3D-fastighetsindelning géra det mojligt for flera verksamhetsutévare att samsas pa
samma markomrade. (Omraden for besoks- och personalintensiva verksamheter, verksamhetsomraden och omraden
for verksamheter med stor omgivningspaverkan)

Tillverkning Lunchrestaurang
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Ateranvinda industribyggnader for mer personaltita verksamheter - Genom att anvinda befintliga verksam-
hetsbyggnader som kontorsbyggnader kan intressanta och kreativa miljoer skapas dar stadens industriarv lyfts fram.
(Omraden for besoks- och personalintensiva verksamheter)

s N by

e Yk

Fortita for att skapa mer stadsmassiga gaturum - Genom att nya byggnader lokaliseras utmed gatorna kan en mer
stadsmassig, spannande och titare stadsmiljo skapas. For att detta ska bli mojligt bor inte tomtgransen i detaljplaner
laggas som prickmark. Genom att anpassa gaturum efter funktion, bygga pa parkeringsytor, omvandla angoringsytor
och bygga bort dubbla vagstrukturer kan omradena bli attraktivare. I omraden for besoks- och personalintensiva verk-
samheter bor fortatningen dven strava efter att skapa kvartersstrukturer dar langsidorna pa byggnaderna viands mot
gatan. (Omraden for besoks- och personalintensiva verksamheter och verksamhetsomraden)

A \=arE=
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Samnyttjande av angoringsytor mellan verksamheterna - Pa flera stillen har intilliggande verksamheter egna sepa-
rata angoringsytor. Om verksamheterna hade samnyttjat dessa hade ytor frigjorts for fortatning. (Verksamhetsomraden
och omraden fér med stor omgivningspaverkan)
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Skapa mindre platsbildningar med service och métesplatser - Genom att skapa offentliga ytor dit de som arbetar

i omradena kan ga for att ata lunch, fika, arbeta eller ta en paus skapas mojligheter till informella méten. Outnyttjade
parkeringsplatser kan lanas ut till exempelvis street food-vagnar och servicebutiker kan tillfalligt inhysas i outnyttjade
delar av en lokal. Bottenvaningen pa parkeringshus eller en tillbyggnad pa en verksamhetsbyggnad kan bli utrymme for
lokal service. Storre foretag kan 6ppna upp sina lunchrestauranger for andra foretag. (Besoks- och personalintensiva
verksamheter, verksamhetsomraden)

Lokalisera verksamheter och service till bottenvaningarna och placera kontor pa évre vaningsplan - Genom
att vid om- och nybyggnad strukturera om verksamheten kan ett effektivare utnyttjande av fastigheterna skapas, som
bidrar till att frigora utrymme for nya verksamheter. (Omraden for besoks- och personalintensiva verksamheter)

= &
& ey

Skapa och markera strak och platser med hogre bebyggelse — Genom att markera platsbildningar och langre samman-
hangande gaturum med hogre bebyggelse skapas en mer lattorienterad och attraktiv milj6. (Omrédden for beséks- och
personalintensiva verksamheter, verksamhetsomraden och omraden for verksamheter med stor omgivningspaverkan)

4. Arbete och ndringsliv www.helsingborg.se/stadsplan2017 64



S Ne— Y
0 A2 A%

Fortitning pa oanvianda ytor - P3 flera fastigheter finns obebyggda griasbevuxna ytor, uppstallningsytor och parke-
ringsytor som inte anvands. Dessa skulle kunna bebyggas eller tillfalligt upplatas for verksamheter i temporara lokaler.
(Verksamhetsomraden och omraden for verksamheter med stor omgivningspaverkan)

4.4.1. Vad kan vi gora for att oka fortatningspotentialen?
Genom att 0ka attraktiviteten i de olika verksamhetsomradena kan staden tillsammans med verksamhetsutovarna 6ka
incitamenten for framtida fortatning.

Utveckla och samordna system for hur parkeringshus gemensamt kan finansieras och drivas inom verksamhets-
omradena. Staden bor dven samordna p-kop for att stimulera samnyttjande av parkeringsplatserna.

Gora en dversyn av stadens parkeringspolicy samt dndra parkeringsnormen, for att stodja samnyttjande av
parkeringsplatser pa narliggande fastigheter och i gemensamma parkeringshus och for att skapa mer yteffektiva
parkeringslosningar.

Forstarka gang- och cykelnétet, och underlatta for cyklister att arbetspendla.

Utveckla befintliga gronytor och skapa gronare gaturum, som ocksa kan hantera dagvattenhantering for bade
rening och fordrojning. Dagvattenlésningarna ska aven bidra till att gora omradena mer estetiskt tilltalande. Ge-
nom att skapa platser for aktivitet, som exempelvis utegym, 16pslingor och promenadstrdk, 6kar attraktiviteten
och majligheten till rekreation i verksamhetsomradena.

Skapa motesplatser och centrala strdk i omradena. Genom att samla aktivitetsytor, héllplatser och serviceutbud
kan vi skapa attraktiva strak som upplevs som centrala motesplatser. Vi kan utveckla den lokala servicen i tillfal-
liga eller permanenta lokaler och skapa platser for street food-vagnar. Genom att omgestalta gaturummen och
samtidigt fortata, kan vi arbeta med langre strdk som knyter ihop verksamhetsomraden med bostadsomraden.

Utveckla passager 6ver storre vagar och jarnvagar for att oka tillgangligheten mellan olika malpunkter, som
mellan stadsdelscentrum och kollektivtrafiknoder. Det ar extra viktigt mellan servicepunkten i Attekulla och
verksamhetsomradet, samt mellan L&ngeberga och ett eventuellt framtida centrum i Ostra Ramlésa.

Skapa attraktivare och mer stadsmassiga stationslagen med lokal service och en tydlig koppling mellan bada
sidor av Maria station.

Genomfora atgarder som okar tydligheten och orienterbarheten for trafikanter, till exempel vad géller vajnings-
plikt, samt utforma gaturum och vagbredd efter hastighet och funktion.

Forbattra tillgangligheten med kollektivtrafik, genom snabbare eller mer direkta linjer fran de delar av staden
som har svart att nd verksamhetsomradena med Kollektivtrafik. Utveckla hallplatsldgen med vindskydd, sittplats
och bra gang- och cykelanslutningar.

Starka kapaciteten for godstrafik pa vagnatet.

Utbyggnad av HelsingborgExpressen och sparvag samt utbyggnad av en tagstation i Raus kommer att 6ka attrak-
tiviteten i de berérda omradena.

Vid behov stédrka den tekniska infrastrukturen som el, fjarrvarme och fiber.

Skapa eller anvinda befintliga natverk och samverkansgrupper for att diskutera omrddenas langsiktiga utveck-
ling, klusterbildning och fortétning.
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e Arbeta med detaljplaner for att underlatta for fortatning, antingen genom dndringar av befintliga detaljplaner,
omradesbeskrivningar eller genom att ta fram nya detaljplaner. Redan idag ar detaljplanerna forhallandevis
flexibla i verksamhetsomradena. Langs med strak och pa platser dar planerna inte tillater fortatning kan vi i
dialog med fastighetsagarna 6ka byggratterna i omradet. Nya detaljplaner ska underlatta framtida fértatning.
Vi bor 6vervaga nyttan och syftet med mark som inte far bebyggas. Mojligheten for bredare anvandning och fler
andamal ar dnskvard och ska efterstravas, till exempel att kombinera verksamheter pd bottenvaningen med
kontor pa 6vriga vaningsplan. Vi ska dven strava efter att vara generésa med bebyggelse i flera vaningar nar det
ar lampligt, aven om det inte finns ett behov fran borjan.
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4.5. Stallningstaganden

Tillgdngen pa mark ar begransad i Helsingborg och vi prioriterar darfér verksamheter med hog personaltithet och god
yteffektivitet.

Vi arbetar med fortatning av befintliga verksamhetsomraden och effektivt utnyttjande av marken.

Vi prioriterar verksamheter som starker och utvecklar stadens naringsliv, bidrar till sysselsattningsutveckling och effek-
tiv markanvandning. Vi ska erbjuda en variation av lagen och lokaler for verksamheter av olika slag och i olika tillvaxtfa-
ser.

Vi ska verka for att verksamheter lokaliseras sa att transporter kan ske effektivt och negativa storningar minimeras.

Vi ska arbeta med att hoja attraktiviteten i vara verksamhetsomraden s att de fyller den funktion som férvantas och
bidrar till kreativa och hdlsosamma miljéer.

Arbetsplatser och besoksmal med regionalt upptagningsomrade hanvisar vi i forsta hand till de regionala noderna Ma-
ria station, Ramlosa station och Helsingborg C.

Besoks- och personalintensiva verksamheter ska i forsta hand lokaliseras till utpekade omraden, alternativt i lagen dar
en stor andel av Helsingborgs invanare nar dem inom rimlig restid med kollektivtrafik. Har prioriterar vi kontor, utbild-
ning, service, besoksmal och andra verksamheter med ett stort antal anstéllda eller besokare.

Vi vill minska risken for stérningar och hanvisar verksamheter med stor omgivningspaverkan till Vila Sédra och Vera
Park dar det ar langt till nirmaste bostad. Har tillater vi inga nya bostdder narmare dn 500 meter fran det utpekade
omradet.

Planbestdmmelser i gamla och nya detaljplaner ska underlatta for ett flexibelt anvindande av mark och byggnader for
verksamheter.

Riktlinjer for kommande planering finns i underlags-PM Arbete och naringsliv.

4.
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Kartan visar befintliga och féreslagna omraden for verksamheter en numerering av de nya omradena

R4

Alla arbetsplatser

Plangrénser
Plangréns Stadsplan 2017

Andrad merkenvéndning (punkt)
Dagvattenanlaggning
Fdrskola

Inne-aktivitet

QOdling

Ute-aktivitet

Utveckla/Foriéta/Forstérka befintlig markanvéndning (punkt) Q

S Pébyggnad/utbyggned av skola @

P Parkering
Andrad merkenvéndning (ytz) m

:| Besoks- och personalintensiv verksamhet
EI Verksamheter
- Verksamheter med stor omgivningspéverkan
Utveckla/Fortéta/Forstarka befintlig markanvéndning (yta)
Besdks- och personalintensiv verksamhet
Verksamheter

. Verksamheter med stor omgivningspédverkan
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STADSPLAN 2017

HELSINGBORG

5. Service och motesplatser

Det hir en en utkriven version av en digital karta. Lankar och dynamiskt innehdll som videor och interaktiva
kartor ar bara tillgiangliga i onlineversionen pa www.helsingborg.se/stadsplan2017

5.1. Centrum

5.2. Forskola och skola

5.3. Fritid och fysisk aktivitet

5.4. Omraden med sarskild anviandning
5.5. Strak och barriidrer

5.6 Teknisk infrastruktur

5.7. Stillningstaganden

I en tit stad med hallbart resande 6kar behovet av nirhet till bade offentlig och kommersiell service. Den behéver fin-
nas nira bostidder och vara littillgdnglig med ging, cykel och kollektivtrafik. Var stadskirna, vara stadsdelscentrum och
vara servicepunkter spelar en viktig roll i stadens struktur.

En 6kande befolkning innebdr att vi behéver nya forskolor och skolor. De tar relativt mycket yta i ansprak och maste
vara tillgdngliga och nas pa ett enkelt och hallbart sitt. Vi ser att det finns stor potential i att samutnyttja bade lokaler
och uteytor; till exempel att skolgarden kan anvidndas for fysisk aktivitet 4ven utanfor skoltid eller att foreningslivet kan
anvinda skol- och idrottslokaler. Det behdvs dven platser och anlaggningar for fysisk aktivitet som ocksa har stora krav
pa nabarhet.

Det finns omriaden med sirskild anvindning och begridnsad tillgidnglighet men som dnda ar en resurs for rekreation,
aktivitet och méten. Det giller till exempel kyrkogardar och besksmal.

Den tekniska infrastrukturen, som vatten, avlopp och el, 4r ocksa en del av servicen. Vi bedomer att vi har god kapacitet
i vara tekniska system
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5.1. Centrum

Kartan visar stadsdelscentrum och servicepunkter.

5.1.1. Bakgrund

5.1.1.1. Utmaningar

Handel och service fordndras i rask takt men stadens strukturer - i form av byggnader, centrumlokaler, torg och parker
samt trafikndt for gang, cykel, kollektivtrafik och bilar - ar tunga investeringar med ldng livslangd.

Alla invanare behover ha tillgang till en livsmedelsbutik oavsett om man ager en bil eller inte. For att uppna ett hallbart
samhélle behover dock fler ha mojlighet att valja andra sitt dn bilen for att ta sig till butiken. En lattillganglig servi-
cestruktur ar en viktig nyckel for att kunna skapa en titare stad, dar ytorna for bilar kan minska (eller &tminstone inte
0ka) och dar manniskor kan bli mindre beroende av att anvanda bilen.

5.1.1.2. Trender

Livsmedelsbutiker behover idag ett stort kundunderlag for att 6verleva och sma lokala butiker har en tuff konkurrens
med stora butiker i bilorienterade lagen. Hoga krav pa sortiment och utbud har gynnat storre butiker, samtidigt som
nathandel med livsmedel och matkassar tar en 6kande del av inkdpen. Kunderna tar sig fortfarande oftast till en butik
som finns ndra men kdptroheten ar lag.

Samtidigt finns tecken pa att lokala butiker och centrum ater kan fa en starkare roll.

o Alltfler adldre invanare, firre personer med korkort och fler smahushall gor att mindre mataffarer i narheten av
bostaden far storre betydelse.

o Okande tidsbrist fir manniskor att prioritera ett enkelt vardagsliv och manga vill handla snabbare vilket gynnar
mindre inkopsstallen i narheten av bostaden.

e Natbutiker med livsmedel kan komma att ersatta de storre livsmedelsaffarerna. Mindre affarer far da en okad
betydelse som komplement till ndthandeln.

e Varu- och paketutlamning sker med fordel i lokala centrum som &r latta att na.

5.1.1.3. Kan vi planera for handel?

Staden kan inte planera fram handel men kan skapa langsiktiga forutsattningar for handelns utveckling. Besluten om
etableringar fattas sedan av handlarna och livskraften avgors av oss som ar konsumenter. Staden kan underlétta genom
var vi lokaliserar offentlig service som bibliotek och andra métesplatser. Syftet med planering ar att skapa langsiktiga
forutsattningar for handelns utveckling. Vi vill ocksa uppnd en handels- och servicestruktur med god tillganglighet for
invdnarna och som underlattar hallbara resor.

5.1.1.4. Lage for stadsdelscentrum?

Stadsdelscentrum ar viktiga motesplatser i naromradet, och har sarskKilt stor betydelse for manniskor med svagare band
till samhallet. For att ett lokalt centrum ska ha langsiktig livskraft maste det bade ha ett centralt lage med goda forbin-
delser till tatbefolkade bostadsomraden och ligga intill bil- och kollektivtrafikstrak. Den fysiska utformningen av utemil-
joerna ska upplevas som trygg. Det ska vara latt att nd sitt centrum fran bostaden men ocksa vara enkelt att stanna till
pa vag hem fran arbetet eller forskolan. Bra, sdkra och trygga vagar for gdende och cyklister ar nodvandigt.

+ Visa en karta_ over tillgdngligheten till lokala centrum_i centralorten. Om avstdndet dr 6ver 600 meter minskar.andelen.

5.1.2. Forslag

I Helsingborg vill vi att det ska finnas olika typer av handels- och serviceplatser.

Stadskirnan dr Helsingborgs storsta moétesplats och har en stark identitet med en delvis medeltida stadsstruktur.
Stadskarnan har manga roller - som historisk plats, turistmal, handelsplats och som plats for méten, kultur och akti-
viteter. Har finns ett brett utbud och manga boende, studerande och arbetande. Stadskarnan ar latt att na for alla och
Helsingborg C dr den nod som nistan all kollektivtrafik passerar. Aven Vila dr en stark regional handelsplats med brett
utbud men omradet ingar inte i stadsplanen.

En attraktiv och innehéllsrik stadskédrna ar viktig for invanarna och for stadens dragningskraft pa besokare och narings-
liv. Ambitionen ar att starka stadskdrnan som gemensam métesplats och stadscentrum. [ takt med att staden véixer och
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Kartan visar stadsdelscentrum och servicepunkter.
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Kartan visar tillgingligheten till lokala centrum.

Teckenforklaring

Stadskdma

Centrum regional nod
Stadsdelscentrum
Servicepunkt

Avstand till centrum 600 meter
(motsvarar cirka 800 meters gdngavstand)
Avstand till centrum 600 meter
(motsvarar cirka 800 meters gangavstand)
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efterfragan forandras behover stadskdrnan utvecklas med nya funktioner sa att Helsingborg kan fortsatta vara ett starkt
regionalt centrum.

De regionala noderna Ramlésa station och Maria station har hog tillganglighet och ska bli d&nnu starkare bytespunkter
i det framtida kollektivtrafiknatet. Barridrer, som skiljer dem fran omgivande stadsdelar, behover 6verbryggas tryggt
och sikert. Noderna ska vara lattillgangliga bade med kollektivtrafik och i gang- och cykelnatet. Pa sikt kan darfor dessa
noder utvecklas till lokala centrum med ett bra serviceutbud for bade resande och kringboende och for de som bor och
arbetar i den framtida tata bebyggelsen.

Ramloésa station ar enkel att nd med bade kollektivtrafik och bil. Det kan darfor vara ett bra lage for till exempel nya
publika idrottsanlaggningar.

Stadsdelscentrum och servicepunkter ar lokala platser som ar viktiga for invanarnas vardagsservice. For att kunna
utveckla dessa behover vi samla offentligt och kommersiellt serviceutbud. Det blir dd mer bekvamt och attraktivt for in-
vanarna och verksamheterna kan stddja varandra. En bra livsmedelsbutik dr avgérande for ett centrums dverlevnad. Ett
centrum behover ocksa fungera som lokal motesplats med en trivsam utemiljé som upplevs som trygg. En lattillganglig
servicestruktur ar nédvandig om det ska ga att minska beroendet av bilar och parkering i staden.

Forslag pa lagen for stadsdelscentrum som vi pekar ut bygger pa:

o Hog befolkningstithet idag eller ménga planerade bostader pa gangavstidnd. Garna ocksa arbetsplatser i narhe-
ten.

¢ Dagens centrumstruktur med lokaler, torg med mera.
o Kollektivtrafiklagen med flera linjer eller stora strommar av resande

e Tydliga rorelsestrak dar det ar enkelt for gdende och cyklister att na kringliggande bostdder och arbetsplatser pa
ett trafiksakert och tryggt satt.

¢ Ett omland som ger stora passerande rorelsestrommar.

Vi vill prioritera centrumldgen for bibliotek, traffpunkter och andra publika verksamheter. Staden har en viktig roll
men kan inte ensam paverka. For att kunna behalla och utveckla ett stadsdelscentrum behover staden, fastighetsagare,
handlare och andra verksamhetsutdvare arbeta tillsammans och stétta varandra. Vi ska skapa trygga och sdkra miljoer
genom att, i enlighet med livskvalitetsprogrammet, uppmuntra 6kad mansklig narvaro som bidrar till upplevelsen av
trygghet i stadens offentliga rum.

Flera stadsdelscentrum har i dagslaget svart att havda sig i den starka konkurrensen fran stora handelsplatser och
livsmedelsbutiker som ar enkla att nd med bil. Vi ser 4nda att stadsdelscentrumen med vardagsservice och fritidsaktivi-
teter har en viktig roll ocksa i framtidens stad.

Stattena ar ett innehallsrikt centrum med ett tattbefolkat omland och manga passerande busslinjer. Drottninghdg ar

ett stadsdelscentrum med mindre utbud, men manga personer bor i nidrheten och det ligger intill ett storre strak. Raa
handelsplats har idag alltfor svaga kopplingar till kringliggande bostads- och verksamhetsomraden for att fungera som
lokalt centrum. Rollen som stadsdelscentrum forutsatter battre kollektivtrafik och en storre bostadsutbyggnad i ndrom-
radet.

Vi pekar ocksa ut sa kallade servicepunkter, dar vi ser en fordel med att placera service. De flesta ar tidigare stads-
delscentrum vars utbud minskat, men vi visar ocksa ett par nya lagen. Genom att peka ut servicepunkter vill vi upp-
muntra till samlokalisering och stiarka mojligheterna for lokal service i dessa omraden. Servicepunkterna ar inte lika
starka som centrumldgena eftersom befolkningsunderlaget ar mindre, majligheterna for bil- och kollektivtrafik ar
samre eller utbudet av service och lokaler dr mindre.

5.1.2.1 Handelsutveckling

Idag fattas besluten kring handel i staden oftast i samband med att en aktor stéllt en fraga om etablering. I det skedet ar
det svart att fora in resonemang om kundperspektivet och om héllbart resande. Hur vi langsiktigt hanterar tillgangen till
dagligvaror i staden, behovet av att minska bilberoendet och hur vi hanterar de snabba férandringarna inom handeln
behoéver diskuteras i samverkan med branschens aktorer. Vi behéver fortsdtta samarbetet mellan staden och handelns
investerare och aktorer for att

¢ 0Oka kunskapen om handelns villkor i kommunen
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fastighetsdgare ska kunna planera sina investeringar utifran kunskap om kommunens planering
handelsforetag ska veta spelreglerna i forvag

integrera ett kund- och invanarperspektiv och behovet av att minska bilresandet
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5.2. Forskola och skola

Kartan visar foreslagna nya skolor och forskolor, och de befintliga skolor och forskolor dar det finns utrymme att bygga
till. Vissa skolor och forskolor &r alternativa placeringar till varandra, och det redovisar vi i texten nedanfor. Vi visar
ocksa de utbyggnadsomraden dar det behovs yta for forskola och/eller skola, men dar platsen inte ar bestamd. Det far
goras i kommande planering.

5.2.1. Bakgrund

5.2.1.1. Nulage och befolkningsprognoser

Idag finns det 14 000 elever i Helsingborgs grundskolor och 7-8 000 barn i forskolan. En stor del av de kommunala
grundskolorna och forskolorna i centralorten ar fullbelagda och kan inte utékas pa den plats dar de ligger. Befolknings-
prognoser visar att Helsingborg kommer att 6ka med 500 till 700 elever per ar i grundskolan. For forskolan ar motsva-
rande siffra 150 till 200 barn per ar.

5.2.1.2. Utmaningar

Nar Helsingborg vaxer 6kar kraven pa planering av skolor och férskolor, men utmaningarna ar flera. Eftersom bostads-
byggandet ar marknadsstyrt ar det svart att veta nar bostader kommer att byggas. En annan osédkerhet ar att eleverna
kan valja en annan skola 4n den som ligger i nairomradet. Det kan vara svart att hitta tillrdckligt stora ytor for férskolor
och skolor i innerstaden, dar det bade sker fortatning och dér allt fler barnfamiljer véljer att bo.

Antalet barn som gar i skola och forskola i ett omrade varierar 6ver tiden. Samtidigt tar det minst 2 ar att fardigstalla en
skola eller forskola. Med flexibla skol- och forskolelokaler och platser kan de under perioder anvandas till annat for att
sedan ater anvandas som skola nar behovet uppstar.

5.2.1.3. Barn och ungas behov av fysisk aktivitet

Barn och unga behéver minst 60 minuters mattlig fysisk aktivitet per dag. Skol- och forskolegardar har darfor stor bety-
delse for att barn ska kunna moétas och vara aktiva. Ju hogre kvalitet pa skolgarden i form av gronska och vél planerade
lekytor; desto mer tid spenderar barnen utomhus. Det innebar stora ytor dar det gar att anvanda befintlig gronska och
dar barnen kan vara aktiva utan att trangas. For att kunna undervisa dven utanfor skolgdrden ar det viktigt att det ar
ndra till natur, park och andra grona friytor.

5.2.2. Forslag

Vi bedomer att det behovs 10-12 kommunala grundskolor och 10-12 kommunala forskolor. Var bedomning bygger pa
uppskattningar och prognoser av befolkningsékning och bostadsbyggande fram till 2035. Skolorna behéver stora sam-
manhingande ytor som det dr ont om i den redan bebyggda strukturen, och darfor ar det viktigt att prioritera skolan pa
de platser vi har pekat ut. Férskolor kraver mindre yta, och darfor ar det forst i kommande planering vi kan avgora det
faktiska behovet.

Inom stadsplanens omrade foreslar vi 8 nya skolor. Tva av dessa, vid Landskronavagen respektive Raus, ar alternativa
lagen till varandra. Placeringen av en ny skola for Drottninghog - Dalhem - Fredriksdal &r inte fardigutredd, och dar-
for finns ett utredningsomrade som omfattar norra delen av koloniomradet Brytstugan, delar av Fredriksdalsparken,
Kubikskolan (fore detta Fredriksdalskolan) och Filbornaskolan. I omradet ska platsen for ny skola och forskola, och
utveckling av de befintliga skolorna Kubikskolan och Filbornaskolan, utredas vidare tillsammans med behovet av strak
och kopplingar. Eftersom behovet av en ny grundskola ar stort i centrala Helsingborg har detaljplanearbete for Mejeriet,
med bland annat skola, férskola och bostédder, redan paborjats.

Vi visar lampliga platser for totalt 30 forskolor, vilket dr betydligt mer dn det uppskattade behovet. Det finns flera skal
till det. De foreslagna ytorna for forskolor ar planerade som ganska stora enheter, vilket kanske inte alltid ar genom-
forbart, till exempel med hansyn till vem som dger marken. Det finns dessutom redan idag brist pa forskoleplatser i till
exempel centrum och pa Tagaborg. Ibland handlar det om tva alternativa placeringar for en ny forskola, som i Drott-
ninghogsparken. Det finns ocksé en del forskolor som skulle behéva ersittas med nya eller mer permanenta losningar.

Det ar redan trangt pa forskolor och skolor i centrala staden (Centrum, Slottshéjden, Olympia och Tagaborg), och dven
om vi inte foreslar nya utbyggnadsomraden for bostader har sa raknar vi med en fortatning i det befintliga bostadsbe-
standet. Blir det mdnga fler barn i omrddet kan det bli svart med skolférsorjningen. En ny skola inom H+-omradet skulle
kunna mota behovet.

Utover det kommer ytterligare skolor behévas inom omrédet for FOP H+, dir det planeras 5000 nya bostidder (men som
ligger utanfor stadsplanens omrade). Om det blir bostader i utredningsomradena Ostra Ramlésa och nordéstra Marias-
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Kartan visar foreslagna nya skolor och forskolor, samt férskolor och skolor med utbyggnadsmajligheter.
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taden kommer dar att behoévas bade skolor och forskolor.

P4 kartorna i stadsplanen visar vi inte skolor som redan ar under planering eller byggnation.

5.2.2.1. Nara till skolan

Skolor och forskolor ska finnas dar barnfamiljerna bor. Vi foreslar platser for framtida skolor och férskolor i hela centra-
lorten, bade i befintliga stadsstrukturer och i nybyggda omraden. Platser som har stor brist pa ytor och som samtidigt
maste ta emot fler elever de ndrmaste aren ar centrala staden (inklusive H+ omradet), Tagaborg och Stattena.

5.2.2.2.Storlekar och volymer
For framtida skolor raknar vi med 550 elever per skola, en byggnad pa 5 000-7 000 m2 och en tomt pa

15 000-20 000 m2 inklusive byggnad. For en forskola raknar vi med 150-200 elever per enhet, en byggnad pa 2 000 m2
(ungefar 10 m2 per barn) och en tomt pa 5 000-6 000 m2 inklusive byggnad. Utformning och antal vaningar bestams
inte i stadsplanen, utan i kommande planering.

5.2.2.3. Samnyttja mark och lokaler
For att skapa mervarden i vara stadsdelar och anvianda mark sa effektivt som majligt vill vi samnyttja mark och lokaler.

Ett satt att samnyttja lokaler dr att bygga pa hojden. Ett annat sitt kan vara att samnyttja stadens lokaler for olika funk-
tioner, dar det kan ske moéten mellan generationer, mellan manniskor fran olika delar av staden, mellan offentlig service
och ideella foreningar och sa vidare. Vi ser ocksa maojligheter till samnyttjande om skolor och idrottshallar byggs sam-
tidigt och néra varandra. Skolgardar kan vara en resurs for elever pa kvallar och helger. Grona ytor och platser utanfor
skolgardar kan ge ett mervarde for skolorna. En 6kad anvandning av parkmark innebar dock att slitage eller stérningar
okar vilket staller sarskilda krav pa drift, skdtsel och finansiering.

Ett samnyttjande av skolgard och gronstruktur kan gora det majligt att acceptera nagot mindre ytor 4n rekommenderat
for skolgard. I de fall dar behovet av en skola ar mycket stort vill vi att det ska vara mojligt att avvika fran rekommenda-
tionen for friytor om de kompenseras med hogre kvaliteter pa en mindre yta. For att kunna samnyttja skolgardar och
gronstruktur kravs det att de ligger nara varandra och utan barriarer.

En tillrackligt stor friyta ger barn mojlighet att dagligen vara ute och rora pa sig vilket framjar kreativt larande och en
god fysisk halsa. Friytan ska ligga i direkt anslutning till byggnaden (upp till &rskurs 6) medan aldre barn ska kunna na
den utan att passera till exempel en trafikerad gata. Utemiljon ska vara tillrackligt stor och flexibel for att ge 6vning i
problemlésning, motorik och kreativitet. For att barn ska kunna utveckla sin lek och sitt sociala samspel visar forskning
att den totala storleken pa friytan bor éverstiga 3000 m2. En bra och varierad utemiljo inspirerar dven personalen i det
pedagogiska arbetet.

Boverket och Socialstyrelsen rekommenderar 40 m2 friyta per barn i forskolan och 30 m2 friyta per barn i grundskolan.
Vi ska ta fram riktlinjer for att fa samsyn kring kvantitet och kvalitet for skolor och forskolors utemiljoer i Helsingborg.

[ stadsplanen foreslar vi att koloni- och odlingslottsomraden ska vara mer tillgidngliga och attraktiva for stadens inva-
nare. Vi dr positiva till att man utreder mojligheterna att samnyttja marken genom att placera exempelvis férskolor och
andra publika verksamheter eller moétesplatser inom omradena.

5.2.2.4. Gymnasieskolor

Lokalisering av gymnasieskolor har inte samma ansprak pa friytor med mera som forskola och skola, och de ar darfor
friare i sina mojligheter till etablering. En grundtanke for etablering for kommunala gymnasieskolor ar att fortsatta ut-
veckla befintliga omraden. Skolor med sarskilda behov av lokaler eller ytor ska dven kunna etableras i ldgen dar en stor
andel av eleverna kan na dem med kollektivtrafik, till exempel i omraden for besoks- och personalintensiva verksamhe-
ter vid de regionala noderna och i centrum.
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5.3. Fritid och fysisk aktivitet

5.3.1. Bakgrund

5.3.1.1. Fysisk aktivitet for okad folkhalsa

Att vara fysiskt aktiv handlar om saval organiserad traning som vardagliga aktiviteter som att cykla, promenera eller
leka. Fysisk aktivitet har manga positiva effekter som battre kondition och hélsa, mentalt valbefinnande och starkare
immunforsvar. For barn leder fysisk aktivitet till battre skolresultat, utveckling och sjalvkansla. Manniskor dr ocksa mer
fysiskt aktiva om det finns mdjlighet till motion ndra hemmet eller arbetsplatsen. Platser for fysisk aktivitet ar viktiga
motesplatser.

5.3.1.2. Nuldge och vara utmaningar
En av Helsingborgs framsta utmaningar inom hélsa och miljo handlar om att fa fler mdnniskor i rérelse. Tendensen i
sambhdllet i stort ar att barn ror sig allt mindre pa egen hand i staden, till och fran skola, aktiviteter och pa fritiden.

[ Helsingborg ser vi daremot att ungdomars aktivitet i foreningslivet har 6kat under aren 2012-2015. Det géller framst
ungdomar i hogstadiet, dar vi ser att aktiviteten har 6kat mest i idrottsforeningar och sarskilt inom individuella idrotter,
enligt forskningsstudien Ung livsstil (2016). Samtidigt ser vi att den spontana aktiviteten ocksa 6kar, det vill saga att
man ror sig pa egen hand utan att delta i organiserad verksamhet. Forklaringen till att fler ungdomar ar aktiva, savél
spontant som organiserat, kan vara resultat av satsningar pa mojlighet till fysisk aktivitet. Skillnaderna ar daremot stora
mellan olika stadsdelar vilket 4r en utmaning som vi maste hantera nar vi planerar utbudet av aktiviteter i ett dvergri-
pande perspektiv.

Vi ser en 0kad grad av spontan och sjdlvorganiserad aktivitet med nya satt att rora sig och nya aktiviteter. Utdvarna
staller hogre krav pa att det ska vara flexibelt, enkelt och tidseffektivt att vara aktiv vilket gor att manga anvander stads-
rummet i storre utstrackning. Samtidigt lever vi i en attraktiv region i en stad som vaxer, vilket innebdr att vi ska fa plats
med fler manniskor och aktiviteter pd samma yta. Det innebar att vi maste samordna aktiviteter och samnyttja ytor for
bade spontana som organiserade aktiviteter, saval utomhus i stadsrummet som i fasta utomhus- och inomhusanlagg-
ningar.

Det finns god tillgang till aktiviteter i norra delen av staden, men vi behdver utveckla i de sddra delarna. Framfor allt
Narlunda, Ramlosa, Planteringen, Hogasten, Attekulla och R&4 har jamforelsevis mer begransat utbud. Darfor ar det
viktigt att vi stravar efter en jimnare geografisk spridning.

5.3.1.3. Aktivitet for alla

Det ar viktigt att vi ser till att de platser vi planerar for aktiviteter blir platser dar alla kan motas pa lika villkor oavsett
konsidentitet, funktionsvariation samt socioekonomisk eller kulturell tillhorighet. P4 sa satt kan aktiviteterna bidra till
att minska mentala och fysiska barridrer och motverka segregation. Platser for aktivitet ar motesplatser dar man kan
motas mer kravlost an pa andra platser i samhaéllet. Det ar ocksa viktigt att motesplatserna ar trygga sa att mojligheten
att delta inte begransas av otrygghet eller risk att bli utsatt. For att skapa bra platser for fysisk aktivitet, rekreation och
moten ar det viktigt att vi ger mojlighet till delaktighet och dialog med invanarna.

5.3.2. Forslag

5.3.2.1. Behov till 2035

Utbudet av platser for fysisk aktivitet maste 6ka i den takt som staden véxer. Det giller i saval befintliga stadsdelar som
i nya utbyggnadsomraden. Vi behéver plats for 7 nya hallar for inomhusaktiviteter. Vi behéver 5 platser for utomhusak-
tiviteter dar det till exempel kan finnas fotbollsplaner, multiarenor, ytor for spontanidrott eller aktivitetsfalt. Vi behéver
ocksa storre anlaggningar som ishall, arena eller badhus. Omradet kring Ramlosa station ar en passande plats for det.

For barn upp till 12 ar ar det viktigt att kunna aktivera sig spontant eller tillsammans med férening i sitt niromrade. [ de
storre utbyggnadsomradena ar det darfor viktigt att de storre ytorna for aktiviteter pekas ut tidigt. Exakt vilka aktivite-
ter ytorna ska anvandas till avgors i senare planering. For mindre ytkravande aktiviteter sdsom lekplatser, utegym och
motionsspar hanterar vi placering och utformning i mer detaljerade handlingsplaner for aktiviteter.

[ stadsplanen foreslar vi att koloni- och odlingslottsomraden ska vara mer tillgdngliga och attraktiva for stadens invana-
re. De kan med fordel innehalla ytor for samvaro och rekreation, exempelvis lekplatser eller andra aktivitetsytor.

5.3.2.2. Att kunna na aktiviteter
For att uppmuntra fler invanare till att motionera ska vi se till att det finns aktiviteter nara bostader och att de kan
nas pa ett hallbart, sdkert och tryggt satt med gang, cykel eller kollektivtrafik. Genom att satsa pa ett natverk av grona
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gang- och cykelstrak kan vi koppla samman malpunkter och stadsdelar. Stérre anldggningar som ishall och badhus ska
placeras i kollektivtrafiknéra ldgen i omraden for personal- och besdksintensiv verksamhet sa att de enkelt kan nas av
besokare fran andra delar av staden och regionen.

5.3.2.3. Lokalisering av aktiviteter ger kvaliteter

Vi ska uppmuntra spontana aktiviteter genom att gora aktiviteterna synliga och tillgangliga i nairomradet. Det ar viktigt
att aktiviteterna riktar sig till en bred malgrupp och aven tar fasta pa otraditionella 16sningar, exempelvis att placera
olika idrotter pa samma plats, att aktiviteterna kan ske langs med vagen och att vi anvinder den potential som finns i
gronytor for att tillgodose behovet av rorelse och aktivitet. Aktiviteterna kan placeras langs strak som knyter ihop sta-
den och dar manga manniskor ror sig. De kan vara en attraktion som lockar besokare och skapar moéten mellan genera-
tioner och manniskor fran olika delar av staden. Vi vill &ven samnyttja platser genom att placera ytor for fysisk aktivitet
i anslutning till varandra och darmed skapa fler kvaliteter i mdnniskors vardag. En 6kad tillgang till och anvandning av
multifunktionella ytor, dar aktiviteter pagar under storre delar av dygnet, kan av boende i omgivningen upplevas som
storande vilket far utredas i den fortsatta planeringen. Vi ska dven se till att tillgodose ménniskors behov av platser for
stillsam rekreation, lugnare aktiviteter eller vila. Nar vi skapar nya motesplatser ska vi ta utgdngspunkt i invanarnas
behov och om majligt gora det tillsammans for att ge majlighet till inflytande och delaktighet. Genom att lokalisera akti-
viteterna pa ratt platser kan vi 6ka manniskors livskvalitet och skapa attraktiva och mer levande stadsdelar.
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5.4. Omraden med sarskild anvandning

Kartan visar omraden med sarskild anvandning som till exempel kyrkogérdar, idrottsplatser och besoksmal. I vissa fall
behover de kompletteras med fler funktioner, till exempel med skola och forskola eller dagvattenhantering.

5.4.1. Bakgrund

Det finns omraden i staden som har sarskilda funktioner och begransad tillganglighet men som anda ar en viktig
resurs for rekreation, aktivitet och moten. Hit hor till exempel idrottsplatser och kyrkogardar, men ocksa Fredriksdal
och Sofiero. Fredriksdal och Sofiero dr stadens mest besokta platser, men har stangsel och entréavgift under delar av
aret. Olympia Park och Folkets park/Sundsparlan ar fritt tillgdngliga for allménheten och lockar manga med idrott,
evenemang, park och kulturmiljéer. Helsingborgs ridhus, Gustavslunds gard och Palsjo gard ar viktiga motesplatser for
ryttare. Omgivande betesmarker och markvagar ger mojlighet till rekreation och promenadmajlighet dven for dem som
inte har hast.

5.4.2. Forslag

[ en tatare stad behover dven omraden med sarskild anvdndning kunna innehalla fler funktioner och fungera pd mer dn
ett satt och for fler 4n en malgrupp. En del av omradena ar omgirdade av stangsel med grindar och har begriansade 6p-
pettider. Vi vill att omradena ska vara mer tillgdngliga och om mojligt 6ka 6ppettider, ta bort stangsel och entréavgifter.

Kyrkogardar ar for manga en rekreativ och grén oas i en tit stad. I fortsattningen bor vi skapa mojligheter att promene-
ra genom kyrkogardarna och koppla samman dem med de grona promenadstraken. Las mer under 6.3. Grona strak.

Idrottsplatser ska bli tillgdngligare dven for dem som inte ar organiserade inom klubbar och féreningar. Idrottsplatserna
ska fungera for fler sporter och aktiviteter dn idag.

Olympia Park ar en stor aktivitets- och motesplats med inriktning pa sport och evenemang med konstgrasplaner,
idrottsoas samt narhet till park och natur. De stingsel som tidigare omgardade platsen har tagits ner vilket ger en 6kad
Oppenbhet, tillganglighet och goda férutsattningar for 6kade rorelser genom omradet. Olympia Park kan kompletteras
med ytterligare aktiviteter for spontanidrott for att bredda utbudet utan att inkrakta pa natur eller park. Omradet har
potential for samnyttjande av rekreationsytor for eleverna i den foreslagna skolan och forskolan i fére detta Mejeriom-
radet, men ocksa for boende i centrum.

Fredriksdal och Sofiero ar Helsingborgs stora turistmal och moétesplatser for boende och besokare. Omradena har
stangsel med grindar, sdrskilda 6ppettider och entréavgifter under delar av aret. Om vi vill 6ka tillgangligheten behover
vi se over detta sd att fler invanare kan uppleva de grona miljoerna och passera igenom pa ett enklare sétt.

Folkets park med Sundspérlan ar en av stadens dldsta parker med flera byggnader fran borjan av 1900-talet. Parkens
lage i staden, dess storlek, inom- och utomhusscen gor den lamplig for storre evenemang, konserter och liknande. Om-
radet ska dven i fortsattningen kunna vara en gron samlingsplats i kombination med skola, férskola och bostéder.

Helsingborgs ridhus, Gustavslunds gard och Palsjo gard ar anlaggningar som erbjuder ryttare mojlighet att utdva sin
sport. Gardarna med markvégar ska dven i framtiden vara en resurs for ridning och vara tillgangliga for allmanheten for
promenader.
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5.5. Strak och barriarer

Bilden visar exempel pa hur den tita staden kan kopplas samman med upplevelserika stads- och aktivitetsstrak och var
staden behoéver byggas samman med stadskopplingar.

Att skapa strak och 6verbrygga barridrer ar centralt for att uppna en socialt hallbar stad. Social hallbarhet i stadsmiljon
handlar om att invadnarna har mojligheter att samspela och méta andra ménniskor, ett fungerande vardagsliv, identitet
och upplevelser, tillgang till grona miljéer och om hur vl stadens delar hanger samman med varandra. Det handlar om
att alla ska ha tillgang till stadens rum och uppleva att staden ar tillganglig. Darfor ar det viktigt att vi skapar mojligheter
for manniskor att rora sig mellan olika stadsdelar och inte enbart i den egna stadsdelen.

Barn och ungas behov och dldres perspektiv ar viktiga infallsvinklar. Nar man betraktar stadsmiljon med social hallbar-
het for 6gonen ar det viktigt

att alla enkelt kan na vardagsfunktioner som arbete, skolor, fritidsaktiviteter och vardagsservice,

e att stadens struktur med strak, platser och malpunkter bidrar till att ménniskor med olika bakgrund korsar
varandras vag och att staden erbjuder trygga platser dar man bade passerar och har skal att stanna till en stund
sd att moten kan uppsta

e att manniskor kan vara stolta och identifiera sig med sina platser och strak i staden och

e attstaden ar sammanbunden med gena och trygga strak for gang och cykel, och att strdken éverbryggar barria-
rer mellan narliggande stadsdelar och malpunkter av olika slag.

Upplevelsen av trygghet i ett omrade ar forknippad med manniskor som bor och vistas dar. Det ar darfor viktigt i all
stadsplanering att ta hansyn till faktorer som paverkar manniskors upplevda trygghet. Vi kan skapa 6kad livskvalitet
genom att uppmuntra ménsklig narvaro som ger oss trygghet och far oss att vistas mer i vira gemensamma rum. For
att uppfylla detta behover stadens olika delar och malpunkter vara vial sammankopplade. Stadsdelscentrumen behéver
vara en del av gena och trygga strak sa att manniskor kan passera och bidra till en 6kad trygghet.

Helsingborg har stora barriérer i form av trafikerade vagar och jarnvagar, landborgens branta slanter och inhdgnade
omraden med verksamheter, koloniomraden och besoksparker. Det finns ocksa storskaliga verksamhetsomraden med
breda vagar for tunga fordon, dar det saknas gang- och cykelbanor fér dem som inte Kor bil.

For att integrera stadsdelar behdver vi dels skapa strdk som manga vill anvanda och vistas i, dels éverbrygga barridrer
mellan stadsdelar och till malpunkter. Det behévs sammanbindande strak av olika karaktar, bade rekreativa strak och
snabba, gena kopplingar for gdende och cyKklister. I ndgra fall ar barridrerna sa starka att vi behover skapa ”stadskopp-
lingar” dar det nya straket ocksa stods av ny bebyggelse sa att staden lankas samman. Sddana stadskopplingar kan ge
nya lagesforutsattningar och skapar mojligheter for utveckling i stadsdelar som idag ar avskilda.

Bilden till hoger visar nagra "pilotstrak” som har prioriterats utifran att:
e de forbinder stadsdelar med hog befolkningstithet eller dar hogre tiathet foreslas

e de skapar ny struktur och starka kopplingar for stadsdelar som idag avskdrmas av stora barridrer och har svaga
samband, som upplevs som otrygga, med omgivande stadsdelar

e de ger nya rekreativa kvaliteter och kopplingar i titbefolkade stadsdelar och omrdden som fortatas

Aktivitetsstrak - ger mojlighet att rora sig i ett rekreativt och gront strdk med manga mojligheter till aktiviteter. Det
mesta finns redan idag, men nagra lankar saknas. Nya platser och aktiviteter kan skapas och dagens aktiviteter kan
vanda sig tydligare mot det grona straket.

Stadsstrak - kopplar samman staden med fokus pa gaende och cyklande. De kan bade vara gatustrackningar med
biltrafik och rena gang- och cykelstrdk. Straken ska ha en trivsam miljo utifran gdendes hastighet och skala och det ska
finnas platser och upplevelser att stanna till vid.

Stadskoppling - bygger samman staden genom att brygga 6ver barridrer och mentala avstand mellan stadsdelar och
viktiga malpunkter. Har kravs stora grepp med stadskopplingar dar strak och bebyggelse tillsammans binder samman
stadsdelar som idag ar atskilda.
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Pa Soder skisseras nagra kopplingar och strak som bryggar 6ver barriarer i vaster och soder, och som samtidigt bryggar
6ver stadsplanens plangrans mot 6versiktsplanen f6r H+. Kopplingarna kan utvecklas och fungera i mellantiden, innan
det &r majligt att genomfora det bla-grona straket fran Jordbodalen till H+ och andra langsiktiga strak som pekats ut i
FOP H+.

Somliga strak kan enkelt genomforas stegvis pa mark som staden dger, medan andra kraver mer kreativa l6sningar som
kan innebara dndrade gatustrackningar, fastighetsgranser och ledningar och helt ny bebyggelse som stottar straket.
Dessa kopplingar behover studeras vidare.

stadsdelar.

Skissen visar var stadskopplingar kan skapa nya mojligheter genom att brygga 6ver barridrer mellan stadsdelar.

N o

[

AN

W
&

N

5. Service och motesplatser www.helsingborg.se/stadsplan2017 88




5.6. Teknisk infrastruktur

Helsingborgs tekniska forsorjning bygger pa storskaliga l6sningar i regionala samarbeten for hantering av vatten, av-
lopp, avfallshantering och energi.

5.6.1. Vatten och avlopp

5.6.1.1. Bakgrund

NSVA; Nordvastra Skanes Vatten och Avlopp, ansvarar sedan 2009 fér den kommunala vatten- och avloppsverksam-
heten i sex nordvastskanska kommuner. Helsingborgs vatten- och avloppsledningsnat &r cirka 240 mil langt och ar
uppbyggt fran 1890 fram till idag. Dagvatten &r en stor utmaning som spanner éver flera ansvaromraden och som vi
beskriver i ett eget kapitel. Las mer under 8. Vatten och dversvamning.

Vattenforsorjningen i vastra Skane bestar idag av enskilda kommuners VA-verksamhet jamsides med Sydvatten, VA Syd
och NSVA. Verksamheterna omfattas av lagen om allménna vattentjanster.

Helsingborgs stad tar dricksvatten fran sjon Bolmen i Smaland och det distribueras séderut i den 8 mil langa Bolmen-
tunneln. I staden finns sedan ett antal anslutningspunkter dar NSVA tar éver ansvaret for distributionen ut till slut-
konsumenten. NSVA driver Orbyfiltet och Orby vattenverk. Orbyfiltet dr en viktig ldnk for hela Sydvattensystemet och
fungerar som en betydelsefull vattenreservoar for alla kommuner som tillhér Sydvatten.

Staden har ett befintligt vattentorn pa Fredriksdal. For narvarande (2017) pagdr arbete med ytterligare ett vattentorn
oster om Osterleden. Det nya vattentornet dr en pusselbit i det omfattande arbetet med att sikra dricksvattenforsorj-
ningen i bade Helsingborg och regionen.

Oresundsverket ar stadens avloppsreningsverk och ligger i norra delen av hamnomradet, inom H+omradet. Markan-
vandningen ar sikrad fér kommunala tekniska anldggningar genom FOP H+. Oresundsverket har kapacitet for 200 000
invanare. NSVA paborjar under aret (2017) ett arbete med att planera framtidens reningsverk och var dessa ska place-
ras. I dagsldget finns utrymme for ytterligare utbyggnad av reningsprocesser pa Oresundsverkets fastighet. Projektet
Avloppsplan 2050 planeras vara klart 2017-2018. Idag (2017) pagar arbete med att bygga in delar av verket for att moj-
liggora fortatning i naromradet och dessutom klimatsakra valda delar. NSVA paborjar arbetet med ett nytt miljotillstand
nar 6verbyggnaden ar genomford, omkring 2018-2019.

Det pagar atgarder for att luktemissionen fran reningsverket till omgivningen blir pa en acceptabel niva i det direkta
naromridet (Oceanhamnen). Atgirderna kommer att omfatta forandringar pa intilliggande kraftvirmeverk, s3 att be-
fintlig skorsten anvénds for att avleda luften fran reningsverket. Vi bedomer att reningsverket inte utgor ett hinder for
stadsutveckling enligt forslaget i stadsplanen.

[ stadsplanen berors tre vattenskyddsomraden; Orbyfiltets grundvattentikt, Orby berggrundvattentikt och Ramlosa
halsobrunns vattentdkt. Inom ett vattenskyddsomrade finns bestdammelser for verksamheter och atgarder som riskerar
att fororena vatten bade pa kort och lang sikt. NSVA haller pa att uppdatera vattenskyddsomradets granser och fore-
skrifter inom Orby berggrundtikt. Vattenskyddsomradet ska utékas dsterut mot Gantofta och nya brunnar med tillhé-
rande ledningar tillkommer. Takten ska samtidigt uppgraderas fran reservvattentékt till att vara i kontinuerlig drift.

Las mer under 9.9. Vattenskyddsomraden samt 8.2. Grundvatten.

Klimatforandringarna kan komma att paverka vattenforsorjningen. Med oftare forekommande hiftiga regn 6kar risken
for intrangning av fororenat vatten i dricksvattenbrunnar och i vattenreservoarer. Detta giller speciellt i stadsmiljo dar
braddavloppen ofta ar anslutna till dag- och spillvattennaten. For att uppratthalla en god vattenkvalitet kommer det att
kravas en mer proaktiv drift och ett vil fungerande forebyggande underhall av systemen.

5.6.1.2. Forslag

Vi har i planforslaget tagit hansyn till regionala vattenledningar, men nar det galler det lokala natet behéver vi utreda
mer i kommande planering. For att mojliggora fortitning kravs det i manga fall att vi bygger om ledningsnitet. I sam-
band med ombyggnation av va-nitet ska vi underlatta for framtida fértatning och pa motsvarande satt ska vi vid fortat-
ning forbattra eller behalla funktionen pa va-natet.

5.6.2. Avfallshantering

5.6.2.1. Bakgrund

NSR, Nordvastra Skanes Renhallnings AB, har renhallningsansvaret i staden. Var nya avfallsplan antogs av kommunfull-
maktige i maj 2016. Den galler for perioden 2016-2020 och beskriver hur vi ska minska avfallets mangd och farlighet.
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Filborna atervinningsanldggning ar huvudanlaggningen dar man bedriver avfallshanterings- och atervinningsverk-
samhet. Filborna ar en samhallsviktig funktion for staden och regionen. I mars 2016 antog kommunfullmaktige en ny
detaljplan for att siakra markanvandningen for fortsatt avfalls- och atervinningshantering. Detaljplanen vann laga kraft i
juli 2016.

5.6.2.2. Forslag

Vi bedomer att mdjligheten att hantera stadens avfall ar sdkrad fram till 2035. I stadsplanen ar avfallsanlaggningen

och en del omkringliggande omrdden utpekade for verksamheter med stor omgivningspaverkan, vilket innebar att det
finns ytor bade for befintlig verksamhet men ocksa for en framtida utvidgning. Vi foreslar ocksa att inga bostdder ska
uppforas inom 500 meter fran dessa omraden. Det innebar att vi sdkerstéller en samhéllsviktig funktion och samtidigt
skapar forutsattningar for liknande verksamheter att etablera sig i omradet. Lis mer under 4.3. Verksamheter med stor
omgivningspaverkan.

5.6.3. El- och fjarrvarmeforsorjning

5.6.3.1. Bakgrund

Det svenska elnétet kan delas in i stamndt, regionnat och lokalnat. Stamnatet 4gs av staten genom Svenska Kraftnat,
medan region- och lokalnéten ags av elbolagen.

Oresundskraft ar ett helagt kommunalt bolag vars kiarnverksamhet &r férsaljning och distribution av energi (el, fjarr-
viarme, naturgas och fjirrkyla) samt forsiljning av bredband och fordonsgas. Oresundskraft har sin egen produktion av
fjarrvarme och el i tva kraftvarmeverk; Filbornaverket och Vasthamnsverket. Filbornaverket ligger pa Filborna ater-
vinningsanlaggning. Vasthamnsverket ligger i norra delen av hamnomradet, inom H+omradet. Markanvandningen for
Vasthamnsverket ar sikrad fér kommunala tekniska anldggningar genom FOP H+, och for Filborna genom ny detaljplan
samt stadsplanen. Ut6ver egna anlaggningar finns flera privata spillvirmeleverantérer varav Kemira ar den storsta.

5.6.3.2.Forslag

Vér bedomning ar att verksamheten vid Vasthamnsverket och Filbornaverket ar forenligt med planforslaget och vi
bedémer ocks3 att planforslaget sakerstiller utveckling av Filbornaverket. Visthamnsverket omfattas av FOP H+ och
stadens beddmning dr att stadsfornyelsen inom H+ ar lamplig med hansyn tagen till Vasthamnsverket.

Vi har i planforslaget tagit hansyn till regionala ledningar, men nér det giller det lokala natet behéver vi utreda mer

i kommande planering. For att mojliggora fortatning kravs det i manga fall att vi bygger om det lokala ledningsnétet.
[ samband med ombyggnation av ledningar ska vi underlatta for framtida fortatning. Vi bedémer att vi har tillracklig
kapacitet for den framtida el- och fjarrvarmeforsorjningen.
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5.7. Stallningstaganden

5.7.1. Centrum

Vi vill starka stadskarnans attraktivitet som central moétesplats och bes6ksmal. Vi ska viarna identiteten med utblickar
mot havet i véster, landborgsbranten i 6ster och en delvis medeltida stadsstruktur.

Stadskarnan ska rymma handel och annan service, fritid, kultur och néjen for ett 6kat antal invanare. Besoks- och perso-
nalintensiva verksamheter, hogre utbildning och boende dr andra prioriterade funktioner. Byggnader och kvarter ska
vara flexibla och férberedas for att handel och andra centrumfunktioner kan utvecklas successivt.

Vi ska utveckla lokala centrum med service och detaljhandel for boende, arbetande och pendlare vid Ramldsa station
och Maria station. Det ska vara en blandad bebyggelse med hog tathet, personal- och besdksintensiva verksamheter,
hogre utbildning, fritidsverksamheter, service och bostader.

Regionala noder, stadsdelscentrum och servicepunkter ar viktiga motesplatser dér det ska finnas trivsamma offentliga
rum. De ska ligga i anknytning till kollektivtrafik och gang- och cykelvagar till omgivande omraden ska éverbrygga even-
tuella barridrer.

Vi ska aktivt verka for att utveckla och stiarka stadsdelscentrum och servicepunkter som motes- och serviceplatser i
samarbete med berdrda aktorer. Vi ska prioritera lokal handel, offentlig och kommersiell service samt fritidsaktiviteter,
och sarskilt vdrna utrymme och utvecklingsmdjligheter for livsmedelshandel.

Andra platser som kan vara lampliga fér smaskalig handel och service finns exempelvis vid bytespunkter for kollektiv-
trafik, intill hallplatser och vid gangstrak dar manga ror sig. I sddana lagen ska vi verka for att bottenvaningar utformas
flexibelt for att mojliggora olika framtida anvandning,

5.7.2. Forskolor och skolor
Skolor och forskolor ska finnas jamnt fordelat 6ver hela staden. Vid planering av bostdder ska nuldge och kapacitet i
omgivande skolor och férskolor uppmarksammas tidigt i processen.

Natur, park och andra grona friytor med kvaliteter ska finnas inom gangavstand fran skola och férskola for att kunna
anvandas i den dagliga undervisningen.

Vi ska lokalisera skolor och forskolor sa att elever, foraldrar och personal kan ta sig med gang, cykel, och kollektivtrafik
utan att behova korsa barridrer.

Ytor for skola och forskola ska anvandas effektivt och samlokaliseras eller samnyttjas med varandra, med annan offent-
lig service, fysisk aktivitet och gronstruktur. Skolgardar ska utformas med grona kvaliteter.

5.7.3. Fritid och fysisk aktivitet

Vi ska ge maojlighet till vardagsnédra motion och livslang aktivitet i hela staden, och underlatta for barn och vuxna att réra
sig mer i vardagen med hjalp av sakra gang- och cykelvagar. Vi ska skapa grona strak som underlattar for att ha en aktiv
vardag, uppleva gronska samt integrera och forbinda stadsdelar.

Vi ska lokalisera storre besoksintensiva anlaggningar for aktiviteter sa att alla har mojlighet att nd dem med hallbara
resor.

Vi ska ge mojlighet for barn att kunna idrotta och leka i ndromradet, och ska tillgodose allas behov av bade spontana
och organiserade aktiviteter.

5.7.4. Omraden med sarskild anvandning
Vi vill att omraden med sarskild anvandning i storre utstrackning ska vara éppna och tillgangliga for allmanheten.

5.7.5. Strak och barriarer

Vi ska studera mojligheter att 6verbrygga starka barridrer mellan stadsdelar.

Vi ska prova att utveckla ndgra strak till upplevelserika stadsstrak och aktivitetsstrak i samverkan med aktorer langs
straket.
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5.7.6.Teknisk infrastruktur
[ samband med ombyggnation av ledningsnatet ska vi underlatta for framtida fértatning, och pd motsvarande sétt ska vi
vid fortatning forbattra eller behdlla funktionen pa natet.
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STADSPLAN 2017

HELSINGBORG

6. Gront

Det hir en en utkriven version av en digital karta. Lankar och dynamiskt innehéll som videor och interaktiva
kartor ar bara tillgiangliga i onlineversionen pa www.helsingborg.se/stadsplan2017

6.1. Park

6.2. Natur

6.3. Grona strak

6.4. Stadsodling

6.5. Gronska pa gator, torg och kvartersmark
6.6. Stillningstaganden

Stadens gronomraden ger livskvalitet och attraktivitet. Vi vill att Helsingborg ska vara den grona staden med parker,
natur och grona strak for alla. Med 40 000 fler helsingborgare behover vi fler parker och héja kvaliteten i de vi redan
har. Vi behover skydda och utveckla naturomraden, minska bullerstérningarna och 6verbrygga barridrerna i de grona
straken.

Idag nar 2 av 3 helsingborgare en park inom 300 meter och lika manga nar stérre naturomraden inom 1000 meter. Var
sjunde helsingborgare nar varken park eller natur inom rekommenderade avstand. Vi vill att fler ldttare ska na ett gro-
nomrade med kvalitet 2035. I stadsdelar med brist pa gronska, under 10 kvadratmeter per person, behéver vi anldgga
ny parkmark och prioritera gronare gator och torg, tak och viggar. Vi vill uppmuntra till stadsodling pa odlingslotter,
kvartersmark och parkmark.

I Helsingborg har vi en helhetssyn pa gronstrukturen och viardesitter den oavsett om den ar privat eller offentlig, park
eller tradgard. Vi 4r medvetna om de ekosystemtjanster gronstrukturen ger oss genom béttre klimat, frisk luft, rent
vatten, avkoppling, aktivitet, pedagogik, djur och vaxter. Vi prioriterar grona friytor pa kvartersmark och vi vill anvinda
gronytefaktorn for att sdkerstilla grona kvaliteter.

I Helsingborg har vi manga sma parker som ar spridda i staden men fa stérre parker. Genom att utveckla de grona
straken till ett sammanhingande nitverk ger vi méjligheter till promenader; aktiviteter och gréna upplevelser. De grona
strdken kopplar samman parker, natur och manniskor i olika bostadsomraden och stédjer sambanden for vixter och
djur.

Kartan visar den 6vergripande gronstrukturen med parker, natur, grona strak och stadsodling. Kartan visar bade det
befintliga och féreslagna, och nir det inte finns en bestimd plats for en viss funktion, till exempel stadsodling, sa visas
det med en symbol. Kartan visar inte gronstruktur i privata tridgardar, gronytor pa kvartersmark eller omraden med
sarskild anviandning.
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6. Gront

Kartan visar den 6vergripande gronstrukturen med parker, natur, grona strak och stadsodling.
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Gront

Plangré&nser

Plangrans Stadsplan 2017
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Utveckla/Farata/Forstérke befintlig markanvéndning (punkt)

S Pé&byggnad/utbyggnad av skola
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P Perkering
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My park
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|_I Blanded stad - Inriktning boende
Besbks- och personalintensiv verksamhet

Forskola och Skola
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6.1. Park

Kartan visar befintliga och foreslagna parker. I en del av utbyggnadsomradena har vi inte en bestamd plats for parken.
Den redovisas da med en symbol i omradet och platsen bestdms sedan i kommande planering. Kartan visar ocksa var vi
vill komplettera med stadsodling och dagvattenhantering.

6.1.1. Bakgrund

Vara parker ar viktiga for rekreation och folkhéalsa. De har ocksa betydelse for det lokala klimatet och i arbetet med
klimatanpassning samtidigt som de bidrar till biologisk mangfald. I Helsingborg har manga parker dessutom en span-
nande historia med hoga kulturmiljévarden.

[ Helsingborg har vi manga sma parker som &r spridda i staden. Vi har daremot inte s manga storre parker. Nar allt fler
manniskor ska vistas inom samma omrade behdver vi se till att savdl boende som skolor och forskolor har tillgang till
tillrackligt stora parkytor med goda kvaliteter.

6.1.1.1. Utbud
Ju storre yta en park har desto mer kvaliteter och aktiviteter for manniskor i olika aldrar far plats i parken. En storre
park ger ocksa mojlighet att mota nya behov i framtiden.

Olika typer av parker fyller olika funktioner i vardagen. Vara groningar ar ofta kopplade till bostadskvarteren och ar
viktiga for yngre barn, funktionsnedsatta och dldre médnniskor. Narparkerna ar nagot storre (minst 1 hektar) och er-
bjuder ofta lek dven for dldre barn och ibland ytor for spontanidrott. I omraddesparkerna (minst 5 hektar) finns plats for
mer utrymmeskravande aktiviteter och de fungerar ocksa som moétesplatser for ett storre omrade sdsom en stadsdel.
Stadens naturomraden ar komplement till vara parker.

Utbud handlar ocksa om hur mycket parkmark en person nar fran sin bostad. I ett tattbefolkat omrade med lite park-
mark slits marken mer och kvaliteten blir lidande. 25 kvadratmeter gronska per person (bade park och natur) raknas
som god tillgdng, och 10 kvadratmeter gronska dr minimikravet enligt mdnga kommuner. Snittet inom centralorten ar
idag 43 kvadratmeter per person. I ndgra omraden i Helsingborg har vi idag brist pa gronomraden, det vill siga min-
dre dn 10 kvadratmeter gronska per person, till exempel; Soder, Tagaborg, Eneborg, Rosengarden, delar av Husensjo
och Attekulla samt Planteringen. I centrum tillkommer ocks3 allt fler arbetsplatser, férskolor och skolor som anviander
parkerna for sin verksamhet.

6.1.1.2. Parker ska finnas nara och det ska vara latt att ta sig dit

For att manniskor ska anvianda gronomraden i vardagen maste de finnas nira bostader, skolor och forskolor och det ska
vara latt att ta sig dit. Den vanligaste orsaken till att manniskor inte besoker parker ar att det ar langt till parken eller att
det ar svart att ta sig dit for att man maste korsa barriérer.

Forskning visar att 300 meter eller 5 minuters promenad utan storre barridrer ar en maxgrans for att manniskor ska
anvanda gronomradet i vardagen. Idag nar omkring 60% av invanarna en nar- eller omradespark inom 300 meter inom
stadsplaneomradet och 30% nar en omradespark inom 500 meter.

6.1.1.3.Upplevelsevarden, rekreation och folkhilsa

Stadens parker och gronomraden ska fylla manga behov. Det ska finnas madjlighet till vila och aterhdmtning. Det ska
finnas platser for social samvaro, moten och evenemang. De ska inbjuda bade barn och vuxna till motion och aktivite-
ter sdsom som lek, promenader, spontanidrott och 16pning. Parker och naturomraden ska ocksa ge natur- och kultur-
upplevelser och erbjuda skdnhet, variation och artrikedom. Tystnad och ro ar kvaliteter som efterfragas i parker och
naturomraden, och rekommendationerna fran Naturvardsverket ar att ljudnivan bor ligga pa hogst 50 dB(A). Flera av
Helsingborgs parker har hogre ljudnivaer an s3, framforallt i de sédra delarna. I stadens atgardsprogram for buller finns
saval parker som natur- och rekreationsomraden utpekade som platser i behov av atgarder. Las mer under 9.13. Miljo6-
kvalitetsnormer for buller.
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Kartan visar befintliga och féreslagna parker.
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Kartan visar _antal kvadratmeter gronyta per. person
s
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Teckenforklaring
Kvadratmeter offentligt grénomrade
per person 2035
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Kartan visar nabarheten till nar- och omradesparker ar 2035
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Kartan visar bullersituationen i parker och natur (2013-3ars méatning)

Bullernivaer i gronomraden

U <4008

6. Gront www.helsingborg.se/stadsplan2017 103



6.1.2. Forslag

[ Stadsplanen befaster vi till stora delar de parker som finns med i gronstrukturprogrammet f6r Helsingborg. Var ut-
gangspunkt har varit att inte fortata i gronomraden, men pa ndgra platser har vi prioriterat skolor, férskolor och bosta-
der pa bekostnad av befintlig parkmark och annan grényta. Las mer under 10.3. Ekologiska konsekvenser.

Vi foreslar fortitning i flerbostadsomraden dven pa parkmark. Det innebar att kraven pa kvarvarande gronytor hojs: vi
behover ha hogre kvalitet, kunna tillgodose fler funktioner och kunna hantera ett 6kat slitage. Staden tillampar balanse-
ringsprincipen for att kompensera for exploatering pa gronytor men i de centrala delarna av staden gor bristen pa mark
det svart att kompensera. Det kommer darfor att vara svart att klara miniminivan for tillgangen pa park.

Vi ska forstirka omradesparkerna i Fredriksdal, Attekulla och Filborna skogspark, och i de storre utbyggnadsomradena
behover vi nya nar- eller omradesparker. I utredningsomradena for nordéstra Maria och Ostra Ramlésa kommer det att
behévas omradesparker.

[ ett par stadsdelar ser vi att det finns en brist pa parker och att det ar svart att skapa ny parkmark. Det giller framfo-
rallt Sédercentrum, Eneborg, Rosengarden och Tagaborg. Har vill vi arbeta med att gora stadsrummet gronare genom
att plantera stadstrad, anldgga fickparker (sma parker inkilade i bebyggelsen), grona vaggar och grona ytor pa torgen.

For att kompensera bristen pa parker ser vi en mdjlighet att utveckla vissa naturomraden med parkkvaliteter, till exem-
pel genom att forbattra motesplatser, aktivitets- och lekytor. Det géller framforallt i de s6dra delarna pa Planteringen
och pa Miatorp.

[ flera gronomraden behover ljudmiljon bli battre for att skapa det lugn som manga efterfragar. Var prioritet ar i stads-
delar med f tysta miljoer som Séder, Elineberg, Planteringen, Miatorp och Attekulla.

I ndrheten av skolor och forskolor ar det sarskilt viktigt att parkerna har aktivitetsytor och méjlighet till lek.

Nabarheten till parker behover 6ka. Det kan vi uppna genom att 6verbrygga storre barridrer i form av vagar, jarnvagar
och inhdgnade omraden med sdkra och trygga passager.

Flera parker har hoga biologiska varden med &ldre 16vtrad, blommor och barbuskar. Andra parker ar mer homogena
och dessa vill vi gora battre for bade vaxter och djur. En 6kad artrikedom gynnar den biologiska mangfalden pa samma
gang som den forbattrar upplevelsen for den som besoker parken.
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6.2. Natur

Kartan visar befintlig och foreslagen ny natur, och var vi vill komplettera med stadsodling, dagvattenhantering och pa
nagra platser aven med aktivitetsytor. Inom naturreservaten visar vi att jordbruksmark pa sikt kan omvandlas till natur-
mark.

6.2.1. Bakgrund

Omkring en femtedel av naturen i Helsingborg finns inom stadsplanens omrade. Hit rdknar vi landborg, raviner och
strander men ocksa skapade naturomraden sdsom skogsplanteringar, betesmarker och vatmarker. Parker och natur ger
oss frisk luft, rent vatten, avkoppling, aktivitet, rekreation och upplevelser av djur och vaxter.

Vara gronomraden, oavsett om de definieras som park eller natur, behover utformas med malet att de ska vara multi-
funktionella samtidigt som de ska stodja den biologiska mangfalden.

6.2.1.1. Folkhalsa

Den tatortsndra naturen i Helsingborg ar viktig for fysisk aktivitet for bade barn och vuxna. Tillgang till natur leder till
mindre stress, lindrar manniskors utmattningstendenser och ger 6kad Kkreativitet pa arbetsplatser. Ur ett folkhélso-
perspektiv ar det sarskilt viktigt att grupper som barn, funktionsnedsatta, sjuka, dldre och socioekonomiskt svaga har
tillgang till ett gronomrade.

Drygt tva av tre helsingborgare nar ett mindre naturomrade inom 300 meter eller ett storre naturomrade inom 1 kilo-
meter. Boende i centrum, Vastra Berga, Drottningh6g och Dalhem saknar néarhet till natur.

Flera av Helsingborgs naturomraden ar bullerstorda, sarskilt i den 6stra och sodra delen. Det gor dem mindre attraktiva
for manniskor, men dven for faglar och daggdjur.

Inom stadsplanen finns tre titortsnira rekreationsomraden; Palsjo skog, Bruces skog och Attekulla-R&adalen. Dessa ar
alla 6ver 200 hektar och rymmer en 10 km lang promenad.

6.2.1.2.Biologisk mangfald

For manga organismer ar stadens gronytor en tillflykt i brist pa livsmiljoer i det hart utnyttjade odlingslandskapet. Fag-
lar, bin, humlor, fjarilar, fladderméss och andra mindre daggdjur trivs i stadens natur, blomrika parker, tradgardar och
odlingslotter. For att trivas och foroka sig behover djur och vaxter ha tillgang till tillrackligt stora livsmiljéer och sprid-
ningskorridorer. Ju battre dessa tillgdngar ar desto battre ar forutsattningarna for livskraftiga populationer.

Forutsattningarna for djur och vaxter forbattras nar vi arbetar med biologiska kvaliteter i alla gronytor, inte bara pa
naturmark. Det handlar till exempel om plantering av blommande, barande buskar och nektarrika blommor, att lata
dod ved och grova trad vara kvar, att anlagga smavatten med mera. Vi behéver dven arbeta for att minska storningar av
buller, ljus och féroreningar i vatten och luft.

6.2.1.3. Pedagogik
For skolan ar gronomraden viktiga pedagogiska resurser men for att de ska kunna anvdnda dem i sin dagliga verksam-
het ar det viktigt att de ligger ndra skolorna och ar latta att na. Ett rimligt gdngavstand dr maximalt 300 meter.

Nér vi bygger fler forskolor och skolor i en titare stad 6kar behovet av natur. Naturomradena behover da anpassas for
pedagogik samt for att tala det 6kade besokstrycket.

6.2.2. Forslag

[ Helsingborg ska vi skydda var befintliga natur och inratta ytterligare naturreservat. Inom stadsplanens omrade ar
Jordbodalen och Ramlésaravinen utpekade sedan tidigare i Gronstrukturprogrammet, men dven fler naturomrdden kan
skyddas som naturreservat. [ vissa grona strak prioriterar vi bebyggelse vilket kan paverka vaxter och djur negativt. Det
ar viktigt att vi utvecklar naturvarden och -upplevelser i Fredriksdalsskogen pa grund av det centrala laget och méanga
narliggande skolor och forskolor.

Ny natur ska skapas pa 4kermark inom naturreservaten Palsj6 och Bruces skog, men dven intill Gyhultskogen, i Ostra
Ramlésa och mellan Attekulla och Ra&dalen. Rekreationsomradet Attekulla - R3ddalen minskas vid Backgérden for att
gora det mojligt att bygga bostader i anslutning till hogkvalitativ kollektivtrafik vid Raus.

+ Visa kartamed ndbarheten till natur 2035
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Kartan visar befintlig och féreslagen ny natur,

Natur
Plangrénser

Plangréns Stadsplen 2017
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t QOdling
p Parkering
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Teckenforklaring
Plangrans Stadsplan 2017

% Behov av utredning

Nytt naturomrade, mindre &n 15 ha

- Nytt naturomrade, stérre an 15 ha

l. Naturomrade, mindre &n 15 ha

[ Naturomrade, storre an 15 ha

- Mindre &n 300 meter till mindre naturomrade
- Mindre &n 1000 meter till stérre naturomrade

www.helsingborg.se/stadsplan2017

Kartan visar nabarheten till natur 2035




Fler manniskor kommer att bo och anvanda naturen. I flera av naturomradena behover vi hoja kvaliteten. Det galler
sarskilt i de yngre naturomradena och i omréden som &r bullerstorda, till exempel R&dalen, Bruces skog och Attekulla.
[ stadsdelar med brist pa park, sdésom Miatorp och Planteringen, behdver vi infora parkkvaliteter i befintliga naturomra-
den. Med medveten utformning och skotsel hojer vi de biologiska vardena.

Skolor och forskolor ska i huvudsak placeras i ndrheten av natur eller vid en storre park. For att 6ka nabarheten till
natur ska vi 6verbrygga kraftiga barriarer; vag 111, Faltarpsviagen, Malmoleden, Vastkustbanan, Skdnebanan med flera.

I de omraden som har brist pa natur ar det svart att anlagga ny naturmark. Har kan vi i vissa fall utforma parkmarken sa
att den fungerar for pedagogik och upplevelser av vixter och djur.
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6.3. Grona strak

Kartan visar huvudstrukturen av befintliga och planerade grona strak.

6.3.1. Bakgrund

Ett ssmmanhdngande system av grona strak ar en viktig strategi som ger en tydlig struktur och karaktar i en tdtare stad.
Ett gront natverk forbattrar ndbarheten till gronomraden och underlattar promenader och andra aktiviteter. Samman-
lankade parker och naturomraden 6kar utbyte och spridningsmojligheter for vixter och djur vilket starker ekosyste-
men. Grona strak kan dven underlatta for stadens klimatanpassning om de ar ratt utformade och ligger lagre d4n omgi-
vande mark.

6.3.1.1. Grona strak for rekreation

Grona strak ger helsingborgarna majlighet till fysisk aktivitet sisom promenader, 16pning, skejtning, hundrastning och
lek, men aven till vila. Trygga grona strak gor det ocksa latt for invanarna att ta sig till gronomraden utanfor det egna
bostadsomradet och till stadens stora rekreationsomraden. Pa sa satt far invanarna god tillgang till park och natur dven
med de begransade ytor som finns i Helsingborg.

Helsingborg har flera grona strak av olika karaktdr men de ar ofta svara att hitta i och viktiga lankar saknas. De tydliga
gronstraken i Helsingborg stracker sig idag framst i nord-sydlig riktning, medan kopplingarna fran dst till vast ar svaga-
re. Jarnvagen och de storsta viagarna ar starka barriarer med fa passager. [ staden finns dven flera inhdgnade omraden
som kolonier och verksamhetsomraden.

6.3.1.2. Grona strak for biologisk mangfald

For den biologiska mangfalden ar sammanhdngande gronomraden béttre dn isolerade omraden da de gor det mojligt
for arter att sprida sig. Arters spridningsférmaga varierar men minskar oftast med avstandet. Ju battre tillgang pa sprid-
ningskorridorer och lampliga livsmiljoer desto battre férutsattningar for livskraftiga populationer av véaxter och djur.

Varje djur- och véxtart ar unik men generellt sett ar det bra att efterstrava en mix av vegetationstyper, bade dppet/slutet
och fuktigt/torrt. Privata traddgardar och koloniomraden fungerar minst lika bra som spridningskorridorer som offentlig
parkmark.

L. ek ¥ 4}
L Rinnvég/svackdike/plantering Gang- och cykelbana Planteringar L
a 1
Gronstrak 20 m
6.3.2. Forslag

For att grona strak ska vara attraktiva ska de hanga samma med varandra och vara létta att rora sig i. De ska ha god
ljudkvalitet, god sikt, vara latta att hitta i och upplevas som trygga. Det ska girna finnas plats for moéten, lek och vila. For
att uppvuxna trad och buskar och bra gang- och cykelvagar ska fa plats bor de grona straken vara minst 20 meter breda.
Grona strak som anlaggs eller byggs om ska hojdsattas ldgre 4n omgivande mark for att skapa sekundéara avrinnings-
vagar och underlatta vid skyfall.

I de flesta fallen bekraftar vi de grona strak som finns med i gronstrukturprogrammet. I vissa fall prioriterar vi dock
bebyggelse istallet for grona strak, bland annat langs S6dra Hunnetorpsvagen och i utredningsomradet for Clausgatan.

For att gynna den biologiska mangfalden ar det viktigt att skapa en sammanhangande gronstruktur. Det gor vi genom
att utveckla och skydda vardefulla omradden samt anldgga nya ytor och gronstrak.
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Kartan visar huvudstrukturen av befintliga och planerade grona strak.
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6.3.2.1. Grona strak for rekreation

Helsingborgs grona strak behover bindas samman till en sammanhéngande struktur. Stora delar av vart forslag till
huvudstruktur finns redan men en del avgérande lankar saknas och andra delar av strukturen ar svaga och otydliga. Att
skapa nya strak genom tiatbebyggda stadsdelar ar svart, men kan ske genom att héja kvaliteten pa befintliga gdng- och
cykelvagar eller 1angs gator med begransad trafik. For att gora det maojligt att ta sig 6ver barridrer kravs sidkra passager.

Stadens grona strak bor dven lankas samman med gronstrak ut i den omgivande landsbygden. Det giller aven det mer
finférgrenade nétet av gdngvagar som finns inne i stadsdelarna.

6.3.2.2. Grona strak for biologisk mangfald
Stadens grona strak for biologi sammanfaller oftast med gronstraken for rekreation, men i vissa fall skiljer de sig at.
Strak som for oss manniskor ar svara att anvanda och upplevs som bullerstérda kan fungera bra for djur och vaxter.

Alla vara grona strak ska utformas och skotas for att stirka ekosystemen och de lokala, naturligt forekommande vaxt-
och djurarterna. Vi ska tinka pa att inslag av blommande och barande trad och buskar ar bra for bland annat insekter,
faglar och fladdermoss och i tatare buskage finns livsmiljoer for smafaglar att hacka. Dod ved, dppet vatten, blommor,
sten och 6ppen sandmark forbattrar de biologiska vardena.

6.3.2.3. Grona promenadstrak

For att skapa attraktiva promenadméjligheter i Helsingborg och koppla samman stadsdelarna med varandra vill vi

att nagra av gronstraken for rekreation ska utvecklas och marknadsforas som grona promenadstrak. Straken ska vara
attraktiva, lattorienterade, samt markerade i karta och hir placerar vi aven aktiviteter och moétesplatser. Promenadstra-
ken kan ocksd anvédndas for att skapa langre motionsslingor. I flera av de grona promenadstrdk som redan finns vill vi
forbattra tillgangligheten och anldgga mer vegetation. Langs vissa strackor behover vi 6verbrygga befintliga barriarer
och anldgga nya strak.
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. Kuststraket
. Landborgspromenaden

. Palsjostraket

. Maria-Fredriksdal

. Odékra-Fria bad

. Raa-Duvestubbe skog

. Bruces skog-Bjorka skog

. Vasatorpsstraket

. Stadsparken-Véastergarden
10. Jordbodalsstraket

11. Ostra ramlosastraket

12. Ramlosastraket

13. Lussebéickstraket

14. Raadalen
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Teckenforklaring
me=_ Gronstrak

=== Foreslaget gronstrak for rekreation
=== | andborgspromenaden

() Behov av siker passage
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6.4. Stadsodling

Kartan visar odlingslotts- och koloniomraden samt platser for stadsodling.

6.4.1. Bakgrund

[ Helsingborg forekommer stadsodling pa koloni- och odlingslottsomraden, i privata tradgardar samt pa platser som
drivs av stadens eget stadsodlingsprojekt Planteringar utan granser.

Det finns cirka 1400 kolonilotter och 200 odlings- och rekreationslotter i Helsingborgs centralort. Det innebar drygt

11 lotter per 1000 invanare. Kolonilotterna har en stuga pa hogst 50 kvadratmeter pa tomten, men ibland begransar
detaljplanen storleken till 20-25 kvadratmeter. Odlingslotten har endast en bod for verktyg. Storleken pa kolonilotterna
ar oftast mellan 100-600 kvadratmeter och storleken pa en odlingslott dr oftast mellan 100-250 kvadratmeter.

Manga av Helsingborgs odlingslotts- och koloniomraden ligger centralt i staden men ar omgivna av hoga stangsel och
lasta grindar. Dessa omraden utgor barriarer som forsvarar mojligheten att rora sig langs grona strak och mellan parker
i staden, men ocksa mellan olika bostadsomrdden.

For narvarande pagar ett arbete med att forbattra hanteringen av avloppsvatten inom stadens koloniomraden, enligt
géllande avtalsvillkor for koloniféreningar. Koloni- och odlingslottsomradena ar till storsta del inte hdrdgjorda, vilket
gor att regnvatten till viss utstrackning tas upp av marken. N&gra, sdsom Ringstorp och Fredriksdal Ostra och Vistra,
ligger i infiltrationsbenidgna omraden och har darmed en sarskilt stor betydelse for att fordréja nederbérd, men ar sam-
tidigt mer kénsliga for fororeningar fran till exempel bekampningsmedel.

Stadsodlingsprojektet Planteringar utan granser odlar idag pa fyra platser i staden och engagerar 200-300 forskole-
barn, ett 40-tal aktiva odlare och ett 50-tal barn som bor i omradena. Odlingsplatserna fyller en social funktion som mo-
tesplats dar manniskor traffas och delar kunskap kring odling. I Helsingborg pagar aven ett arbete med att 6ka andelen
atbara vaxter i parkerna genom att plantera fler barbuskar och frukttrad.

6.4.1.1. Stadsodlingens betydelse
Naér allt fler manniskor bor i stider 6kar intresset for stadsodling, och for egen- och narproducerad mat. Framforallt har
stadsodlingen en social betydelse som moétesplats och rekreativ oas for de som har tillgang till det.

6.4.2. Forslag

Mejerigatans odlingslotter omvandlas for skola, forskola, bostader, vard och gronstruktur. Vi foreslar ocksa att mojlig-
gora bostader och stadsodling pa Tuppens rekreationslotter. Maria stations odlingslotter behovs enligt gillande plan-
program till park och dagvattenhantering. Norra delen av Brytstugans koloniomrade ligger inom ett storre utrednings-
omrade for en ny skola och forskola till barn i Dalhem-Drottningh6g-Fredriksdal. Vi foreslar ocksa en passage genom
koloniomradet Brytstugan for att underlatta for rekreation i Vasatorpsstraket och minska barridreffekten till exempelvis
Filbornaskolan och Filborna arena. Passagen bor genomforas i samband med att avtalen skrivs om ar 2020. Dagens
markanviandning, med till exempel park och skolor, kan fortsitta utvecklas men med forutsattningen att det ska vara
moijligt med skola och forskola i framtiden.

Samhallsviktiga funktioner som infrastruktur (till exempel Vastkustbanan) ar prioriterat framfor odlingslotts- och ko-
loniomraden. Det planerade dubbelsparet for Vastkustbanan kommer troligen att paverka Stenbockens sommarby och
Aragatans koloniforening, aven om det dnnu inte ar klart i vilken omfattning.

Eftersom odlingslotts- och koloniomradena ar av allméant intresse ska de vara 6ppna och tillgangliga for alla helsingbor-
gare och barridreffekten ska minskas. Processen for att ppna upp koloniomraden kommer att ta sin bérjan i samband
med att avtal skrivs om for koloni- och odlingslottsomrdden i samarbete och dialog med féreningarna. Genom att arbeta
med strak och floden av manniskor skapar vi trygghet, och flera grona strak foreslas darfor genom omradena. Det ska
ocksa vara mojligt med olika publika verksamheter i odlingslotts- och koloniomraden, som till exempel forskolor och
kaféer, som forstarker omradena som allmanna métesplatser.

Vi foreslar nya platser for stadsodling vid bland annat Filborna skogspark, Bruces skog och Pélsjo skog. I storre utbygg-
nadsomraden ska behovet av nya odlingslotter utredas. Genom att minska lotternas storlek till cirka 100 kvadratmeter
ges fler invanare mojlighet att odla inom centralorten. Vi foreslar att vi ska erbjuda 15 lotter per 1000 invanare ar 2035.
Det skulle innebara en 6kning med 6 hektar odlingslottsmark, vilket ryms inom de omraden vi pekat ut.
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Kartan visar odlingslotts- och koloniomraden samt platser for stadsodling.
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For att kunna erbjuda helsingborgarna majlighet att odla behdver dven odlingen fortatas. Framtidens stadsodling kom-
mer i allt storre utstrackning att ske pa mindre odlingslotter, pa kvartersmark i bostadsomraden och i parkerna. Det
innebar att koloni- och odlingslotter blir mindre. Det innebar ocksa fler 6ppna odlingslottsomraden som kan utformas
som attraktiva gronstrak och allmdnna motesplatser. I vara parker kan vi skapa mer allmén odling, bade nar vi utformar
nya parker men ocksa i befintliga parker dar det finns utrymme for fler aktiviteter.

For att kunna ta hand om regnvatten ar det viktigt att minimera hardgjorda ytor i odlingslotts- och koloniomraden. Nag-
ra omraden ligger i ldgpunkter och kan fungera som tillfalliga 6versvimningsytor vid skyfall. Vi bor 6verviga att forbatt-
ra mojligheterna till omhandertagande av vatten i befintliga odlingsomraden dar det finns mdjlighet och behov.

[ en titare stad finns behov av att rymma fler funktioner pa samma yta. Grona tak och viaggar kan vara ett sitt att odla
som bidrar till ett forbattrat mikroklimat i staden och en 6kad biologisk mangfald.

G

1. Senerids koloniomrade
2. Stenbockens sommarby
3. ;Z\ragatans koloniférening
4. Ringstorps sommarstad
5. Koloniforeningen Fredriksdal vastra
6. Koloniforeningen Fredriksdal dstra
7. Tornets sommarby |
8. Brytstugans koloniomrade f
9. Mejerigatans odlingslotter

10. Lundshicks koloniférening

11. Narlunda koloniférening

12. Apladalens koloniférening

13. Tuppen, rekreationslotter

14. Attekulla sommarstad

15. Kanotens odlingslotter

Teckenfdrklaring
Koloniomrade

[ odingslott
Rekreationslott
3 Stadsodlingsprojekt
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Kartan visar dagens odlingslotts- och koloniomraden
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6.5. Gronska pa gator, torg och kvartersmark
6.5.1. Bakgrund

Gronskande gator och torg tillsammans med kvartersmarkens gronska pa gardar, tak och husfasader bidrar till en
hallbar och attraktiv stadsmiljo. Helsingborgs stad dger och forvaltar delar av dessa ytor, till exempel gator, torg, idrotts-
platser och skolgardar. Darutéver forvaltar de kommunala bolagen, bland annat Helsingborgshem, gronytor pa kvarter-
smark. Fortitning innebar en risk att grona ytor pa kvartersmark hardgors och att gatutrad inte langre far plats men ger
ocksa mdjlighet att tillfora mer gronska genom att arbeta med gronytefaktor.

gronstrutkur pa privat mark.

6.5.1.1. Klimat och folkhalsa

Ur klimatsynpunkt dr privat gronska viktig for stadens anpassning till framtida klimat eftersom den buffrar vatten och
sdnker temperaturen. En hardgjord yta genererar 10 ganger mer dagvatten dn en gronyta. Den privata gronstrukturen
behovs for att klara utmaningarna med en 6kad nederbord pa grund av klimatforandringar. Dessutom kommer varme-
boljor och torka i framtida klimatscenarier att skapa ett behov av avkylningsatgarder for att staden ska fortsitta vara en
draglig livsmiljo.

6.5.1.2. Biologisk mangfald, rekreation och pedagogik
Ur ett ekologiskt perspektiv ar villa- och radhustradgardar och bostadsgardar betydelsefulla for sin artrikedom. Dessa
miljoer gynnar insekter, faglar, pollinerare som bin och humlor samt diaggdjur.

Ur ett socialt perspektiv har villa- och radhusomraden stora kvaliteter tack vare sin varierade utformning pa hus och
tradgardar. De ar populdra att promenera i och upplevs som trygga att rora sig i aven under kvallstid.

Kyrkogardar ar grona platser som innehaller manga olika trad, vaxter och djur. Anvindningen av kyrkogardar har for-
andrats och allt fler manniskor véljer att besoka kyrkogardar for promenader och motion.

Skolgardarnas vegetation ar en viktig del av stadens gronstruktur. Trad ger skugga som &r viktig under arets solinten-
siva dagar, da barn ar mer kansliga for UV-stralning dn vuxna. Grona skolmiljéer ar viktiga for barns utveckling, en plats
dar de kan rora pa sig i naturlika lekmiljoer. Grona skolmiljoer fungerar ocksd som pedagogiska miljoer dar barnen lar
sig om natur, odling och ekosystem.
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6.5.2. Forslag

Vi ska utveckla grona kvaliteter pa stadens kvartersmark. Nar vi utformar och skoter gronytorna ska vi fokusera och ta
vara pa vad naturens ekosystem ger oss i form av sociala varden, biologisk mangfald och klimatanpassning.

Vi ska erbjuda stod och radgivning for skolor och fastighetsdgare som vill forbattra sin utemiljo, och fortsitta arbeta
med olika projekt kring odling, biologisk mangfald och sa vidare.

Vi ska borja anvdnda gronytefaktorn i kommande planering och ta fram riktlinjer for hur gator, torg och kvartersmark
kan bli gronare. Gronytefaktorn mater férdelningen mellan vaxtlighet och dagvattenhantering i forhallande till bebyggd
yta. Exempel pa grona ytor ar vaxtbaddar, grona fasader och tak, vattenytor, trad eller buskar.

Vi ska uppmuntra privata fastighetsdgare att prioritera grona kvaliteter pa kvartersmark framfor hardgjorda ytor. Vi ska
aven upplysa att tomter med bostédder, skolor, forskolor, fritidshem eller liknande ska ha tillrackligt stor friyta som ar
lamplig for lek och utevistelse, enligt plan- och bygglagen 8 kapitlet 9 §. Om det inte finns plats for bade parkering och
friyta ska friytan prioriteras.
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6.6. Stallningstaganden

Vi vill att alla ska ha god tillgang till parker och natur. Groningar ar viktiga komplement till narparker och omradespar-
ker. Vi ska verka for att alla stadsdelar har tillgang till omradesparker med platser for vila, motion, samvaro, aktiviteter
och lokala evenemang,

Vi ska i forsta hand fortata pa hardgjorda ytor som parkering och inte pa gronstruktur. [ enstaka grona strak kan fortat-
ning vara madjligt, sa lange karaktdren och funktionen av gront strak behalls.

Vi vill att stadens parker och natur ska inbjuda till spontana méten, social samvaro, fysisk aktivitet och aterhdmtning. Vi
ska varna tysta omraden fran buller och forbattra ljudnivan i bullerutsatta gronomraden.

Vi vill att gronskan blir mer mangfunktionell, och ska skdta parker, strak och natur for att 6ka produktionen av ekosys-
temtjanster.

Vi ska bevara och utveckla de tiatortsnara naturomradena for biologisk mangfald, rekreation och pedagogik.
Vi ska utveckla grona strak till ett ssmmanhangande nét for rekreation och biologisk mangfald.

Vi ska ha en helhetssyn pa gronska och uppmarksamma dess varden pa saval offentlig som privat mark. Vi ska upp-
marksamma privata markédgare om vardet och betydelsen av gron kvartersmark och uppmuntra dem till att utveckla
gronskan for sociala varden, biologisk mangfald och klimatanpassning.

Vi ska tillampa gronytefaktor vid exploatering for att sakerstilla gronska pa kvartersmark och prioritera grona friytor
framfor parkeringsplatser eller annan hardgjord yta.

Koloniomraden och odlingslottsomraden ska vara 6ppna och tillgangliga for allmdnheten.

Samhallsviktiga funktioner som infrastruktur (till exempel Vastkustbanan) ar prioriterade fore odlingslotts- och koloni-
omraden.

Vi ska skapa mojlighet for stadsodling genom att majliggora for odling i parkerna, planera for nya odlingslottsomraden
och uppmuntra till privata initiativ pa kvartersmark.

[ de storre utbyggnadsomradena ska vi utreda behovet av nya odlingslotter.
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HELSINGBORG

7. Trafik

Det hdr en en utkriven version av en digital karta. Lankar och dynamiskt innehall som videor och interaktiva
kartor ar bara tillgiangliga i onlineversionen pa www.helsingborg.se/stadsplan2017

7.1. Gang och cykel

7.2. Kollektivtrafik

7.3. Biltrafiknit och infarter

7.4. Parkering

7.5. Godstrafik och industrispar

7.6. Nationellt och regionalt transportsystem
7.7. Stillningstaganden

Helsingborg ska ha ett hallbart och effektivt transportsystem som méter behoven for totalt 175 000 helsingborgare till
ar 2035. Vi ska utveckla de mest yteffektiva och hallbara transportslagen ging, cykel och kollektivtrafik for att tillgodose
bra tillginglighet och nabarhet for alla.

Vi behover 6ka andelen hallbara resor fran 45% (2013) till 71% till 2035 i centralorten. Vi forbattrar ging- och cykel-
trafiken genom ett gent sammankopplat gangnit, effektiva huvudcykelstrak, sikra och trygga cykelparkeringar. Kollek-
tivtrafiken behover gena raka linjedragningar med tydliga hallplatser och kopplas till stadsutveckling och fortiatning. For
att fa fler att préva nya fardsatt ska vi ocksa arbeta med beteendepaverkande atgirder.

.

kerizn |

Bil 52 % Kollektivtrafik 30 %

Diagrammen visar fardmedelsfordelningen 2013 och malbilden fér Helsingborgs centralort enligt Region Skanes strategi for ett hallbart
transportsystem

Arbetet for fler hallbara resor pagar redan. HelsingborgExpressen 1 dr under genomférande, och planering pagar for
ytterligare tva HelsingborgExpress-linjer. Utbyggnaden av Vistkustbanan tillsammans med Trafikverket och utveckling-
en av vara regionala noder Maria station och Ramlésa ar ocksa projekt som leder mot ett mer hallbart transportsystem.
Var storsatsning pa cykelatgarder, en utrdtning av busslinjer och en ny ringlinje dr andra arbeten som pagar.

De stora biltrafikflédena ska vi styra till det 6vergripande vignitet. Atgirder som genomférs i biltrafiknitet ska totalt
satt bidra till att minska andelen biltrafik. Vi behover effektivisera sa att den markyta som anvénds till parkering totalt
sett inte 6kar. I forsta hand satsar vi pd parkeringshus i flera plan och genom att 6ka samnyttjandet av parkeringsplatser
kan vissa befintliga parkeringsytor istillet anvindas till exempelvis fler bostider, mer gronomraden och klimatanpass-
ningsatgirder. Eftersom manga av ytorna som vi foreslar fortitning pa helt eller delvis ligger pa befintliga parkerings-
platser, kommer vi att beho6va cirka 70 parkeringshus for boendeparkering med totalt cirka 13 000 parkeringsplatser.
Dessa behover byggas ut i takt med bostdderna.
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Vi utvecklar godstrafiken genom atgarder som starker Helsingborg som ett regionalt transportnav. Effektiva, flexibla och
hallbara logistiklosningar som minskar transporternas negativa paverkan ska framjas. Helsingborg ar en stark tillvaxt-
motor i regionen och ett nav i det nationella och internationella transportnétet. For att hantera transporter av gods och

personer behover vi ny infrastruktur med atgarder som en fast HH-forbindelse, dubbelspar pa hela Vastkustbanan, bra
restider och tillracklig kapacitet pa Skanebanan.

Kartan visar den samlade trafikbilden. Den visar hela kollektivtrafiknatet, kollektivtrafiknoder, infarterna och det 6ver-
gripande vignitet, samt cykelstrk och huvudnitet for cykel. Aven jarnviagsnitet och framtida storre parkeringsanligg-
ningar och infartsparkeringar (park and ride) redovisas.
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Kartan visar den samlade trafikbilden.
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7.1. Gang och cykel

Kartan visar befintliga och foreslagna cykelstrak och huvudnatet for cykel.

7.1.1. Bakgrund

Att cykla mer starker hélsan. Det ar positivt bade for samhéllet, i form av minskade sjukvardskostnader, och for den
enskilde, som far battre livskvalitet. Att ga eller cykla ar ocksa yteffektivt. I Helsingborg ar darfor var malsattning att 6ka
andelen cykel- och géngtrafik.

Ur ett naringslivsperspektiv finns potential i att utveckla mojligheterna till att cykla. Det galler bade turistnaringen och
en del av ndringslivets persontransporter sdsom korta tjansteresor. Genom att erbjuda anstallda l6sningar som under-
lattar cykling, till exempel duschmajligheter och utlaning av tjdnstecyklar, kan krav pa parkeringsytor i verksamhetsom-
radena minska, vilket gor det mojligt att effektivisera verksamhetsytor.

[ var planering behover vi ocksa ta hdansyn till framtida behov. Redan idag ser vi en 6kning av nya typer av cykelfordon
sasom ladcyklar och elcyklar. Det stéller krav pa tillrackliga utrymmen pa vara cykelbanor men ocksa for att parkera och
kunna ladda sin elcykel. Kraven 6kar ocksa pa stoldskyddssikra parkeringar, i sdval stadsmiljon som vid arbetsplatser
och bostider.

[ det pagdende arbetet med trafikplan och cykelplan utreder vi gdng- och cykelnétet och dess behov pa en mer detalje-
rad och genomf6randeinriktad niva.

7.1.2. Forslag

Helsingborg har som malsattning att fordubbla resandet med cykel till ar 2022. Andelen cykelresor ska 6ka fran 11% ar
2013 till 21% ar 2022. For att nd Skanes gemensamma mal till 2050 ska andelen cykelresor vara cirka 27% ar 2035.

7.1.2.1. Gang

Gangnatet behover utvecklas och bli mer finmaskigt och sammanhangande. Genom att anpassa gangsystemet till
funktionsnedsatta, dldre och barn gor vi det battre och enklare for alla att ta sig fram. For att hela resan fran hemmet till
arbete och utbildning ska fungera ar gangbanor till och fran kollektivtrafiken sarskilt viktiga. Gdngresor kan ocksa vara
rekreativa, det vill siga att sjilva gangresan ar sjalva malet. Av den anledningen sammanfaller manga delar av gdngnétet
med stadens gronstrukturprogram.

7.1.2.2. Cykel

Cykelinfrastrukturen behover utvecklas med fler cykelbanor och sammanhingande strak. For huvudcykelnatet och cy-
kelstraken ar kravet att cyklisterna ska ha en egen avskild bana att kora pa. Malade cykelfalt kan anviandas som ett steg
mot egen bana eller pa sarskilda platser dar inte en egen cykelbana ar mojlig. Gena vagar och bra férbindelser mellan
bostdder, service och arbetsplatser ar viktigt for att fler ska vilja cykla. For att det ska bli lattare att ta sig fram behéver
vi anldgga nya passager, tunnlar och broar. Cykelbanor till kollektivtrafiken ar viktiga, liksom bra och sdkra cykelparke-
ringar vid de storre hallplatserna och de regionala noderna. Med cykelsatsningar ska vi 6ka andelen cykelresor vilket i
sin tur innebar ett minskat behov av biltrafikytor och parkeringsytor.

7.1.2.3. Gemensamt for gang- och cykel
For att gdng- och cykeltrafiken ska kunna utvecklas behévs:

o fler sdkra, trygga, gena och tillgiangliga gang- och cykelbanor
e sakra passager for att lattare ta sig fram
e en hog niva pa drift och underhéll sdsom snorojning och att reparera ojamnheter

e investeringar i attityd- och beteendepaverkande atgarder i samband med utbyggnad

+ Visa hild med behov.av.nya passager for gdng- och cykelnitet

7.1.2.4. Manga av stadens mal nas via gang- och cykelatgarder

Genom att fa fler att ga eller cykla, och ddrmed stélla bilen hemma, kan vi minska stadens ekologiska fotavtryck. Andra
effekter av satsningarna pa gang och cykel ar minskad trangsel och minskade bullernivaer samtidigt som tillgdnglighe-
ten okar. Totalt sett innebar atgarderna en 6kad livskvalitet for helsingborgarna som individer och en 6kad folkhalsa
med minskade kostnader for samhallet. For naringslivet innebar cykelsatsningarna friskare och piggare anstéllda dar
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Kartan visar befintliga och foreslagna cykelstrak och huvudnitet for cykel.

www.helsingborg.se/stadsplan2017

125



ocksa kostnaden for att transportera sig till eller i arbetet minskar.

Diagrammet visar hur cykelandelen behover utvecklas till 2035.
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7.2. Kollektivtrafik

Kartan visar det foreslagna natet for kollektivtrafik och bytespunkter. De regionala satsningarna beskrivs mer under Na-
tionellt och regionalt transportsystem. Vi visar, forutom regionaltrafiken, tre nivaer av kollektivtrafik: strukturbildande
(bade som sparvag och buss; HelsingborgExpressen), stombussnat och ringlinje. Sparvéigsstrackningen bestar av olika
alternativ och ar resultatet av den forstudie som blev klar 2013. Kartan visas dven kopplingen till infartsparkeringar, dar
mojlighet finns for de som kommer utifran med bil att byta till en snabb busslinje eller till tag. Det anpassade kollektiv-
trafiknatet visas inte i kartan utan utvecklas efter behov och demografiska férutsattningar.

7.2.1. Bakgrund

Helsingborgs befolkning vaxer och for att méta invanarnas behov av transporter behovs bra och hallbara resmajligheter
som tar sa lite yta i ansprak som mdjligt per resa.

4 k
. > | 1A
.'Ii. ; = . e
1177 billar s I 3 | tre busssar g

Kollektivtrafiken &r yteffektiv. Bilden visar 200 personer i 177 bilar eller i 3 bussar eller i 1 sparvagn. Med kollektivtrafiken frigérs ytor som
kan anvandas till exempel till bostader, gronska, dagvattenhantering eller verksamheter.

Idag sker 52% av resorna i centralorten med bil. Bilen kraver stora ytor for bade gator och parkering och for att utveck-
la en tédt och blandad stad behéver bilanvindandet minska utan att tillgdngligheten minskar. Darfor vill vi fortsatta att
skapa en effektiv kollektivtrafik med enkla byten och dar restiderna narmar sig bilens. Med snabb kollektivtrafik blir
ocksa arbetsmarknaden storre. Det blir enklare for foretag att hitta ratt personal och fler kan tinka sig att bosétta sig i
en stad med bra kollektivtrafik.

For att uppna den fairdmedelsfordelning som behovs for att nd stadens och Region Skanes mal behéver andelen buss-
resor 0ka fran 12% (2013) till cirka 17-18% till 2035.Det kraver att vi fortsatter med stora satsningar i stadsbussnétet
men ocksa att nya arbetsplatser och bostdder knyts till dessa satsningar och tillsammans fungerar som en motor i
stadsutvecklingen.

7.2.2. Forslag

7.2.2.1 Strukturbildande kollektivtrafik

Den strukturbildande kollektivtrafiken &r ryggraden i Helsingborgs kollektivtrafik. Det innebér raka linjedragningar,
tydliga hallplatser och hog turtathet. Kollektivtrafiken ska fortsatta utvecklas med gena raka strak med hog framkom-
lighet genom att prioriteras i signaler och sa langt som moijligt kora i egna korfalt. HelsingborgExpressen pa linje 1
mellan R33 och Dalhem ska bli ett sparvagslikt system och ska vara fardigbyggt 2019. P4 langre sikt behover dven 6vriga
strukturbildande strak i staden utvecklas mot samma koncept och linje 1 utvecklas till sparvag. Straken for Helsing-
borgExpress 2 och 3 har utretts 6versiktligt men behover studeras vidare i detalj. Inforandet av en andra och en tredje
HelsingborgExpress finns med som en del i Sverigeférhandlingen dar en successiv utbyggnad av dessa BRT-system (Bus
Rapid Transport) planeras fran 2020 till ar 2027.

7.2.2.2. Stombussnatet

Stombussndtet, som bestar av de dvriga stadsbusslinjerna med ensiffrig beteckning (linje 4-8), ska utvecklas med dkad
turtdthet och raka linjestrackningar. Med korta och snabba korvagar och hallplatsavstand pa cirka 400-600 meter
behovs farre antal bussar for motsvarande trafikering som idag. Det minskar driftskostnaderna, ger mojlighet att 6ka
turtatheten och far darigenom fler att dka kollektivt.

7.2.2.3. Anpassad kollektivtrafik

Forutom den strukturbildande kollektivtrafiken och stombussnatet behovs linjer som minskar avstandet for hela resan
och for att komma narmare diar manniskor bor. Ett exempel ar ringlinjen mellan Maria station och Ramlésa station som
knyter ihop staden i nordsydlig riktning och avlastar centrum. Ringlinjen gor det mojligt med tvargaende resor och
byten till de strukturbildande linjerna och stombusslinjerna. Eftersom cirka 25% av yrkesverksamma helsingborgare
pendlar till en annan kommun for att arbeta, behéver vi underlatta dessa resor genom en snabbare linje till vara tre re-
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Kartan visar det foreslagna nétet for kollektivtrafik och bytespunkter.
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gionala noder. Detta gynnar dven foretag och skolor som har personal och elever som kommer fran andra orter i Skane
och som far en kortare resvag.

For att minska antalet resor med fardtjanst, 6ka rorligheten och livskvaliteten behévs linjer som utvecklas utifrdn behov.
Busslinjerna ska serva de invanare som inte kan ga langre strackor och som behéver komma nara matbutiker, vard-
centraler, apotek med mera. Denna typ av kollektivtrafik, som inte ar strukturbildande eller stombuss, anpassas efter
demografiskt forhédllande och underlattar resor som annars hade kravt fardtjanst. Kostnaden ska stéllas mot kostnader
for fardtjanst och den nytta och livskvalitet den ger invdnare med svarighet att ga ldngre strackor.

Aven andra sirskilda koncept for arbetsplatser eller for turism och rekreation kan behova utvecklas som en del av den
anpassade kollektivtrafiken. Denna trafik ska fungera som ett komplement till det dvergripande natet och tas fram i det
trepartssamarbete som staden har med operator och Skanetrafiken.

7.2.2.4. Noder och bytespunkter

Fran de regionala noderna Maria station, Ramlosa station och Helsingborg C ndr vi med tag vidare ut i regionen och mot
Goteborg, Stockholm, Kdpenhamn och Tyskland. I noderna knyts tdgnatet ihop med det nordvastskanska regionbussna-
tet och med Helsingborgs stadstrafik. De regionala noderna beskrivs mer i kapitlet Nationella och regionala satsningar.
Har mojliggors ocksa ny bebyggelse med arbetsplatser och bostdder. I de regionala bytespunkterna byter man mellan
regionbusstrafiken och stadsbusstrafiken. I de lokala bytespunkterna, som ofta sammanfaller med stadsdelscentrum
och servicepunkter, kan man byta mellan bussar pa de tviargaende ringlinjerna och den strukturbildande trafiken. For
hallplatslagena langs den strukturbildande kollektivtrafiken och i de lokala bytespunkterna ar det viktigt med trygga
och viaderskyddade cykelparkeringar.

En forutsattning for att lyckas ar att fortsatta det pagaende trepartssamarbetet mellan staden, Skanetrafiken och opera-
toren. Samarbetet har pagatt under mer dn 10 ar och heter idag Busskoll 2022.
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7.3. Biltrafiknat och infarter

Kartan visar det overgripande vagnatet och infarternas olika karaktarer.

7.3.1. Bakgrund

En av de 6vergripande strategierna for biltrafiknétet ar att bibehalla en god framkomlighet i det yttre vagnatet for att
avlasta de centrala gatorna i staden och minimera genomfartstrafiken genom centrala Helsingborg.

En infart leder trafik fran det 6vergripande vagnatet in mot centrum och till viktiga funktioner. Den ska kunna anvandas
for tung trafik och som priméar utryckningsvag. Det ar viagens funktion som avgér om den klassas som infart eller inte.
Beroende pa omgivningen kan karaktar och hastighet variera langs infarten.

2012 var utbyggnaden av Osterleden (vig 111) till stadsmotorvig fardig. Den leder trafiken i nordsydlig riktning s4 att
centrala Helsingborg avlastas frn genomfartstrafik. Infarterna ir viktiga for att formedla trafik till och fran Osterleden.

7.3.2. Forslag

[ Helsingborg ska det yttre vagnatet erbjuda hog framkomlighet for biltrafiken. Det dr viktigt att hitta en balans mellan
fortatning, koppla samman staden och biltrafikens framkomlighet genom att arbeta med infarternas karaktar. Vi satsar
pa bra kollektivtrafik och cykelvagar langs infarterna och da kan andelen biltrafik minska. Samtidigt skapar vi utrymme
for de resor och transporter som inte kan ske med andra fardmedel dn med bil. En bra balans i trafiksystemet ger goda
forutsattningar for bade naringslivets transporter och for stadsutvecklingen och de foretag och verksamheter som ar
beroende av trafikfria ytor och upplevelserika miljéer. | samband med storre vigombyggnadsprojekt ska dven behoven
av att 16sa andra fragor tas med som till exempel dagvatten- och 6versvimningsfragor.

7.3.2.1. Tre nivaer av infarter
En infart kan ha olika karaktdar men samma funktion. Vi delar in gator med infartsfunktion i tre nivaer.

En infartsled ar en trafikled med hog framkomlighet for biltrafiken. Det finns ingen bebyggelse direkt mot vagen. Viagen
ar rak med fa eller inga kurvor. Gaende och cyklister passerar vigen via broar eller tunnlar. Langsgdende gang och cykel-
banor kan féorekomma en bit ifran vagen. Det finns inga kantstensparkeringar. Vagen kan ha 2-4 korfalt och hastigheten
ar 60-80 km/h, vid motorvagsstandard kan den vara upp till 110 km/h. Korsningsavstandet ar 600-800 meter.

En forstadsgata med infartsfunktion ar en bilgata med hog framkomlighet for biltrafik. Férstadsgatan har nagot
tatare mellan korsningar an infartsleden. Gdende och cyKlister passerar i huvudsak infarterna via broar eller tunnlar. Pa
gator med 2 korfalt kan det finnas gdng- och cykelpassager i samma plan vid korsningar, antingen vid rondeller eller vid
signalreglerade bilkorsningar. Nar omradet omkring infarten utvecklas och behoven for oskyddade trafikanter ékar kan
signalreglerade gang- och cykelpassager vid bilkorsningar bli fler. Lingsgaende gang- och cykelbanor kan forekomma.
Det finns inga kantstensparkeringar. Gatan kan ha 2-4 korfalt och en hastighetsbegransning pa 40-60 km/h. Korsnings-
avstand ar 300-400 meter.

En stadsgata med infartsfunktion ar en bilgata med hog framkomlighet for biltrafik. Stadsgatan har titare mellan
korsningspunkterna. Gdende och cyklister passerar i huvudsak i samma plan. For att behdlla infartsfunktionen samti-
digt som oskyddade trafikanter ska kunna korsa vagen bor antalet korsningspunkter, var de placeras och hur de utfor-
mas noga avvagas. Langsgaende gang- och cykelbanor féorekommer i nara anslutning till, eller direkt intill, gatan. Kants-
tensparkeringar bor undvikas men kan forekomma om det finns sarskilda behov. Gatan har ett korfalt i varje riktning
for biltrafik och en hastighetsbegransning pa 40 km/h. Korsningsavstand ar cirka 300 meter.

7.3.2.2. Utveckling av infarterna
For att det ska bli mojligt att fortdta och minska infarternas barridreffekt finns det behov av att andra delar av infarter-
nas utformning. I stadsplanen foreslar vi ett antal sddana fordndringar.

Angelholmsleden har idag karaktiren av en infartsled. Vi féreslar att karaktiren pa infarten dndras till en forstadsgata
mellan Liagervigen och Ringstorpsvagen dar kollektivtrafiken fortsatt prioriteras. Detta gors i samband med stadsut-
veckling enligt planprogrammet fér Norra Infarten.

Vasatorpsvigen har idag karaktédren av en infartsled. [ samband med Helsingborgsexpressen byggs vigen om med
egna busskorfilt och far karaktaren av en stadsgata med infartsfunktion mellan Regementsvagen och Drottninghogs
centrum. Cykelbanor anldggs langs viagen och gdende far passager i samma plan. Den yttre delen av Vasatorpsvagen
behalls som infartsled.
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Kartan visar det 6vergripande viagnitet och infarternas olika karaktirer.
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Filbornavigen mellan Stenbocksgatan och Lagervagen ar en stadsgata med infartskaraktar. Mellan Lagervagen och
Osterleden har vigen en infartsledskaraktir. Vi foreslar att infartens karaktir dndras till forstadsgata fran Liagervigen
till Ragnvallagatan. Har finns det behov av att behalla vagbredd som i framtiden gor det majligt for bussfalt och for fler
passager i samma plan.

Filtarpsvigen har en karaktir av infartsled och ir, efter Angelholmsleden och Malméleden, den stérre infarten i Hel-
singborgs trafiksystem. Kring korsningen vid Sédra Hunnetorpsvagen finns en majlig bytespunkt fér bussar. Bebyggelse
pa parkeringsytan vid Folkets Park kan innebéra att denna del dndrar karaktar lokalt. I Faltarpsvagens forldngning
sparas ett utrymme for att vagen i framtiden ska kunna kopplas till vag E4/E6/E20.

Clausgatan har idag karaktiren av en infartsled. Kring gatan finns det mojlighet till framtida bebyggelse, framforallt
narmast Ramldsa station. Vi pekar pa behovet av att utreda infarten tillsammans med en framtida stadsutveckling vid
Ramlésa station och i Ostra Ramlésa, och utreda méjligheten fér bade buss- och sparvigslésningar. For att dndra gatans
karaktir som infart behévs dock en bittre koppling for godstrafiken fran Osterleden till Malméleden vid Attekulla.

Malmoéleden har karaktiren av en infartsled. Vagen ar ocksa riksintresse, som en del i vig E4 med koppling till hamnen
och HH-leden. For att vi ska kunna utveckla omradena kring Malmoleden kravs ett samlat strak for gods och farligt gods
till hamnen och farjornas uppmarschomrade och/eller en HH-tunnel for motorfordonstrafik till Danmark. Nar Malmole-
den inte ldngre har en riksintressant funktion kan den omvandlas till stadsgata fran Trafikplats Ramldsa in till centrum.
Las mer under 9.4. Riksintresse for kommunikationer.

Landskronavigen ar en infart med forstadskaraktér. Delen mellan Rausvagen och Kielergatan far nytt utseende i sam-
band med arbetet med Helsingborgsexpressen. [ samband med stadsutveckling 1angs med Landskronavagen foreslar vi
en omvandling till stadsgata narmast Ramlésa station. Pa langre sikt finns forslag pa sparvag langs Landskronavagen.
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7.4. Parkering

Kartan visar det framtida behovet och méjliga 1agen for infarts- och pendlarparkeringar samt behovet av nya parke-
ringsanlaggningar (parkeringshus) i flera plan for parkering vid bostad. Varje parkeringshussymbol motsvarar behovet
for 200 bilar.

7.4.1. Bakgrund

Den yta vi i staden behdover for bilparkering bestams framst av hur manga bilar vi har och hur ofta vi anvander dem. |
Sverige idag finns ungefar 6 parkeringsplatser per bil. Det innebér att vi behover cirka 150 kvadratmeter for varje bil
som ska vara uppstalld.

En mingd faktorer paverkar manniskors bilanvindande och parkeringsbehov. Vi paverkas av ekonomisk- och teknisk
utveckling, forandrade normer och beteenden, politiska beslut och samhéllstrender. Hur staden arbetar med fragor som
paverkar bilanviandande och parkeringsfragor ar avgorande for vilka ytor som behdovs for bilparkering i framtiden. Det
kan till exempel gdlla avgifter for parkering, anlaggning av yteffektiva parkeringsanlaggningar, bra méjligheter for cykel
och kollektivtrafik samt inférande av bilpool.

Vi har tagit fram tre framtidsscenarier samt ett nollalternativ for att se vilka framtida behov av parkeringsytor som
finns. Gemensamt for samtliga scenarier ar att antalet invanare, sysselsatta och besokare 6kar fram till 2035. Det som
skiljer de olika scenarierna at ar tva faktorer som paverkar parkeringsbehovet. Det ar bilinnehavet, det vill sdga hur
manga bilar invanarna forfogar 6ver, samt resvanor, hur invdnarna férdelas pa olika firdmedel. Scenarierna finns att
lasa i sin helhet i PM Trafik under Parkering.

Nollalternativet beskriver att vi har samma forutséttningar som idag men med 40 000 fler invdnare. Scenario A ar en
framtidsbild i linje med OP 2010 och Helsingborgs trafikprogram. Scenario B beskriver en stor minskning av antalet
bilar till forman for bilpooler och kollektivtrafik. Scenario C innebar ett 6kat bilanvandande och hogre bilinnehav.

7.4.2. Forslag

Eftersom vi foreslar en omvandling av parkeringsytor till framforallt bostader och verksamheter, behover vi dndra fran
dagens markparkeringar till parkeringsanlaggningar i flera plan pa manga platser runtom i staden. I stadsplanen gor vi
ingen skillnad pa vem som dger marken, men markagoforhallandet har stor betydelse for genomforandet av planen. Dar
vi - kommunen och de kommunala bolagen - 4ger marken har vi en annan radighet och méjlighet till forandring an dar
vi inte &r markagare.

7.4.2.1. Flexibla och innovativa l6sningar

Parkeringshus kan ocksd innehélla flera andra funktioner, som till exempel butiker eller service i bottenplan. Det gar
ocksa att integrera andra behov, som till exempel att férdrdja dagvattnet pa taket eller anldgga solceller. Grona vaggar,
klattervaggar, skateparker eller liknande offentliga upplevelser kan kopplas till anldggningarna dar det passar in. Bil-
pooler bor etableras i samtliga nya parkeringshus. For att skapa flexibilitet kan parkeringshus férberedas sé att de kan
kompletteras med ytterligare vaningsplan for parkering, eller helt andra &ndamal som kontor eller bostédder. Vi behéver
lagga sarskild vikt vid trygghetsfragor nar nya parkeringsanlaggningar uppfors.

7.4.2.2. Framtidscenarier

Vi har valt att utga fran scenario A eftersom det bast stimmer dverens med vara mal kring bade trafik- och befolknings-
utveckling. Det ar det scenario som ger oss goda forutsattningar for fortatning och som ar majligt att genomfora till
2035.

Scenario B innebér en radikal forandring av hur vi i Helsingborg arbetar med parkering. Det kraver ocksa statliga styr-
medel vad giller skatter och avgifter for bilkorande och parkering.

Scenario C med fler bilar innebar stora tillskott pa ytor for parkering och darmed mindre yta fér bland annat verksam-
heter och bostider. Det &r inte i linje med varken stadens eller stadsplanens mal.

[ scenario A "enligt plan” har kommunen tillsammans med regionen utvecklat en val fungerande kollektivtrafik och en
valutbyggd cykelinfrastruktur, och gynnat dessa framfor bil.

For att minska bilanvdndandet har vi i samverkan med andra aktorer avgiftsbelagt all arbetsplatsparkering. Bilpooler
har blivit vanligare, vilket gjort att farre skaffat bil. Dessutom har miljdmedvetenheten 6kat i samhallet i stort vilket bi-
dragit till att manga har valt bort att 4ga och/eller anvianda en egen bil. Ny teknik som till exempel sjalvkorande fordon
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Kartan visar behovet och ldgen for infarts- och pendlarparkeringar samt nya parkeringsanldggningar
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har ocksa bidragit till att minska bilinnehavet och att manga istéllet abonnerar pa "tillgianglighetstjanster”.

Scenario A ir en framtidsbild i linje med Helsingborgs éversiktsplan (OP) 2010 och Helsingborgs trafikprogram 2014.
Den regionala malbilden for andelen bilresor i centralorten for 2030 har anvants som ingangsvarde for scenariot.

7.4.2.3. Okat samnyttjande och minskat bilanvindande &r vigen framat

Scenario A tar hojd for ett effektivt markutnyttjande och ett mer biloberoende samhalle. For att na Scenario A behover
vi inte anvdnda mer mark till parkering dn idag trots att vi blir 40 000 fler invanare. For att lyckas med det behéver vi
fa ner bilinnehavet till samma niva som i Goteborgs innerstad och minska andelen bilresor. Vi behéver ocksa skapa nya
parkeringar pd hojden nar tidigare markparkeringar tas bort och bebyggs. Om vi dessutom samnyttjar parkeringsan-
laggningarna ger det ytterligare ytor over till bostader eller gronytor. Samnyttjande innebar att en parkeringsplats kan
anvandas av olika typer av parkering.

[ kartan visas det framtida behovet av nya parkeringsanlaggningar i flera plan. Vi har bedémt behovet utifran att scena-
rio A uppfylls, det vill sdga att bilinnehavet minskat till 280 bilar per 1000 invanare. Totalt behdvs da cirka 70 nya par-
keringshus med plats for totalt cirka 13 000 bilar. Berdkningen bygger pa en generell parkeringshuslosning i 3 vaningar
med cirka 200 bilar i varje parkeringshus. Det innebar ett markbehov pa ungefar 1700 kvadratmeter per parkeringshus.
Antalet parkeringshus ar raknat utifran antalet nya bostdder i kombination med att bebyggelse sker pa befintliga mark-
parkeringar. Vi har bara beddmt behovet av boendeparkering. For besoks- och verksamhetsparkering finns ytterligare
behov som behover analyseras vidare i kommande planering.

Aven i verksamhetsomraden kan det vara aktuellt med parkeringsanliggningar i flera plan for att frigora yta for andra
funktioner. Det gar ocksa att arbeta med ekonomiska styrmedel for att minska behovet av bilparkering.

Varje parkeringsplats kostar cirka 200 000 kronor att anlagga, och en grov kostnad for att anldgga dessa parkeringshus
blir 2,7 miljarder kronor. Ifall vi har kvar samma bilinnehav som idag skulle det istdllet kravas 115 nya p-hus till en total
kostnad av cirka 4,6 miljarder kronor. Att bygga underjordiska garage istallet skulle férdubbla kostnaderna. Det finns
darfor ett tydligt ekonomiskt incitament att arbeta mot ett minskat bilinnehav, samt att i férsta hand vilja parkerings-
hus. Det finns ocksa en potential i att utveckla samnyttjandet sa att samma parkering kan anvandas for olika typer av
parkeringsiandamal. En grov bedomning ar att detta totalt skulle kunna spara in ytterligare cirka 10 parkeringshus och
ungefar 400 miljoner kronor. Parkeringshusen ska kunna finansiera sig sjilva med parkeringskép och intédkter fran de
som anvander anldggningarna vilket stéller krav pa att forma en organisation som kan hantera detta.

7.4.2.4. Infartsparkeringar

Infartsparkeringar ar till for att underlatta for de som kommer fran platser utanfor centralorten. Dar gar det latt parkera
bilen och sedan dka vidare med kollektivtrafik. De regionala noderna Maria station och Ramldsa station ar exempel pa
placeringar, men dven andra platser med bra Kkollektivtrafik pekas ut, till exempel i bida d&ndarna av HelsingborgExpres-
sen. Infartsparkering skulle dven kunna samnyttjas med bostadsparkering, men exakt i hur stor omfattning far utredas
vidare. Trygga och vaderskyddade cykelparkeringar i samma lagen ar ocksa betydelsefulla for att 6ka upptagningsom-
radet for kollektivtrafiken.

7.4.2.5. Parkering for motorcykel och moped

Det finns i Skane idag 0,08 mopeder och motorcyklar for varje registrerad bil. Utvecklingen av eldrift av mopeder gar
ocksa framat och kan bidra till mer hallbara resor. Att det finns tillrdckliga parkeringsytor for dessa trafikslag ar en vik-
tig del i planeringsprocessen. Placeringen ar mer flexibel och har kan ytor som annars ar svdra att anvanda komma till
nytta. Parkeringar fér motorcyklar och mopeder kan ocksa samordnas med cykelparkeringar.

7.4.2.6. Yteffektiva parkeringslosningar

For att tydliggora kraven for parkering vid nybyggnation krévs en éversyn av parkeringspolicyn samt en dndring av
parkeringsnormen sa att denna motsvarar behov i stadsdelarna och stodjer yteffektiva parkeringslosningar. Den ska ge
tydliga incitament pa hur behovet av parkeringsyta kan minskas genom att exempelvis inféra bilpool, och en 6versyn
och utvidgning av avgiftszonerna. Vi ser ocksa att avgifter vid arbetsplatsparkeringar blir viktiga och har kan kommu-
nen ga fore med sina arbetsplatsparkeringar. Parkeringshus ska vara forstahandsvalet fére underjordiska parkeringar
och markparkeringar da de har flest fordelar.

1. Ekonomiskt mest fordelaktiga

2. Battre mojligheter att tillampa samnyttjande mellan olika typer av parkering. Underjordiska garage under bo-
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stadshus brukar bara anvandas till bostadsparkering

Flexibla med mojlighet att bygga pa med ytterligare vaningsplan vid behov (gér inte med underjordiska parke-
ringar). Om det forbereds for det kan man ocksa konvertera vaningsplan till kontor eller liknande, om parke-
ringsbehovet minskar.

For att mojliggéra nybyggnation och drift av parkeringshus behéver vi utreda hur organisationen for parkering ska se
ut for att mota de behov och krav som stalls. Det kan goras antingen genom att vi bildar parkeringsbolag, eller skoter
frdgan inom en forvaltning,

Diagrammet visar den arliga utvecklingen av parkeringsytor
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7.5. Godstrafik och industrispar

Kartan visar ett samlat strak for gods, framtida leder for farligt gods pa vag och jarnvag, kombiterminaler och godsban-
gdrd, regionala jarnvagsspar, industrispar och utveckling av framtida industrispar.

7.5.1. Bakgrund

Helsingborg ar ett av Skanes och Sveriges viktigaste logistiknav genom sitt geografiska lage med hamn, jarnvagsnat,
motorvagarna E4/E6/E20 och narheten till kontinenten.

Helsingborgs hamn ar en viktig del av logistikkedjan for foretag och har Sveriges nast storsta containerhamn och en
modern centralgate som mojliggor effektiv hantering av gods. Hamnens kombiterminal anvands for skifte mellan jarn-
vag-fartyg och jarnvag-lastbil.

Helsingborgs kombiterminal pa Rinnarbanan ar beldgen strax vister om godsbangarden mellan hamnen och E4, med
angoring Osterifran fran Vastkustbanan med ett spar. Godsbangarden ar en av Sveriges storre godsbangardar. Mark och
infrastruktur ags av Trafikverket medan respektive operator skoter vaxlingen pa godsbangarden. Godsbangarden ar av
riksintresse.

For att avlasta och mojliggora ytterligare expansion av gods diskuteras inom Familjen Helsingborg att etablera en vag-
och jarnvagsknuten logistikverksamhet, sa kallad torrhamn. Dar skulle gods som inte ar direkt kopplat till sjéfarten
kunna hanteras och lastas om mellan olika typer av transporter.

En stor del av den tunga trafiken till och fran Sverige gar via Skane och investeringar i form av Fehmarnbaltforbindelsen
kommer att paverka logistiknaringen. Enligt de prognoser som Trafikverket anvander kommer godstrafiken att 6ka
med 6ver 50 procent fram till 2030. Transportsektorn dr den enda sektorn dar utsldppen av vaxthusgaser har 6kat i
stort sett konstant sedan 1990. Teknikforbattringar och renare branslen har inte kunnat kompensera fér 6kande trans-
portvolymer och jarnvagen har inte lyckats etablera sig som ett tillrackligt attraktivt transportslag.

Helsingborgs stad har fem industrisparsomraden. Ur milj6- och trafiksdkerhetssynpunkt ar det positivt att transportera
tungt gods och sadant som éar farligt pa jarnvag. Ur stadens synvinkel ar det darfor onskvart att sparen kontinuerligt
forbattras och att anvindandet av dem okar.

7.5.2. Forslag

Godsflodena i det globala samhallet stéller krav pa snabba och pélitliga transporter éver landsgranser och varldsdelar
och byggs upp i komplexa natverk dar vissa trafikslag har battre ekonomiska och infrastrukturmassiga forutsattningar
dn andra.

Godstrafikens negativa konsekvenser som trangsel, vagslitage, miljobelastning och buller behéver minska. Det kan vi
paverka genom att prioritera tgirder som leder till att en storre andel av transittrafiken fors éver pa jarnvag och via
sjofart.

Styrmedel, lagstiftning och atgarder for 6verflyttning fran vagtransporter till jarnvag och sjofart ligger till stor del pa na-
tionell och internationell nivd men det finns ocksa atgarder lokalt pd kommunniva. Vi arbetar tillsammans med narings-
livet med godsfragorna, och har ett pagaende arbete for att samordna aktuella fragor och ansvarsomraden samt skapa
samsyn.

7.5.2.1. Utveckling av Skanebanan
Skanebanan ar en viktig lank for det 6vergripande godstrafiknétet pa jarnvag och behover pa sikt byggas ut med dub-
belspér for att kunna hantera ett 6kat transportbehov.

7.5.2.2. Utveckla industrisparen i samverkan med aktorerna

Transportutvecklingen pa jarnvag ar svarbedomd pa grund av begransningar i jarnvagskorridorerna. Trots det ar det
viktigt att staden reserverar mark for transportintensiva foretag vid industrispar, att vi fortsatter utveckla och underhal-
la sparen samt gor det mojligt for de foretag som redan finns langs sparen att anvanda dem. For staden innebér anvand-
ningen av industrisparen en 6kad trafiksakerhet samtidigt som den ger bade ekonomiska och miljomassiga vinster. En
ytterligare vinst ar att farligt gods kan transporteras till berérda verksamheter med minskad risk for olyckor.

7.5.2.3. Arbeta med samlastning och utvecklad citylogistik
Transporter ar en forutsattning for hog service. En levande innerstad kraver dagliga leveranser av varor och tjanster.

7. Trafik www.helsingborg.se/stadsplan2017 139



Kartan visar ett samlat strak for gods, framtida leder for farligt gods pa vig och jirnvig, kombiterminaler och godsban-
gard, regionala jarnvagsspar, industrispar och utveckling av framtida industrispar.
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For att stadskdrnan ska vara fortsatt attraktiv maste logistiken och strukturen for distribution av gods och varor ses
6ver. Minskade men effektivare floden och att transporterna styrs i tid och rum ger minskad klimatpaverkan och en mer
tillgdnglig och attraktiv stad. For butiksdgare innebar samlastning battre planering av leveranser och en 6kad service
vid returfloden och andra tjanster. For stadens transporter kan en samordning innebdra trafiksidkrare leveranser och
minskade storningar. Vi ska ta initiativ till att driva arbetet med citylogistik for att samordna stadens och naringslivets
varutransporter.

7.5.2.4. Samla den tunga trafiken till ett fatal strak

Genom att samla de tunga transporterna pa ett fatal gator som dr anpassade for att tala trafiken kan vi minska sprid-
ningen av godstrafikens storningar. Vi behéver skapa en helhetslosning av godsflédena pa de storre vagarna och mellan
kombiterminaler och vagterminaler. Genom att flytta 6ver persontransporter fran bil till cykel, gang och kollektivtrafik
okar kapaciteten for naringslivets transporter. Genom den dndrade firdmedelsfordelningen minskar det totala antalet
resor med bil med cirka 30%. Det frigér kapacitet for till exempel transporter till hamnen, utan att det totala trafikflodet
okar fran idag.

7.5.2.5. Farligt gods

Trafiken med farligt gods till och fran hamnen och farjorna gar idag igenom H+ omradet via Rannarbanan och Bred-
gatan. En forutsattning for att utveckla vissa delar av H+ ar att leda farligt gods en annan vag. Vi ska darfor fortsatta
arbetet med att utreda ett samlat strék for farligt gods och det évergripande godstrafiknitet dr trafikplats Attekulla dr
en viktig del.

Ett utvecklat strak for farligt gods pa vig ar en forutsattning for att fullt ut utveckla de sédra delarna av Helsingborg.
Omradet kring Ramlosa station ska utredas vidare dven vad galler farligt gods pa jarnvag.
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7.6. Nationellt och regionalt transportsystem

Kartan visar utvecklingen av det regionala och nationella systemet for buss, tdg och bil med reservat och utrednings-
omraden.

7.6.1. Bakgrund

Konkurrenskraftiga regioner ar regioner som ar tillrackligt stora och som hinger ihop med andra regioner. I dessa
regioner méts avstand i tid snarare an i kilometer och effektiva och hallbara transporter av saval manniskor som gods ar
viktiga.

7.6.1.1. Det flerkarniga Skane

Helsingborg ar en av atta regionala kdrnor i Skane. Vi ar dessutom en av Skanes tre tillvixtmotorer, tillsammans med
Malmo, Lund och Hassleholm-Kristianstad. For att oka Skdnes attraktionskraft behover tillviaxtmotorerna bli starkare
inom allt fran forskning och utveckling till infrastruktur och héllbarhet. Region Skdne och kommunerna arbetar tillsam-
mans med dessa fragor.

7.6.1.2. Skanebilden

[ Skdnebilden presenterar Region Skane, Helsingborg och sex andra kommuner viktiga utgdngspunkter for infrastruk-
turen i Skane, kopplat till Sverigeforhandlingen. Skanebilden betonar Skanes behov av att Vastkustbanan byggs ut med
dubbelspar och att en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor ska paborjas sa snart det gar. Skanebanan ska
rustas upp for att skapa battre restider mellan Helsingborg och Hassleholm for att koppla Helsingborg battre till hog-
hastighetsjarnvagen som ska ga via Hassleholm, Lund och Malmo.

7.6.1.3. Greater Copenhagen

Helsingborgs stad ar en del av Greater Copenhagen, ett samarbete mellan kommuner och regioner i Skdne och 6stra
Danmark. Syftet med samarbetet ar att skapa tillvaxt. Fokus ligger pa internationalisering och en sammanhéangande
arbetsmarknad vilket forutsatter god infrastruktur saval inom Greater Copenhagen som till omgivande regioner och
lander.

7.6.2. Forslag

7.6.2.1. Fast forbindelse Helsingborg-Helsingor

En fast férbindelse mellan Helsingborg och Helsingér &r ett naturligt steg mot en mer integrerad Oresundsregion. Fér
att sdkra fortsatt tillvaxt kravs en 6kad integration mellan Skane och Sjalland. En fast HH-forbindelse ger mojlighet att
sprida integrationen till ett stérre omrade och att skapa tillgéinglighet fér omraden som inte ticks av Oresundsbron. Fér
ett robust transportsystem har Sverige behov av ytterligare en fast forbindelse till kontinenten. Nar Fehmarn Baltférbin-
delsen éppnar cirka &r 2028 vintas trafiken 6ka markant i Oresundsregionen vilket ocks4 talar fér en ny fast forbindel-
se.
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Forbindelsen omfattar tva separata tunnellinjer; en for persontag mellan centrala Helsingborg och centrala Helsingor
och en sydligare linje for vagtrafik. Pa 1ang sikt kan &ven en godstagsforbindelse bli aktuell. Med en fast forbindelse
kommer trafiken till och fran farjeldget att ledas utanfor centrala staden. Barriareffekterna i stadens centrala delar for-
svinner samtidigt som bullerbelastningen minskar.

En fast HH-forbindelse ger stora restidsvinster, inte minst i relationen Helsingborg-Képenhamn. De minskade restider-
na skapar forutsattningar for en storre arbetsmarknad och ett kraftigt 6kat bostadsbyggande. Férbindelsen genererar
ocksa ett 6kat antal arbetstillfallen, cirka 3 000 enbart i Helsingborg.

Den fasta forbindelsen ar utpekat som framtida riksintresse. Lds mer under 9.4. Riksintresse for kommunikationer.

7.6.2.2 Vastkustbanan

Vastkustbanan stracker sig fran Goteborg till Lund, och forbinder storstadsomradena Oslo och Goteborg med Malmo
och Képenhamn. Banan ar hart belastad, vilket gor det svart att utoka tagtrafiken. Pa strackan finns enkelsparsstrack-
or som hindrar tagtrafiken att utvecklas i takt med resendrernas behov. Det forsvarar arbetspendlingen och hAmmar
regionens tillvaxttakt.

Néir Angelholm-Maria och striackningen genom Varberg byggs ut till dubbelsp&r som planerat, s& ar strickan Maria-Hel-
singborg C den sista aterstaende enkelsparsstrackan. Darfor studeras nu olika alternativ for dubbelspar Maria-Helsing-
borg C med bade tunnelalternativ och dubbelspar langs befintlig strackning. For att na den fulla potentialen av Maria
station som regional nod behéver nya trafikeringsuppldgg med resor mot Lund och Malmo utan byten utredas.

7.6.2.3. Skanebanan
Skanebanan stricker sig fran Helsingborg till Kristianstad, via bland annat Astorp och Hassleholm. Fran Astorp finns en
gren till Helsingborg via Bjuv och Ramldsa, och en via Kattarp dar Skadnebanan ansluter till Vastkustbanan.

Skanebanan ar enkelsparig och trafikeras av bade gods- och persontag. Det finns stora kapacitetsproblem och dubbel-
spar pa strackan ar viktigt, speciellt med tanke pad godstdgen till och fran Helsingborgs hamn och kombiterminal. Nar en
fast HH-forbindelse byggs behovs det dubbelspar pa hela Skanebanan.

7.6.2.4. Station i Raus

En framtida ny station i Raus pa Raddalsbanan ger goda forutsattningar for utbyggnad i Raus och Raa. Forutsattningar
och mojlighet for en ny station, inklusive trafikeringsupplagg och ekonomiska konsekvenser, behéver utredas vidare
tillsammans med berérda parter. Stationen i Raus ar en forutsattning for den foreslagna bebyggelsen dster om Vastkust-
banan i Raus.

7.6.2.5. Tre regionala noder
[ Ramldsa mots de tre banorna Vastkustbanan, Skdnebanan och Radbanan. Har behover kapaciteten hojas med ny platt-
form, fler plattformsspar och en planskild korsning mellan Vastkustbanan och Skanebanan.

Staden och Trafikverket utvecklar tillsammans Maria station i arbetet med dubbelsparsutbyggnaden pa Vastkustbanan
mellan Angelholm och Maria station. Stationen ska férberedas for framtida behov med en 4-sparslésning, bra bytesmoj-
ligheter mellan regional superbuss och stadsbuss och med cykelparkeringar. Infartsparkeringar ar ocksa en viktig del

i utvecklingen av de regionala noderna. Det pagar ocksa ett arbete for att koppla ihop Helsingborg C med dubbelspér
norrut.

7.6.2.6. Regionalt superbusskoncept

Det regionala trafikforsérjningsprogrammet pekar ut strken fran Helsingborg till Hoganis och Orkelljunga som aktuel-
la for regionala superbussar. Straken har manga resande och ar i behov av storre kapacitet och battre framkomlighet for
att klara av den framtida efterfragan. Superbusskonceptet innebar snabbare kdrvigar och att antalet hallplatsstopp inne
i Helsingborg minskas. Pa langre sikt planeras for en regional sparvag till Hoganas via Maria station.

7.6.2.7. Regional sparvig

En regional spérvag i straket Hoganas-Helsingborg har kapacitet att transportera langt fler passagerare dn superbus-
sen. Sparvag skapar ocksa forutsattningar for en attraktiv stadsutveckling och bidrar till att minimera stérningar som
luftfororeningar, buller och vibrationer. Sparvagen till Hoganas ar nara kopplad till Vastkustbanans utbyggnad, da den
passerar under jarnvagen vid Maria station, samt till nya utbyggnadsomraden i Mariastaden.

7.6.2.8. Markreservat for framtida trafikindamal
Utredningsomradet for framtida bebyggelse i Nordostra Mariastaden kan innebara nya behov av kopplingar till vag 111
i hojd med Jonstorpsvagen. Behovet av en ny trafikplats behover utredas i samband med utredningsomradet for bo-
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stader och darfor pekas omrddet vid vag 111 och Pilshultsvigens forldngning ut som markreservat for framtida trafi-
kandamal. Vi behaller markreservatet for en ny trafikplats pa vag E6/E4/E20 i Faltarpsvagens forlangning for mojliga
framtida behov, men inriktningen ar att forstarka befintliga trafikplatser. Trafikplats S6dra behdver utredas vidare
bland annat med avseende pa kopplingar for tung trafik till Lingebergavagen och Képingegérden industriomrade samt
Attekulla industriomrade. Aven en fast HH-férbindelse kan paverka trafikplatsen.

7.6.2.9. Europavagarna E4/E6/E20

E4/E6/E20 mellan trafikplats Kropp i norr och trafikplats Helsingborgs sddra ar en hart trafikerad europavag som spe-
lar en viktig roll pd alla nivaer; internationellt, nationellt, regionalt och lokalt. Trafiken pa strackan har fordubblats de
senaste 15 aren och fortsatter att 6ka. En atgardsvalsstudie har gjorts dar olika atgarder har studerats for att minska de
problem med framkomlighet och kébildning som finns redan idag. Studien rekommenderar i forsta hand att ga vidare
med beteendepdverkande dtgarder samt trimningsatgarder i Vasatorps trafikplats. Studien pekar ocksa pa behov av
markreservat for utvecklingen av trafikplats Sodra.
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7.7. Stallningstaganden

Vi prioriterar de infrastrukturatgarder som ger mest nytta per investerad krona och snabbast leder mot stadens mal.

Vi prioriterar behovet av yta och framkomlighet for héllbara transporter sdsom nya cykelbanor och gen kollektivtrafik
fore behovet av kantstensparkering eller biltrafiklosningar.

Vi ska lyfta gangtrafiken i planeringen och skapa ett tryggt, sakert, lattorienterat och vial sammankopplat gangnat som
binder samman stadsdelar och viktiga malpunkter. Strackor som kopplar kollektivtrafiken till stadsdelscentrum och
servicepunkter prioriteras.

Vi ska planera effektiva huvudcykelstrdk med en hog standard och ett finmaskigt nat. Strak som gar till storre mal-
punkter, starka kollektivtrafiknoder, stadsdelscentrum och servicepunkter och som priméart anvands av skolelever och
arbetspendlare prioriteras.

Vi vill starka utvecklingen av goda boendemiljoer och naringslivet med kollektivtrafik som skapar strukturer for stads-
utveckling och mojliggor en tat stad. Kollektivtrafiken ska vara nara malpunkter, arbetsplatser, service och regionala
noder och stodja invanarnas olika behov av resor.

Atgirder som genomfors i biltrafiknitet ska totalt sett bidra till att minska biltrafikens firdmedelsandel.

Vi ska styra de stora biltrafikflodena till det 6vergripande vagnatet for att minska antalet barridrer som delar upp sta-
den och for att minska den totala bullerpaverkan. Infarterna ska ha en hog framkomlighet for biltrafiken. I stadskdrnan
prioriterar vi dtgarder for de hallbara trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik for att minimera genomfartstrafiken.

Vi verkar for att den totala markyta som anvands till parkering totalt sétt inte ska dka. Parkeringslosningar ska vara
kostnads- och yteffektiva och i storsta mojligaste man samutnyttjas. Darfor ska parkeringshus vara forstahandsalterna-
tivet fore underjordiska garage och markparkering.

Vi ska verka for en fungerande marknad for parkering genom att synligéra kostnaden for brukaren och anvanda avgifter
och tidsreglering som styrmedel for att nd malen.

Vi ska verka for att samla den tunga trafiken pa vag till ett fatal strak dar hansyn tas till kapacitet, riskavstand, buller,
trafiksakerhet och vibrationer och andra stérningar.

Vi ska i samverkan med berorda aktorer verka for att fler godstransporter sker med hallbara transportslag.
Vi ska ta initiativ till att driva arbetet med citylogistik for att samordna stadens och néringslivets varutransporter.
Vi ska i samverkan med berorda aktorer verka for

e atten fast forbindelse mellan Helsinborg-Helsingor for vagtrafik och persontagstrafik padborjas sa snart det gar.
P4 sikt behovs dven forbindelse for godstag.

e attVastkustbanan mellan Maria och Helsingborg C ska ha dubbelspar.

o Kkonkurrenskraftiga restider pa Skanebanan for att klara av framtida kapacitetsbehov for bade gods och person-
tag. Framtida dubbelspar langs Skdnebanan och en planskild korsning mellan Skdnebanan och Vastkustbanan
vid Ramldsa ska beaktas i planeringen.

» regionalt superbusskoncept till Hoganis och Orkelljunga. Det regionala superbusskonceptet till Hoganis ska
kunna fdljas av sparvag

Riktlinjer for kommande planering finns i underlags-PM.
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STADSPLAN 2017

HELSINGBORG

8. Vatten och oversvamning

Det hir en en utkriven version av en digital karta. Lankar och dynamiskt innehéll som videor och interaktiva
kartor ar bara tillgiangliga i onlineversionen pa www.helsingborg.se/stadsplan2017

8.1. Avrinningsomraden

8.2. Grundvatten

8.3. Vatten i stadsplaneringen
8.4. Skyfall och stigande havsniva
8.5. Stillningstaganden

For att mota behoven till 2035 behover Helsingborg bli en blaare stad. Vi ska utveckla och forbattra vart dagvattensys-
tem s att det kan ta hand om mer vatten. Vi ska bygga upp en beredskap for skyfall, och vi ska planera och fortsitta
genomfora atgirder for hoga havsnivaer. Vi anger 6vergripande strategier, pekar ut vilka vattenrelaterade behov som
ska prioriteras var, och foreslar atgiarder.

Idag genomfors alltid atgirder for dagvatten i samband med exploatering av nya omraden. Men det ricker inte. For att
bli en titare och mer klimatanpassad stad med plats for fler behover vi forbattra var hantering av dagvatten fran befint-
liga ytor. Vi ser foljande behov: Tungt trafikerade vigar alstrar stora mingder fororeningar, och har darfoér hog prioritet
ndr det giller att rena dagvatten. I industriomradena, liksom flera bostadsomraden, finns ocksa ett behov av rening och/
eller fordrojning av dagvatten. Vid skyfall blir ledningsnit och dagvattendammar snabbt fulla och det beh6vs ytor som
tal att st under vatten tillfilligt, sd kallad planerad 6versvimning. DA visar sig &ven behovet av en genomtankt hojdsatt-
ning och sekundira avrinningsvigar.

Vi pekar ut ytor for rening, fordréjning och planerad 6versvimning. Vi visar var de huvudsakliga avrinningsviagarna for
vatten finns idag vid kraftiga regn. Vi ska integrera smaskaliga dagvattenlésningar, som svackdiken och regntriadgardar,
i stadsmiljon. Vid all kommande ombyggnad av vigar och bebyggelse ska vi undersoka vilka méjligheter det finns att ta
hand om vatten. Vi ska sa langt méjligt géra parker, idrottsplatser och andra gronytor mer mangfunktionella genom en
hojdsittning som tillater planerad 6versvimning och avrinning vid kraftiga regn.
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8.1. Avrinningsomraden

Kartan visar stadens avrinningsomraden med utloppspunkter i Oresund. Bldmarkerade omraden har sin avrinning mot
Hasslarpsan och Skalderviken.

Vatten foljer inte stadsdels- eller kommungranser, utan avrinningsomraden. De vattenrelaterade behoven av fordroj-
ning, rening och atgiarder mot dversvimning ser olika ut beroende pa forhdllandena i avrinningsomradet och var i
avrinningsomradet man befinner sig. For att kunna bygga ratt, utan att riskera skadliga 6versvamningar eller vattenfor-
oreningar, behéver vi forsta hur vattnet ror sig och ta hansyn till det i planeringen.

8.1.1. Vattenvagar

En stor del av det regnvatten som faller éver staden avrinner till Oresund via de éppna vattendragen Palsjoback, Gase-
backen och Lussebacken (utlopp via Raan). I stadens nordostra del rinner vattnet norrut mot Skalderviken via Vala back
(Odakrabicken), ett biflode till Hasslarpsén. En del av stadens vatten avrinner helt via underjordiska ledningar till olika
utslappspunkter i vara hamnar.

8.1.2. Avrinningsomraden

Med avrinningsomrade menas ett landomrade fran vilket all ytvattenavrinning strommar genom en sekvens av diken,
backar och aar till utloppspunkten i havet eller ett storre vattendrag. Ett annat ord ar nederbérdsomrade. Ett avrin-
ningsomrade kan besta av delavrinningsomraden. Varje avrinningsomrade avgransas av vattendelare (h6jdryggar).

Ett avrinningsomrade for dagvatten, det vill sdga vatten som rinner ytligt pa tak, markytor och gator, kallas for tekniskt
avrinningsomrade. I ett tekniskt avrinningsomrade sker avvattningen genom ledningar, diken och eventuellt dammar
till en specifik utloppspunkt.

Vatten pa markytan foljer topografin. Sa lange det finns plats i ledningarna foljer avrinningen det tekniska avrinnings-
omradet. Ett skyfall diremot kan medfoéra avrinning béde i ledningar och pd markytan vilket gor att vatten vid ett sky-
fall kan ta en annan vag &n vanligt. Det ar viktigt att vi &r medvetna om dessa sekundéra avrinningsvagar och planerar
dem s3 att vatten inte skadar byggnader eller samhallsviktiga funktioner.

[ ndgra omraden i staden finns kombinerade ledningar, dar dagvatten och spillvatten leds i samma ledning till avlopps-
reningsverket. Vi bygger successivt om sddana ledningar till separata dag- respektive spillvattenledningar, bland annat
for att minska risken for kallaroversvamningar och braddningar (utslapp av orenat avloppsvatten) fran reningsverket.
Nar kombinerade ledningar ersitts med separerade system leds inte langre dagvatten till reningsverket. Dd behover
istdllet mer dagvatten tas om hand i ndromradet. Ombyggnaden fran kombinerat till separerat ledningssystem ar ett
langsiktigt arbete som gors enligt en sarskild tidsplan.

En hdrdgjord yta paverkar avrinningen genom att en stérre andel av nederbérden rinner av pa ytan, med snabbare
flodestoppar som foljd. Avrinning fran hardgjorda ytor nar forr eller senare en naturlig recipient, det vill siga ett vat-
tendrag eller havet. Med storre hardgorningsgrad foljer en 6kad risk for fororening och erosion nedstroms, till exempel
i stadens raviner. Hirdgérning kan dven medfora att infiltration och nybildning av grundvatten minskar lokalt. Ju storre
hardgoérningsgrad desto storre dr behovet av en vattenplanering som tar hansyn till bade vattnets fléde och kvalitet.
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Kartan visar stadens avrinningsomriden med utloppspunkter i Oresund.
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8.2. Grundvatten

Kartan visar infiltrationskénsliga omraden och vattenskyddsomraden.

8.2.1. Bakgrund

Helsingborgs vardefulla grundvattentillgdngar bestar av tva stora sedimentéra grundvattenmagasin, som i princip
omfattar hela kommunens yta. Det innebar att instromningen till vart grundvatten till stor del sker inom kommunens
granser. Vi har darfér goda mojligheter men ocksa ett stort ansvar att sdkra vart grundvattens mangd och kvalitet. Ett
bra dricksvatten ar en livsviktig resurs. Rent grundvatten i tillracklig mangd ar ocksa en nédvandighet for saval jord-
bruk som industri. Ocksa grundvattennivaerna ar viktiga; lokalt kan forandringar i grundvattenniva ha en paverkan pa
exempelvis naturmiljon och markens barighet.

Helsingborgs kommunala dricksvatten kommer dels fran fran sjon Bolmen i Smaland, dels fran borrade brunnar inom
Orby berggrundvattentikt. Vattnet infiltreras genom Orbyfiltet (en isilvsavlagring) innan det pumpas via Orbyverket ut
pa distributionsnitet. For att sikerstilla en god kvalitet finns ett vattenskyddsomréade runt Orbyfiltets vattentikt. Hir
galler foreskrifter som faststallts av lansstyrelsen.

Orby bergrundvattentikt, beligen norr om R&an, bestar av bergborrade brunnar. Inom kort utokas tikten med nya bor-
ror. Det finns ett vattenskyddsomrade for tikten, vars granser och foreskrifter ar under revidering.

Ungefar 7000 av kommunens invanare tar sitt vatten ur enskilda (gravda eller borrade) brunnar eller samfalliga vatten-
foreningar och ar darmed direkt beroende av att grundvattnet ar av god kvalitet och finns i tillracklig méangd.

Las mer under 5.6. Teknisk forsorjning samt 9.9. Vattenskyddsomraden.

8.2.1.1. Risk for paverkan

Stora delar av kommunen tacks av lerjordar som ger ett skydd mot fororeningar. I de omraden som istéllet har tunna
jordar och berg i dagen ar risken storre for fororening av grundvattnet. Borrade brunnar, framforallt for jord- berg- och
grundvattenvirme, innebar en féroreningsrisk aven for de djupare grundvattenlagren.

Nér vi 6kar hardgoérningen av markytor och dkar avledningen av vatten genom dagvattensystem kan det leda till att
mojligheterna till grundvattenbildning minskar. P4 liknande satt kan dagvattenbortledning, ledningsgravning eller
schaktning forandra mojligheten till infiltration. Det kan dock ta flera ar innan vi ser konsekvenserna av markarbeten i
omgivande brunnar och vattendrag.

8.2.2.Forslag

Grundvattnets mangd och kvalitet dr ett resultat av manga samspelande faktorer och varierar stort mellan olika platser
och djup. Det gor att vi inte har detaljkunskaper om grundvattnet i hela staden. [ kommande planering behéver grund-
vattenskydd finnas med som en fragestallning, och nar vi planerar i mer kinsliga omraden kravs att vi gor fordjupade
grundvattenutredningar. Det géller:

e Instromningsomraden
¢ Omraden med tunna jordar eller berg i dagen
e Vattenskyddsomraden

e Naturomraden som kan péaverkas negativt av dandringar i grundvattennivan
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8.3. Vatten i stadsplaneringen

Kartan visar vattendrag och viktiga avrinningsvagar, befintliga och foreslagna ytor for rening och férdrojning av dag-
vatten, samt 6versvamningsytor for extrema situationer (skyfall).

8.3.1. Bakgrund

Genom att planera for vatten kan vi skapa utrymme for fortatning, fordréjning och renare vatten pa ett sakert och kost-
nadseffektivt satt. DA far vi ocksd maojligheter till en battre stadsmiljo.

For att forhindra 6versvamningar, uppna lokala och nationella miljomal liksom vér vision om en balanserad stad, beho-
ver vi hantera vart vatten pa ett satt som kan:

¢ Hantera 6versvamningar

¢ Minska erosion

e  Minska fororeningar

o  Frigora exploaterbar mark

8.3.1.1. Behov
[ Helsingborg har vi fyra huvudsakliga vattenrelaterade behov. Vi behover:

hantera skyfall

ta hand om flédestoppar fran hardgjorda ytor
e rena avrinnande vatten fran féroreningar
e mota extrema vattennivaer.

Behovet av dagvattendtgarder varierar beroende pa omradets bebyggelsetyp och lage. Det ar stor skillnad mellan han-
tering av vatten vid vanligt forekommande regn respektive vid skyfall. I vanliga fall ar det viktigt att fordréja och rena
dagvattnet. Vid skyfall ska vatten istillet ledas vidare sa fort som mojligt for att undvika omfattande 6versvamningar.

8.3.1.2. Definitioner

Hardgorning av ytor innebar flodestoppar och 6kade fléden dven vid vanligt forekommande, mindre intensiva, regn.
Den typen av avrinning ar forutsagbar och oftast hanterbar. Vid fortatning i befintliga omraden ar det viktigt att hitta
utrymme for att hantera dagvattnet, sarskilt om férdrojningen redan ar otillracklig.

Ett skyfall ar en stérre mangd nederbord som faller pa kort tid. Det upplevs ofta som héftigt och kraftigt och kan forvar-
ras av att avrinningsomraden dr hardgjorda. Skyfall ar svara att férutse och maste hanteras med hjilp av sannolikhets-
och riskbedémningar.

Med hardgjord yta menas exploaterad yta, sdsom gata och tak, dar vatten inte kan infiltreras i marken. Avrinningen
fran hardgjorda ytor (dagvatten) ar mycket snabbare an fran naturmark och behéver fordrojas, exempelvis i magasin.

En avrinningsvag ar den vag vatten tar pd ytan nar ledningar och lagpunkter ar fulla. Avrinningsvagarna pa kartan
visar var de storsta flodena rinner pad markytan vid kraftiga regn, men dven mindre flodesvigar kan vara betydande.

Dagvatten for med sig fororeningar av olika slag. Industriomraden, starkt trafikerade vigar och parkeringsytor bidrar
mest till fororeningar i dagvattnet. Omraden med hog hardgérningsgrad och mycket rorlosningar riskerar att paverka
de vattendrag som tar emot flodena negativt, aven om omradet inte betraktas som hart fororeningsbelastat.

8.3.1.3. Behovet ar platsberoende

Dar det sedan tidigare finns ett system med brunnar och djupa ror ar det svarare att skapa ett 6ppet dagvattensystem
och hantera ett forandrat klimat. For att kunna fortata ar det darfor nodvandigt att vi hittar de 16sningar for dagvattnet
som fungerar utifran varje plats forutsattningar. Det kan innebdara att vi maste genomfora l6sningarna pa ett annat stalle
i avrinningsomradet, och det ger ocksa majlighet till kreativa l16sningar som stiarker stadens kvaliteter.
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Kartan visar vatten i stadsplaneringen.

Vatten i stadsplanering

Andrad marksnvéndning (symbol)
@ Ny dagvattenanléggning
Utveckla/Fortéta/Forstérka befintlig markanv&ndning (symbol)

) Befintlig degvattenanléggning
Plangrénser : w

Plangréns Stadsplan 2017

Utredningsomréde

|-_--=I Behov av utrecning
Huvudsakliga avrinningsvégar vid kraftiga regn
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Vattendrag
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Ytor som ska rymma rening och fordrdjning av dagvatten

Oversvamningsytor vid extrem nederbérd S

B
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8.3.2. Forslag

[ stadsplanen pekar vi ut:
o Oversvimningsytor for extrema situationer (skyfall), sa kallad planerad éversvimning
e Avrinningsvagar for extrema situationer
e Avrinningsstrak (floden fran hardgjorda ytor)
¢ Ytor for fordrojning och rening
Vi ser ocksa ett behov av att utveckla dagvattenhantering i samband med ombyggnad av gator, torg eller parker.

8.3.2.1. Atgarder vid skyfall

Atgarder for att hantera skyfall kan kriva mycket utrymme och darfor efterstravar vi multifunktionell markanvind-
ning, det vill sdga ytor med flera funktioner. Till vardags kan en yta exempelvis anviandas for parkmark eller idrotts- och
fritidsanlaggningar men tala en tillfallig 6versvimning. Vi maste ocksa arbeta aktivt med hdjdsattning och sikra avrin-
ningsvigar. Hojdsattning ar ett av de viktigaste verktygen for att gora staden sékrare vid skyfall.

8.3.2.2. Atgarder for fordrojning och rening av vatten fran hardgjorda ytor

Vi behover frigbéra utrymme for fortatning utan risk fér 6versvamning och vattenfororening. Fordrojande atgarder hogre
upp i ett avrinningsomrade kan skapa forutsattningar for fortatning langre ner. Vi ser ocksa att det behovs forandringar
i befintliga omraden, som till exempel Fredriksdal, Drottninghdg, Husensjo, Rosengarden, Berga och Adolfsberg.

Aven pa platser dér vi inte ska fortita behéver atgirder genomforas for att rena och fordroja vatten fran industriom-
raden, parkeringsytor och starkt trafikerade vagar. Vi byter ut kombinerade ledningar for dag- och spillvatten och da
behoéver mer dagvatten hanteras pa plats.

I samband med ombyggnad av bebyggelse och ledningar kan vi utveckla dagvattenhanteringen genom att leda takvatten
ytligt till regntradgardar eller dammar istallet for att belasta ledningsnatet. Svackdiken och andra smaskaliga 16sningar
ndra fororeningskallan kan anvandas for att fordroja regnvatten och samtidigt géra staden gronare.
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Kartan visar behov av rening, fordréjning och planerad 6versvimning

[——

—

Omraden med behov av rening och fordréjning av
dagvatten
Degventenpéverkeat vattendrag
Plangrénser
Plangrans Stadsplan 2017

edningsomréde

i

Behov av utredning

Kombinerat ledningsomréde (behov av férdréjning och
planerad Sversvémning)

Omréden med behov av rening och férdréjning och planerad
Sversvamning

o Omréde med séarskilt behov av férdrdjning och
planerad GversvEmning

|| Omréde med sérskilt behov av rening

| Omréde med sérskilt behov av rening, férdrdjning och
planerad Gversvdmning
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8.4. Skyfall och stigande havsniva

Kartan visar huvudsakliga uppmarksamhetsomraden. Markerade omraden med dversvamningsrisk ar grovt angivna,
med syfte att visa pa riskomraden pa oversiktlig nivd, inte pa detaljniva. Kartan gor inte ansprak pa att vara exakt eller
heltdckande.

8.4.1. Bakgrund

Vii Helsingborgs stad paverkas liksom var omvérld av pagadende klimatférandringar. Vart kustnara lage gor oss utsatta
for hoga havsnivaer och kraftiga vdgor, ndgot som aterkommande vinterstormar tydligt har visat. Hogvatten kommer att
bli vanligare i framtiden, nar medelhavsnivan forvantas stiga med 1 meter till 2100. Skyfall vantas bli vanligare sommar-
tid, och kan intriffa redan idag med betydande skador som f6ljd. Aven lings vattendragen ékar éversvimningsrisken.
Med dessa handelser foljer ocksa risk for erosion i vattendrag och langs kusten.

Ett antal platser i staden har drabbats eller riskerar att drabbas av 6versvimning. Forutom de lagldnta kustndra omra-
dena ar risken for oversvamning storst i landskapets lagpunkter, gamla vatmarksomraden och i sa kallade instangda
omréden, dir det saknas naturlig avrinning, Aven s kallade bdtnadsomraden fér dikningsféretag dr utsatta. Dikningsfo-
retagen kom en gang till for att avvattna jordbruksmark. Batnadsomradena ar de markomraden som vid dikningsforeta-
gens bildande ansags fa nytta av avvattningen.

8.4.1.1. Risker i Helsingborg

For att fa en oversiktlig bild av var risken for 6versviamning ar storst vid hog havsniva och skyfall har vi modellerat vissa
scenarier, sa kallade hundradrs- respektive extremhandelser. Risken for att en hundradrshandelse ska intraffa ett givet
ar dr en pa hundra. En sddan handelse kan dock intréffa ndrsomhelst. I Képenhamn har mycket extrema regn intréffat
flera gdnger under ett fatal ar, trots att den teoretiska sannolikheten for detta ar mycket liten.

8.4.1.2. Stigande havsniva

Vid ett scenario som motsvarar ett 100-arshogvatten ar 2065 (+2,6 meter) uppstar en relativt omfattande éversvam-
ning langs Helsingborgs kust. De storsta 6versvamningarna intraffar i Rda. Samtidigt paverkas stora delar av hamnom-
radena med vattendjup pa upp till ndgra decimeter och tunnelmynningarna till Helsingborg C laggs under vatten. Vid
ett modellerat extremhogvatten 2100 (+ 3,5 meter) blir 6versvimningarna dnnu mer omfattande da vattendjupen okar
med ndstan en meter.

8.4.1.3. Skyfall

Om ett skyfall motsvarande ett hundradrsregn faller 6ver hela centralorten kan svara 6versvimningar uppsta pa ett
antal platser i staden. Det finns en betydande risk fér kostsamma skador pa fastigheter och anldggningar men ocksa att
mannisKkor tar skada eller att samhallsviktiga funktioner slas ut.

8.4.2. Forslag

8.4.2.1. Stigande havsniva

De huvudsakliga strategierna i forhallande till stigande havsniva brukar beskrivas som forsvar, retratt, attack, och i vissa
fall ingen atgard. Ingen atgard lampar sig nar kostnaderna for dtgarder éverstiger forvantade kostnader vid en 6ver-
svamning. Forsvar dr den vanligaste strategin, och syftar till att stanga ute vatten, till exempel genom att bygga vallar.
Retratt innebar att flytta verksamhet eller bebyggelse bort fran riskomradet. Attack ar att anlagga skydd ut i havet, till
exempel genom att skapa ny bebyggelse som skyddar den befintliga bebyggelsen innanfor.

Strandfodring ar ocksa en typ av attack. Vilken strategi man valjer dr en avvagning mellan risken for 6versvamning, kon-
sekvenserna av 6versvimning och atgardens Kostnad. Mer om strategier finns i PM Klimatanpassning. Vi har ocksa tagit
fram en rapport om klimatanpassning av Helsingborgs stad.

Viistaden bedriver ett langsiktigt klimatanpassningsarbete for att minska éversvamningar fran havet. Det handlar
bland annat om att anpassa kajkanter och hojder i Norra hamnen och om att identifiera atgarder for att skydda Raa. Mil-
jofarliga verksamheter som vid industrihamnarna behéver anpassa sin verksamhet eller fastighet till 6versvamningsris-
ken. Vid exploateringar i Kustnéra lagen ska bebyggelsen anpassas for att tala en dimensionerande niva pa + 3,5 meter
over havet (samhallsviktiga anlaggningar + 4,0 meter). Vid dimensionering av skydd mot havet ar vigpaverkan en viktig
faktor att ha med i berdkningen.
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Kartan visar huvudsakliga uppméarksamhetsomraden.
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8.4.2.2. Skyfall

Principerna for skyfallsatgarder i Helsingborg skiljer sig at mellan omradena ovanfor respektive nedanfor landborgen.

Vid mycket kraftiga regn bor atgarder ovanfor landborgen fokusera pa att fordroja vatten och leda det till omraden dar
skadorna blir begransade. I landborgsbranten bor avrinningsvagar sakerstallas for att pa ett sikert sitt leda vidare vat-
ten. Nedanfor landborgen bor vatten sa snabbt som mojligt ledas till havet. Badde nedanfor och ovanfor landborgen kan
bebyggelse behdva anpassas till att klara tillfalliga 6versvamningar.

Avrinningsviagarna visar var de storsta flodena rinner genom dagens Helsingborg vid ett kraftigt regn. Observera att
vatten kommer att ta dven andra vagar, ibland med betydande floden. Nar staden utvecklas och byggs om kan ocksa
flodesvigarna foriandras. Aven smé forandringar, till exempel trottoarkanter och farthinder, kan paverka avrinningens
riktning och ddrmed 6versvamningsrisken. Darfor dr det viktigt att vara medveten om, och sdkra, avrinningsvagarna
genom ratt hojdsattning.

Lagpunkter har en utjamnande funktion vid skyfall. De kan hjélpa oss att hantera framtida skyfall och minska risken
for 6versvamning nedstroms. Darfor behover de lagpunkter som idag dr obebyggda sa langt som maojligt undanhallas
fran ny bebyggelse. Att avsitta en lagpunkt for 6versvimning vid extrem nederbord/planerad 6versvamning motsa-
ger inte att marken anvands for andra andamal, exempelvis odling. Det viktiga ar att marken inte hojs eller hardgors.
Om ytan daremot exploateras ar risken stor pa sikt att bebyggelsen 6versvimmas, eller att 6versvimningsproblemet
flyttas till en annan plats. I vissa fall kan det bli aktuellt att genom fysiska atgarder sikerstélla ett omrades funktion som
tillfallig 6versvamningsyta. Hur en sddan atgard ska utformas och eventuella befintliga varden ska skyddas hanteras i
kommande planering och i samrdd med markéagare eller forvaltare.

8.4.2.3. Kommande arbete

Vi ska ta hdnsyn till 6versvamningsrisk vid planering och andringar i bebyggelse, bland annat genom att tillimpa en di-
mensionerande havsniva och genom att undvika ny bebyggelse i lagpunkter. Enligt Plan- och bygglagen ska kommunen
vaga in riskerna for olyckor, 6versvamning och erosion vid planldggning och bygglovsprévning. Lagen preciserar dock
inte vad detta innebar i praktiken, exempelvis nar det giller hur stora risker eller konsekvenser som ska vagas in, eller
pa vilken sikt riskbedémningen ska goras. Darfor behover vi inom staden ta fram riktlinjer som kan hjélpa oss bade i
kommande detaljplanering och i framtida beddmningar av bygglov.

En bedomning och avvagning maste alltid goras i det enskilda fallet. Att helt avsta fran att bygga i riskzoner ar mest ro-
bust. Vill man dnda tilldta nybyggnation ar det ytterst stadens ansvar att avgora om man &r beredd att ta kostnaden om
en dversvamning skulle intraffa. Om nybyggnationen galler stora och dyra, kdnsliga, samhallsviktiga projekt samt risk
for liv och halsa kravs extra noggranna bedémningar.

For att kunna ta nédvandig hansyn till skyfall och stigande havsniva infor ny bebyggelse, behover vi inom staden ta fram
riktlinjer for hur risk for 6versvamning ska hanteras i framtiden bade vid detaljplanering och bygglovsprovning.

Vi behover samverka med privata och statliga aktorer, eftersom atgarder for skydd mot hoga havsnivaer och skyfall
maste genomforas pa savial kommunal som privat och statlig mark. Vi prioriterar samhallsviktiga anldggningar och
manniskors liv och hélsa.
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Bilden visar huvudsakliga avrinningsvigar vid ett modellerat 100-arsregn ar 2065
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8.5. Stallningstaganden

Vi ska tillampa en vattenplanering som tar sin utgdngpunkt i avrinningsomrade, vattenvigar, sekundara avrinnings-
vagar och recipient. Forandringar ska i forsta hand kompenseras i avrinningsomradet och inte ge skador eller leda till
forandringar i recipienten.

Vi ska ta sarskild hansyn till grundvattnet i de omraden dar berggrunden gar i dagen eller dér jorddjupen ar tunna. I
sadana omraden ar gronytorna extra viktiga for infiltration vid exempelvis skyfall.

Vi ska undvika lokala forandringar i den ytliga grundvattennivan som kan paverka vardefull vegetation.
Vi ska strdava mot och uppratthalla god ekologisk och kemisk status i vattendrag, kustvatten och grundvatten.

Vi ska skapa mojlighet att utveckla och fortdta, och samtidigt folja miljokvalitetsnormer for vatten, genom att reservera
oversvamningsytor och plats for rening och fordrojning av dagvatten.

Vi ska 6ka andelen mangfunktionell markanvandning och integrera vatten i stadsmiljon.

Vi ska beakta risken for 6versvamning vid skyfall vid all ny planering och alla &ndringar i befintlig bebyggelse. Vi ska
siakra ndodvandiga avrinningsvagar for att avleda vatten pa det satt som gor minst skada.

Vi ska undvika att bygga i ldgpunkter. I kustnara lagen ska vi beakta risken for 6versvimning vid stormar och héga havs-
nivaer vid all ny planering och alla dndringar i befintlig bebyggelse. Vid nybyggnation och restaurering ska vi successivt
anpassa kajer, pirar och hamnar. Dimensionerande havsnivahojd ar +3,5 meter 6ver havet ar 2100 och +4 meter for
samhallsviktiga anlaggningar.

Vi prioriterar de atgarder som kravs for att skydda samhaéllsviktiga anlaggningar samt manniskors liv och hilsa mot
oversvamning vid skyfall och hog havsniva. Helsingborg C, Lussebacken och Raa ar prioriterade omraden.

Vi ska sdkerstilla att VA- och dagvattensystem nedanfor Landborgen anpassas till stigande havsnivaer och stigande
grundvattennivaer som sker till folj av klimatférandringen.

Riktlinjer: for kommande planering finns_i underlags-PM_ Vatten och_¢versvamning.
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STADSPLAN 2017

HELSINGBORG

9. Riksintressen och regleringar

Det hir en en utkriven version av en digital karta. Lankar och dynamiskt innehéll som videor och interaktiva
kartor ar bara tillgiangliga i onlineversionen pa www.helsingborg.se/stadsplan2017

9.1. Riksintresse for kulturmiljévard
9.2. Riksintresse for naturvard

9.3. Riksintresse kustzon

9.4. Riksintresse for kommunikationer
9.5. Natura 2000

9.6. Strandskydd

9.7. Naturreservat

9.8. Landskapsbildsskydd

9.9. Vattenskyddsomraden

9.10. Kulturmiljo

9.11. Miljokvalitetsnormer for luft
9.12. Miljokvalitetsnormer for vatten
9.13. Miljokvalitetsnormer for buller

Avsnittet behandlar riksintressen och regleringar som vi ska ta hansyn till i kommande planering.

Riksintressen ir omraden eller objekt som enligt miljobalken ir av sidant nationellt intresse att de ska skyddas mot
atgirder som kan medfora pataglig skada eller riskerar att patagligt forsvara méjligheterna att utnyttja riksintresset.

Nér forhallanden dndras eller ny kunskap kommer fram kan ett riksintresse omvarderas. I 6versiktsplanen preciserar
och sidkerstiller kommunen att riksintressen inte kommer till skada. Vid bedémning av skadan ir det inverkan pa funk-
tionen eller det virde som riksintresset avser, som ir avgérande, inte den geografiska avgransningen.

Riksintressena for kulturmiljévard, naturmiljovard och kustzon pekar pa viarden i olika omraden och strukturer. Det 4r
unika kvaliteter och en del av stadens historiska resa, som gor den attraktiv for bade boende och besoékare. For riksin-
tresse kommunikationer, som omfattar vig, jairnvig och hamn, ir det framforallt funktionen som har betydelse.

Det finns fler riksintressen i Helsingborgs kommun, men eftersom de ligger utanfor stadsplanens omrade och inte be-
doms paverkas av stadsplanen, redogor vi inte for dem hér. Det géller riksintressena for forsvarsmakten, terminalomra-
de vid Ramlosa station (en del av riksintresse jarnvag), yrkesfiske hav, friluftsliv, sjofart samt fler Natura 2000-omraden.

Nedan beskriver vi &ven andra regleringar som paverkar hur vi anvinder marken, till exempel naturreservat och
strandskyddade omraden, dar vi behover ta sarskild hdnsyn i den kommande planeringen.

Vi har valt att ocksa redovisa kulturmiljé i det har kapitlet, &ven om det som beskrivs dir frimst 4r kunskapsunderlag
for den kommande planeringen.
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9.1. Riksintresse for kulturmiljovard

Kartan visar omraden som ar av riksintresse for kulturmiljovarden.

Enligt miljobalken ska riksintresse for kulturmiljovard skyddas mot atgarder som patagligt kan skada natur- eller kul-
turmiljon. Det innebér att mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i 6vrigt som har betydelse ur allmin synpunkt pa
grund av sina natur- och kulturvarden sa langt som mojligt ska skyddas mot atgiarder som kan innebara pataglig skada
pa utpekat varde. Behovet av gronomraden i eller i narheten av titorter ska sarskilt beaktas.

Det ar Riksantikvariedambetet som pekar ut riksintresset och i stadsplanen berdrs Helsingborg och Maria sjukhusomra-
de (M:K15), Ramlésa brunn (M:K17) och Raans dalgédng (M:K10).

9.1.1. Helsingborg och Maria sjukhusomrade
Vérdena inom riksintresseomradet beskrivs under rubrikerna Motivering och Berattelsen om Helsingborg. Det ar dessa
varden vi ska ta hansyn till i kommande planering.

9.1.1.1. Motivering

Hamn- och industristad, med for sjofart och forsvar strategisk placering vid den smalaste delen av Oresund och med
anor sedan tidigaste medeltid. Staden speglar de manga utvecklingsskedena alltifran den tidigmedeltida hogstaden runt
den kungliga borgen, den under hogmedeltiden framvuxna lagstaden, 1600-talets befastningsstad till det sena 1800-ta-
lets och 1900-talets expansiva hamn- och industristad. (Fastnings- och skansmiljo).

Institutionsmiljo i form av S:ta Maria sjukhusomrade - en vil ssmmanhallen sjukhusanlidggning av unik social och arki-
tektonisk betydelse.

9.1.1.2. Berattelsen om Helsingborg
De viktigaste faktorerna som gor Helsingborg riksintressant ar foljande:

e Helsingborg visar en lang kontinuitet, fran medeltid till dagens moderna stad

e Helsingborg speglar de epoker i historien som har varit avgérande for Sveriges utveckling, pa en och samma
plats, dnda fran medeltiden och fram till idag. Det gor staden till en god representant i berdttandet om svensk
och dansk historia

e Det finns spar kvar fran samtliga tidsepoker
e De historiska sparen ger staden dess karaktar, vilket gor det till en spinnande stad att bo i och besoka.

e Detstora antalet av tegelbyggnader med sa kallat helsingborgstegel skiljer ut sig i en jamforelse med andra

stader.
Centralt begrepp i riksintresset Utvecklingsskede
Kérnan och hogstaden pa landborgen Beréttelsen om det danska Skane
Lagstaden De medeltida handelsstddernas framvaxt
1600-talets befastningsstad Stormaktstiden och Sveriges nya nationsgranser

Gamla vagstrackningar, granslinjer och oplanerad utkants- | Villkoren for den agrara staden
bebyggelse utmed infartsvagarna

Det sena 1800-talets och tidiga 1900-talets stadsbyggande | Industrialismen, urbaniseringen och den nya ekonomin

Hamnen och jarnviagen med tillhérande byggnader Utvecklingen av kommunikationer, handel och transport
och Sveriges koppling till kontinenten

Modernismens byggande Modernismens intdg och en ny syn pa stadsplanering

S:t Maria sjukhus/Krematoriet En ny syn pa vard och déd under 1900-talet

9.1.1.3. Stallningstagande

Riksintresset Helsingborg ska vara en attraktiv livsmiljo dar 1000 ar av historia blir synlig. Riksintresset gor staden till
en attraktiv plats att bo, verka och vistas i. Helsingborg ar platsen dar det forflutna ar tillgdngligt for alla och dar det
finns en mojlighet att skapa framtidens kulturarv.

Helsingborg - konkretisering av riksintresse for kulturmiljévirden (2015-09-21) ar en rapport som konkretiserar och
mer detaljerat lyfter fram de centrala vardena i riksintresset och ger riktlinjer for hur det kan tillgodoses. Den finns att
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lasa har, och ska utgora underlag i kommande planering inom riksintresseomradet.

o Viskapar nya kvalitéer och bidrar till helheten genom att lagga till arsringar samtidigt som vi later sparen fran
viktiga utvecklingsskeden fran tidig medeltid fram till idag vara lasbara i staden.

¢ Vi kompletterar varsamt med nya tillskott med hansyn till landborgens siktlinjer, lagstadens struktur och skala
och Kdrnans dominerande plats i staden. Vi forstarker befintliga kvartersstrukturer samtidigt som vi hittar opti-
mala ldgen for nytdnkande och djarv arkitektur.

* Vi motverkar fragmentisering genom att bevara kopplingen hogstad/lagstad, det visuella sambandet mellan
Karnan och Kronborg, upplevelsen av den gronskande landborgen samt jairnvagens och infartsvigarnas historis-
ka strackning. Karnan ska vara dominerande pa landborgen mellan Halsovagen och Helsingborgs lasarett. Omra-
det framtrader tydligt i siktlinjen fran Kronborg, och vi undviker hoga hus som bryter landborgens grona band.

¢ Vi hindrar utarmning genom att skydda vardefulla objekt sd som exempelvis Kdrnan, Rddhuset, Konserthuset
och gagatan Kullagatan och utvecklar dem som attraktiva motesplatser i stadsrummet.

9.1.1.4. Paverkan
Vi bedomer att forslaget i stadsplanen kan péaverka riksintresset. I den kommande planeringen ar det darfor viktigt att
folja de stallningstaganden som ar gjorda, vilket kommer att starka de virden som pekas ut.

9.1.2. Ramlésa brunn
Vardena inom riksintresseomradet beskrivs under rubriken Motivering. Det dr dessa varden vi ska ta hansyn till i kom-
mande planering.

9.1.2.1. Motivering
Brunnsmiljo fran 1700-talet med vélbevarad parkanldggning och dldre byggnadsbestand av betydande arkitektur-, soci-
al- och medicinhistoriskt intresse med Kontinuitet in i var tid genom framstallningen av mineralvatten.

9.1.2.2. Stallningstagande
[ Ramlosa brunn star vattnets historia star i fokus. Brunnsparken utgor ett nav i Ramlosas identitet. Den ska vara en
levande och attraktiv kulturmiljé dar boende och verksamma samsas med s6ndagsflanorer och langvaga besokare.

o Vistdrker riksintresset genom att lyfta fram Brunnsparkens historia for besokare och boende.
e Viskapar nya kvalitéer i parken genom att lata de dldre byggnaderna fa nya funktioner och fortsatta brukas.

¢ Vi kompletterar med nya tillskott i den grona miljon sa att de ekologiska vardena utvecklas parallellt med att
den tradgardshistoriska parken bevaras.

¢ Vimotverkar fragmentisering genom att behalla 6ppenheten i parken och bevara kopplingen mellan byggna-
der och allmédnna grénytor

e Vi hindrar utarmning av genom att skydda vardefulla objekt sa som brunnsvillorna, pelarhuset och killorna
fran férvanskning.

9.1.2.3. Paverkan
Vi bedomer att forslaget i stadsplanen har liten paverkan pa riksintresset. I den kommande planeringen kommer stall-
ningstagandena att bidra till att starka de varden som pekas ut.

9.1.3. Raans dalgang
Vardena inom riksintresseomradet beskrivs under rubriken Motivering. Det dr dessa virden vi ska ta hdnsyn till i kom-
mande planering.

9.1.3.1. Motivering

Dalgangsbygd kring Raan och svagt kuperat 6ppet odlingslandskap dar ett omfattande och landskapsdominerande forn-
lamningsbestand vittnar om bosattningskontinuitet alltsedan stenaldern. Stora bymiljéer, gards- och siteribildningar
som vél speglar traktens bosattningsmonster och byggnadsskick samt genom dalgangens rika lerfyndigheter; lamningar
efter stenkols- och lerbrytning samt betydande tillverkning av tegel och lergods fran och med 1800-talets slut. (Indu-
strimiljo, Kommunikationsmiljo)

R334 Fiskeldge och skepparsamhille med koppling till den omgivande jordbruksbygden med ett oregelbundet och
successivt framvuxet gatundt med vél bevarad dldre bebyggelse med anknytning till fiske och sjofart samt omfattande
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lamningar efter 1700-talets svenska kustforsvarssystem. (Skansmiljo)

9.1.3.2. Stallningstagande
Riksintresset Raans dalgang ska vara ett lattillgdngligt besoksmal med landskapet i fokus. Har samspelar natur och
kulturvérden; an, fisket, sundet och leran har praglat miljén fran forntid till industriell tid.

o Vistarker Raas koppling till fiske och sjofart och later hamnen utvecklas. Vi skapar nya kvalitéer i Raans dal-
gdng genom att 6ka tillgdngligheten for besokare.

¢ Vi kompletterar varsamt och bevarar dalgdngens svagt kuperade och 6ppna odlingslandskap. Raa fortatas
stegvis med fokus pa den samverkande helheten. Utmarkande ar husens volymer, material och detaljutférande,
tatheten, tomtstorlekar, markbeldggning och vegetation. Nya volymer laggs till men grunddragen i gatunatet och
i bebyggelsemonstret skapar kontinuitet.

¢ Vi motverkar fragmentisering genom att lata fornlamningsbestandet fortsitta dominera dalgangens kultur-
landskap och lata kopplingen mellan fornlamningarna och Raan vara tydlig. Pa Raa behaller det gamla fiskelaget
sin koppling till vattnet.

¢ Vi hindrar utarmning genom att bevara bymiljoernas byggnadsskick men ocksa genom att fortsatta folja upp
vardefulla miljéer planskydd i planarbeten, s som gjorts vid Raus stenkérlsfabrik och stora delar av Raas édldre
delar.

9.1.3.3. Paverkan
Vi bedomer att forslaget i stadsplanen har liten paverkan pa riksintresset. I den kommande planeringen kommer stall-
ningstagandena att bidra till att starka de varden som pekas ut.
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9.2. Riksintresse for naturvard

Kartan visar omraden som ar av riksintresse for naturvarden.

Riksintresset for naturvard pekas ut i miljobalken och innebar att mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i 6vrigt
som har betydelse fran allman synpunkt pd grund av sina natur- och kulturvirden sa langt det 4r mojligt ska skyddas
mot dtgarder som kan patagligt skada natur- eller kulturmiljon. Behovet av gronomraden i eller i ndrheten av tiatorter
ska sdrskilt beaktas.

Det ar Naturvardsverket som pekar ut riksintresset. Inom stadsplaneomradet berdrs delar av Palsjo — Domsten (N44)
och Rdan med omgivningar (N45).

9.2.1. Varden

9.2.1.1. Palsjo — Domsten

Det ar de geovetenskapliga forhallandena och naturbetesmarken som pekas ut som riksintressanta. I sina hogre delar
nar landborgen cirka 40 meter 6ver havet men blir norrut allt lagre. Under stendldern, ndr havet stod 5-6 meter hogre
an nu, bildades ett strandhak eller en strandterrass som tillsammans med landborgen beskrivits som "Skandinaviens
statligaste postglaciala strandlinje”. Pa nagra stéllen genombryts landborgsbranten av maktiga raviner. Saval i vaggar-
na pa dessa som i sjdlva strandhaket sipprar pa manga stallen standigt fram vatten ur den sedimentira berggrunden,
ibland i form av riktiga kallfloden. Landborgen ar utmejslad i en berggrund bestdende av sandsten, sandstensskiffer,
lerjarnsten, gra skifferlera, svart skiffer, stenkol och blandningstyper mellan dessa. Djur- och vaxtlivet &r mycket rikt och
innehaller en rad hotade arter. Landborgen ar forutsattningen for lokaliseringen av Helsingborgs slott samt for sten-
kols- och sandstensbrytningen.

9.2.1.2. Raan med omgivningar

Geovetenskap, odlingslandskap genom naturbetesmark samt vattendragen i omradet ar det som pekas ut som sarskilt
vardefulla. Berggrunden innehaller bland annat den unika Kagerodsbildningen som blottas i Biltebergaravinen. Vaxt-
och djurlivet ar rikt med ett flertal sillsynta arter. Radn utgor reproduktions- och uppviaxtomrade for havsoring. Raans
dalgdng utgor ett representativt odlingslandskap i slattbygd. Landskapsbilden ar mycket vacker och domineras av
betesmarker.

9.2.2. Stallningstagande
Stora delar av riksintresseomradena ar redan skyddat genom naturreservat och landskapsbildsskydd. [ kommande
planering och projekt ska hinsyn tas till de virden som beskrivs i stadsplanen.

9.2.3. Paverkan

Vi bedomer att forslaget i stadsplanen inte paverkar riksintresset. Stora delar av riksintresseomradena ar skyddade
genom naturreservat och andra skyddsbestimmelser. De virden som pekas ut i riksintresset for Radn med omgivningar
respektive Palsjo-Domsten bedomer vi inte paverkas av planforslaget.
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9.3. Riksintresse kustzon

Kartan visar omradet som ar av riksintresse for kustzonen.

Riksintresset for kustzonen innebar bland annat att natur- och kulturvarden ska ges foretrdde. Ny bebyggelse inom
kustzonen ska provas restriktivt sa att allméanhetens tillgang till strandomraden inte paverkas negativt och sa att kust-
linjen inte byggs for.

9.3.1. Varden
Allmanhetens tillganglighet till strandomradena ar viktiga bade for boende och besokare. Den storsta delen av omradet
ar redan bebyggt, men det dr angelaget att de obebyggda delarna av kustzonen bevaras.

9.3.2. Stallningstagande

Vi ska inte minska allmédnhetens tillgidnglighet till strandomradena.

9.3.3. Paverkan

Vi bedomer att forslaget i stadsplanen inte paverkar riksintresset.

9. Riksintressen och regleringar www.helsingborg.se/stadsplan2017 175



Kartan visar omradet som ar av riksintresse for kustzonen.

S/
. ;‘“ e 5 ¥
7

. { - . S ,‘l‘
= .. -_= -él-.ﬁfﬁ\

A, "I{‘

}\

\ )
\\
N

:)
.
1 B |
e
>

T e e e  ————

Kustzon
Plangrénser
L' Plangréns Stadsplan 2017

Kustzon, Miljébalken 4 kap 4 §
| -1
=il

9. Riksintressen och regleringar www.helsingborg.se/stadsplan2017 176



9.4. Riksintresse for kommunikationer

Kartan visar befintliga och framtida riksintressen for vag, jarnvag samt hamn, inklusive strak for transporter till ham-
nen.

Riksintresse for kommunikationer pekas ut i miljobalken (3 kap 8 §) och grundar sig pa transportsystemets funktion.
Det pekas ut av Trafikverket. Skyddet galler framst interregionala och 1angvaga transporter av personer och varor. Det
utpekade natet ska skyddas mot atgarder som kan forsvara anvandningen eller tillkomst av nya strackningar. Det avser
god transportkvalitet, god nabarhet till andra regioner, god tillgidnglighet for samtliga trafikanter, god trafiksdkerhet och
god miljo bade vad galler hilsa och estetik.

9.4.1. Objekt

9.4.1.1. Vagar och jarnvagar
e« FE4

e E6/E20
e Skanebanan Helsingborg - Kristianstad

o Vastkustbanan Goteborg - Malmo. For ndrvarande studeras olika alternativ for dubbelspar Maria-Helsingborg C
med bade tunnelalternativ och dubbelspar langs befintligt spar. Saval befintligt spar som framtida dubbelspar
pekas ut som nuvarande och framtida riksintresse. Vi foresprakar ett tunnelalternativ.

¢ Raabanan Helsingborg - Eslov
¢ Fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor ar ett framtida riksintresse

e Terminalen vid Vastkustbanan. Kombiterminal med anslutning till rangerbangard och hamn pekas ut som viktig
funktion, men den geografiska avgransningen ar inte klarlagd.

9.4.1.2. Hamn

Helsingborgs hamn med anslutande farleder och kopplingar till vdag- och jarnvagsnatet ar av riksintresse. Grunden for
riksintresset ar container-, roll-on/roll-off-trafiken och farjetrafiken med stora passagerar- och godsfloden. Sjofartsver-
ket preciserade inte vilka mark- och vattenomraden som ingar, men som underlag har staten preciserat riksintressean-
spraket i rapporten Riksintresset Helsingborgs hamn, Lansstyrelsen i Skane lan, 2009.

For ytterligare fordjupning av riksintresse hamn hinvisar vi till FOP H+, sidorna 19-20.

9.4.2. Stallningstagande

Vi ska ta hansyn till utpekade vag- och jarnvagsstrackningar vid férandring och exploatering i deras naromrade for att
sakerstalla riksintresset. Det ar forst nar det finns alternativa strackningar eller andra 16sningar som det ar aktuellt att
utveckla vissa platser, vilket framgar av beskrivningarna i stadsplanen.

Hamnen ar viktig for staden, bade som centrum for logistik och transporter och genom de verksamheter och arbetstill-
fallen som ar knutna till hamnen. For staden ar det angeldget att kunna kombinera en valfungerande hamn med utveck-
lingen av hela Helsingborg.

Nar Malmoleden inte langre har en riksintressant funktion kan den pa delar omvandlas till stadsgata.

9.4.3. Paverkan

Vi bedomer att forslaget i stadsplanen har liten paverkan pa de funktioner som pekas ut for riksintressanta vigar och
jarnvagar. | den kommande planeringen kommer stéllningstagandena att bidra till att starka de varden som pekas ut.

Vi bedomer inte att stadsplanen forsamrar mojligheten for transporter till hamnen. Om malen for fardmedelsfordel-
ningen uppnds kommer det totala antalet personresor med bil som alstras inom stadsplanens omrade att minska med
32% trots befolkningsokningen. Detta innebar att kapacitet frigors for godstransporter och andra varutransporter. Om
vi har samma fardmedelsfordelning som idag kommer kapaciteten att paverkas negativt da det totala antalet personre-
sor med bil i sa fall kommer att 6ka med 33%. Vi kommer att gora arliga uppfoljningar for att f6lja trafikutvecklingen,
vilket ger oss en mdjlighet att genomfora ytterligare atgarder for att nd vara mal.

Som detaljplanen for Gamla staden 1:1 m fl Oceanhamnen visar ar det mojligt att utveckla staden dven ndara hamnen
utan att riksintresset for Helsingborgs hamn paverkas negativt. Darfor gor vi bedémningen att markanvandningen
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som vi foreslar i stadsplanen, och som ligger langre fran hamnen dn vad Oceanhamnen gor, inte paverkar riksintresset
negativt.
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9.5. Natura 2000

Kartan visar omrade fér Natura 2000.

Natura 2000 ar ett natverk av vardefulla naturomraden som haller pa att byggas upp inom EU. Syftet ar att bevara den
biologiska mangfalden. Enligt direktiven ska de olika medlemsstaterna upprétta nationella listor med vardefulla omra-
den och dessa ska sedan godkdnnas av EU. Natura 2000-omraden ar utpekade som riksintressen enligt miljobalken och
inga atgarder far vidtas som kan medfora pataglig ska pa riksintresset.

[ stadsplanen berors Raans dalgang som ar skyddat som naturreservat och genom habitatdirektivet.

9.5.1. Stallningstagande

Natura 2000-omradet ar skyddat genom naturreservat och habitatdirektivet.

9.5.2. Paverkan

Vi bedomer att forslaget i stadsplanen inte paverkar Natura 2000-omradet.
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9.6. Strandskydd

Kartan visar omraden med strandskydd.

Véra strander vid havet och vid insjoar och vattendrag skyddas i miljobalken genom strandskydd. Strandskyddet finns
till for att trygga friluftslivet och for att bevara goda livsvillkor pa land och i vatten for djur och vaxter.

[ Skane har lansstyrelsen pekat ut vid vilka kuststrackor, vattendrag och sjéar som strandskyddet ska galla. Skyddet
géller bade land- och vattenomradet 100 meter fran strandlinjen, men ibland utékas omradet upp till 300 meter.

[ stadsplanen stracker sig strandskyddet i norr ned till kallbadhuset och tar sedan vid i sddra Helsingborg vid Bulkham-
nen. Har géller utokat strandskydd 300 meter uti havet.

9.6.1. Stallningstagande

Strandskyddet ska beaktas i kommande planering.

9.6.2. Paverkan

Forslaget i stadsplanen har ingen negativ paverkan pd allménhetens tillgidnglighet till strandomradena. Utbyggnads-
omradena innebdr inte heller att kustlinjen byggs for, eftersom de foreslas i anslutning till befintlig bebyggelse.
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Kartan visar omraden med strandskydd.
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9.7. Naturreservat

Kartan visar naturreservat.

Naturreservat skapas for att skydda vardefulla naturomraden som ger oss ett rikare friluftsliv, idag och i framtiden.

Det ar lansstyrelsen eller kommunen som pekar ut vardefulla naturomraden som naturreservat. Ett naturreservat kan
bildas av olika anledningar, till exempel for att bevara biologisk mangfald, se till att ett omrade sdkras for friluftsliv eller
for att nyskapa vardefulla naturmiljoer.

[ Helsingborg finns det totalt 18 naturreservat, varav sex stycken berors i stadsplanen. De titortsnira naturreservaten
har var och en sina speciella virden och spelar en viktig roll for hela kommunens gronstruktur.

e Vilaskog

¢ Bruces skog

o Attekulla skog
e Raans dalgang
o Orby dngar

o Palsjo skog

[ Helsingborg har vi malsattningen att bilda flera nya naturreservat de kommande aren. I gronstrukturprogrammet
pekar vi ut féljande, som ocksa ar aktuella i stadsplanen.

¢ Jordbodalen

e Raml6saravinen

9.7.1. Stallningstagande
Forslaget i stadsplanen innebdr att Jordbodalen och Ramlésaravinen pekas ut som natur vilket underléttar en reservats-
bildning. Aven fler naturomraden kan skyddas som naturreservat framéver.

[ kommande planering i ndrheten av naturreservaten ska vi ta hdnsyn till vardena i reservaten.

9.7.2. Paverkan

Vi bedomer att forslaget i stadsplanen inte paverkar vara naturreservat negativt.
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Kartan visar omraden med strandskydd.
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9.8. Landskapsbildsskydd

Kartan visar omrade med landskapsbildsskydd.

Tidigare kunde stérre omraden med speciell landskapsbild skyddas i Naturvardslagen. Begreppet finns inte med i
dagens miljobalk men bestammelserna for de omraden som ar skyddade pa grund av sin unika landskapsbild géller
fortfarande.

[ stadsplanen omfattas en liten del norr om Raéan av landskapsbildsskydd.

9.8.1. Stallningstagande
Landskapsbildsskyddet ska beaktas i kommande planering.

9.8.2. Paverkan

Forslaget i stadsplanen innebar ingen negativ paverkan pa landskapsbildsskyddet fér Raan.
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9.9. Vattenskyddsomraden

Kartan visar befintliga vattenskyddsomraden samt pagiende arbete med en uppdatering av Orby berggrundvattentikt.

For att skydda dricksvattentdkter kan lansstyrelsen eller kommunen med stdd av miljobalken faststdlla vattenskydds-
omraden. Inom ett vattenskyddsomrade finns bestimmelser for verksamheter och atgarder som riskerar att fororena
vatten pa bade kort och lang sikt, exempelvis hantering av kemikalier och spridning av bekdmpningsmedel.

I stadsplanen berérs tre vattenskyddsomraden; Orby grundvattentikt, Orby berggrundvattentikt och Ramlosa
hélsobrunns vattentakt.

9.9.1. Omraden

9.9.1.1. Orbyfiltets grundvattentakt

Orbyfiltets grundvattentikt ligger i anslutning till stadsplanens planomrade. Grundvattentikten ar indelad i infiltra-
tionsomraden och brunnsomraden samt primar, sekundar och tertiar skyddszon.

For Palstorp finns ett mindre vattenskyddsomrade med foreskrifter fran 1962, om férbud mot bland annat petroleum-
produkter. Foreskrifter tillkom innan man kande till omradets hydrologi. Eftersom grundvattenstromningen inte gar till
Orbyfiltet behdver man, enligt NSVA, inte langre ta hidnsyn till dessa sirskilda foreskrifter.

9.9.2. Stallningstagande

Vid nybyggnation i ett vattenskyddsomrade giller skyddsforeskrifterna.

Vid nybyggnation i anslutning till ett vattenskyddsomrade ska hdnsyn tas till gallande skyddsforeskrifter.

9.9.3. Paverkan

Markanvandningen i stadsplanen paverkar inte vattenskyddsomrddena, under férutsattning att man ocksa i den kom-
mande planeringen foljer gdllande skyddsforeskifter.
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9.10. Kulturmiljo

Kartan visar befintliga och pagaende bevarandeprogram.

Véra kulturmiljéer ar viktiga for stadens identitet och attraktivitet. Darfor gor vi stallningstagandet att vi ska utga fran
varje plats unika férutsattningar i kommande planering. Till var hjalp finns en rad kunskapsunderlag, som bevarande-
program och kulturmiljéprogram, och for riksintresseomradet Helsingborg och Maria sjukhusomrade ocksa en separat
rapport. Det hdr avsnittet beskriver inte i forsta hand regleringar, utan olika typer av planeringsunderlag.

9.10.1. Program

9.10.1.1. Bevarandeprogram

Bevarandeprogrammen berattar om Helsingborgs intressanta byggnader, kvarter och miljoer, och har tagits fram for att
oka kunskapen och forstaelsen for att utveckla och bevara kulturmiljoer. De kan omfatta en stadsdel, en tatort eller en
by. Bevarandeprogrammen &r ocksa en hjélp for kommunen vid beslut om bygglov och vid upprattande av detaljplaner i
ett sarskilt omrade. Programmen i sig innebér inte nagot utokat juridiskt skydd utan ar ett fortydligande av det varsam-
hetskrav och det férvanskningsforbud som finns i Plan- och bygglagen. De hjalper till att 6ka forstdelsen och engage-
manget for varfor vara kulturmiljoer ar viktiga att utveckla och bevara.

Rodmarkerade byggnader i bevarandeprogrammen ar kKulturhistoriskt vardefulla, och da kravs alltid bygglov (aven for
sa kallade attefallsatgrader).

Inom omradet for stadsplanen finns 12 bevarandeprogram

e Drottninggatan och Palsjo ¢ Ramlosa

e Eneborg och Hogaborg e Ra&3

e Eskilsminne (pagdende) e Stadskdrnan

e Husensjo e Vastra Tagaborg

¢ Olympia och Slottshojden ¢  Wilson Park

e Planteringen o Ostra Tdgaborg och Stattena

9.10.1.2. Lansstyrelsens kulturmiljoprogram

Lansstyrelsens kulturmiljoprogram ar i férsta hand ett regionalt kunskapsunderlag. | programmet ndmns bland annat
Helsingborg, Raml6sa och Rédns dalgang som sérskilt vardefulla kulturmiljoer. Dessa ingdr i stadsplanen och beskrivs
under Riksintresse for kulturmiljovarden.

Alla kommuner ska ha ett kulturmiljoprogram, se nedan.

9.10.1.3. Natur- och kulturmiljoprogram Helsingborg

[ det pagdende arbetet med natur- och kulturmiljoprogrammet samlar vi kunskapen om Helsingborgs mest vardefulla
natur- och kulturmiljoer. Underlaget kommer till stora delar fran nuvarande Naturvardsplan (1992) och Kulturmin-
nesvardsprogram (1991). Programmet ska ge oss ett underlag for att bevara, informera om och starka kvaliteterna i
Helsingborgs natur- och kulturmiljéer. Remiss och dialog har skett kring delomradesbeskrivningarna fér socknarna pa
landsbygden. Vi arbetar nu med att beskriva centralorten.

9.10.1.4. Fornlamningar
Helsingborg ar en stad rik pa fornldimningar, bade synliga ovan mark och dolda under mark. Enligt kulturminneslagen
ar det forbjudet att utan tillstand rubba, ta bort eller pa annat satt dndra eller skada en fast fornlamning.

9.10.2. Stallningstagande

Vi ska utga fran varje plats unika forutsattningar i kommande planering.
Fortatningsprinciperna ar utgangspunkten for all fortatning i befintlig bebyggelse.

Vid fortatning och nybyggnation inom centralorten ska hansyn tas till befintliga bevarandeprogram.

9.10.3. Paverkan

Vi bedomer att foreslagen markanvéndning tillsammans med de stillningstaganden vi gjort innebar att kulturmiljovar-
den kommer att kunna utvecklas och bevaras.
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Kartan visar befintliga och pagdende bevarandeprogram.

Bevarandeprogram
Plangrénser
L' Plangréns Stadsplan 2017

Bevarandeprogram
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9.11. Miljokvalitetsnormer for luft
9.11.1. Bakgrund

Luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477) anger miljokvalitetsnormer som ett skydd fér miljon och manniskors halsa.
Regelverket ar anpassat for att uppfylla krav som stélls genom vart medlemskap i EU. I Helsingborg har vi arbetat aktivt
sedan 2007 med kvaliteten pa utomhusluften genom bland annat atgardsprogram. Vi har gjort matningar for kvavedi-
oxid, svaveldioxid, ozon och partiklar (PM10) och har tidigare haft svart att klara granserna for kvavedioxid. 2016 blev
vi den forsta kommunen som klarat att sanka halterna av kvavedioxid sa att vi klarar miljokvalitetsnormen. Darfor
behéver vi inte ett nytt atgdrdsprogram, men vi fortsatter med matningarna och luftkvaliteten 6vervakas dygnet runt.
Matningarna tacker in de centrala delarna av Helsingborg med fokus pa de hardast trafikerade straken Jarnvigsgatan,
Drottninggatan och Stenbocksgatan.

9.11.2. Forslag

Var bedomning ar att for att fortsatt ha god kvalitet pa var luft behover vi forandra var fardmedelsférdelning. Annars
kommer befolkningsokningen att innebara en sa stor 6kning av biltrafiken att vi inte kan klara miljokvalitetsnormerna.
Det ar bland annat darfor vi foreslar att gang, cykel och Kollektivtrafik ska prioriteras framfor biltrafik. Las mer under 7.
Trafik.

Vi anser ocksa att det ar troligt att vi till ar 2035 har en teknikutveckling gillande motortrafikens negativa paverkan, till
exempel utslapp, vilket kommer att innebara andra forutsattningar an vi har idag. Under 2017 uppgraderas hamnarna i
Helsingborg och Helsingor sa att HH-farjorna kan ga pa batteri, vilket kommer ha positiva effekter pa utomhusluften.

Sammantaget bedomer vi darfor att genomforande av Stadsplan 2017 enligt forslaget kommer att bidra till att miljokva-
litetsnormerna kan nas.

Vi beskriver ocksa hur planforslaget paverkar miljokvalitetsnormerna for luft under 10.5.2.1. Hallbara transporter,
luftkvalitet och buller
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9.12. Miljokvalitetsnormer for vatten
9.12.1. Bakgrund

Enligt EU:s ramdirektiv ska vi ha tillrackligt mycket vatten av god kvalitet bade idag och imorgon. Det malet nér vi inte
idag. Miljokvalitetsnormerna for vatten innebér for Helsingborg att vara ytvattenforekomster (vattendrag och kusten,
med undantag for kustvattenférekomsten Helsingborgsomradet**) ska na god ekologisk och kemisk status/potential
vid ett bestamt artal (2027), och att statusen inte far forsamras. Vara grundvattenforekomster ar idag klassade till god
kemisk och kvantitativ status, vilket maste uppratthallas. Staden har ansvar for att normerna foljs och ska iaktta dem
vid planering. Vattendelegationernas atgardsprogram for de fem svenska vattendistrikten (beslutade i december 2016)
slar fast att Kommunerna ska genomféra sin éversikts- och detaljplanering samt prévning enligt plan- och bygglagen sd att
den bidrar till att miljokvalitetsnormerna fér vatten ska kunna féljas. For att miljokvalitetsnormerna ska kunna nas i Hel-
singborgs vattenforekomster behover flera faktorer, bland annat vattenkvalitet och biologiska férhallanden, forbattras.

**Helsingborgsomradet: kusten utanfor staden har miljokvalitetsnorm att uppna mattlig ekologisk status 2027.

9.12.2. Forslag

Vi foreslar en genomténkt hantering av dagvatten och en medveten hallning till grundvattnets mangd och kvalitet. Vi
pekar bade ut omraden som har sarskilt stort behov av dagvattenrening och ytor dar atgarder for att rena och/eller
fordroja dagvatten ska genomforas. Det bidrar till att forbattra vattenkvaliteten och biologiska forhéllanden. Vi foreslar
tydliga stallningstaganden for hur vi ska arbeta med vatten i stadsplaneringen. Vi fortydligar att vattenplanering ska
utgd fran avrinningsomradena och recipient, och planerar utifran saval kvantitets- som kvalitetsaspekterna, det vill sdga
att bade fordroja och rena vattnet. [ underlags-PM Vatten och 6versviamning beskriver vi ocksa berorda recipienter. Vart
fokus pa markanviandning, avrinningsomrade och recipient utgor ett mycket bra underlag for det fortsatta arbetet. Det
ger dessutom en god forstaelse for och en gemensam syn pa vattenfrdgorna i organisationen vilket dr en férutsattning
for att na malen.

Vi ar medvetna om att vattenkvaliteten dr en fraga som vi behéver arbeta vidare med framover. I arbetet med stads-
planen lagger vi en gemensam grund for stadens fortsatta arbete och planering. Denna menar vi, tillsammans med var
dagvattenplan och vart dagvattenprogram, bidrar till att forbattra vattenkvaliteten och biologiska forhallanden i vara
vatten. Sammantaget beddmer vi darfor att genomforande av Stadsplan 2017 enligt forslaget kommer att bidra till att
miljokvalitetsnormerna kan nas.

Las mer under 8. Vatten och 10.5. Betydande miljopaverkan.
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9.13. Miljokvalitetsnormer for buller
9.13.1. Bakgrund

Miljokvalitetsnormen for buller inférdes ar 2004 genom forordning (2004:675) om omgivningsbuller. Normen har sitt
ursprung fran de krav pa kvaliteten pa miljon som foljer av Sveriges medlemskap i EU och regleras i miljobalken. Milj6-
kvalitetsnormen fér omgivningsbuller ar en slags malsattningsnorm, som innebdr att vi ska efterstrava att omgivnings-
buller inte medfor skadliga effekter pa manniskors halsa.

Huvudinstrumentet for att f6lja miljokvalitetsnormer ar genom arbetet med atgardsprogram. Dér stills krav pa staden
att kartlagga omgivningsbuller, att visa hur manga manniskor som ar exponerade for buller samt att presentera ett pro-
gram for att komma till ratta med bullerstérningar.

Helsingborgs atgardsprogram for 2014-2018 antogs av kommunfullmaktige i januari 2014. Resultatet visar hur viktigt
det ar att vi minskar biltrafikens negativa konsekvenser. Arbetet med nista atgardsprogram pagar nu (2017).

9.13.2. Forslag

Bullerkartldggningen har varit en del av underlagsmaterialet till stadsplanen, och vi har anvant det for att géra avvag-
ningar om vad som ar lamplig markanvandning. Stadsplanens forslag om en dndrad fardmedelsfordelning till forman
for gang, cykel och kollektivtrafik och minskad andel biltrafik innebar ocksa en forbattrad bullersituation i staden. Las
mer under Trafik. Vi anser ocksa att det ar troligt att vi till ar 2035 har en teknikutveckling gallande motortrafikens
negativa paverkan, till exempel buller, vilket kommer att innebara andra férutsattningar an vi har idag.

Det ar i kommande planering som vi gor mer detaljerade bullerstudier och visar hur bebyggelse ska placeras och utfor-
mas for att klara gallande bullerriktvarden. Vi beddmer att vi inom planomradet kan gora avsteg fran gallande riktvar-
den for buller i enlighet med bullerférordningen 2015:216.

Sammantaget beddmer vi darfor att genomforande av Stadsplan 2017 enligt forslaget kommer att bidra till att miljokva-
litetsnormerna kan nas.

Las mer under 10.5.2.1. Hallbara transporter, luftkvalitet och buller
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STADSPLAN 2017

HELSINGBORG

10. Konsekvenser

Det hir en en utkriven version av en digital karta. Lankar och dynamiskt innehéll som videor och interaktiva
kartor ar bara tillgiangliga i onlineversionen pa www.helsingborg.se/stadsplan217

10.1. Konsekvensbeskrivning med miljobedémning
10.2. Sociala konsekvenser

10.3. Ekologiska konsekvenser

10.4. Ekonomiska konsekvenser

10.5. Betydande miljopaverkan

10.6. Vad krévs for att genomfora Stadsplan 2017?

10.1. Konsekvensheskrivhing med miljobedomning

En oversiktsplan ska konsekvensbeskrivas bade utifran kraven i plan- och bygglagen och miljébedémas utifran kraven
i miljobalken. Den hir konsekvensbeskrivningen dr en samlad bedémning utifran de bada lagstiftningarna. I de tre
forsta avsnitten redovisar och bedémer vi konsekvenser av sociala, ekologiska och ekonomiska aspekter. I avsnitt fyra
redovisar vi de konsekvenser som kan innebéra risk fér betydande miljopaverkan, liksom hur dessa kan undvikas och
foljas upp. Avslutningsvis beskriver vi i avsnitt fem vad som behéver fordndras i markanvindning och arbetssatt for att
planforslaget ska kunna genomforas.

Konsekvenserna av ett planforslag kan beskrivas utifran manga olika aspekter. Vi har valt att fokusera konsekvenserna
pa forhallande till Helsingborgs Livskvalitetsprogram, paverkan pa ekosystemtjdnster samt en 6vergripande bedomning
av ekonomiska konsekvenser.

Har redovisar vi en samlad bild av konsekvenserna av stadsplanen. Konsekvenserna av varje enskilt tema finns i under-
lags-PM:en.
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10.2. Sociala konsekvenser

Vi har valt att beskriva de sociala konsekvenserna utifran malet att vara en sammanhallen stad med gott om motesplat-
ser och ndrhet till det som skapar livskvalitet i vardagen.

10.2.1. Stadsdelar och bostadsomraden ar promenadvanliga, val sammankopplade

och utan barriarer

En tatare stad ger fler invanare majlighet att nd malpunkter till fots och med cykel. Om antalet barridarer minskar blir av-
stdnden kortare. Manniskors rorlighet och ndbarhet kan forenklas om det samtidigt satsas pa gena gang- och cykelstrak
som knyter samman stadens malpunkter. Ett val utbyggt gang- och cykelnit ger stadens invanare, gamla som unga, 6kad
mojlighet att forflytta sig och utratta arenden utan bil. Invanare, yrkesverksamma och besokare far darigenom battre
tillgéng till bade Helsingborgs och hela regionens utbud av arbetsplatser, utbildningsméjligheter, service, fritidsaktiviter
och besdksmal. Detta gor det mojligt att utveckla sociala nétverk mellan ménniskor med olika bakgrund.

Kollektivtrafiken skapar forutsattningar for en val sammankopplad stad dar manniskor enkelt kan resa hallbart till
malpunkter och regionala noder. Nar vi ratar ut busslinjer och plockar bort hallplatser innebar det att vissa far langre
gangavstand, men for de flesta resendrerna kommer den totala restiden 4nda att minska. For vissa grupper kan detta
fa negativa konsekvenser som vi kan kompensera med ett anpassat och kompletterande linjenat med titare stopp. Nya
bostader bor huvudsakligen ligga i anslutning till Kollektivtrafikstrdk. Det underlattar hallbart resande, det skapar ett
battre underlag for kollektivtrafiken som system och rorligheten och ndbarheten 6kar. Samtidigt kan det innebéra att
manniskor i omraden med mindre resandeunderlag far samre tillgang till kollektivtrafik.

Nér de hallbara trafikslagen far mer utrymme i staden fram till 2035, minskar utrymmet for bilen. Sannolikt kommer
manniskor att behova langre tid an idag for att transportera sig med bil inom staden, séarskilt i rusningstrafik. En stor
del av genomfartstrafiken flyttas naturligt 6ver till det 6vergripande vagnatet som ar battre anpassat for stora floden av
fordon. Farre bilar innebér att det gér snabbare att g3, cykla eller dka kollektivt. Staden blir ocksa sdkrare att rora sig i
ndr barridrer i form av tatt trafikerade vagar minskar.

Genom att fortata pa 6verdimensionerade trafikutrymmen kan vi skapa nya sammanhang mellan stadsdelar som idag
ofta upplevs som isolerade fran sin omgivning. Kompletterande funktioner som arbetsplatser och service kan tillforas,
liksom nya boende- och upplevelseformer. Det 6ppnar upp for naturliga strak bade genom och mellan omraden, vilket
ocksa ger mojlighet att 6verbrygga mentala barridrer. De nya strukturerna bidrar till en mer sammanhallen stad.

Utvecklingen av grona strak och fler grona inslag 1angs gatorna gor det mer inbjudande for méanniskor att rora sig i vara
utemiljoer, vilket ar viktigt for ett mer aktivt och halsosamt liv. Nar fler ménniskor ror sig ute upplevs det offentliga
rummet som tryggare och mer attraktivt, vilket uppmuntrar dnnu fler personer att vistas utomhus. Samtidigt skapar det
forutsattningar for oplanerade moten och sociala kontakter mellan individer.

Att skapa tillgangliga gena strak genom koloniomradena ger fler personer mojlighet att uppleva och ta del av stadens
befintliga gronska. Genom att 6ppna koloniomradena for passage och ge mojlighet till utomhusvistelse och méten
forsvinner barridreffekten och vi far kortare vagar och fler trivsamma ytor som kan anviandas av manga fler personer dn
idag.

Planforslagets inriktning med fortatning och utbyggnad inom framfér allt redan ianspraktagna ytor innebar att staden
som helhet kommer att forandras, och det kan upplevas som stora forandringar av individens narmilj6. Kulturmiljon
kan ocksa paverkas, bade lokalt av enstaka projekt, men ocksad den samlade paverkan av manga projekt. Lokalt kommer
det att forekomma stérningar under byggtiden som kan paverka bade narboende och manniskor som ror sig i omradet.

[ planforslaget visar vi omraden dar det framforallt ar lampligt att préva hoga hus (fler an 8 vaningar). Hoga hus tillater
en hogre koncentration av manniskor inom en fastighet, men bidrar inte nédvandigtvis till en hogre befolkningstathet
totalt sett. Omgivningen kan paverkas av hoga hus genom skuggor, som kan stracka sig langt framfor allt under vinter-
halvaret. Aven mikroklimatet, i form av exempelvis vindar, kan paverkas kring byggnaderna. Liksom vid all fortitning, 4r
det platsens unika forutsattningar som avgor hur lampligt det ar med hoga hus samt hur de ska utformas.

Vi foreslar nya verksamhetsytor framst i de 6stra delarna av staden utmed E6:an, vilket forenklar transporterna for
verksamheterna. Det innebar samtidigt att verksamhetsomradena blir mindre tillgangliga dn om de skulle ligga mer
centralt. Goda kollektivtrafiksforbindelser samt tydliga gdng- och cykelstrdk, bade till och inom omradena, maste finnas
for att forbattra tillgdngligheten for kunder, personal med flera.

En successiv omvandling av bostdderna i Vala by till verksamhetsomrade har stora konsekvenser for den enskilda indi-
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viden som bor eller ar verksam i omradet. Eftersom bostdderna redan idag ar paverkade av buller, vaxthus med nattbe-
lysning och av befintliga verksamheter med uppmarksamhetsavstand beddomer vi att omradet pa sikt inte ar lampligt
for bostader.

10.2.2. Attraktiva offentliga rum och motesplatser i naromraden underlattar sociala

kontakter

Stadsplanens forslag stiarker forutsattningarna fér manniskor att motas och utveckla sociala kontakter nara bostaden
och arbetsplatsen. Framfor allt sker det genom att vi hojer attraktiviteten och upplevelsen av trygghet i det offentliga
rummet, att det skapas fler och béttre platser for fysisk aktivitet och att manniskor far kortare avstand till privat och
offentlig service. Den lokala sammanhallningen far mojlighet att stirkas, det sociala utanférskapet kan minska och det
och verktyg for att arbeta mer proaktivt med trygghetsskapande atgarder, exempelvis genom att aktivt hdmta in kun-
skap och information i samverkan med andra aktorer.

Enligt inriktningen i stadsplanen kommer néastan alla befintliga parker att bevaras. Deras kvaliteter kan forbattras ge-
nom balanserings- och kompensationsatgarder for den utbyggnad som gors pa gronytor och jordbruksmark. Genom att
anldgga nya parker i storre utbyggnadsomraden blir parkerna mer jamt férdelade 6ver staden. De stadsdelar som idag
har brist pa gronomraden blir gronare genom nya trad, sma fickparker och grona ytor pa torgen. Idag har 60 procent av
invanarna tillgang till en narpark eller omradespark inom 300 meter fran bostaden. Nar vi fortdtar kan vi 6ka andelen.
Med kortare avstand till parkomraden och hojd attraktivitet 6kar sannolikheten att ménniskor anvander parkerna for
till exempel rekreation och fysisk aktivitet. Gronomradena blir trivsamma och trygga motesplatser for invanarna, verk-
samma och besokare i staden. Nar fler manniskor delar pa parker och natur 6kar slitaget, vilket medfor ett 6kat behov
av skotsel. Risken for att fler narboende blir storda 6kar ocksa nar fler personer vistas i stadens gronomraden.

Genom att vi planerar for klimatférandringar behévs det ocksa mer utrymme for dagvatten i stadsmiljon. Regntradgar-
dar, dammar och svackdiken (grunda, breda kanaler med svagt sluttande sidor) kan vara trivsamma miljoer som bjuder
in till utvistelse och hojer livskvaliteten.

Stadsplanens forslag innebar dven att en del befintliga grona strak utmed infartsleder omvandlas. Pa grund av laget och
storningar har dessa grona ytor for det mesta ett 1agt varde for rekreation. Nar de ytorna forsvinner, foreslar vi att nya
och mer tillgdngliga kvaliteter skapas genom exempelvis grona inslag i bebyggelsen.

Nar fler manniskor valjer att transportera sig med gang, cykel eller kollektivtrafik blir det offentliga rummet attraktivare
vilket 6kar forutsattningarna for moten. En battre luftkvalitet och lagre bullernivder skapar trivsamma utemiljoer for sa-
val boende som besokare. Istillet for parkeringsplatser foreslar vi att marken anvands till exempelvis bostader, parker
och forskolor.

Vi reserverar mark for hallbara transporter vid industrisparen och samlar godsfloden till ett fatal vigar som ar anpas-
sade for tung trafik. Da kan vi lattare arbeta med atgirder som dampar och minskar den totala paverkan fran buller och
skapar darmed forutsattningar for tysta och trivsamma motesplatser. I ndrheten av det 6vergripande vagnatet finns
det risk for att storningarna fran buller 6kar. Fortatning ldngs med trafikerade gator kan komma att krdva anpassade
l6sningar, for att sakerstalla en god boendemiljo.

10.2.3. Motesplatser

Genom att samnyttja platser och funktioner som exempelvis aktiviteter, skola och grona kvaliteter underlattar vi for
mannisKkor att métas och vara aktiva. Vi kompletterar idrottsplatser och omraden kring idrottshallar med fler mojlig-
heter till spontana aktiviteter. Det hojer attraktiviteten i omradet och underlattar for personer ur olika generationer att
trana och motas med positiva effekter pa kondition och halsa. Risken for slitage 6kar, samtidigt som risken for vanda-
lism sjunker nar anlaggningar anvands i betydligt storre utstrackning. Forslaget innebar en férandrad férdelning av
ansvaret for drift och férvaltning, som vi behover hitta former for. Kanslan av trygghet ar en av de viktigaste forutsatt-

arbeta bade langsiktigt och systematiskt med att 6ka tryggheten i staden.

Stora sammanhdngande gronytor har en viktig roll da de fyller flera funktioner. Parkgrasmattor som ar storre an

2000 kvadratmeter ger plats for spontana aktiviteter och underlattar for moéten och social sammanhallning mellan
manniskor. Ytorna ger dven plats for ro och aktivitet, de ar en forutsattning for att bevara biologisk mangfald och ar
viktiga for nodvandig klimatanpassning. Nar fler funktioner lokaliseras tillsammans i en park eller i ett naturomrade
riskerar dock vissa kvaliteter, s som avskildhet, att forloras, samtidigt som slitaget generellt kan 6ka vilket gor att om-
radena kan komma att krdva mer omfattande skotsel dn idag.
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Genom att ta ner stangsel runt koloni- och odlingslottsomraden kan uppvuxna gronomraden vara mer déppna for all-
manheten, samtidigt som den enskilda kolonisten har kvar sin privata sfar pa den egna lotten. Med gang- och cykelstrak
genom omradena samt fler allmédnna ytor for rekreation, aktiviteter och samvaro, finns det mojligheter att skapa attrak-
tiva motesplatser som ar tillgangliga dven for de invanare som inte har tillgang till en egen koloni eller odlingslott.

Néar inhdgnaderna foérsvinner, finns oro for en 6kad risk for inbrott och skadegorelse i odlingslotts- och koloniomraden.
Nya strak och publika funktioner eller métesplatser som caféer, forskolor eller liknande skapar floden och rorelser av
manniskor. En 6kad social narvaro av manniskor under storre delen av dret kan bidra till en 6kad trygghet och minskad
risk for skadegorelse, eftersom majligheten att agera obemarkt minskar. For att ytterligare 6ka tryggheten inom omra-
den kan kommunen och koloniféreningarna behova utveckla nya former for samverkan.

Inom det relativt begransade antal rekreations-, odlings- eller kolonilotter som enligt stadsplanen kommer att tas i
ansprak for annan verksamhet eller ska utredas vidare, forsvinner privata uppehalls- och métesplatser for de berdrda
individerna. Detta har stor betydelse for den sociala gemenskapen och livskvaliteteten hos enskilda individer vilket

ar svart att kompensera. Genom stadsplanen ger vi mojlighet till nya platser for stadsodling pa annan plats. Antalet
odlingslotter per 1000 invanare kommer ocksa att 6ka. Det skapar mojlighet for nya métesplatser som kan ge positiva
effekter for manniskor dven i andra delomraden i staden.

Fortatning inom befintliga verksamhetsomraden och nya omrdden sékerstaller att foretag far plats att bade etablera sig
och utvecklas. Nar verksamheter med hog personaltithet och god yteffektivitet prioriteras i staden, blir Helsingborg i
annu hogre grad en motesplats for fler foretag och foretagsamma manniskor som kan stimuleras av varandras kreati-
vitet och entreprendrskap. Genom att 6ka attraktiviteten i det offentliga rummet, framjar vi bade utomhusvistelse och
spontana moten.

10.2.4. Lattillganglig service

Stadsplanen ger forutsattningar for en béttre spridning av offentlig och privat service i staden. Genom att ménniskor

far kortare avstand mellan hemmet och servicefunktioner som till exempel skola, férskola och livsmedelsbutiker,

blir vardagen lattare, samtidigt som bilanvandningen kan minska och den fysiska aktiviteten 6kar. Det blir lattare for
mannisKkor att bo kvar pa ett och samma stélle oavsett familjesituation. Barn kan i tidigare alder utveckla sin sjalvstan-
dighet genom att forflytta sig i vardagen pa egen hand. Att ha néra till skolor, forskolor och bibliotek underlattar for
sociala natverk att utvecklas i ndromradet, eftersom dessa ofta fungerar som lokala mdtesplatser. For att ge mojlighet
till moéten mellan ménniskor som har olika bakgrund och livssituationer ar det viktigt att man enkelt kan rora sig mellan
olika stadsdelar pa ett tryggt stt.

De utpekade stadsdelscentrumen starks genom att de ligger langs med strukturbildande kollektivtrafik och tydliga
gang- och cykelstrak, vilket ger upphov till rorelsestrommar som stodjer servicen. Att livsmedelsbutiker ligger néra bo-
stader ar sarskilt viktigt for att manniskor ska ha ett fungerande vardagsliv. Genom att placera offentliga verksamheter
som bibliotek i stadsdelscentrum kan deras konkurrenskraft 6ka ytterligare. Med hjalp av ett stort lokalt kundunderlag
okar sannolikheten att &ven mindre butiker kan 6verleva, men &ven om vi skapar forutsattningarna sa ar det inte sékert
vilket utfallet blir.

Fortatning ger mojlighet att komplettera staden med andra funktioner sdsom service och arbetsplatser, men dven andra
boendeformer och upplatelseformer. Det kan bidra till en mer blandad stadsmiljo och utveckla mangfalden i staden. Det
stora trycket pa bostiader kan dock innebéra att bostider prioriteras och att servicen tvartom férsamras.
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10.3. Ekologiska konsekvenser

Kartan visar hur den dndrade markanvandningen paverkar ekosystemtjansterna.

10.3.1. Ekosystemtjanster

10.3.1.1. Bedomning av ekosystemtjanster

De ytor i staden dér vi i foreslar en dndrad markanviandning i stadsplanen har vi bedémt utifran ekologiska varden och
ekosystemtjanster. Eftersom vi tar ett helhetsgrepp pa stadens utveckling kommer ekosystemtjdnster bade att forsvinna
och skapas néar planen genomfors. Vi har bedomt bade befintliga ekosystemtjanster som vi tror att stadsplanen riskerar
att paverka negativt, och ekosystemtjanster som vi tror kan skapas i samband med att vi genomfor stadsplanen.

Analysen har varit dversiktlig och gjorts genom tolkning av flygfoton kombinerat med befintlig kunskap om omradena,
faltbesok och litteraturstudier. De ytor som vi i stadsplanen foreslar ska forandras har vi bedomt efter befintlig andel
hardgjord yta, jordbruksmark, gronyta, hur stor andel av ytan som ar tickt av trad och buskar (krontackningsgrad),
kanda forekomster av hotade arter, rekreationsvarde, lagpunkter i landskapet och infiltration av grundvatten. Utifrdn
detta har vi sedan bedémt vilka konsekvenser som kan ske pad ekosystemtjansterna pa grund av forslaget. Vi anvander
de fyra huvudkategorierna av ekosystemtjanster: stodjande, reglerande, férsorjande och kulturella/sociala.

De befintliga ekosystemtjdnster som riskerar att paverkas negativt av en forandrad markanvandning dr markerade i
kartan med réda symboler. De ekosystemtjanster som vi bedémer kan tillkomma nar vi genomfor stadsplanen, till ex-
empel i omraden dar vi utvecklar natur och grona virden, ar markerade med grona symboler i kartan.

Yta som tas i ansprak (hektar)

£ ardgiord Gronyta  Akermark Totalt

= ¥ia

% E:f‘s';gggrsfad 108 73 55 236

% Verksamheter ** 66 54 132 252

i Gronomraden*** 6 30 300 336
Z Summa 179 157 487 824

* Inkluderar ytor utpekade for skolor och férskolor
** |nkluderar ytor utpekade for trafik (cirka 8 hektar)
*** Inkluderar yta utpekad for fritidsanlédggning (ca 4 ha)

Tabellen visar ekologiska konsekvenser i siffror

10.3.1.2. Stodjande tjanster

Stodjande tjdnster ar exempelvis livsmiljoer for vaxt- och djurliv, ekologiska samspel och artrikedom. Vi far konsekven-
ser pa dessa tjanster nar vi bebygger gronytor med trad, buskar och andra naturinslag, vilket sker i viss grad nar vi
genomfor stadsplanens forslag. Krontickningsgrad och forekomst av hotade arter ar tva indikatorer pa att varden av
stodjande tjanster. Krontackningsgraden dr ganska 1ag i de flesta omraden med nagra betydande undantag. [ utbygg-
nadsomradena forekommer det fa hotade arter, &ven om de ar sannolika i ett fatal omraden. Storst negativ paverkan
sker i de ytor som idag har de hogsta vardena for ekologiska funktioner och artrikedom. Genom att anldgga nya natur-
omraden far vi en positiv inverkan pa stodjande tjanster.

10.3.1.3. Reglerande tjanster

Paverkan pa reglerande tjanster kan handla om minskad kapacitet att ta hand om luftféroreningar, buller och stora
vattenmdangder, ett forandrat lokalklimat eller minskad pollinering och koldioxidinbindning. Reglerande tjanster kdnne-
tecknas av strukturer som trad och buskar/ krontackningsgrad, att det finns en lagpunkt i landskapet och tunna jordar
som ar viktiga for att infiltrera grundvatten. Vi har bedémt att det finns reglerande tjanster i nagon utstrackning i de
flesta utbyggnadsomraden, framforallt genom trad och buskar som har viktiga reglerande funktioner. Cirka 10-15% av
utbyggnadsytan ligger ocksa pa mark med ett tunt jordlager. Infiltrationen av grundvatten behéver utredas vidare och
hanteras i utbyggnadsskedet for att grundvattnet inte ska paverkas negativt. Lagpunkter ar daremot ovanliga i de ut-
pekade utbyggnadsomradena. Riskerna kring 6versvamning och skyfall beskriver vi mer utforligt langre ner i avsnittet.
Vi bedomer att genomforandet av stadsplanen totalt sett innebéar en paverkan i positiv riktning pa reglerande tjanster
genom de nya naturomraden och den héjning av gronstrukturens kvalitet som vi foreslar.

10.3.1.4. Forsorjande tjanster
Akermark ar den viktigaste indikatorn for de forsorjande tjansterna. Vi foreslar bostader, verksamheter, eller framtida
utredningsomrdden pad omrdaden med dkermark som ar av klass 7-8. Sammanlagt tar vi cirka 540 hektar dkermark i an-
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sprak for andra dndamal i stadsplanen. Forlusten av akermark kan vi bara kompensera i viss utstrackning med hallbara,
produktionshdjande atgarder pa den dkermark som aterstar. Paverkan pa livsmedelsproduktionen &r en av de mest
patagliga negativa konsekvenserna for ekosystemtjansterna vid genomfoérandet av stadsplanen. Paverkan pa andra
forsorjande tjanster sdsom dricksvattenbildning, ved och virke ar liten eller svarbedémd.

10.3.1.5. Kulturella tjanster

Kulturella ekosystemtjanster blir paverkade nar vi genomfor stadsplanen genom att vissa gronytor bebyggs, upplevel-
ser av landskapet forsamras pa nagra platser och bebyggelsestrukturer forvanskas nér vi fortatar. Vi beddmer att det
finns rekreationsvarden i ndgon utstrackning i de flesta grona ytor dar vi foreslar utbyggnadsomraden. Till detta kom-
mer en patagligt 6kad befolkning som medfor ett 6kat slitage, risk for trangsel och minskade mojligheter till rofylldhet
och tystnad i attraktiva rekreationsomraden. Samtidigt befister vi storsta delen av stadens befintliga gronytor i stads-
planen. Vi foreslar dven nya naturomraden och att nya omradesparker anlaggs i storre utbyggnadsomraden. Detta ar
positivt for de kulturella tjdnsterna da det ger majlighet till rekreation. [ vissa omraden ar det dock svart att utvidga de
grona miljoerna. Storst paverkan pa kulturella tjanster kommer att markas i omraden som redan har brist pa gronyta
och dar vi foreslar att bebyggelsen fortatas ytterligare. I dessa omraden finns en risk att tillgangen pa gronyta hamnar
under miniminivan (se kartan om andel kvadratmeter gronyta per person under 6.1. Park).

10.3.1.6. Sammanfattning av paverkan pa ekosystemtjanster

Vi har tillampat balanseringsprincipen under hela processen med stadsplanen genom att undvika och minimera paver-
kan pa vardefull natur och gronstruktur. Vi foreslar darfor fortatning framforallt pa redan hardgjorda ytor. For att kunna
utveckla gronstruktur och nya verksamhetsomraden tar vi dock dven dkermark i ansprak. Vi foreslar en del fortatnings-
omraden pa grona ytor i staden. Att bebygga ytor som inte ar hardgjorda far som sagt ekologiska konsekvenser, och i
vissa stadsdelar kan stadsplanens forslag innebara negativa konsekvenser som blir svdra att balansera i naromradet. Vi
beddmer att stadsplanens forslag till forandrad markanvandning 4nda kan innebara en 6kning av ekosystemtjinsterna
inom hela planomradet. Detta under forutsattning att stadens arbete med gronstruktur, balansering och kompensation
fortsatter och utvecklas.

Utover den forandrade markanvandningen stiarker vi med hjélp av stadsplanen de storsta delarna av stadens befintli-
ga gronomraden och pdgdende arbetet for att utveckla gronstrukturen. Vi foreslar nya stadsnara naturreservat bland
annat i Jordbodalen och i Ramldsaravinen. Vi foreslar dven att vi ska arbeta med gronytefaktor i detaljplanering for att
sakerstalla gronska pa kvartersmark, nagot som vore positivt bade for biologisk mangfald, ekosystemtjinster, klimatan-
passning och rekreationsvarden.

Det ar daremot svart, olampligt eller omojligt att jaimfora och vikta ekosystemtjanster mot varandra. Vi férlorar fram-
forallt forsorjande tjanster pa dkermark. Detta innebar ett 6kat ekologiskt fotavtryck da narproduktionen av livsmedel
och sjalvforsorjningsgraden minskar. Vi forlorar ocksa kulturella tjanster nar gronytor bebyggs och omraden som
redan har brist pa parker och natur fortatas annu mer. Samtidigt stirker vi understédjande, reglerande och kulturella
tjanster i nya och utvecklade parker och naturomraden. Genom att hdja kvaliteten i befintliga gronomraden, ett arbete
som redan pagar inom handlingsplan for gronstruktur, utvecklar vi ocksa stadens ekosystemtjanster i befintliga grona
strukturer.

Vilka konsekvenser det blir for biologisk mangfald och ekosystemtjanster avgors ytterst av hur vi utformar och utfor
utbyggnaden av omradena och vilka atgarder vi kompenserar med. Detta giller bade utbyggnadsomraden och nya
naturomraden. Stadsplanens konsekvenser for stadens ekologiska fotavtryck ar svara att bedoma da storleken pa det
ekologiska fotavtrycket avgors av de samlade konsekvenserna av utsldppen av klimatgaser, arealen skog, den egna livs-
medelsproduktionen med mera.

10.3.2. Klimatanpassning utifran skyfall och stigande havsniva

Med en utveckling som sker enligt forslagen i stadsplanen 6kar forutsattningarna for att Helsingborg ska sta robust mot
klimatforandringar fran skyfall och stigande havsniva. [ stadsplanen ger vi riktlinjer fér hur det ska uppnas genom att vi
pekar ut lampliga ytor for fordrdjning och rening av dagvatten samt tillfalliga 6versvamningar. Detaljerade l6sningar for
dagvattenhantering och klimatanpassning kommer att tas fram i kommande planering.

Den markanvandning och bebyggelse som vi foreslar i stadsplanen &r anpassad efter var kunskap om dagvatten. Hard-
gjorda ytor har generellt sett sdimre forutsattningar att ta hand om dagvatten dn grona ytor. Genom den utveckling som
vi foreslar i stadsplanen minimerar vi att grona ytor tas i ansprak, da fortatning i forsta hand sker pa redan hardgjor-

da ytor. Vi avsatter storre strategiska ytor for dagvattenhantering och gronstruktur inkluderas som ett viktigt inslag i
bostads- och verksamhetsomraden. Samtidigt skapar vi nya parker och gronytor pa olika stillen i staden. En utveckling i
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enlighet med stadsplanen forbattrar ddrmed stadens forutséattningar att ta hand om skyfall.

Genom stadsplanen tar vi ett helhetsgrepp kring dagvatten i var planering och inkluderar bade smaskalig hantering,
med lokal férdrojning och rening, och mer storskalig hantering av dagvatten. Nar l6sningar bestar av grona inslag far
personer som bor, verkar och ror sig i omradet ett trevligt inslag i sin narmiljo, samtidigt som stadens motstandskraft
mot skyfall 6kar. En mangfunktionell utformning av skolgdrdar, parker och aktivitetsytor kan vara buffertytor dar stora
mangder vatten kan uppehallas vid kraftiga skyfall. Ytornas huvudsakliga funktion som métes- och aktivitetsytor riske-
rar att begransas tillfalligt vid stora mangder av nederbord samtidigt som narliggande bebyggelse skyddas fran over-
svamning och skador.

Genom att 6ppna kulverterade vattendrag okar vi ytterligare kapaciteten for dagvattenhantering. En stérre volym

kan tillforas till vattendraget, samtidigt som mojligheten att fordréja och rena dagvattnet 6kar. [ stadsplanen visar vi
aven betydelsen av att kunna hantera dagvatten lokalt, till exempel dar vatten fran tak infiltreras inom fastigheten och
darigenom minskar belastningen pa stadens 6vergripande dagvattensystem. Belastningen kan minskas ytterligare om
vi tilldmpar lokal fordrojning och rening av dagvatten aven for trafiknatet, dar sa ar mojligt. Ledningar under mark kan
darigenom behdlla sin funktion langre och éversvamningsrisken minskar.

Stadsplanen underlattar arbetet med att klimatanpassa staden i stort. Vi prioriterar gronstruktur fore hardgjorda ytor
och skapar madjligheter for fler resor med gang, cykel och kollektivtrafik. Nar fler manniskor véljer hallbara och yteffek-
tiva transportmedel, minskar behovet av hardgjorda ytor for gatumark och parkering. Markparkering ersatts till stor del
av parkeringshus i flera plan som dr mer yteffektiva. Detta mojliggor fortatning av staden, utan att de grona kvaliteterna
nodvandigtvis minskas. [ manga fall medfor forslagen i stadsplanen till och med en forbattrad narmiljo, med fler grona
inslag och 6ppna lésningar for att hantera dagvatten.

10.3.3. Hallbara resor och transporter

Vi utgar ifran att dagens firdmedelsfordelning i centralorten ska forandras till farre bilresor och fler resor med hallbara
transportmedel. Genom att fortsatta satsa pa de yteffektiva och héllbara trafikslagen anvinder vi den befintliga infra-
strukturen mer effektivt, samtidigt som det blir lattare for fler invanare att transportera sig mellan olika platser. Genom
att vi fortatar langs med strukturbildande Kollektivtrafik samt utvecklade cykelstrak, blir staden mer tillgianglig och
mannisKkor far bra forutsattningar for att resa hallbart.

Forslaget till stadsplanen innebar battre kopplingar for de hallbara trafikslagen till lokala centrum. Den vardagliga
servicen blir mer tillganglig for fler personer och majligheten att resa hallbart till handel och service 6kar. Genom att
samlokalisera skolor, forskolor och idrottshallar skapar vi forutsattningar for ett minskat transportbehov. Med hjélp av
trygga och sikra gang- och cykelstrdk kan vi uppmuntra barn och foraldrar att etablera héllbara rorelsemonster, som
ocksa starker hélsan och livskvaliteten.

Idag gors i genomsnitt sexton resor i veckan av den genomsnittlige helsingborgaren. Av dessa resor gors nio med bil.
For att uppna den fairdmedelsfordelning som vi anger i stadsplanen, beh6ver den genomsnittliga helsingborgaren i
centralorten under en vecka byta ut fyra bilresor mot tva kollektivtrafikresor och tva gang- och cykelresor. Det innebéar
for den genomsnittlige helsingborgaren att man under tva tillfillen i veckan véljer bort bilen och istillet reser med cykel
eller kollektivtrafik fran och till hemmet.

Bilden visar antalet resor som en genomsnittlig helsingborgare gér under en vecka och med vilka firdmedel, bade for
2013 och for att nd fairdmedelsférdelningen 2035.
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Vart mal i stadsplanen ar att antalet bilar inom centralorten inte ska 6ka, trots att befolkningen 6kar. I siffror innebar
detta att dagens bilinnehav pa 377 bilar per 1 000 invanare ska minska till 280 bilar per 1 000 invanare. Aven om vi
uppnar malet kommer vi att behdva cirka 13 000 nya parkeringsplatser, eftersom vi omvandlar befintliga parkerings-
platser for andra dandamal. Parkering kommer darfor framst att finnas i samlade parkeringsanlaggningar. Det kommer
att vara tydligare an idag var parkeringsplatser finns, men fler kommer att fa langre att ta sig till nirmaste parkering. 13
000 parkeringsplatser pa mark motsvarar cirka 70 parkeringshus, med cirka 200 platser i varje.

Med stadsplanens forslag till andrad fardmedelsfordelning minskar antalet bilresor i centralorten med 28 %, trots att
befolkningen 6kar. Det innebdr att kapaciteten i vignatet 6kar for naringslivets transporter och de bilresor som inte kan
ersattas med andra trafikslag. Om vi 2035 har samma fairdmedelsférdelning som idag skulle det innebéra en 6kning av
antalet bilresor i centralorten med 41 %.

Den tunga trafiken samlas pa vagar som ar anpassade for storre belastning av trafik. Det minskar bade antalet barriarer
i staden och antalet personer som blir paverkade av buller. Behovet av atgarder for att minska buller langs de strackor
dar den tunga trafiken samlas kan komma att 6ka och far hanteras i kommande planering. En utveckling som sker enligt
forslagen i stadsplanen gor det moijligt att 6ka andelen hallbara godstransporter, genom att prioritera mark vid indu-
strispar for verksamheter som vill transportera gods pa jarnvag.
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10.4. Ekonomiska konsekvenser
10.4.1. Bakgrund

Konsultforetaget WSP Analys & Strategi har beskrivit de ekonomiska konsekvenserna av huvuddragen av stadsplanens
forslag. Med ekonomiska konsekvenser menas har bade samhallsekonomiska effekter och hur stadsplanen paverkar
den kommunala ekonomin. Aven effekter p& hushéllning med naturresurser tas upp. Uppdraget var inte att géra en full-
vardig samhallsekonomisk kalkyl. Rapporten bedomer istéllet stadsplanens ekonomiska konsekvenser utifran aktuell
forskning samt enkla statiska analyser.

10.4.2. Att fortata i centralorten i stéllet for att bygga pa jordbruksmark

Stadsplanens huvudinriktning ar att vaxa genom fortatning. Detta ger positiva 6vergripande effekter pa stadens langsik-
tiga ekonomiska inriktning. En orsak ar att en tatare fysisk struktur gor Helsingborg mer attraktivt for kunskapsintensiv
produktion. Foretag far en forbattrad tillgang till en storre och bredare arbetsmarknad och personal inom pendlingsav-
stand.

Korta restider underlattar for personliga moten som ar viktigt for den sa kallade "tysta” kunskapen, som inte sprids via
tekniska kommunikationsmedel. Denna kunskap star bakom en stor del av innovationerna i kunskapsintensiva bran-
scher. Dessa branscher ar sarsKilt viktiga for sysselsattningstillvaxten och vaxer snabbare ju storre tillgangen till arbets-
kraften ar.

Genom en mer kompakt struktur ar det mojligt att i storre utstrackning utnyttja s kallade skalfordelar i den kommu-
nala verksamheten. Skalfoérdelar uppstar nar fasta kostnader kan ldggas pa fler anvandare. Detta géller framfor allt for
tekniska infrastruktursystem som vatten och avlopp och energidistribution. Ju tatare befolkningen bor, desto kortare
blir ledningarnas langd per person. Aven kostnader for drift och underhall per anvindare sjunker med stigande tithet.
Den ar dock inte lika tydlig, da en storre belastning kraver mer underhall.

Stadens miljopaverkan minskar genom fortatning eftersom en tét stad minskar transportbehovet generellt och framfor
allt behovet av att dka bil. Darfor har tatare stader oftast lagre koldioxidutslapp per person. En titare stad med fler fler-
familjshus och sammanbyggda hus (som radhus) kraver dven ett lagre energibehov for uppvarmning. En tit bebyggelse
gor det ocksd mojligt att anvdnda gemensamma effektiva uppvarmningssystem som fjarrvarme.

Att fortata centralorten for att hushalla med jordbruksmark ar speciellt viktigt i Helsingborg eftersom jordbruksmar-
ken ar mycket hogklassig. Med en 6kad global befolkningsmangd och de fortsatta effekterna av klimatférandringar blir
jordbruksmarken alltmer véardefull. Det totala viardet av akermarken i kommunen kan uppskattas till mellan 9 och 10
miljarder kronor.

Jordbrukets bidrag till bruttoregionprodukten (BRP) uppskattas till 400 miljoner kronor per ar, vilket motsvarar 0.,7%
av BRP. Utover det finns positiva effekter nar det giller produktion och sysselsittning i andra branscher. Varje produk-
tion inom jordbruket med ett varde av 1 krona genererar produktion i andra branscher till ett viarde av 1,8 kronor. Ett
nytt arbetstillfdlle inom jordbruket ger 2,3 nya jobb i andra branscher. Framfor allt r den svenska livsmedelsindustrin
beroende av inhemska jordbruksprodukter.

Dessutom finns det en rad samhallsekonomiska nyttor med jordbruksmark. Den bidrar till biologisk mangfald, reglerar
vattenfloden, mojliggor pollinering, har hoga upplevelsevarden och ger mojlighet att se och uppleva historia i land-
skapet. Enligt en svensk studie varderas jordbrukslandskapets estetiska och kulturhistoriska varden med cirka 2500
kronor per hektar och ar.

10.4.3. Fortata pa hardgjorda ytor

Vi foreslar i stadsplanen att man fortatar i férsta hand pa hardgjorda ytor som parkering och inte pa gronytor. Priser

pa bostadsmarknaden visar att manniskor har en hég betalningsvilja for att bo néara en park. Forluster av parkytor pa
grund av exploatering upplever man daremot som véaldigt negativt. Darfor ar det viktigt att det finns en jamn tillgang till
gronytor med hog kvalitet i hela staden.

Eftersom fler manniskor kommer att anvanda gronytorna ar det viktigt att utforma dem sa att de tal slitage. De stora
problemen med slitage och trangsel brukar uppsta forst nar stadsdelen har mindre &n 5 kvadratmeter parkmark per
invanare.
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Att spara gronytor bidrar aven till att klimatsdkra staden. Klimatférandringarna medfor langre perioder av extrem
hetta. Under dessa forutsattningar kan en fortdtning av redan téta stader fa negativa konsekvenser nar gronytor tas i
ansprak. Gronytor ar viktiga for lokal nedkylning och tar dven upp mycket vatten vid skyfall. Andra ekosystemtjanster ar
luftrening och lagring av kol.

10.4.4. Andrad fardmedelsfordelning

Fortatning forutsatter ett hallbart och effektivt transportsystem. Darfor ar forslaget i stadsplanen att vi ska 6ka andelen
yteffektiva resor (gang-, cykel- och kollektivtrafik) till 71 % (2035). Samhallsekonomiskt ar framfor allt en 6kad andel
gang- och cykeltrafik positiv pd grund av de goda halsoeffekterna. Medan varje kilometer med bil kostar samhéllet 0,15
Euro, tjanar samhallet lika mycket for varje cyklad kilometer. Flera studier visar att dodlighetsrisken minskar méatbart
for den person som regelbundet gar eller cyklar. En cyklist uppskattas ha en 15 % lagre sjukfranvaro dn en person som
inte cyklar.

Att resa mer hallbart, istéllet for med bil, kan 6ka den genomsnittliga restiden i staden vilket ar en negativ effekt.
stadsplanen ar forslaget att bygga i niarheten av kollektivtrafik och i anslutning till attraktiva gdng- och cykelvagar for att
minska denna effekt. Samtidigt bidrar fortatning till ett minskat transportbehov, vilket sparar bade tid och pengar.

10.4.5. Att anvanda markparkeringar till andra behov

[ stadsplanen ar forslaget att bygga bostader pa parkeringsplatser. Samlade parkeringsanlaggningar som parkeringshus
mojliggor en mer effektiv anvandning av marken. Pa de 5 % av markytan i titorten som idag anvinds for parkering skul-
le man kunna bygga 4 000 bostédder i en gles smahusstruktur eller 24 000 - 40 000 bostader i en titare struktur. Detta
under forutsattning att en genomsnittlig bostad ar 100 kvm stor.

En bostadsfastighet har ett mycket hogre markvarde dn en parkeringsplats. Darfor kan det vara fastighetsekonomiskt
lonsamt att bebygga parkeringsplatser. For en centralt beldgen parkeringsplats i Helsingborg bedéms fastighetsvardet
mer an férdubblas.

10.4.6. Skapa beredskap for skyfall

Klimatférandringarna medfor en hogre risk for kraftiga regn och skyfall med skadliga 6versvamningar som f6ljd. I stads-
planen visar vi behovet av att skapa beredskap for skyfall. Viktiga atgarder ar att peka ut 6versvamningsbara ytor, att ha
en genomtankt hojdsattning och en planering av avrinningsvagar som minimerar skador vilket behovs nér ledningsnat
och dagvattendammar ar fulla.

Att skapa 0kad beredskap for skyfall kan ge betydande fastighetsekonomiska nyttor. Beddmningen ar att kéllarover-
svamningar har orsakat skador for uppemot 40 miljoner kronor under de senaste 13 dren. Om nederbérdsmangden
okar med 10 % under arets fem mest regntunga dagar skulle antalet killaréversvimningar 6ka med 34 %. Skadekostna-
derna forvantas dairmed 6ka betydligt om inte forebyggande atgarder vidtas.

Uppskattningsvis kommer det att kosta Sveriges kommuner 10-20 miljarder kronor att klimatsakra det befintliga
dagvattensystemet under en 25-arsperiod. Kostnaderna sjunker kraftigt genom att skapa till exempel mangfunktionella
ytor som tal att 6versvimmas, eftersom det minskar behovet av stérre dagvattenledningar eller stora underjordiska
magasin. Mindre dagvattenledningar &r betydligt billigare dn stora ledningar. Oppna dagvattenlésningar bidrar forutom
skydd for 6versvamning dven med ekosystemtjanster som vatten- och luftrening, bullerdimning och foérhojda rekrea-
tionsvarden.

Vid skyfall blir ledningsnat och dagvattendammar snabbt fulla och det behdvs ytor som tal att std under vatten tillfalligt,
sa kallad planerad 6versvamning. DA visar sig d&ven behovet av en genomtéankt hojdsattning och sekundara avrinnings-
vagar

10.4.7. Jamnt fordelade stadsdelscentrum

[ stadsplanen visar vi att stadsdelscentrum och servicepunkter ska vara jamnt fordelade 6ver hela staden. En scenario-
analys for Uppsala visade att en flerkédrnig utveckling av stadens fysiska struktur har samhallsekonomiska férdelar. Det
skapar fler nya bostader och ger en hogre nytta av transportsystemet. Fler resor gors pa cykel &n med bilen. For den
kommunala ekonomin dr dock kostnaderna for investeringar i infrastruktur samt drift och underhall av det offentliga
rummet nagot storre i en flerkarnig dn i en enkarnig struktur.

Vilfungerande stadsdelscentra har en viktig funktion som motesplats och bidrar darmed till den sociala hallbarheten.
Det begransade marknadsunderlaget gor dock att stadens kommersiella verksamheter bor vara koncentrerade till ett
fatal platser utanfor stadskarnan. Dessa behover vara val forsorjda med Kollektivtrafik.
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10.4.8. Investeringar i offentlig service

[ stadsplanen foreslar vi platser for nya 10-12 nya kommunala grundskolor, 10-12 forskolor och flera idrotts- och
fritidsanlaggningar. Det finns starka empiriska beldgg for att satsningar pa skolan ger positiva effekter for den lokala
ekonomiska utvecklingen. Skolor av hog kvalitet kan attrahera hogutbildad arbetskraft till stiderna. Investeringar i skol-
fastigheter dr ddrmed en nédvandighet for att staden ska vaxa.

En vaxande befolkning kraver alltsa fler investeringar per invanare. Samtidigt blir kommunens verksamhetskostnader
per invanare lagre pa grund av skalférdelar och en mer gynnsam aldersférdelning. I genomsnitt genererar en invanare
mellan 19 och 64 ar kostnader pa 12 000 kr for kommunen. Kostnader for barn och ungdomar var 10 ganger storre och
for personer 6ver 90 ar 20 ganger hogre. Vaxande kommuner brukar ha en lagre skattesats och hogre skattekraft, trots
den kommunala inkomstutjdmningen.

En studie fran Stockholms stad visar att allmdnhetens vilja att betala for idrottsanldggningar i allmdnhet &r mycket hog.
Studier visar aven att narhet till anlaggningar for idrott och dvrig rekreation har positiva effekter pa folkhalsan och
mannisKkors sociala sammanhallning i staden.

10.4.9 Slutsats

Med konsultrapporten som bas tillsammans med diskussioner inom staden drar vi slutsatsen att stadsplanens eko-
nomiska konsekvenser har tva sidor, beroende pa om man tittar pa de samhallsekonomiska konsekvenserna eller de
kommunalekonomiska konsekvenserna. Fortatning enligt stadsplanens forslag har positiva samhallsekonomiska konse-
kvenser, inte minst pa langre sikt, medan de pa kortare sikt har negativa kommunekonomiska konsekvenser. Exploate-
ring pa jungfrulig mark bar, med dagens satt att arbeta, sina kostnader pa ett annat sitt an vad fortatningsprojekt gor.
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10.5. Betydande miljopaverkan

En dndring av 6versiktsplanen forutsatts alltid medfora betydande miljopéverkan, och darfor maste vi géra en miljobe-
démning av planen enligt bestdimmelserna i plan- och bygglagen och miljobalken.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla rimliga alternativ med héansyn till planens syfte. Alternativen ska beskrivas
och bedémas.

Vi har haft samrad (enligt 6 kap 12-13§§ MB) med Lansstyrelsen i Skdne Lan om avgransningen av miljobedémning-
en den 20 april 2016. Da kom vi 6verens om vilka fradgor som kan innebara risk fér betydande miljopaverkan och ska
beskrivas i en miljobedémning:

o Hallbara transporter, inklusive luftkvalitet och buller

¢ Hushallning med mark - jordbruksmark

¢ Verksamheter med stor omgivningspéaverkan

o Oversvamningsrisker - stigande havsnivé och 6kad nederbord
¢ Miljokvalitetsnormer vatten

Kommunerna inom Familjen Helsingborg har haft méjlighet att yttra sig avseende avgransningen, men har inte ldmnat
nagra synpunkter.

Den sarskilda beddmningen av miljobedémningsprocessen finns att lasa i utstdllningsutlatandet under 11.1.2. Inkomna
synpunkter och utstéllningsutlatande.

10.5.1. Alternativ

10.5.1.1. Lokalisering

Vi har bedomt att det inte finns nagra alternativa lokaliseringar for bostader, service med mera annat dn i Helsingborgs
centralort. Befolkningsprognosen pa totalt 175 000 invénare i Helsingborgs kommun ar 2035 ar det statistiska underlag
som vi behover hantera. Idag bor 75% av Helsingborgs befolkning i centralorten, och det finns en stark urbaniserings-
trend som innebdr att den andelen 6kar. Av erfarenhet vet vi att allt som pekas ut som lamplig markanvandning i en
oversiktsplan inte kan genomforas av flera olika anledningar. En éversiktsplan behéver med andra ord ha viss marginal.
[ det hér fallet utgors marginalen av att en del av befolkningsokningen kommer att ske i vara stationsorter och i 6vriga
delar av Helsingborgs kommun, dven om vi i stadsplanen tar héjd for totalt 175 000 nya invanare och 20 000 nya bosta-
der. Den 6vervagande delen av arbetsplatser samt offentlig och kommersiell service behover finnas i centralorten. En
framskrivning av prognoserna visar att det beh6vs cirka 20 000 nya arbetstillfallen fram till 2035.

For att minimera byggnation pa jordbruksmark och for att skapa mojligheter for en tiat och sammankopplad stad &r det
heller inte ett alternativ att endast arbeta med nyexploatering utanfor centralorten.

Helsingborg ar utpekad som regional tillvixtmotor av Region Skdne och har darmed en central roll i att driva utveck-
lingen och generera synergieffekter for hela Skane.

10.5.1.2. Nollalternativet

Nollalternativet beskriver den sannolika utvecklingen om planen inte genomfors. Tidsperspektivet ar detsamma som
for stadsplanen, det vill sdga 2035. OP 2010, mark- och boendeprogrammet och livskvalitetsprogrammet ligger till
grund for planeringen. I OP 2010 tar vi héjd for 30 000 nya invanare enligt den ddvarande befolkningsprognosen, med-
an mark- och boendeprogrammet och livskvalitetsprogrammet tar hojd for 40 000 nya invanare. Om vi inte har tydligt
avsatta ytor for enskilda dndamal finns det risk att till exempel ytkravande funktioner som skolor och forskolor att inte
kan byggas dar behovet finns pa grund av platsbrist. Detta skulle leda till brist pa skolplatser. Utan en stadsplan saknar
vi ett helhetsgrepp for stadsutvecklingen, dar olika funktioners ldge i forhallande till varandra blir tydliga och sakerstall-
da vilket skulle innebara stora svarigheter for att samnyttja ytor och funktioner.

1 0P 2010 anger vi att fortitning och att vixa i kollektivtrafiknira lage ar utgdngpunkten for Helsingborgs fysiska
utveckling. Hela centralorten pekas ut som lamplig for fortatning och utveckling till blandad stad. I OP 2010 talar vi
ddremot inte om var man ska fortata eller med vad (bostader, verksamheter, skolor, parker eller cykelvagar?) och inte
heller hur vi ska genomfora fortatning.

Fortatning innebar andra typer av processer och arbetssitt an vad vi dr vana vid. Utan tydligare riktlinjer ar det inte tro-
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ligt att vi kommer att klara av att fortata med 20 000 nya bostader, tillgodose offentlig service eller gora stdrre omvand-
lingar av strak och bostadsomraden som vi pekar ut i stadsplanen.

For att anda forsoka klara befolkningsokningen ar det troligt att vi darfér kommer att:
e Bygga mer pa parkmark
o Bebygga Ostra Ramlosa med ca 3000 nya bostider
o Bygga mer p4 jordbruksmark, tex mellan Helsingborg och Vila/Od&kra

¢ Bygga mer i stationsorterna (marknadslaget for nybyggnation i stor skala ar begransat i dagslaget, men skulle
kunna forandras om det inte finns mojliga projekt i centralorten. Troligen hade det kravt mer utbyggnad pa
jordbruksmark.)

Det dr ocksa rimligt att anta att manniskor kommer att vara mer trangbodda, och att de projekt som byggs far en lagre
tathet eftersom det saknas helhetslésningar for till exempel offentlig service, parkering, hallbara resor och dagvatten-
hantering.

Utan en stadsplan har vi ingen strategi for var verksamheter med stor omgivningspaverkan ska lokaliseras. De hade
darfor sannolikt fatt hinvisas till de verksamhetsomrédena som vi pekar uti OP2010. De hade da riskerat att hamna i
anslutning till bostader, vilket hade skapat onddiga risker for invanarna och samtidigt hade riskerat att forlanga prov-
ningsprocesserna for miljotillstand, detaljplaner och bygglov.

Det ar ocksa maojligt att befolkningstillvaxten i Helsingborg bromsas pa grund av bostadsbrist, och att befolkningsok-
ningen istillet fordelas till andra kommuner i vastra Skane.

10.5.1.3. Stadsplanealternativet
Stadsplanen beskriver hur marken ska anvandas 2035 for att klara av de behov som finns vad galler:

e Bostdder: vi foreslar nya utbyggnadsomraden med hog tithet och fortatning inom befintlig bebyggelse. Totalt
foreslar vi cirka 20 750 bostader i blandad bebyggelse.

e Arbetsplatser: vi foreslar nya omraden for verksamheter, men framforallt fortatning inom de befintliga omra-
dena. Genom att samla liknande verksamheter till samma geografiska omrade kan verksamheter dra nytta av
varandra. Risken for manniskors hilsa och sakerhet minskar nar vi foreslar nya omraden for verksamheter med
stor omgivningspaverkan langt frdn narmaste bostad. Logistiken i verksamhetsomraden i utkanten av staden
forenklas genom narhet till de stora trafiklederna, samtidigt som andelen tung trafik i centrum minskar nar den
tunga trafiken leds runt staden.

e Offentlig och kommersiell service: vi behdver ha service néra bostiader och den ska vara lattillgidnglig med gang,
cykel och kollektivtrafik. Vi pekar ut platser for nya skolor, férskolor och platser for fysisk aktivitet pa olika stall-
en i staden for att mota behovet som uppstar av den 6kande befolkningen.

e Hallbara resor och transporter: vi prioriterar de hallbara trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik, och vi
behdver 6ka andelen héllbara resor i centralorten fran 45% (2013) till 71% till &r 2035. Genom att fortsatta gora
atgarder i biltrafiknatet ska vi minska bilens firdmedelsandel, samtidigt som den markyta som idag anvénds till
parkering totalt sett ska inte 6ka.

e Gronska: stadens gronomraden bidrar till livskvalitet och attraktivitet. Vi vill att Helsingborg ska vara den grona
staden med parker, natur, stadsodling och grona strak for alla. Darfor foreslar vi fortatning sa langt det ar mojligt
inom redan hardgjorda ytor och endast i begransad omfattning fortatning inom gronstrukturen.

¢ Klimatanpassning: vi ska utveckla dagvattenhanteringen i staden for att mota klimatférandringar, med 6kade
mangder av nederbord och skyfall. Vi foreslar huv vi kan forbattra och komplettera befintliga dagvattensystem
for att kunna ta hand om mer vatten, och pekar ut ytor for rening, fordrojning och planerad 6versvamning.

Genom stadsplanen tar vi ett helhetsgrepp kring hur de olika funktionerna i staden lokaliseras i forhallande till var-
andra. P4 sa satt skapas samordningsvinster, till exempel mellan cykelstradk och bostadsfortdtning, som bidrar till att
stirka befintliga centrumstrukturer. Genom att vi tydliggor detta i ett tidigt skede underléttar vi byggandet av en funge-
rande, yteffektiv och attraktiv stad.
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10.5.2. Konsekvenser

10.5.2.1. Hallbara transporter, luftkvalitet och buller

Trafiken ar den konsekvens som vi bedémer har storst risk for betydande miljopaverkan. Dagens trafiksystem ar bade
yt- och energikravande och har stor negativ paverkan pa omgivningen genom luftféroreningar, buller och barriareffek-
ter. For att Helsingborg och Skane ska utvecklas hallbart kravs det att vi gor stora insatser pa transportsidan. Vi har valt
att lagga samman flera miljoaspekter for att ge en sa heltdckande bild som mdjligt av hallbara transporter.

10.5.2.1.1. Transportsystem

Lansstyrelsen menar att det ar nddvandigt med omstallning till ett hallbart transportsystem om det ska finnas nagon
som helst mojlighet att na de nationella miljomalen, framforallt Begransad klimatpaverkan och Frisk luft (Skanska
atgarder for miljomalen 2016-2020).

10.5.2.1.2. Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen anger miljokvalitetsnormer som ett skydd for miljon och ménniskors halsa. Regelverket ar
anpassat for att uppfylla krav som stills pa oss genom vart medlemskap i EU. Vi har sedan 2007 arbetat aktivt for att fa
en battre luftkvalitet i staden, bland annat genom att ta fram atgardsprogram. Helsingborg blev 2016 den forsta kom-
mun som klarat att sdnka halterna av kvavedioxid under miljokvalitetsnormen. Med en 6kande befolkning kravs ett
fortsatt aktivt arbete for att vi ska fortsatta klara miljokvalitetsnormerna for luft.

Kapacitet for korfalt 3,5 m

Personer per timme 1\

© Q
Biltrafik Buss Cyklister Gdende Sparvagn
2000 9000 14 000 19 000 22000
Kapaciteten i antal personer per timme for ett korfalt pa 3,5 meter for olika fardsétt. (Region Skane)

10.5.2.1.3. Buller

Bullrets negativa paverkan ska minska for vara invanare, och i Helsingborg arbetar vi med ett atgardsprogram for att
kunna uppfylla miljékvalitetsnormerna for buller. Atgardsprogrammet handlar bade om hur man ska minska de nega-
tiva effekterna av bullret, men ocksa om att sdnka bullernivaerna, och det ar den senare aspekten som ar relevant i det
har sammanhanget. Att 6ka de hallbara trafikslagen innebar en total minskning av trafikflodet, vilket i sin tur generellt
ger ett minskat buller. | kommande planering ar atgardsprogrammet ett viktigt underlag. Det ar ocksa da vi bestimmer
hur vi ska 16sa buller; till exempel genom lokalisering och utformning av byggnader.

10.5.2.1.4. Fardmedelsfordelning
Resor med gang, cykel och kollektivtrafik &r mer yteffektiva an bilresor.

Staden blir mer tillganglig for fler personer, samtidigt som kapaciteten for till exempel lastbils- och nyttotrafik ékar. Ge-
nom att 6ka andelen av transporter med hog kapacitet per yta, minskar vi belastningen pa det riksintressanta vagnatet.

Risken for betydande miljopaverkan ar kopplat till en 6kande befolkning. De nya invanarna har ocksa behov av resor
och rorelser, och det dr den 6kningen vi ska beskriva. Vi gor det utifrdn tre scenarier. Skillnaden mellan dem bestar av
bilinnehavet (antalet bilar per invanare), antalet bilresor per person och firdmedelsférdelning (andelen resor med bil).

eScenario 1 utgdr fran stadsplanens mal for firdmedelsfordelning &r 2035 (som i sin tur dr baserat pa Region Skanes
strategi).
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eScenario 2 utgar fran Trafikverkets prognoser for vagtrafiken i Sverige till ar 2030.
eScenario 3 utgdr fran samma firdmedelsandel och samma bilinnehav som idag

Konsekvenserna av de olika scenarierna beskrivs genom det biltrafikflode vi kan forvanta oss i centrala Helsingborg,
och dels genom den yta som vi uppskattar som nédvandig for att kunna hantera bilparkering. I jamfoérelsen tar vi inte
hansyn till att parkeringen kan fordelas pa hojden, det vill sdga i flera plan, trots att det ar en hogst trolig 10sning.

Bilinnehavet i centralorten ar 377 bilar per 1000 invanare (2015) och ytan for parkering har vi berdknat till cirka 193
hektar. Vi har baserat behovet av ytor pa antagandet att varje parkeringsplats tar 25 kvadratmeter i ansprak. Det inklu-
derar in- och utfarter och ar ett vedertaget matt.

Helsingborgs mest centrala gaturum Jarnvagsgatan vid Kungstorget har ett trafikflode pa drygt 23 000 fordon per var-
dagsmedelsdygn (2013). For de tre scenarierna i detta exempel, har trafikflodet tagits fram genom ett teoretiskt resone-
mang for befolkningsokning och fairdmedelsférdelning. For att fa en bild av var biltrafiken i centrum kommer fran, har vi
analyserat trafikflodet utifran resvaneundersokningen fran 2007. Nar vi har berdknat antal fordon pa Jarnvagsgatan har
vi inte tagit hansyn till ett andrat bilinnehav, dd detta ar svart att 6verfora till ett faktiskt trafikflode.

. Ovrigt 3%
Gang 14 % ) 'Gang 14 %

Cykel 13% ' Bil 29 % X |Cykel 27 %

Kollektiv-
trafik 18 % Bil 52 % Kollektivtrafik 30 %

Diagrammen beskriver Helsingborgs utgangspunkt for fardmedelsfordelningen i centralorten 2013 och malaret 2035. Det innebdr att vi
behover fordubbla de hallbara transportslagens andel av resor i centralorten totalt sett. | Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane
2050 redovisar Region Skane den nédvandiga omstallningen till ett mer hallbart transportsystem. Det &r ocksa en forutséattning for att na
malen i den regionala utvecklingsstrategin Det 6ppna Skane 2030. Fardmedelsférdelningen ser olika ut beroende pa platsen i Skane, och
dar de storre tatorterna Malmo, Lund och Helsingborg har en helt annan férdelning &n till exempel landsbygden.

[ scenario 1 (dndrad fairdmedelsférdelning, minskat bilinnehav, lika antal bilresor per person) utgar vi fran att 29% av
resorna som alstras inom centralorten gérs med bil. Biltrafikresor utifran antas vara konstanta. Vi utgar ocksa fran att
bilinnehavet minskar med 26% till 280 bilar per 1000 invanare. Det grundar sig pa den minskning av bilinnehavet som
har skett i centrala Helsingborg fran 2002 och framat, och att den trenden fortsatter. Det ligger ocksa i niva med vad
bilinnehavet i centrala Géteborg ar idag.

Behovet av parkeringsyta ar cirka 180 hektar, vilket &r en minskning med cirka 7% jamfort med idag.

Resultatet blir att vi bedomer att antalet fordon pa Jarnvagsgatan vid Kungstorget minskar till ungefar 19 000-20 000
fordon per vardagsmedelsdygn

[ scenario 2 (lika fardmedelsfordelning, 6kat bilinnehav, 6kat antal bilresor per person) har vi utgatt fran Trafikverkets
basprognos 2015. Dar berdknas vagtrafiken 6ka med 26-50% for personbilar och 57% f6r godstransporter under perio-
den 2010-2030. Antalet bilar per invanare ska 6ka med 12%.

[ scenario 2 utgar vi fran Trafikverkets basprognos. Berakningarna bygger pa den lagre siffran i Trafikverkets basprog-
nos, 26%. Darmed utgar vi fran att 58% av resorna som sker inom centralorten sker med bil, och att antalet bilresor per
person 6kar med 25%. Vi utgar ocksa fran att bilinnehavet har 6kat med 12% till 422 bilar per 1000 invanare.

Resultatet blir att antalet fordon pa Jarnvagsgatan vid Kungstorget 6kar till ungefar 29 000 fordon. Behovet av parke-
ringsyta ar cirka 310 hektar, vilket r en 6kning med cirka 58% jamfort med idag.

[ berdkningen har vi inte tagit hansyn till kobildning och kapaciteten pa gatan. Den faktiska kapaciteten ligger under 29
000 fordon per dygn, vilket innebér att trafiken mer eller mindre ldser sig sjilv under hogtrafik. Aven kollektivtrafiken
och dess resendrer fastnar i kder och risken for att miljokvalitetsnormerna for luft 6verskrids dr uppenbar.
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[ detta scenario satter den faktiska kapaciteten gransen for trafikflodet vilket innebdar att det inte finns plats med mer
biltrafik i centrala Helsingborg.

Scenario 3 (lika firdmedelsfordelning, lika bilinnehav, lika antal bilresor per person) ar en framskrivning av dagens
forhallanden men med 40 000 fler invanare. Andelen bilresor i centralorten ligger kvar pa 52%, bilinnehavet ligger kvar
pa 377 bilar per 1000 invanare, och antalet bilresor per person ar detsamma som idag.

Resultaten blir att antalet resor pa Jarnvagsgatan vid Kungstorget blir cirka 29 000 fordon dven i detta scenario. Kon-
sekvenserna blir samma som i scenario 2. Behovet av parkeringsyta ar cirka 270 hektar, vilket dr en 6kning med cirka
37% jamfort med idag.

Skillnaden mellan scenarierna nar det galler trafikfloden ar att det endast ar i scenario 1 som kapaciteten pa Jarnvags-
gatan ar tillracklig. Bdde scenario 2 och 3 innebar att trafiken nar kapacitetstaket, med uppenbar risk for att vi 6verskri-
der miljokvalitetsnormerna for luft.

Skillnaden i ytbehov for parkering ar cirka 126 hektar mellan scenario 1 och 2. Om vi istallet bygger bostader med 100-
140 bostader per hektar motsvarar detta mellan 12 600-17 640 bostader. Valjer vi istéllet att anldgga parker, gronytor
och dagvattenhantering innebar det cirka 63 medelstora ndromradesparker (som ligger pa 1-3 hektar) eller 47 stads-
parker (samma yta som Helsingborgs stadspark).

Jamfor vi ytbehovet mellan scenario 1 och 3 &r skillnaden 86 hektar. P4 samma yta kan vi bygga 8600-12 040 bostéder,
eller fa plats med 43 medelstora naromradesparker eller 32 stadsparker.

Utgdngspunkten i dessa jamforelser av ytor ar att all parkering sker i markplan vilket inte kommer att vara fallet. Ge-
nom parkeringslosningar i tva plan halverar vi ytskillnaden mellan scenariona som beskrivs ovan.

10.5.2.1.5. Nollalternativet hallbara transporter, luftkvalitet och buller

Utan en stadsplan saknar vi de avvagningar och beslut som kravs for att vi ska kunna dndra firdmedelsférdelningen.
For att det ska vara mojligt racker det inte med att dndra i trafiksystemet, utan hela stadens struktur och uppbyggnad
maste ses i ett storre sammanhang. Vi bedomer att Helsingborg inte klarar den prognosticerade befolkningstillvaxten
utan att gora stora forandringar i resvanor. Utan stadsplanen saknar vi ocksa tydliga stéllningstaganden kring lokali-
sering av verksamhetsmark och fortdtning i verksamhetsomraden, vilket skulle kunna innebéra en stérre andel tunga
transporter i de mer centrala delarna av staden.

10.5.2.1.6. Stadsplanealternativet Hallbara transporter, luftkvalitet och buller

Genom stadsplanen far vi den helhetssyn pa staden som kravs for att det ska vara mojligt att paverka och férandra
fardmedelsfordelningen i staden. Stadsplanen ger oss mojlighet att gora de avviagningar som behovs for att kunna fort-
sdtta omstallningen till ett mer hallbart resande. Genom att minska bilens andel frigdr vi ytor som vi kan anvanda till
bostader, offentlig service, gronska och dagvattenhantering. Vi far ocksa en mojlighet att klara miljokvalitetsnormerna
for luft, minska bullret och bidra till att de nationella miljomalen nas. Genom stadsplanens forslag till lokalisering av
verksamheter styr vi ocksa den tunga trafiken till det 6vergripande vagnitet som har battre kapacitet.

10.5.2.2. Hushallning med mark — jordbruksmark

[ Skane finns 16% av Sveriges jordbruksmark. Har produceras 40% av landets totalskord och 70% av tradgardvaxterna.
Produktiv jordbruksmark ar en vardefull resurs for livsmedels- och energiproduktion som inte kan ersattas och inte
heller aterskapas om den en gang har bebyggts. Enligt miljobalken far jordbruksmarken endast tas i ansprak for att
tillgodoses vasentliga samhallsintressen och om dessa inte kan tillgodoses pa annat sitt.

10.5.2.2.1. Nollalternativet hushallning med mark - jordbruksmark

Aven om vii OP 2010 4r mycket tydliga med att fértitning ar huvudstrategin for Helsingborgs tillvaxt, ser vi stora
svarigheter att klara av det utan tydligare riktlinjer, framforallt nar det giller de delar som inte dr bostader. Det finns
ett stort marknadsintresse for att bygga bostdder i Helsingborg, och det ar latt att sdga ja till dessa projekt eftersom
staden behéver bostdder. Men staden behover ocksa en rad andra funktioner for att fungera, till exempel skolor, parker,
cykelvagar och dagvattenhantering. Om vi inte har reserverat mark for detta blir det svart att havda dessa intressen nar
vi far forfrigningar om att bygga bostider fran olika aktérer. Eftersom vi saknar en tydlig vigledning i OP 2010 ar det
stor risk att utvecklingen blir splittrad och ineffektiv, och att vi gdr miste om manga méjliga samordningsvinster. Det &r
darfor troligt att staden tidigare behover ta jordbruksmark i ansprak for att klara tillvaxten.

10.5.2.2.2. Stadsplanealternativet hushallning med mark - jordbruksmark
[ stadsplanen pekar vi tydligt ut vad marken ska fortatas med. Genom att fortydliga vilka behov och ytor, forutom for bo-
stader, som behovs for totalt 175 00 invanare underlattar vi den kommande processen och kan vara mer effektiva med
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mark och resurser. | stadsplanen pekar vi ut stérre utbyggnadsomraden samtidigt som vi anger riktlinjer for fortatning
i det befintliga bestandet. Vi ger ocksa exempel pa hur vi kan fortata och utveckla i verksamhetsomradena. Forhopp-
ningsvis ger det inspiration och végledning till fastighetsagare och exploatorer. Den gemensamma synen pa stadens
utveckling ger samordningsvinster, bade for stadens egen organisation och for andra aktorer som ar nédvandiga for
stadens tillvaxt.

Vi foreslar enstaka utbyggnadsomraden pa jordbruksmark i Lingeberga, Attekulla/Raus och Vila Sédra. I stadsplanen
foreslar vi tva utredningsomraden pa jordbruksmark. Dels norddstra Mariastaden (51 hektar) dar strukturbildande
kollektivtrafik ar en férutsattning fér utbyggnad, och dels Ostra Ramlosa (335 hektar). | kommande utredningsarbete
far vi gora avvagningar mellan positiva och negativa konsekvenser av en utbyggnad.

10.5.2.3. Verksamheter med stor omgivningspaverkan

Helsingborg har en rad verksamheter med stor omgivningspaverkan. De med storst omgivningspaverkan ligger pa Vera
Park, vid Norra infarten och sédra hamnen/IPOS. Aven om den senare ligger utanfor stadsplanens plangrans kommer
stadsplanen att paverka omrddet och forutsattningarna for verksamheterna.

10.5.2.3.1. Nollalternativet verksamheter med stor omgivningspaverkan

1 OP 2010 saknar vi tydlig vigledning for hur vi ska lokalisera verksamheter med omgivningspaverkan, och den sche-
matiska markanvandningskartan kan vara svar att tyda. Utan stadsplanen riskerar vi darfor att da det svart att hitta
lampliga platser dar verksamheter med stor omgivningspaverkan kan etablera sig.

I FOP H+ har vi omfattande utredningar och tydliga stillningstaganden fér sédra hamnen/IPOS. Den markanvindning
som vi foreslar i FOP H+ visar en utveckling med fler boende, fler arbetstillfallen och 6kad handel och service. Hamnens
verksamhet forutsatts fortsatta, liksom industrierna séder om Helsingborgs hamn. Mojligheterna for verksamheter och
bostader att bygger dels pa verksamheternas omgivningspaverkan och dels pa hur ny bebyggelse anpassas sa att stor-
ningarna minimeras. Den slutsats vi drog kring risker och miljostérningar kopplat till verksamheterna i sédra hamnen/
IPOS, ar att de generella skyddsavstanden inte ger en rattvisande bild av risknivaer och faktiska stérningar fran respek-
tive verksamhet. Darfor kravs ett fortsatt arbete i kommande detaljplaner.

10.5.2.3.2. Stadsplanealternativet verksamheter med stor omgivningspaverkan

Verksamheterna fér en tydligare och mer samlad bild av saval befolknings- som transportutveckling att forhalla sig till,
vilket 6kar forutsattningarna for en tydligare beskrivning av omgivningspaverkan. I stadsplanen pekar vi ut omradet vid
Vera Park som lampligt for verksamheter med stor omgivningspaverkan och anger att det inte ar lampligt med bostader
inom 500 meter fran det omradet. Det innebar en trygghet for befintliga och kommande verksamheter. I stadsplanen

ar vi ocksa tydliga med vad som kréivs angdende transporter och firdmedelsférdelning, vilket verksamheterna méste
forhalla sig till.

FOP H+ giller dven i fortsattningen som vigledning fér verksamheterna i sédra hamnen/IPOS. I stadsplanen har vi
synliggjort utbyggnadsomrdden dér vi behover uppmarksamma eventuella risker fran narliggande verksamheter i kom-
mande planering. Vi bedémer att den markanviandning som vi foreslar i stadsplanen inte star i konflikt med verksamhe-
terna inom FOP H+.

10.5.2.4. Oversvamningsrisker - stigande havsniva och okad nederbérd

Vi star infor stora utmaningar med att hantera ett forandrat klimat, framforallt vad géller stigande havsnivaer och 6kad
nederbord. Det handlar bdde om den successiva utvecklingen, men ocksd om att hantera extremsituationer som kraf-
tiga stormar i kombination med en forh6jd havsniva eller kraftiga skyfall som i Malmé 2014 och Képenhamn 2011 och
2013.

Vi kompletterade OP 2010 om klimatfrdgor genom PM Klimatanpassning (antaget av kommunfullmiktige i april 2012).
Det ar en kunskapssammanstéllning med fokus pa stigande havsniva och dversvamningsrisker i ett hundraarsperspek-
tiv. Under 2016 gjorde vi ett omfattande utredningsarbete med en stor dversvimningskartering som visar effekterna av
ett forandrat klimat i olika scenarier, bade for havsniva och skyfall. Vi har dndrat markanvandningskartan infor utstall-
ning, med anledning av risken for 6versvimning vid skyfall.

10.5.2.4.1. Nollalternativet 6versvamningsrisker — stigande havsniva och 6kad nederbord

De modellerade scenarierna ar givetvis viktiga planeringsunderlag bade med och utan stadsplan, men skulle utan stads-
planen inte kunna hanteras i sitt ssammanhang. For att kunna avgéra lamplig markanviandning behéver vi bade synlig-
gora vilka ytor som paverkas av 6versvamning och vilka ytor som fungerar som flédesvagar. For att minimera risken for
oversvamningar maste vi anpassa markanvandningen till var vattnet hamnar och var vi bast kan ta hand om det. Den
beddémningen blir betydligt svarare att gora fran fall till fall &n om vi har en helhetssyn 6ver staden. Det ar ofta svart att
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l6sa vattenfragor inom det begransade omrade som omfattas av en detaljplan. Manga ganger finns de mest effektiva
l6sningarna utanfor detaljplaneomrddet. Dagvatten ar saledes inte bara en lokal fraga. En liten dndring i ett omrade kan
medfora stor paverkan pa ett annat omrade. Flera sma detaljplaner, dar var och en bara medfor en liten forandring, kan
tillsammans ha en stor paverkan.

Riskerna for 6versvamning blir betydligt svarare att hantera utan ett helhetsgrepp eller med tydliga stdllningstaganden
om hur vi ska prioritera och hantera riskerna.

10.5.2.4.2. Stadsplanealternativet 6versvamningsrisker — stigande havsniva och 6kad nederbord

Genom stadsplanen kan vi visa effekterna av stigande havsniva och 6kad nederbord i ett ssmmanhang och anpassa
markanvandningen for att hantera éversvimningsriskerna. Resultatet av 6versvamningskarteringen paverkar vilken
markanvandning som vi har bedomt dr lamplig inom olika omraden med hansyn till vatten och klimat. Det kommer
ocksa att bli enklare att prioritera vad som maste atgardas snarast, och vad som kan goras efterhand som staden vaxer
och utvecklas.

Aven med stadsplanen krivs det ett omfattande fortsatt arbete; till exempel hur vi ska klimatanpassa befintlig bebyggel-
se, hur vi arbetar med multifunktionella ytor och vilket ansvar staden respektive den privata fastighetsidgaren har.

10.5.2.5. Miljokvalitetsnormer vatten

Enligt EU:s ramdirektiv ska vi ha tillrackligt mycket vatten av god kvalitet bade idag och imorgon. Det malet nér vi inte
idag. Miljokvalitetsnormerna for vatten innebar for Helsingborg att vara ytvattenforekomster (vattendrag och kust) ska
na god ekologisk och kemisk status/potential vid ett bestamt artal (2021 eller 2027), och att statusen inte far féorsam-
ras. Vara grundvattenforekomster ar idag klassade till god kemisk och kvantitativ status, vilket maste uppratthallas. Vi

i staden har ansvar for att normerna foljs och ska beakta dem vid planering. For att miljokvalitetsnormerna ska kunna
nas behover vi forbattra flera faktorer, bland annat vattenkvalitet och biologiska férhallanden.

10.5.2.5.1. Nollalternativet miljokvalitetsnormer vatten

Miljokvalitetsnormerna for vatten infordes 2009 och vi hann inte arbeta in dem i OP 2010. Det saknas darfor bade
underlag och stéllningstaganden for hur vi ska arbeta med fragan, 4ven om vi som kommun under lang tid har arbetat
aktivt med modern dagvattenhantering och anlaggning av vitmarker i jordbrukslandskapet.

10.5.2.5.2. Stadsplanealternativet miljokvalitetsnormer vatten

Genom stadsplanen bidrar vi till att forbattra vattenkvalitet och biologiska forhallanden genom en genomtankt han-
tering av dagvatten och en medveten hallning till grundvattnets mangd och kvalitet. Vi foreslar tydliga atgarder och
stdllningstaganden for hur vi ska arbeta med vatten i stadsplaneringen. Vi fortydligar att vattenplanering ska utgd fran
avrinningsomradena och recipient, och planerar utifran saval kvantitets- som kvalitetsaspekterna, det vill siga att bade
fordroja och rena vattnet. [ stadsplanen lagger vi en gemensam grund for stadens fortsatta arbete och planering.

10.5.3. Uppfoljning

Miljoaspekterna kommer att vara en fortsatt viktig del i kommande planering och projekt.

Vi har antagit en ny trafikplan (juni 2017) som vi arbetade fram parallellt med stadsplanen. Trafikplanen ar startskottet
for en malstyrd trafikplanering i Helsingborg. Den visar att vi behover en tydlig rod trad mellan det 6vergripande malet
om en forandrad fardmedelsférdelning och den dagliga utvecklingen av trafiksystemet. Darfor ska vi arbeta efter ndgot
som vi kallar rullande trafikplanering. Det handlar om att arligen folja upp hur utvecklingen bidrar till malet och lata
utvecklingen vara styrande for val av atgarder. Varje ar borjar med en uppfoljning av féregdende ar som visar vad vi har
genomfort samt hur trafikutvecklingen gar. Det ar viktigt att gora uppfoljningen arligen for att tidigt kunna avgéra om
en forandring i utvecklingen ar bestaende eller enbart en tillfallig avvikelse. Uppfoljningen gors till en del av stadens
malarbete. Det finns tio méatpunkter for cykel och biltrafikflodena pa de stora straken maéts arligen. Statistik pa resande
med Kollektivtrafik blir ocksa viktiga ingdngsvarden for den arliga uppfoljningen liksom resultatet fran matpunkterna
for luftkvaliteten. Vart femte ar ska vi gora en storre resvaneundersokning som ocksa ger inspel till hur utvecklingen gar.

Vi 6vervakar luftkvaliteten dygnet runt i Helsingborg. Matningarna ticker in de centrala delarna med fokus pa de har-
dast trafikerade straken Jarnvagsgatan, Drottninggatan och Stenbocksgatan. Miljoforvaltningen tar arligen fram rappor-
ter om luften i Helsingborg. Staden har ocksa ett atgardsprogram for buller dar en utvirdering just nu pagar infor ett
nytt atgardsprogram.

For att kunna ta nédvandig hansyn till skyfall och stigande havsniva infor ny bebyggelse kommer vi félja upp stadspla-
nen genom att starka vart interna arbete med att identifiera arbetssatt och riktlinjer for hur risk for dversvimning ska
hanteras i framtiden, bade vid detaljplanering och bygglovsprovning. Vi 6kar samtidigt omfattningen av klimatanpass-
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ningsarbetet inom staden genom att rekrytera en klimatstrateg med uppgift att samordna forvaltningens arbete med
klimatanpassning (inklusive atgardsplan och samordning av konkreta atgarder). Vi tar fér ndrvarande fram ett underlag
for havsplanering som ska ligga till grund infor arbete med nasta dvergripande 6versiktsplan, och som ocksa omfattar
kusten. Aven hir behandlas klimat och havsniva.

[ och med att stadsplanen identifierar de omraden som har sarskilt behov av rening, och reserverar platser for rening
av dagvatten, synliggor och prioriterar vi frdgan om miljokvalitetsnormer for vatten tidigt i kommande planarbete.

For genomforandet av stadsplanen kommer vi, som stadsplanen konstaterar, behova gora fordjupade utredningar av
nuvarande kapacitet for och kommande behov av hantering av dagvatten, dar kvaliteten ar en viktig komponent. Infor
planuppdrag gors redan idag alltid en bedomning av paverkan pa miljokvalitetsnormer vatten (inom den forvaltningso-
vergripande si kallade planberedningsgruppen). Forstarkningen av vart klimatanpassningsarbete forviantas ocksa bidra
till att na miljokvalitetsnormerna for vatten.

Uppfodljning gors ocksa i samband med aktualisering av 6versiktsplanen enligt 3 kapitlet 27§ Plan- och bygglagen
(2010:900).
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10.6. Vad kravs for att genomfora Stadsplan 2017?

Kartan visar vad av den forandrade markanviandningen som ligger pa stadens mark.

10.6.1. Forandrad markanvandning

Vart planforslag innebar stora forandringar i hur vi anvinder marken, framforallt vad géller parkeringsplatser, vissa
odlingslotts- och koloniomraden samt gatustrukturer. En stor del av den totala méngden bostader ar beroende av en
successiv omvandling av de ytorna. Vi rdknar ocksa med fortitning i det befintliga bostadsbestandet. Det kommer ocksa
att innebdra stora fordndringar i staden, men gar inte lika latt att se pd kartorna i stadsplanen. Las mer om hur vi rdknat
antalet bostdder under avsnitt 3. Bostdder. I berdkningarna hir nedanfor har vi inte rdknat in marken som finns i plan-
programmen.

[ stadsplanen visar vi forslag till markanvandning i hela centralorten och gor ingen skillnad pa vem som dger marken.
Markégoforhallandet har stor betydelse for genomforandet av planen. Dar vi - kommunen och de kommunala bola-

gen - dger marken har vi en annan radighet och moéjlighet till fordndring an dar vi inte &r markagare. Beslutet att inte
omvandla koloniomraden i den utstrackning som foreslogs i samradet innebar en stor férandring av antalet bostader pa
kommunal mark.

Bilden till hoger visar vad av den fordndrade markanviandningen som ligger pa stadens mark.

eHalften av marken (drygt 85 hektar eller 50%) i utbyggnadsomraden for bostider dgs av staden. En del av den
ytan utgors ocksa av gator, som kommer att behovas aven i framtiden.

o eDrygt hilften av de foreslagna forskolorna (10 av totalt 19 stycken) och knappt en tredjedel av de foreslagna
skolorna (3 av totalt 8) ligger ocksa pa stadens mark.

e eEn stor del av verksamhetsomradena ligger pa stadens mark: besoks- och personalintensiv verksamhet (8,5
hektar eller 24% av ytan for denna typ av verksamhet), verksamheter (70,8 hektar eller 50% av ytan fér denna
typ av verksamhet) och verksamheter med stor omgivningspaverkan (76,2 hektar eller 100% av ytan for denna
typ av verksamhet).

e eNastan 80% av foreslagen ny gronska (263 hektar) ligger pa stadens mark, framforallt inom de tre rekreations-
omradena.

Halften av marken for bostader (90 av drygt 180 hektar) ligger helt eller delvis pa ytor som idag ar parkeringsplatser.
For att dessa projekt ska vara maojliga kravs ett nytt forhallningssatt till parkering. Det innebar dels ett forandrat satt att
resa med betydligt storre andel gang, cykel och kollektivtrafik dn biltrafik och dels, att vi arbetar med samlade anlagg-
ningar med parkeringen i flera plan. Aven 2 férskolor och omraden fér personal- och beséksintensiv verksamhet (12
hektar eller 35% av ytan for denna typ av verksamhet) ar beroende av en omvandling av parkeringsplatser. Las mer
under 7.4. Parkering.

10.6.2. Forandrat satt att arbeta

Att arbeta med fortatning ar en stor utmaning. Det dr svarare att planera och bygga pa platser som redan ar bebyggda
an pa nya ytor. Det finns manga olika markagare som ar mer eller mindre intresserade av nybyggnation, ledningar kan
behova flyttas, gator och cykelvagar byggas om, projekten ar ofta sma och darmed inte lika kostnadseffektiva, det kan
finnas buller eller annan omgivningspédverkan, och en méngd andra fragor som forsvarar. Det ar inte de storskaliga pro-
jekten eller investeringarna som ar avgorande for stadsplanens genomforande, utan att hitta satt att genomféra manga
sma projekt.

Manga ganger finns inte heller hela 16sningen inom detaljplanen eller fastigheten man arbetar med. Skol-, forskole- och
aktivitetsbehovet maste oftast I6sas pa andra platser, och samma sak giller allman gronska och dagvattenhantering.

Vi bedomer att vi behover hitta forandrade satt att arbeta med stadsbyggnad. Vi behdver arbeta mer i samverkan, och
mer i projekt och processer med ett 1angsiktigt engagemang. Vi behover samarbeta mer; inte bara dver forvaltnings- och
bolagsgranser utan ocksa med det privata. Merparten av bostdderna kommer att byggas av privata exploatorer och for-
tatning i befintliga omraden (till exempel smahusomraden eller verksamhetsomrdden) dr inte mdjligt utan samarbete
med fastighetsdgarna.
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Kartan visar vad av den forindrade markanvindningen som ligger pa stadens mark.

Utbyggnadsytor pa stadens mark R
Plangrénser g /

Plangréns Stedsplen 2017

Nya omréden pé stadens merk

Nya skolor & férskolor pé stadens mark =

Forskola
Skola

Nya utbyggnadsomréden pé stadens mark
D Bestks- och personalintensiv verksamhet
. Verksamheter
. Verksamheter med stor omgivningspéverkan
|E| Blended stad - Inriktning boence
D Forskola och Skola
BE Trafik
EI Omréde med sérskild anvéndning

Nya gronomréden pé stadens mark

@ Ny natur
@ Ny park
E Ny park (obestdmd plats)

@ Nyt gront strék (definierad yta)
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Kartan visar antalet bostider i varje omrade

—

e —
£ e
—

10
®
40
N\N® D |
320)Planprogram: 300-500
Plan prog ra;n 250 1 Ty
A 350 AOSESEESESSSEE
. N "l 2 Planprogram::3000
Andrad markanvandning (symbol) H i .
g sy 1 I -
m Dagvattenanléggning E | ',
[}

Odling
Férskola
Skola

«

£y 'nne-sktivitet

Ute-aktivitet
[

180
ﬂ Parkering

Utveckla/Fortata/Forstérke befintlig markanvéndning (symbol) 30’0’

S P&byggnad/utbyggnad av skola

P Parkering

Plangrénser

Plangréns Stadsplen 2017
& Géllande planprogram 270
Utredningsomride 60

k= Behov av utredning

30*

Utredningsomréde

. Storre utbyggnadsomréden

Andrad markanvéndn ng (yta)

l Blandad stad - Inriktning boende
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Kartan visar vad i férslaget som ligger pa parkeringsplatser

Utbyggnadsytor pa parkering

Andrad markanvandn ng {(symbol)

Plangréns Stadsplan 2017
;3_' Gallande planprogram/FOP
Utrecningsomréde
._' Behov av utredning
Nya gronomréden
Andrad markanvandning (Yta)
[El Blandad stad - Inriktning boende

Besdks- och personalintensiv verksamhet
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Vi maste vicka intresset d&ven hos mindre fastighetsagare till att bygga ut. Ett satt kan vara att stodja 4garmodeller som
kraver mindre insatser av mark eller kapital for den enskilde som kooperativa hyreslagenheter eller minibostadsratts-
foreningar med information och radgivning. Aven kommunala investeringar som héjer attraktiviteten av fortitningsom-
raden uppmuntrar till privata investeringar.

Ibland kan det bli nédvandigt att kommunen gor strategiska ink6p av mark aven i centrala omraden. Redan pa 1970-ta-
let var "Helsingborgsmodellen” kiand for det stora engagemanget kommunen visade for att mojliggora en fornyelse av
bostadsomraden. Kommunen anvénde sig av saneringsavtal och en systematisk forvarvspolitik, men lamnade sedan
over ansvaret for exploateringen till blivande byggherrar i ett tidigt stadium. Det statliga regelverket pa den tiden gav
visserligen storre stdd for en offensiv kommunal markpolitik, men for att sdkerstélla bostadsforsorjningen ar det viktigt
att utveckla stadens markreserv.

En 6versyn av gamla detaljplaner behovs for att underlétta en fortatning av befintliga omraden. Ofta forekommer
planbestimmelser som férbud att inreda vindar eller valdigt specifika bestimmelser om anvandning, placering och
volymfordelning. Ibland ar det nédvandigt, men det kan ocksa férhindra ett flexibelt utnyttjade av mark och byggnader
och forsvara fortiatning. Nar en detaljplan gors for ett befintligt bostadsomrade med flera mindre fastighetsagare behovs
aven nya modeller for en finansiering av planarbetet. Aven om kostnader for fortitningsprojekt upplevs vara stora, kan
de dnda vara lonsamma om dven de samhéllsekonomiska (inklusive de ekologiska och sociala) vinsterna beaktas. Det
betyder att vi maste utveckla nya berdkningsmodeller for att kunna beddma exploateringsprojekt. Lis mer i under-
lags-PM Bostader.

Vissa delar i planforslaget har vi vildigt liten radighet dver - till exempel stadsdelscentrum och servicepunkter. Aven om
vi kan forbereda de fysiska forutsattningarna betyder det inte att det finns ett marknadsmassigt intresse att till exempel
etablera livsmedelshandel, och inte heller att det faktiskt finns ett kundunderlag. Men i samarbete med fastighetsédgare,
naringsidkare och foreningar kan vi arbeta for att forbattra funktionaliteten, utbudet av aktiviteter och marknadsforing-
en av stadsdelscentrum och servicepunkter.

Klimatanpassning ar ytterligare ett omrade som kréaver stor samverkan med det privata. Det ar inte mojligt att genom-
fora alla klimatanpassningsatgarder pa stadens mark, utan det kommer att krdvas att privata fastighetsigare arbetar
aktivt med fragan. Sarskilda utmaningar finns i att klimatanpassa befintlig bebyggelse liksom att kunna fordréja inom
fastigheter som redan ar bebyggda och som ska fortitas ytterligare. Vi behover arbeta vidare med bade ansvarsfragan
och finansiering for att hitta de basta helhetslosningarna. Detsamma kan man sdga om 6vriga ekosystemtjanster, gron
kvartersmark, samt grona tak och vaggar.

Vi behover ocksa bli annu battre pa passa-pa-planering. Nar vi utfor ett arbete pa gator, cykelvagar eller ledningsnat ska
vi passa pa att forbereda for fortatning - inte bara for nya byggnader utan ocksa for battre dagvatten- och klimathan-
tering, skapa grona strak och pa olika sétt bade effektivisera markanvandningen och skapa nya kvaliteter. Mangfunk-
tionella byggnader och ytor ar en forutsattning for en tétare stad, och det giller oavsett om det ar privat eller offentlig
mark.

For alla projekt ar det viktigt att det finns en acceptans bland stadens invanare. Relevanta dialoger med invanare i alla
aldrar, fastighetsagare och naringsidkare ar valdigt viktiga i olika planeringsfaser. For att dialogen ska bli meningsfull
ar det viktigt att vi ar tydliga med syftet och mojligheten att padverka innan vi skapar det aktuella tillfallet. Vi behover
identifiera malgrupper och anvanda oss av olika satt for att kommunicera for att vi ska nd de grupper som ofta ar un-
derrepresenterade i planeringen. Digitaliseringens mdjligheter behover vidareutvecklas for att géra det annu enklare
att komma i kontakt med politiker och tjanstepersoner.

Vi forutsatter att manga forandrar sitt satt att rora sig i staden, i och med att vi forslar att ytor som idag domineras av
bilen anvands for bostader och mer attraktiva stadsrum. Att resa héllbart maste upplevas som det sjalvklara valet. Det
kraver bland annat att kollektivtrafik och service finns innan utbyggnadsomraden kommer till. Hela resan fran dorr till
dorr maste kunna upplevas som trygg och enkel. Detta satter fokus pa kvaliteten av det offentliga rummet och funktio-
nella bytespunkter mellan olika fardsatt. For att fa fler att prova nya fardsatt ar det ocksa viktigt vi fortsatta arbeta med
beteendeatgirder. Det forandrade sattet att resa ar den enskilt storsta faktorn for att kunna genomfora stadsplanen.

10.6.3. Arbeta vidare med ekosystemtjanster

Vi forlorar vissa ekosystemtjinster ndr staden forandras enligt forslaget i stadsplanen. For en del av dessa kan vi kom-
pensera eller balansera, och var bedémning ar att om vi aktivt och medvetet arbetar med ekosystemtjanster i komman-
de planering kan ekosystemtjansterna snarare 6ka dn minska. Har listar vi en rad majliga atgarder for att minska de
negativa ekologiska konsekvenserna. Vissa foreslas redan i stadsplanen, eller i andra planeringsunderlag som Gronst-
rukturprogrammet och Handlingsplan for gronstruktur.
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10.6.3.1. Stodjande ekosystemtjanster
Vi kan:

¢ Anldgga nya gronytor i anslutning till befintliga.
¢ Skydda omraden med hoga natur- och kulturvirden som naturreservat.

e Platsbundna varden och gamla trad och attraktiva, sméskaliga odlingslandskap kan inte kompenseras i nartid
med motsvarande varden. Men vi kan skapa andra varden genom att utveckla gronstrukturen i staden fér mang-
funktionella ekosystemtjanster eller infora ett stort antal smabiotoper, sd kallade kreotoper.

¢ Tahand om gras/ho fran skotseln av parker och natur och anvénda det till biogasproduktion.

10.6.3.2. Reglerande ekosystemtjanster
Vi kan:

e Reglera stora regn kan regleras med mangfunktionella dagvattenytor eller regntradgardar som utformas som
vatmarker eller "rain gardens”

o Skapa fler vattenytor, och grona vaggar och tak for att fa en svalare stad vid virmeboljor

¢ Anvianda gronytefaktorn i kommande planering och ta fram riktlinjer fér hur gator, torg och kvartersmark kan
bli gronare

¢ Skydda mot instromning av saval ytligt som djupt grundvatten for att motverka en féororening av grundvatten
10.6.3.3.Forsorjande ekosystemtjanster
Vi kan:

o Forbattra avkastningen pa jordbruksmark med ekologiska metoder som laplanteringar och en 6kad mull- och

kolhalt av jorden och mer reglerande ekosystemtjanster som minskar angrepp

e Skapa fler platser for stadsodling

10.6.3.4. Kulturella/Sociala ekosystemtjanster
Vi kan:

e Anlagga nya gronytor och vatmarker

¢ Placera skolor och forskolor nédra gronstruktur

10.6.4. Fortsatt arbete
[ Stadsplan 2017 pekar vi pd behovet av fortsatta utredningsarbeten och projekt, framtagande av riktlinjer och sa vida-
re. De finns beskrivna i respektive kapitel men finns ocksd samlat har nedanfor, utan prioriteringsordning:

Vi ska paborja ett projekt for Ramldsa station. I arbetet behéver vi utreda vilken inriktning vi 6nskar pa framtida be-
byggelse i omradet, och hur det bast samspelar med befintlig infrastruktur. Vi ska ocksa utreda mojligheten att koppla
samman Ramldsa station med Ostra Ramldsa via Clausgatan, med méjlighet till strukturbildande kollektivtrafik och for-
tatning. Ostra Ramlosa dr utredningsomrade for ny bebyggelse med tonvikt pa bostider. Den fortsatta planeringen ska
ta sin utgdngspunkt i strukturbildande kollektivtrafik och starka cykelstrak. Den sédra delen finns det planprogram for,
men titheten behover utredas vidare. Ostra Ramlésa behover knytas samman med resten av staden med gréna strak
och stadsstrak. [ omradet kravs ocksa omfattande dagvattenhantering.

Vi behover fortsatt utreda norddstra Mariastaden, som ligger som utredningsomrade. Tonvikten ar bostader, och omra-
det ska integreras med befintlig bebyggelse. Gronstruktur, dagvatten och kulturmiljo ar viktiga fragor. En forutsattning
for utbyggnad ar strukturbildande kollektivtrafik. Vi behover ocksa utreda ny vaganslutning till vag 111.

Vi behover ta fram strategier for Vala bys successiva omvandling till verksamhetsomrade.

Vi ska, i samrad med olika aktorer, ta fram en helhetsbild for stadskarnans langsiktiga struktur med till exempel strak
och offentliga rum.

Vi ska se 6ver planbestdimmelser i gamla detaljplaner for att méjliggora ett flexibelt utnyttjande av mark och byggnader
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for bostader och verksamheter.

Vi ska i samverkan med andra forvaltningar ta fram ett kvalitetsprogram for stod, inspiration och vagledning vid
utformning av friytor for skolor och forskolor. Programmet ska hantera bade kvantitet och kvalitet, det vill séga friytre-
storlek och friytefaktor. En del i arbetet &r att utreda foérskolors och skolors tillgang pa gronska pa skoltomten och i
naromradet.

Vi ska paborja arbetet att utveckla nagra strak till upplevelserika stadsstrak och aktivitetsstrak i samverkan med akto-
rer langs straket. Att skapa strak och 6verbrygga barridrer ar centralt for att uppna en socialt hallbar stad. Syftet ar att
overbrygga starka barriarer, saval fysiska som mentala, och binda samman titbefolkade stadsdelar och viktiga mal-
punkter.

Vi ska utveckla och marknadsfora nagra av gronstraken for rekreation som grona promenadstrak.

Vi ska utarbeta riktlinjer for gronytefaktor och ta fram riktlinjer for hur vi kan tilldmpa prioritering av friyta framfor
parkering (enligt plan- och bygglagen 8 kapitlet 9 §)

Vi ska gora en 6versyn av parkeringspolicyn samt en dndring av parkeringsnormen sa att den motsvarar behovet i
stadsdelarna och stodjer yteffektiva parkeringslosningar.

Vi ska utreda lamplig organisation fér samlade parkeringsanlaggningar.
Vi behover utreda genomfdrbarheten och vad som krévs for en ny tdgstation vid Raus.
Vi ska ta initiativ till att driva arbetet med citylogistik for att samordna stadens och naringslivets varutransporter.

Vi ska, for de omraden dar behov finns, gora fordjupade utredningar av nuvarande kapacitet for och kommande behov
av hantering av dagvatten och skyfall, med hansyn till fértatning, separering av kombinerade ledningsnat samt klimat-
forandring

For att kunna ta nédvandig hansyn till skyfall och stigande havsniva infor ny bebyggelse, behover vi inom staden ta fram
riktlinjer for hur risk for 6versvamning ska hanteras i framtiden bade vid detaljplanering och bygglovsprovning.
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STADSPLAN 2017

HELSINGBORG

11. Process

Det hir en en utkriven version av en digital karta. Lankar och dynamiskt innehéll som videor och interaktiva
kartor ar bara tillgiangliga i onlineversionen pa www.helsingborg.se/stadsplan217

11.1. Utstillning

11.2. Samrad

11.3. Tidig dialog

11.4. Sa fungerar 6versiktsplanering
11.5. Lansstyrelsens yttrande

Stadsplanen var pa samrad under sommaren och hésten 2016, och pa utstallning varen 2017. Stadsplan 2017 antogs av
kommunfullméktige den 21 november 2017 och beslutet vann laga kraft 22 december 2017.

Vi har valt att ha en digital stadsplan for att na fler malgrupper och personer an vi vanligtvis brukar. Den digitala stads-
planen blir mer tillginglig och interaktiv med tydliga bilder, kartor och texter. Man kan l4sa text tillsammans med karta,
bygga sin egen karta och zooma i den. Besokarna kan limna egna och ldsa andras synpunkter direkt i en karta, vilket
har varit populirt under samradet. Den digitala stadsplanen pa helsingborg.se har under samrad och utstéllning haft
omkring 10 000 besdkare vilket dr vildigt positivt. Den digitala stadsplanen har ocksa gjort att vi har kunnat hushal-

la med resurser genom att inte ta fram tryckta produkter med en sd begriansad livslingd som de férhallandevis korta
remisstiderna innebar. Vi kan konstatera att vi pa det har viset har niatt manga fler personer genom att géra det enkelt
att ta del av férslaget var som helst. For att inte utesluta nagon som inte har dator eller mobil har vi under remisstiderna
dven haft tryckta ldsexemplar av stadsplanen tillgangliga vid alla fysiska dialogtillfillen samt i stadsbyggnadshuset. Vid
dessa tillfillen har vi dven visat de digitala funktionerna féor manga personer och berittat om forslaget. Anvindarvinlig-
heten i den digitala stadsplanen har sjalvklart varit viktig, och férbattringar har skett kontinuerligt.

Visa lista med bilder. [Finns i den hdr utskriftsversionen ldngst fram.]
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11.1. Utstallning

[ kartan kan du se synpunkter som lamnades i kartan under utstallningen. Klicka pa de olika prickarna fora att ldsa mer.

11.1.1. Utstallningsperioden

Vi hade utstéllning av stadsplanen mellan 22 april och 22 juni 2017 for att ge till exempel invanare, myndigheter och
namnder mojlighet att lamna synpunkter pa forslaget, infor antagande av kommunfullmaktige. Vi bjod in till och var
tillgdngliga for fragor och samtal i stadsbyggnadshuset under vardagar pa dagtid samt en kvall i veckan. Vi bjod ocksa in
till pop-up dialog pa Vala kdpcentrum och Stadsbiblioteket for att svara pa fragor och prata om stadsplanen tillsammans
med vara fortroendevalda. Vi holl ocksa ett separat mote om stadsplanen for kolonister i Brytstugans koloniomrade.

Hela stadsplanen har varit tillganglig pa internet.

11.1.2. Inkomna synpunkter och utstallningsutlatande

Under utstillningen kom det in cirka 30 yttranden fran myndigheter, grannkommuner och kommunala naimnder samt
omkring 110 yttranden fran privatpersoner och foreningar. Vi har sammanstallt och besvarat allt i ett utstallningsutla-
tande som du kan lisa har. LANK TILL UTSTALLNINGSUTLATANDE Linsstyrelsens yttrande finns att ldsa i sin helhet i
saval utstallningsutlatandet samt under 11.5. Lansstyrelsens yttrande. I utstallningsutlatandet finns ocksa den sarskilda
sammanstéllningen av miljobedémningen.

Synpunkterna fran privatpersoner har framforallt géllt vissa specifika omraden. Boende vid ett par foreslagna utbygg-
nadsomraden ar negativa till stadsplanens forslag for omradet kring Kungshult (utbyggnadsomrade 1), en gronyta langs
med S6dra Hunnetorpsvagen (utbyggnadsomrade 26) samt Vala by. Ett mindre antal personer lyfter vardet av kolonier-
och odlingslotter, med ett visst fokus pa Mejeriets odlingslotter.

Vi vill tacka alla som tagit sig tid att tycka till om stadsplanen!

11.1.3. Synpunkter i utstallningskartan

[ den digitala utstédllningskartan har personer kunnat ldmna korta kommentarer 6ver forslaget till stadsplan och lasa
varandras synpunkter. Vi har fatt ett trettiotal synpunkter pa det har viset, som du kan se i kartan till hoger. Bland syn-
punkterna finns asikter om att forbattra framkomligheten for biltrafik i Mariastaden, till exempel genom att 6ppna en
bussgata for biltrafik. Det finns ocksa forslag om att 1agga Maria station under mark. Ett femtontal personer och boende
har framfort olika argument till varfér man inte ska fortata pa en gronyta utmed Sodra Hunnetorpsvagen.

11.1.4. Forandringar mellan utstallning och antagande

Vi har gjort mindre fortydliganden, kompletteringar och justeringar pa flera stillen i stadsplanen sedan utstillning. For-
andringarna ar gjorda utifran de synpunkter som har kommit in under utstéllningen, men ocksa utifran de diskussioner
som har forts internt inom staden.

1. Inledning
¢ Kompletterat med text och lank till PM Klimat (1.6. Férhallande till kommunala planer och program)

¢ Lagttill planprogramsgransen for Sundsparlan till kartan med planprogram

2. Sammanfattning
e Gjort redaktionella dndringar i markanvandningskartan och justerat omraden i likhet med dndringarna i kapitel-
kartorna

3. Bostader
¢ Kompletterat med att hela landet 4r samradsomrade for byggnader hogre dn 20 meter utanfor och hogre an 45
meter innanfor sammanhallen bebyggelse (3.4 Hoga hus)

o Fortydligat stadsplanen gallande riksintresse kulturmiljé (M:K 15) och landborgens grona band (3.4 Hoga hus)

¢ Kompletterat bilagan vad géller hansyn till Fredriksdal vid planldggning av Mejeriet, samt géllande ersattnings-
lotter for Mejeriets odlingslotter (3.1.Utbyggnadsomraden for bostdder Bilaga Planeringsforutsattningar)

¢ Kompletterat bilagan vad géller riskfragor i kommande planering (3.1. Utbyggnadsomraden for bostader - Bila-
ga Planeringsforutsattningar)

e Kompletterat gillande att placering av LSS-boenden ocksa behover utgd fran det individuella perspektivet (3.3.
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Kartan visar synpunkter i utstillningsskedet.

Tyckt om utstallningsforslaget
Kommentar
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Bostédder for sarskilda behov)
e Justerat gransen for utbyggnadsomrade 37 vid Palstorp (Kartor)

e Gjort redaktionella andringar i kartan gillande omraden for utveckling av befintlig blandad stad, dar det legat
dubbla kartmarkeringar (Kartor)

4. Arbete och naringsliv
¢ Kompletterat bilaga om riskfragor och miljoéfragor i kommande planering (4. Arbete och néringsliv - Bilaga Pla-
neringsforutsattningar)

e Lagttill en karta med numrering av verksamhetsomradena (Kartor)

¢ Kompletterat med att strategier for Vala bys omvandling ska tas fram i dialog med boende, samt att i pAgadende
detaljplanearbete hantera hur befintlig bebyggelse moter kommande verksamhetsomraden (4.3. Verksamheter
med stor omgivningspaverkan)

5. Service och motesplatser
o Kompletterat med vikten att invanarna far majlighet att vara delaktiga genom dialog nar vi skapar platser for
fysisk aktivitet, rekreation och moétesplatser (5.3. Fritid och fysisk aktivitet)

o  Flyttat fordelningsstationen vid Lardd i kartan med stamnét och regionnat for el (Kartor)
¢ Kompletterat med trygghet och narvaro (5.1 Centrum).

6. Gront
e  Fortydligat skillnaden mellan gronyta (alla ytor som ar grona) och gronomrade (offentligt tillgdngliga omraden
for till exempel rekreation) (6. Gront)

¢ Kompletterat med text om passagen genom utredningsomradet vid Drottninghdg - Fredriksdal - Dalhem (6.4
Stadsodling)

e Lagttill en dagvattendamm i Gropen vid Dalhem (Kartor)
e Lagttill en karta for gronomrade per person som tidigare saknades i utskriftsversionen (Kartor)
o Redigerat kartorna for att gora tydligare skillnad mellan Stadsplan 2017 och FOP H+

7. Trafik
¢ Kompletterat med stadens radighet 6ver marken vad géller omvandling av parkeringsplatser (7.4 Parkering)

e Kompletterat med torrhamn inom Familjen Helsingborg (7.5. Godstrafik och industrispar)
e Redigerat kartorna for att gora tydligare skillnad mellan Stadsplan 2017 och FOP H+ (Kartor)
¢ Korrigerat zoomningsnivan sa att alla gdng- och cykelvigar syns i utskriftsversionen (Kartor)

8. Vatten och dversvamning
Inga andringar

9. Riksintressen och regleringar
e  Fortydligat kring riksintresse for naturvard utifran synpunkter fran Lansstyrelsen (9.2 Riksintresse for natur-
vard)

10. Konsekvenser
¢ Kompletterat konsekvensbeskrivningen kring paverkan pa kulturmiljoer (10.1 Sociala konsekvenser)

¢ Kompletterat konsekvensbeskrivningen utifran trygghetsfragor och vikten av en sammankopplad stad (10.1
Sociala konsekvenser)

e Fortydligat vad den dndrade fardmedelsfordelningen innebar fér den genomsnittliga helsingborgaren, samt
uppdaterat bild och tabell (10.3.3. Hallbara resor och transporter)

¢ Kompletterat de ekonomiska konsekvenserna med en slutsats kring utifran rapport och interna diskussioner
(10.4 Ekonomiska konsekvenser)
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e Bytt namn pa scenarierna om fairdmedelsférdelning for att undvika sammanblandning med parkeringsscena-
rierna (10.5.2.1.3. Fairdmedelsférdelning)

e Uppdaterat avsnittet om uppfoljning av miljobedémningsprocessen for att stimma 6verens med text i Utstall-
ningsutlatandet (10.5.3. Uppfdljning)

11. Process
¢ Kompletterat samrddsredogorelsen med inkomna yttranden.

e Kompletterat med nytt avsnitt om utstallningen, inklusive utstéallningsutldtande, Lansstyrelsens yttrande samt
sarskild sammanstallning av miljobedémningen (11.1. Utstallning)

12. Bygg din egen karta
o Redigerat kartorna for att gora tydligare skillnad mellan Stadsplan 2017 och FOP H+ (Trafik, Grona strak)

11. Process www.helsingborg.se/stadsplan2017 232



11.2. Samrad

[ kartan kan du se synpunkter som lamnades i kartan under samradet. Klicka pa de olika prickarna for att lasa mer.

11.2.1. Samradsperioden

Under samradet (23 juni till 23 september 2016) fanns forslaget till stadsplan tillgangligt for invanare, myndigheter
med flera att lamna synpunkter. Syftet var att fa fram ett sa bra beslutsunderlag som moijligt och ge mojlighet till insyn
och paverkan. Samtidigt hade vi samrad kring den tillhérande miljokonsekvensbeskrivningen. Forslaget till stadsplan
var ett tjdnstemannaforslag, vilket innebar att det inte fanns nagra politiska stallningstaganden kring innehallet. Det var
ett forsta forslag som vi tog fram for att fa diskussion och synpunkter och inte en fardig slutprodukt. Utmaningen har
varit att ta fram en stadsplan som beskriver komplicerade fragor och samband med tydliga och enkla texter, bilder och
kartor som alla forstar. Den digitala tekniken har gett oss mojligheter att géra detta pa ett enkelt, bra och tilltalande satt.

Eftersom samradet delvis var under sommaren valde vi en lang samradstid. For att nd sd manga personer och malgrup-
per som mdajligt valde vi Stadsbiblioteket, Master Palms plats, Kontaktcenter, Filbornabadet, Vala och Dunkers kulturhus
for vara pop-up dialoger. Dar visade och diskuterade vi forslaget till stadsplan, saval digitalt som pa fysiska kartor och
genom ldsexemplar. Under samradet var vi tillgangliga dagligen per telefon och genom e-post. For de som ville beséka
oss personligen var vi tillgangliga i stadsbyggnadshuset varje dag under hela sommaren samt en gang i veckan under
hosten. Vi holl aven flera 6ppna hus pa kvallstid. Vi bjod in till ett sarskilt mote dar vi berattade om stadsplanen for
stadens koloni- och odlingslottsinnehavare.

11.2.2. Inkomna synpunkter och samradsredogorelse
Under samradet kom det in cirka 50 yttranden fran myndigheter, grannkommuner och kommunala forvaltningar samt
cirka 360 yttranden fran privatpersoner och féreningar. Vi har sammanstallt och besvarat allt i en samrddsredogérelse.

yttranden.

Vi har fatt synpunkter fran myndigheter, exempelvis Lansstyrelsen, Region Skane och Trafikverket, grannkommuner,
kommunala forvaltningar och bolag samt foretag. De har alla yttrat sig utifran sina respektive perspektiv och ansvars-
omraden och i olika detaljeringsgrad.

Majoriteten av privatpersonerna visar ett stort engagemang for att varna tillgangen till gronska. Manga personer be-
skriver koloniernas och odlingslotternas ménga varden samt protesterar mot forslaget att bygga bostader pa vissa av
omradena. Det finns dven en hel del dnskemal om att gora koloni- och odlingslottsomradden mer tillgangliga for alla hel-
singborgare. Vi har fatt manga synpunkter och alternativa platser for bostadsbyggande, sdval inom som utanfor centra-
lorten. Manga har engagerat sig mot stadsplanens forslag vid Kungshult, Palstorp och Dalhem. Intresset for trafikfragor
handlar om allt ifrdn att satsa pa héllbara trafikslag som kollektivtrafik, gang och cykel till att stiarka bilismen och dka
antalet parkeringar.

11.2.3. Synpunkter i samradskartan

I den digitala samradskartan har personer kunnat kommentera forslaget till stadsplan genom att gilla goda idéer
respektive foresla en battre idé. Vi har fatt ungefar 160 kommentarer pa det hir viset, som du ser i kartan till hoger.
Synpunkter i kartan visar att det finns ett engagemang for att bevara parker och gronska samt koloniomraden samtidigt
som manga onskar att omradena vore mer tillgangliga for alla. Det finns manga forslag om att fortita genom att bygga
hogre hus eller att bygga pa hus med fler vadningar. En del personer vill varna parkeringar i sitt omrade eller 6nskar att
staden bygger fler parkeringsgarage. Motorcyklister har framfort att det finns behov av gratis parkeringsplatser for
motorcyklar och mopeder.

11.2.4. Mellan samrad och utstallning

Efter att samradet avslutades har vi bearbetat forslaget, bland annat med hjalp av de synpunkter som vi fitt in under
samradet. Vi har ocksa fortsatt diskussionerna om hur Helsingborg ska vixa tillsammans med stadens forvaltningar och
bolag. Vi gjorde en tidig sammanstallning av alla inkomna synpunkter som vi presenterade for vara politiker. Med den
som grund har stadsplanens politiska styrgrupp gjort avviagningar och tagit stallning till innehallet, sa att vi har kunnat
ta fram forslaget som nu ar pa utstéllning. Den politiska styrgruppens inriktningsbeslut for det fortsatta arbetet kan du
lasa mer om har.

11.2.5. Forandringar mellan samrad och utstallning
Vi har gjort mindre fortydliganden, kompletteringar och justeringar pa méanga stillen i stadsplanen sedan samradet.
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Kartan visar synpunkter i samradsskedet.
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Forandringarna ar gjorda utifran de synpunkter som har kommit in i samradet, beslutet fran den politiska styrgruppen
men ocksa utifran de diskussioner som har forts internt inom staden.

De storre fordndringar som vi har gjort ar:

Inledning

Flyttat delar av texten till fliken Process
Fortydligat forhallandet mellan stadsplanen och andra planer och program
Uppdaterad plangrinsen s att FOP H+ ligger utanfor

Kompletterat med de nationella transportpolitiska malen och kulturmiljomélen

Bostader

Foreslagit att de flesta odlings- och koloniomradena ska vara en del av stadens allminna gronstruktur istallet for
att vara utbyggnadsomraden

Tagit bort utbyggnadsomraden langs med Wallisgatan, Elinebergsvagen, Ringstorpsvigen, Rosengarden centrum
och vid Folke Bernadottes viag/Skanebanan

Justerat den norra ytan av utbyggnadsomradet 34 (Raus & Raus vang)

Fértydligat utbyggnadsomradena Dalhem, Adolfsberg och Attekulla genom att vara konsekvent i hanteringen av
parkeringsplatser

Foreslagit Elinebergs centrum och Norrehedsskolan som utbyggnadsomraden for blandad stad - bostader

Markerat hela omradet kring Sundsparlan som utbyggnadsomrade for blandad stad - bostader, samt for skola,
forskola och park, i enlighet med gallande planprogram

Ridknat om antalet bostader for utbyggnadsomradena Vastra Berga, Dalhem, Filbornavagen, Rosengarden,
Adolfsberg, Hummern och Attekulla, dir utbyggnaden framfor foreslas pa befintliga parkeringsplatser, och vid
Landskronavagen

Foreslagit en lagre tathet pa 60 - 80 bostader for utbyggnadsomraden vid Kungshult, Maria park, Tinkarpsback-
en, soder om Palsjo kyrkogard/Christer Boijes vag och Skanebanan

Fortydligat forutsattningar for genomforande av samtliga foreslagna utbyggnadsomraden

Fortydligat pa vilket satt fortatningsprinciperna ska vara vagledande for den fortsatta planeringen, samt uppda-
terat vissa bilder for att visa fler mdjligheter

Fortydligat forutsattningarna for hoga hus och uppdaterat kartbilden som visar var héga hus med mer &n atta
vaningar kan vara ldmpliga att prova. Vi har ocksa tagit fram skisser som visar hur det kan se ut

Arbete och naringsliv

Tagit bort utbyggnadsomradet for nya verksamheter mellan Faltarpsviagen och Mandagsgatan
Justerat granserna for verksamhetsomradet Vasatorp/ Hjortshogsvagen

Synliggjort vilken typ av verksamheter som ar ldmpliga i de olika omradena

Utvecklat beskrivningen av Berga

Fortydligat att hdnsyn behover tas till naturreservaten vid utbyggnad i anslutning till dem
Tagit fram exempel pa fortatning i befintliga omraden

Tagit fram exempel pa hur staden kan 6ka incitamenten for fértatning pa privat mark
Beraknat hur manga arbetstillfallen som potentiellt kan skapas pa foreslagna ytor

Resonerat kring olika verksamhetstypers personaltdthet

Service och motesplatser

Foreslagit ett utredningsomrade for skola och forskola i omradet Fredriksdal/ Filborna som omfattar norra
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Gront

Trafik

delen av Brytstugans koloniomrdde samt Filbornaskolan och Kubikskolan med omgivningar
Kompletterat kartan med ny skola i Adolfsberg
Kompletterat med skola vid Landskronavigen som ett alternativt ldge for skola pa Norrehedsskolan

Kompletterat kartan med tva nya platser for forskolor i Drottninghdg; vid Vasatorpsvagen och vid Drottning-
hogs-vagen

Kompletterat texter med innebdrden att kolonier och odlingslottsomraden ska vara tillgdngliga for stadens
invanare och kunna anvandas for rekreation och fritid eller samnyttjas med skola, férskola eller andra publika
motesplatser

Foreslagit ett nytt lage for en servicepunkt i Gustavslund

Kompletterat med hur dricksvattenforsorjningen ser ut och fungerar i ett stérre perspektiv och med kapaciteten
hos Oresundsverket

Kompletterat med en karta 6ver det 6vergripande elnitet

Andrat forslaget om odlingslotts- och koloniomraden, s3 att de till storsta delen behalls som idag. De foreslas
vara en del av stadens allmdnna gronstruktur och vara dppna och tillgidngliga for alla helsingborgare. Nagra
undantag finns:

Odlingslotterna vid Mejeriet foreslas fa ny markanviandning i form av skola, forskola, bostader, vard och park
Tuppens odlingslotter foreslas fa ny markanvandning i form av bostader och stadsodling

Koloniomradet Brytstugan ligger delvis inom utredningsomrade for ny skola och férskola

Fortydligat vad malet med en forandrad firdmedelsfoérdelning innebdr, och att det &r en del av redan beslutade
atgarder sasom HelsingborgExpressen och utbyggnaden av gdng- och cykelnétet. Vi har ocksa fortydligat konse-
kvenserna.

Fortydligat behovet av var, och uppskattat hur manga, nya parkeringsanldggningar som behévs bade i karta och
i text. Vi har ocksa kompletterat med infartsparkeringar och majliga placeringar, samt parkering for moped och
motorcykel

[ karta och text tydliggjort sparvagsdragningen och de olika nivaerna av kollektivtrafik
Beskrivit och utvecklat texten om hur forslaget paverkar naringslivet och naringslivets transporter
Justerat kartorna for att stimma dverens med pagaende arbete med Trafikplan och Cykelplan

Klargjort forhallandet mellan Malmoleden och riksintresse viag samt strak for farligt gods

Vatten och 6versvamning

Bytt namn pa kapitlet till Vatten och 6versvimning

Kompletterat avsnittet Skyfall och stigande havsnivd med beskrivningar och nya stallningstaganden utifrdn
resultaten av 2016 ars klimatutredning

Kompletterat kartan med huvudsakliga avrinningsvagar vid skyfall utifran resultaten av 2016 ars klimatutred-
ning

Kompletterat text och karta kring erosion, ras och skred
Kompletterat avsnittet med en kort information om dricksvatten

Kompletterat kapitlet med fortydliganden och forklaringar av begrepp

Riksintressen och regleringar

Bytt namn pa kapitlet till Riksintressen och regleringar
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e Fortydligat vilka varden det &r vi ska ta hinsyn till i kommande planering, vad som &r vara stillningstaganden
samt vilken paverkan vi bedomer att stadsplanen har

¢ Kompletterat beskrivningen av riksintresse kulturmilj6 fér centrala staden samt for riksintresse kommunikatio-
ner

Konsekvenser
¢ Gjort en mer omfattande beskrivning av de ekonomiska konsekvenserna genom att beskriva vad vara stallnings-
taganden betyder utifran tre dimensioner; ekonomisk tillvixt, kommunalekonomi och hushallning med naturre-
surser

e Gjort en analys av vilka ekosystemtjanster som finns i de omraden dar vi foreslar forandrad markanvandning
e Tydligare redovisat de faktiska konsekvenserna av forslaget

¢ Kompletterat texten om vad som kravs for att genomfora stadsplanen med att fordjupa hur staden behover and-
ra sitt satt att arbeta for att underlatta en fortatning av bostadsomraden
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11.3. Tidig dialog

[ kartan kan du se kommentarer fran den tidiga dialogen vi hade under varen 2016. Klicka pa de olika prickarna for att
lasa mer.

11.3.1 Tyck om Helsingborg

[ den tidiga dialogen under varen 2016 pratade vi med cirka 300 personer pa 17 olika platser eller evenemang. Vart
syfte var att fa kunskap, att informera om kommande arbete med stadsplanen samt skapa delaktighet och engagera
manniskor i stadens langsiktiga utveckling. Vi fokuserade sarskilt pd att moéta dem vi vanligtvis inte traffar som barn-
familjer, ungdomar, utrikes fédda med flera. Vi anvinde oss darfor av sa kallad pop-up dialog, dar vi dok upp pa nya
eller annorlunda platser for att na fler personer och andra malgrupper. Vi var bland annat pa Stadsbiblioteket, Dunkers
kulturhus, i vissa stadsdelar samt pa populdra evenemang som I love Helsingborg, Tradgardsvar och Bomassan. Vi hade
sarskilda dialogtillfallen med naringslivet och cityforeningen samt barnfamiljer och ungdomar i hégstadiet och gymna-
siet.

Vi pratade forutsattningslost med manniskor om bra platser som bidrar till livskvalitet respektive platser som kan
utvecklas. Till var hjalp hade vi en digital dialogkarta som man dven kunde na pa helsingborg.se. I detta tidiga skede
hade vi dnnu inte tagit fram ett forslag till stadsplan. Dialogen fick ett mycket bra gensvar och vi fick in omkring 1 300
synpunkter i kartan, som har varit vardefull kunskap i arbetet med att ta fram stadsplanen. Vi fick se vilka fragor som
engagerar manniskor mest, och var i staden platserna finns.

Flest synpunkter, 20 procent, handlade om att det behdver byggas bostader av olika sorter och storlekar pa olika platser.
Néstan lika manga kommentarer handlade om att bevara och utéka gronska, park och rekreation. Manga men nagot far-
re personer tyckte att vi ska forbattra hallbara transportslag, skapa mer service, trygghet och battre integration. Manga
personer uppgav att de vill ha fler motesplatser och kultur samt bevara handeln i stadskdrnan. Ungefar lika manga vill
minska bilanviandande och buller eller 6ka antalet parkeringsplatser.
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I kartan kan du se kommentarer frian den tidiga dialogen vi hade under varen 2016.
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11.4. Sa fungerar oversiktsplanering

11.4.1. Vad ar en oversiktsplan?

Alla kommuner ar skyldiga att ha en aktuell kommunévergripande dversiktsplan som beskriver den 6nskade anvand-
ningen av mark och vatten pa 1ang sikt. Oversiktsplanen hanterar de allminna intressena som bostadsforsérjning,
trafiksystem, gronstruktur och sa vidare, men inte de enskilda intressena. Enskilda intressen regleras i detaljplaner.

Oversiktsplanen ir inte juridiskt bindande, vilket innebr att den inte ger ngra rittigheter eller skyldigheter. Ddremot
ar den vagledande fér den kommande planeringen, som detaljplaner och bygglov, och betydelsefull i juridiska prévning-
ar kring plan-, bygg- och miljofragor.

En oversiktsplan har inte en direkt genomférandefas, utan det ar genom kommande planering och projekt som férsla-
get blir genomfort. I det efterfoljande arbetet kommer det att krdvas ytterligare utredningsarbete innan stadsplanens
forslag ar verklighet.

En 6versiktsplan kan ocksa dndras for en viss del av kommunen, och da kan en annan detaljeringsgrad anvandas. En
andring av oversiktsplanen fungerar pa samma siatt som den kommunévergripande 6versiktsplanen.

11.4.2. Hur har vi arbetat med stadsplanen?

Vi borjade arbetet med stadsplanen hdsten 2014, och stadsbyggnadsforvaltningen fick sedan en bestillning fran stads-
ledningsfoérvaltningen. Vi har arbetat i delprojekt sedan 2015 och projektet har f6ljts av en stadsovergripande tjanste-
mannastyrgrupp och en politisk styrgrupp.

11.4.3. Vem har deltagit i arbetet?

Tjanstemannastyrgrupp: Renée Mohlkert, utvecklingsdirektor (bestéllaransvarig), Kristina Magnusson, stadsbygg-
nadsdirektor, Henrik Frindberg miljodirektdr, Fredrik Hjort, fastighetsdirektor, Michael Fransson, naringslivsdirektor,
Bibi Estev, kulturdirektor, samt adjungerad Malin Rizell, avdelningschef hallbar stadsplanering (projektansvarig).

Politisk styrgrupp: kommunalradsberedningen tillsammans med stadsbyggnadsnamndens presidium.

Projektledare: Stina Pettersson, dversiktsplanearkitekt

Delprojektledare bostader: Mareile Walter och Malin Hellman, éversiktsplanearkitekter

Delprojektledare arbete och naringsliv: Oscar Hall, 6versiktsplanearkitekt och Linda Bermin, trafikplanerare
Delprojektledare service och métesplatser: Ami Cvitan Trellman, samhallsplanerare och Gertrud Egnell, 6versiktsplane-
arkitekt

Delprojektledare gront: Widar Narvelo och Fredrik Bengtsson, ekologer

Delprojektledare trafik: Martin Wester, trafikplanerare

Delprojektledare vatten och dversvimning: Emilie Bjorling, vattenplanerare

Delprojektledare kommunikation: Ami Cvitan Trellman, samhallsplanerare

Delprojektledare konsekvenser: Anna Olofsson, miljostrateg

Delprojektledare GIS: Oscar Hall, éversiktsplanearkitekt

Referensgrupper och arbetsgrupper med deltagare fran kulturférvaltningen, miljéforvaltningen, skol- och fritidsforvalt-
ningen, stadsbyggnadsforvaltningen, stadsledningsforvaltningen, vard- och omsorgsforvaltningen, Helsingborgshem,
NSVA, NSR och Oresundskraft.

11.4.4. Om stadsplaneforslaget

Oversiktsplanering ar en komplex process. Utgdngspunkten for stadsplanen har varit att visa vad som &r lamplig mar-
kanvandning for Helsingborgs centralort ar 2035. For att komma fram till det forslag som nu finns, har manga tjanste-
personer med olika kompetenser fran stadens forvaltningar och bolag deltagit i arbetet. Dialogen med véra invanare
har varit viktig for att ta fram aktuell kunskap om livet i staden. Vi har daven anvant befintliga utredningar, planerings-
underlag, karteringar och strategier, planer, program och policies for att gora avvagningarna. Vi har tagit utgangspunkt i
det vi vet idag, men med vetskapen att varlden forandras snabbt. Inte minst kommer lagar och regler samt ekonomiska
incitament och forutsattningar att fordndras. Vi redovisar inte alla dessa forutsattningar, eftersom det skulle innebara
att stadsplanen snabbt blir inaktuell.
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11.4.5. Hur ser processen ut?
Processen for att ta fram en 6versiktsplan foljer bestimmelserna i plan- och bygglagen och bestar av samrad, utstallning
och antagande.

SAMRAD UTSTALLNING ANTAGANDE

Sommaren / hosten 2016 Varen 2017 Vintern 2017

Under samradet bjuder vi in andra kommuner, statliga myndigheter, naringsliv och invanare att tycka till om ett forsta
planforslag. Syftet ar att fa fram ett sa bra beslutsunderlag som mojligt och ge majlighet till insyn och paverkan. Samti-
digt samrdder vi den tillhérande miljokonsekvensbeskrivningen. Efter samradet sammanfattar vi inkomna synpunkter

i en samradsredogorelse. Vi besvarar alla synpunkter och tar stallning till vilka vi kan tillgodose. Vi arbetar vidare och
utvecklar, andrar och kompletterar planforslaget. Stadsplanen var pa samrad med ett tjdnstemannaforslag 23 juni till 23
september 2016.

Nésta steg ar utstallningen, da det bearbetade planforslaget tillsammans med miljokonsekvensbeskrivningen stalls

ut for granskning under minst tvd manader. Syftet med utstéllningen ar dels att visa vilka férandringar som har skett
sedan samrddet, och dels att gora det tydligt vad vi foreslar att kommunfullméktige ska anta. Stadsplanen var pa utstall-
ning fran 22 april till 22 juni 2017.

En o6versiktsplan far inte dndras vasentligt mellan utstallning och antagande. Om det under utstéllningstiden kommer in
synpunkter som gor att vi vill andra planforslaget, behover det stéllas ut pa nytt. Synpunkterna fran utstillningen sam-
manfattas i ett sa kallat utstillningsutlatande. Slutligen gor vi de sista sma dndringarna och fortydligandena i planen,
innan den till sist antas av kommunfullméktige. Stadsplanen ar planerad att antas vintern 2017.

11.4.6. Vad hander med mina synpunkter?

Efter att utstillnings- och samradsperioderna ar slut har vi stillt samman samtliga synpunkter och besvarar dem i ett
utstéllningsutlatande respektive en samradsredogorelse. Samradsredogorelsen finns att lasa under 11.2.2. Inkomna
synpunkter och samradsredogorelse. Utstallningsutlatandet finns att ldsa under 11.1.2. Inkomna synpunkter och ut-
stallningsutldtande.

11.4.7. Vem fattar besluten?

Stadsbyggnadsnamnden fattar beslut om bade samrad och utstallning. Nar planhandlingarna ar fardiga for antagande,
tillstyrks de forst i stadsbyggnadsndmnden. Dérefter behandlas drendet i kommunstyrelsen innan kommunfullméaktige
antar oversiktsplanen.

11.4.8. Hur overklagar jag?

Du kan inte 6verklaga en 6versiktsplan pa grund av dess innehall eftersom den inte &r juridiskt bindande. En 6versikts-
plan kan endast 6verklagas med stéd av kommunallagens bestammelser om laglighetsprévning, det vill sdga om det har
skett formella fel i hanteringen av drendet.

11.4.9. Nar borjar nagon bygga?

Eftersom en 6versiktsplan inte ar juridiskt bindande kravs ett bindande beslut, till exempel detaljplan eller bygglov, inn-
an en forandring ar mojlig. Det finns manga fragor kvar att utreda innan vi definitivt kan sdga hur marken ska anvandas.
En yta som pekas ut for &ndrad markanvandning kommer inte att dndras av sig sjilvt utan det kravs initiativ frdn den
som dr intresserad. For ny markanvandning kravs oftast en ny detaljplan, som anger vad personer, féretag och myndig-
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Kontaktperson

Enheten f6r samhillsplanering Helsingborgs stad

Hanne Romanus stadsbxggandsnamnden{@helsingborg.se

010-22 41 352

skanc@lansstyrclscn .se

Yttrande &ver utstalining av Stadsplan 2017, andring av
oversiktsplanen for Helsingborgs centralort
DNR 319/2015

Sammanfattning

Helsingborgs stad har 6versant Stadsplan 2017, andring av 6versiktsplanen f6r Helsingborgs
centralort, till Lansstyrelsen fér granskning enligt 3 kap. 7§ plan- och bygglagen (SFS 2010:900,
har hinvisad till som PBL).

Under utstallningstiden ska lansstyrelsen enligt 3 kap.16 § PBL avge ett granskningsyttrande
over planforslaget. Av yttrandet ska det framga om:
® Forslaget inte tillgodoser ett riksintresse enligt 3 eller 4 kap. miljébalken (MB)
e forslaget kan medverka till att en miljokvalitetsnorm (MKN) enligt 5. kap MB inte foljs,
® redovisningen av omraden fér landsbygdsutveckling i strandnara ligen inte ar forenlig
med 7 kap. 18 e § forsta stycket MB (strandskyddsomrade),
® sadana fragor rérande anvindningen av mark- och vattenomraden som angar tva eller
flera kommuner inte samordnas pé ett lampligt sitt, och
® cn bebyggelse eller ett byggnadsverk blir olampligt med hansyn till manniskors halsa

eller sakerhet eller till risken for olyckor, 6versvimning eller erosion.

Granskningsyttrandet ska i enlighet med bestimmelserna i PBL redovisas tillsammans med
6versiktsplanen. Om lansstyrelsen inte har godtagit planen i en viss del, ska detta anmarkas i

planen.

Lansstyrelsens bedémning

Lansstyrelsen ar mycket positiv till den hoga ambition som pekas ut i Stadsplan 2017 vad galler
fortitning av staden i syfte att hushalla med mark och vatten, att astadkomma hég nabarhet och

ge méjlighet till goda kvaliteter for stadens invanare.

Det ar tydligt att manga allménna intressen som Stadsplan 2017 har att hantera ar starkt

sammanvavda med varandra. Utmaningar och behov av étgéirder for sakfrigor som ror t.ex.

Postadress
205 15 Malmo
291 86 Kristian
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vattenhantering, 6versvamning, fortatning i befintlig bebyggelse och parkeringar redovisas pa ett
bra sitt. Lamplig plats for dessa atgarder redovisas ocksa tydligt pa markanvindningskartan.
Genomgaende ar det diremot mer oklart i vilket ssmmanhang eller i vilka processer dessa
atgarder ska forverkligas. Det ar ocksa oklart vilka dtgarder som utgér forutsittningar for den
kommande bebyggelseutvecklingen. Det innebér att det finns forslag i Stadsplan 2017 som vid
ett genomforande kan komma att sakna nodvandiga forutsattningar sisom
infrastrukturférandringar och utbyggnad av VA-system. Det kan ge svarigheter att uppfylla
vision Helsingborg 2035. Framforallt ser Lansstyrelsen stora utmaningar i det utpekade malet att
ge plats for 40 000 nya invanare och samtidigt fa en hallbar utveckling vad galler konsekvenserna
for infrastruktur, riksintressena och for att hantera en fortatning av staden i relation till

Helsingborgs hamn och dess verksamhetsomraden.

En av forslagets viktigaste férutsattningar for att kunna na malen med Stadsplanen ar en radikal
forandring av fardmedelsférdelningen som innebar forandringar i den fysiska infrastrukturen
som invanarnas resvanor och utveckling av kollektivtrafiken. Detta for att staden ska kunna
rymma ytterligare 40 000 invanare utan att stora negativa konsekvenser ska uppsta.
Lansstyrelsen konstaterar att det kommer kravas en kedja av atgarder och nya férutsattningar for
att kunna astadkomma detta, av vilka flera kommunen inte rader 6ver. Lansstyrelsen menar att
det finns risk den tankta fardmedelsférdelningen inte uppnas vilket skulle innebara att
Helsingborg inte kan vaxa utifran kommunens malbild eller att stora negativa konsekvenser
uppstar for de intressen som Lansstyrelsen har att bevaka vad giller t.ex. for riksintresse for
kommunikationer, miljokvalitetsnormer eller till risken for ménniskors hélsa. Lansstyrelsen
bekriftar darfér kommunens uttalade ambitioner att gora arliga uppfoljningar for att félja
trafikutvecklingen. Detta ger underlag till ytterligare atgarder for att na den malbild man
redovisar i Stadsplan 2017. Detta innebar ocksa ett behov av en rullande 6versiktsplanering som
kan finga upp nédvandiga férandringar och behov av nya riktlinjer vad avser kommunens mark-

och Vattenanvéndning.

Av handlingarna framgar att for att kunna hantera transporter av gods och personer beh6vs ny
infrastruktur med atgarder som fast HH-forbindelse, dubbelspar pa hela Vastkustbanan, bra
restider och tillracklig kapacitet pa Skanebanan. Lansstyrelsen anser dock inte att atgarder som
inte finns med i nu gillande ekonomiska planer ska anvindas som en planeringsforutsattning.
Detta giller exempelvis fast HH-férbindelse som déarfor inte kan utgora en foérutsittning for
Stadsplan 2017 da nagon sadan inte ar beslutad och atgarderna saknas i Trafikverkets
atgardsplanering.

Kommunen har valt att hanvisa flera fragor till kommande planerings- och detaljplaneskeden vad
galler t.ex. buller och hinsyn till grundvattnet i kinsliga omraden. Samtidigt konstaterar
Lansstyrelsen att den tinkta markanvandning som anges pa markanvandningskartan ar pa en
relativt detaljerad niva. Vilka allmanna och statliga fragor som darfér har sammanvégts eller som

kvarstar for varje geografisk plats kan Lansstyrelsen inte utlisa. Lansstyrelsen kan darfér inte pa
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samma detaljerade niva som markanvéndningskartan ar redovisad bedoma om den
markanvéindning som foreslas kan komma att strida mot de intressen som myndigheten har att
bevaka. Lansstyrelsens granskningsyttrande lamnar synpunkter pa en mer 6vergripande niva och

blir en signal for vilka statliga intressen som kvarstar att bedoma vid kommande planléggning.

For ett flertal sakomraden hanvisas till underlags-PM och i vissa fall specifikt att riktlinjer i dessa
som galler for kommande prévning. Lansstyrelsen tar inte stillning till dessa underlagsmaterial
utan granskar enbart planhandlingen Stadsplan 2017 och dess stallningstaganden, riktlinjer och
vagledning.

Lansstyrelsen vill i sammanhanget papeka att det saknas konsekvensbeskrivning och avvagningar

for att gora en bedémning avseende utpekade utredningsomraden. Pﬁgéende markanvéndning

forutsatts fortsatta i dessa omraden till dess att nu féreslagna féréndringar och markansprak
bekraftas genom konsekvensbeskrivning och avvagning i samband med fortsatt

oversiktsplanerin g.

Redogorelse for arendet

Enligt planhandlingarna ar Stadsplan 2017 en helhetsbild f6r centralorten ar 2035 och ska enligt
handlingarna vara ett verktyg for att uppfylla vision Helsingborg 2035 och gora det majligt att
skapa en bra vardag med hog livskvalitet. Utgangspunkten ar en befolkningsprognos med 175
000 invanare ar 2035.

[ Stadsplan 2017 féreslas nya utbyggnadsomraden och fortatning inom befintlig bebyggelse med
ca 12 750 bostader samt att staden ska kunna ge ca 20 000 nya arbetstillfallen. Detta ska ske bl.a.
genom fortitning som utgar fran varje plats forutsattningar och med utgangspunkt i ett antal
fortitningsprinciper. Helsingborg ska vara en tit stad med hog nabarhet. Vi ska i samverkan med
andra aktorer arbeta med och underlitta for fortitning med kvaliteter i hela staden. Liknande
verksamheter ska samlas till ssmma geografiska omraden och ska dven de blir titare. Fler
arbetsplatser forvantas uppsta i eller i anslutning till bostaden. En tit och hallbar stad 6kar
behovet av narhet till bade offentlig och kommersiell service, och fler invanare innebér 6kat
behov av nya férskolor och skolor, méjlighet till fysisk aktivitet, rekreation och motesplatser.
Manga offentliga funktioner kan samordnas. Den tekniska infrastrukturen som el, vatten och
avlopp bedoms ha tillriacklig kapacitet. For att bli en titare och mer klimatanpassad stad ska vi

utveckla och forbattra vart dagvattensystem sa att det kan ta hand om mer vatten

Kommunen ska utveckla de mest yteffektiva och hallbara transportslagen gang, cykel och
kollektivtrafik for att tillgodose bra tillganglighet och nabarhet for alla. De stora biltrafikflodena
ska styras till det 6vergripande natet, och atgarder i biltrafiknitet ska bidra till att minska bilens
fairdmedelsandel. I centralorten ska andelen hallbara resor med kollektivtrafik, cykel och gang
oka fran 45% (2013) till 71% till ar 2035.
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Lansstyrelsens synpunkter

Riksintressen

Planering i eller i anslutning till ett riksintresse maste ske med utgangspunkt i de varden som
riksintresset representerar. Riksintressena och deras virdebeskrivning anger férutsattningarna
for vad som ar majligt att gora pa platsen. OVersiktsplanen ska ge oversiktlig vagledning for
efterkommande beslut och tillstandsprévning och ange hur riksintressena ska tillgodoses, dvs hur
den mark- och vattenanvandning som féreslas kan genomforas utan pataglig skada pa

riksintresset varden som kan finnas pa en specifik, geografisk plats.

Lansstyrelsen konstaterar att det i stora delar saknas en beskrivning av konsekvenserna for
riksintressenas varden i relation till den markanvandning som pekas ut pa
markanvindningskartan. I sammanhanget paminner Lansstyrelsen om att det ar de utpekade
vardena som utgor ett riksintresse, inte dess avgransning. Det innebar att dtgarder dven utanfor

ett omrade utpekat som riksintresse kan paverka riksintressevardena negativt.

Riksintresse for naturvard

Lansstyrelsen konstaterar att riksintresse for naturvard ar utpekat inom omraden som bade
bestar av bebyggelse och oexploaterade gronomraden. Det saknas en beskrivning av var
riksintressevardena tar sina uttryck och i vilken man de kan komma att paverkas av den
markanvindning som pekas ut inom Stadsplan 2017. Det kan dérfor finnas atgarder eller
forandringar av befintliga bebyggelseomraden siasom komplettering och fértatning som kan
komma i konflikter med riksintressets varden. Detta giller framforallt riksintresse for Raan med

omgivningar.

® Sammantaget saknar Lansstyrelsen underlag for att gora en bedémning av om
Stadsplanen tillgodoser riksintresse for naturvard pa den detalj eringsniva som
markanvéindningskartan redovisar. Fragan kan darfor komma att kvarstd vid kommande

prévningar.

Riksintresse ﬂ)'r kommunikation

Stadsplan 2017 berér pa olika sitt omraden som ar utpekade som riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap 8§ miljbalken (riksintresse for vig, jarnvag, hamn och sjofart).
Omraden som ar av riksintresse for kommunikationer ska skyddas mot atgarder som patagligt
kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anliggningen. For riksintresse for kommunikation
ar sarskilt funktionerna utpekade. Nuvarande handlingar ger inga svar pa vilken paverkan
genomférande av Stadsplanen 2017 kan fa for férandrad belastning pa det statliga vagnitet,
transporter till och fran hamnen eller férandrade foérutsittningar fér verksamheter inom
hamnen. Linsstyrelsen kan darfor inte bedéma geografiskt var en negativ eller pataglig skada kan

komma att uppsta.
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Stadsplan 2017 maste utga fran preciseringen av riksintresse Helsingborgs hamn aven om det
geografiskt ingﬁr i FOP H+-omradet. D4 Sodertunneln och Hamnleden inte kan forvantas
genomféras under 6versk§dlig framtid maste kommunen forhalla sig till den infrastruktur som

finns med i beslutad fitgéirdsplanering.

Fragan ér vilka konsekvenser en tatare stad med fler manniskor, bostader, service och
verksamheter far f6r de funktioner som pekas ut i riksintresseanspraken. Stadsplan 2017
redovisar enligt Lansstyrelsens inte hur de konflikter kan hanteras som finns idag och som
kommer fortsatt uppsta i framtiden mellan transportvagar till- och fran containerhamn,
fordonstransporter till- och fran firjehamn, tunga kemikalietransporter till- och fran olika
industriverksamheter med konsekvenser for luftkvalitet, buller och sakerhetsrisker for boende

och tillkommande boende inom Helsingborgs tatort.

° Léinsstyrelsens bedémning ar att handlingarna inte visar att genomférandet av Stadsplan
2017 tillgodoser riksintresse for kommunikation. Fragan kvarstar darfor att préva vid

kommande planl%iggning och provningar.

Riksintresse ﬂ)'r ku]turmiljéi

Planens omfattning och inriktning mot savél utbyggnad av nya omraden som fértitning inom
befintlig bebyggelse kommer fa stor inverkan pa Helsingborg och pa de omraden som pekats ut
som riksintressanta f6r kulturmiljévarden. Planen innehaller en rad riktlinjer som avser
sikerstilla att den komplettering som sker inte inverkar negativt pa kulturmiljén i staden. I
anslutning till respektive riksintresseomrade finns stallningstaganden som sarskilt syftar till att
sakerstalla att kvaliteterna i respektive omrade kan vérnas och utvecklas nar utbyggnad enligt
planen sker och en férdjupad beskrivning av riksintresseomradet Helsingborgs stad har tagits
fram av kommunen. Fér planomradet finns aven en rad olika bevarandeprogram. I planen
konstateras att hansyn ska tas till bevarandeprogrammen och till den férdjupade
riksintressebeskrivningen vid framtida fortitningar. Lansstyrelsen kan dock konstatera att
atgarder som efterfragas i férdjupningen for att sikerstélla riksintresset Helsingborg endast i
vissa fall genomforts. Viktiga aspekter, sd som att ta fram riktlinjer for fortatning inom den
smaskaliga lagstaden eller tydligare riktlinjer for sikerstillande av varden i Tagaborg, saknas.
Kommunen bér i kommande planprocesser 6verviga hur skydd i plan kan inrattas i de fall dar sa

ar onskvart for att kulturvardena ska skyddas.

Fortitningen avses ske utifran de stadskaraktarer som definierats i underlagen, vilket ger en bra

utgéngspunkt for anpassning till kulturmilj6éns varden.

Den centrala medeltida lﬁgstaden samt centrum i Rad anges behova en mer restriktiv hﬁllning an
staden i ovrigt. Lansstyrelsen delar denna bedémning, men vill understryka att dven hoga

byggnader utanfor de riksintressanta omradena kan paverka vardena negativt.
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® Lansstyrelsens bedomning ar att planen tillgodoser riksintresse for kulturmiljovarden
under forutsittning att stadens egna riktlinjer och stallningstaganden rérande hansyn och
anpassning till varje specifik plats férutséittningar och virden f6ljs i den kommande

detaljplaneringen.

Riksintresse ﬁ)'r totalforsvaret

I Helsingborgs kommun finns inga riksintressen for totalférsvaret som kan redovisas 6ppet. Inom
kommunen kan de riksintressen som inte redovisas 6ppet framférallt paverkas av uppforande av
héga byggnadsobjekt sisom master och vindkraftverk. Hela landets yta dr samradsomrade for
objekt hogre dan 20 m utanfor tatort och hogre an 45 m inom sammanhallen bebyggelse. Det
innebar att alla drenden avseende hoga objekt maste skickas pa remiss till Forsvarsmakten. Detta

bor framgé av Stadsplan 2017

Risk for oversvimning

Lansstyrelsen anser att for t.ex. vattenhantering, 6versvamning och behov av férandringar i VA-
natet redovisas utmaningar och behov av atgarder. Lamplig plats for dessa atgarder redovisas
ocksa tydligt pd markanvandningskartan. Genomgaende ar det daremot mer oklart i vilket
sammanhang eller i vilka processer dessa atgarder ska foérverkligas. Det dr ocksa oklart vilka
funktioner eller forandringar som utgor forutsittningar for den kommande
bebyggelseutvecklingen. Kommunen bor i Stadsplan 2017 ange nar planerade atgarder senast
maste vara klara for att inte oka risken for 6versvaimning fér befintlig och kommande

bebyggelse.

® Lansstyrelsens bedémning ar att frfigan om risk for 6versvamning kvarstar att préva vid

kommande planléggning och provningar.
Miljokvalitetsnormer (MKN)

MKN for vatten

Lansstyrelsen bedomer att med féreslagna férandringar och utbyggnad av VA-system och
atgarder for bl.a. dagvattenhantering kan férutsattningar skapas for att MKN vatten inte
paverkas negativt av den bebyggelseutbyggnad som Stadsplan 2017 foreslar. Genomgaende ar
det daremot mer oklart i vilket sammanhang eller i vilka processer dessa atgarder ska

forverkli gas.

® Lansstyrelsens bedomning ar att fragan om MKN for vatten innehalls kvarstar att prova
vid kommande planléiggning och provningar.

MKN fo'r qut
Miljokvalitetsnormerna fér luft en faktor som kan paverkas negativt av okad trafik. I Stadsplan

2017 gors bedomningen att den inte férsaimrar moéjligheten for transporter till hamnen under

forutsattning att malen for fardmedelsférdelningen uppnas, eftersom det innebar att kapacitet
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frigérs for godstransporter och andra varutransporter. Om férdmedelsférdelningen inte uppnas

kan det darfor fa konsekvenser for staden att innehalla miljokvalitetsnormerna for luft

® Linsstyrelsen bedémning ar att frﬁgan om miljokvalitetsnormer for luft kan komma att
aktualiseras vid kommande planléggning och provningar.

Halsa och sakerhet

Flera fragor som ror halsa och sakerhet hanskjuts till kommande planering, sasom buller och
risk. Omraden som ar innehaller markféroreningar framgar inte av handlingarna. Dessa fragor
kan komma att fa konsekvenser for mojligheten att genomféra stadsplanen, men kan ocksa
innebara begransningar fér mojligheten att utveckla verksamheter kopplade till bl.a.
hamnomradet som ligger utanfor Stadsplanen geografiska avgransning. I sammanhanget ser
Lansstyrelsen dven en risk att avloppsreningsverket pa nuvarande tillstand inte kan klara den

okade néringsbelastning som ett 6kat invanarantal pa 175,000 personer kommer att innebara.

° Léinsstyrelsen bedémning ar att frﬁgor som ror halsa och sakerhet kvarstar att hantera vid
kommande planl%iggning och provningar.
Beslutande

Detta yttrande har beslutats av lanséverdirektor Ola Melin. I den slutliga handléiggningen har
enhetschef Kajsa Palo deltagit. Planhandléiggare Hanne Romanus har varit féredragande. Detta
beslut har bekraftats digitalt och har darfor ingen namnunderskrift.

Ola Melin

Hanne Romanus
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