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Inledning

Under varen 2012 startade Helsingborgs stad och Hoganis kommun arbetet
med en forstudie for sparvigstrafik i ett antal mojliga strik mellan Hoganis och
Helsingborg och lokalt inom Helsingborg. Arbetet pagick fram till sommaren
2013. I augusti 2013 skickades forstudiens forslagshandling pa remiss till

bland annat kommunala forvaltningar och bolag, till regionala och nationella
myndigheter, till fastighetsdgare och ledningsigare. Remissvar inkom under
hosten 2013.

Arbetet med forstudien har genomf6rts av en arbetsgrupp bestaende av tjinste-
min frin kommunerna, Skanetrafiken och Trafikverket i samarbete med
SWECO. Styrning av arbetet har skett genom en styrgrupp med ledande tjanste-
min frin de bida kommunerna och Skanetrafiken. Efter granskning av de
inkomna remissvaren tog styrgruppen ett antal vigledande beslut for det fortsatta
arbetet.

Styrgruppen beslutade om en annan beskrivning av den etappvisa utbyggnaden.
Utbyggnaden redovisas nu i tva paket och inte i sex mindre etapper sd som anges

i forslagshandlingen.

Vidare tog styrgruppen beslut om vilka av de alternativa strickningarna av
korridoren genom Viken i Hogands kommun och genom Berga i Helsingborgs
kommun som ska tas vidare till nista skede. Nir det giller val av utformning-
salternativ mellan Lardd och Maria beslts att Helsingborgs stad ska genomfora
en fordjupad utredning for de tv alternativa linjestrickningarna. For de alterna-
tiva strickningarna séder om H+ mot Réi finns det inget behov av att i detta
skede fatta beslut om vilket alternativ som ska tas vidare.

Styrgruppen har dven angett en inriktning for det fortsatta arbetet, nagot som
redan har redovisats i forslagshandlingen.

Styrgruppen fattade dven beslut om att inte dndra pa forslaghandlingens
dokument, utan att redovisa beslut och sammanfattning samt bemétande av
remissvaren i ett sirskilt PM.

Detta dokument redovisar ovanstaende beslut frin styrgruppen och utgér ett
beslutsdokument for férstudien. De formella besluten om fortsatt utredning ska
tas av respektive kommuns kommunfullmiktige med forstudien som underlag.
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Lasanvisning

Avsnitt tva i detta dokument innehéller en sammanfattning av férstudiens for-
slagshandling. I efterf6ljande avsnitt redovisas en kort genomging av remissvaren.
En fullstindig redovisning med bemétande finns i bilaga till detta dokument.
Avsnitt fyra redovisar de férindring av forslagshandlingens resultat som ir ett
resultat av styrgruppens beslut enligt ovan och av de felaktigheter som har pa-
pekats av nagra remissinstanser. Avsnittet innehaller dven en uppdaterad sam-
hillsekonomisk beddmning av projektet. Sedan finns i avsnitt fem och sex den
samlade bedomningen av hela projektet och férslag pa fortsatt arbetet. Dessa
avsnitt 4r i stort sett lika som presenterades i forslagshandlingen.
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2.1

2.2

Sammanfattning av forslagshandling

Bakgrund

Helsingborg och Hoganis ir tillvixtkommuner. Pendlingen mellan kommune-
rna och inom Helsingborg dr omfattande. Kommunerna utgor i praktiken en
gemensam arbetsmarknad. Befolkningen i Hoganis och Helsingborg forvintas
oka med 19 - 24 procent fran ar 2011 dill &r 2035 och enligt Skanetrafikens
bedémning kommer antalet kollektivtrafikresenirer att 6ka tre till fem ginger
fram till ar 2037.

Helsingborg och Hoganis har i ett antal tidigare studier och i sina oversikes-
planer dvervigt sparvig for att forbittra kollektiverafikforsdrjningen och for att
mota problemen med dalig luftkvalité, tringsel och buller. Detta dill fljd av en
vixande fordonstrafik i det expansiva striket mellan orterna och inom Helsing-
borg i striket Vila, Helsingborg C, genom H+ omradet och vidare soderut till
Ramlésa station och Attekulla. Behovet av hégre kapacitet och komfort i kollek-
tivtrafiken dr dirfor tydligt.

Under ar 2012 pabarjades en forstudie enligt Lag om byggande av jirnvig och
kompletterades under 2013 till att omfatta en atgirdsvalsanalys enligt fyrstegs-
principen som anpassning till lagstiftningen for vig- och jirnvigsplanering
som tridde i kraft 2013. Syftet med forstudien har varit att utreda behov av
och former for prioriterad kollektivtrafik samt utgdra underlag for att reservera
utrymme for en sparvigsanliggning, dels i fortsatt éversiktlig planering, dels

i kommande detalj- eller jirnvigsplaner. Genom férstudien har den formella
fysiska planlidggningen for ett sparvigssystem inletts.

Utifran nationella, regionala och lokala mal har projektspecifika mal satts upp.
Kollektivtrafiken ska bli attraktivare med hogre kvalitet, hogre kapacitet och
bittre tillginglighet. Den ska bidra till att gora transportsystemet mer effektivt
och pa sikt fossilbrinslefritt, bidra till minskat buller och mindre luftf6ro-
reningar. Vidare ska kollektivtrafiken bidra till stadsférnyelse och en hallbar
utveckling av Héganis och Helsingborg genom att dtgirderna stodjer fortitning
och utveckling av bebyggelse och verksamheter i ett strak med langsiktig och god
kollektivtrafikforsorjning. Den regionala utvecklingen i striket mellan Hoganis
och Helsingborg ska forstirkas.

Alternativ

Trots att kommunerna har genomfort och planerar fler atgirder for att i forsta
hand paverka transportbehovet och utnyttja befintlig infrastruktur bittre, helt i
enlighet med fyrstegsprincipen, blir slutsatsen att det pa sikt behovs sparvig for
att klara transportbehovet med ett attraktivt, kapacitetsstarkt, miljévinligt system
som bidrar till samhillsutveckling i ligen med god kollektivtrafikforsorjning.
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I forslagshandlingen redovisas ett geografiskt omréade for sparvig frin Hoganis
norr om Kullagatan till Attekulla i sédra Helsingborg. Sparvigssystemet omfattar
tvd huvudsakliga strak, ett regionalt strék fran Héganis i norr via Viken, Dom-
sten, Lardd, Maria, Stattena, Lasarettet, Helsingborg C vidare till Ramlésa station
och ett lokalt strik frin Vila via Dalhem, Drottninghdg, Stattena, Hilsovigen,
Drottninggatan, Helsingborg C, vidare 6ver H+-omradet, Planteringen och Raus
till Actekulla i soder (se figur 1).

Ett flertal alternativa strickningar har valts bort vilket motiveras i forslaghand-
lingen. Det utredda systemet omfattar 41,1 — 43,1 km sparvig beroende pé val av
alternativ strickning. Forslaget omfattar typsektioner, hallplatsldgen och prin-
cipiella hallplatsutformningar.
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Figur 1. Oversiktskarta med korridor framtagen i forslagshandling.
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Konsekvenser

Studien visar att sparvigsstraket vil kopplar till pigiende planering och stads-
utveckling i Helsingborg och Hoganis. Preliminirt foreslagna héllplatsligen
ger en god tickning av befintliga och planerade stadsdelar samt verksamhets-
omriden och stadsdelar under omdaning, sisom till exempel Drottninghdg och
H+ omréidet i Helsingborg och omradet norr om Kullavigen i Hoganis.

Sparvigen kommer att paverka natur- och kulturlandskapet i liten utstrickning
di den i huvudsak lokaliseras inom eller nira intill befintlig infrastruktur. Land-
skapsbild och stadsbild paverkas av att spiranliggningens strémférsorjning sker
via kontaktledningar i luften. Sparvagnstrafiken ersitter minga bussar vilket
innebir att den bidrar till att minska luftféroreningar och trafikbuller i den lokala
miljon.

En kostnadsberikning med metoden “férenklad successiv kalkyl” visar att hela
systemet troligen kan komma att kosta mellan 6 000 och 12 700 Mkr. Systemet
ger betydande nyttoeffekter men det gar inte att pavisa samhillsekonomisk
l6nsamhet da kostnaderna ar hoga. Det finns forvintade positiva effekter som
inte ingar i den standardiserade samhillsekonomiska berikningen. Det giller till
exempel svirvirderade effekter som okade fastighetsvirden, hdjning av socio-
ckonomisk status av stadsdelar, 6kad attraktivitet i stadsmiljon och utveckling av
ett kollektivtrafiksystem med fler noder for byte till regionaltag vid Maria station
och Ramlésa station. Det giller ocksa det faktum act Helsingborg enligt ett fast-
stillt dtgdrdsprogram méste vidta atgirder i trafiksystemet for att klara normer
for luftkvalitén. Dirtill 4r det inte akeuellt att bygga ut hela systemet pé en ging
vilket gor att kostnaden kan spridas over en lingre tidsperiod.

Forstudiearbetet som inleddes under hosten 2012 har bildat plattform f6r den
lagstadgade samradsprocessen med allminhet och organisationer. Samrédet har
omfattat moten med linsstyrelsen, allminheten i Helsingborg och Hganids samt
kommunala forvaltningar. Linsstyrelsen har trycke pa vikten av att tydligare 4n
hittills arbeta in sparvigskorridoren i det kommunala 6versiktsplanearbetet och
dven pekat pa mojligheten att den foreliggande forstudien kan ligga till grund for
ett kommundvergripande tilligg till 6versiktsplanerna.
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Remisshantering

Forslagshandlingen har skickats ut pd remiss till kommunala férvaltningar och
bolag, regionala och nationella myndigheter, fastighetsigare och ledningsigare.
Béide Helsingborgs stad och Hoganis kommun har haft handlingen tillginglig
pa sin hemsida. Hemsidorna har dven haft nyhetsblinkare om férstudien och
remissforfarandet. Firdigstillandet av forslaghandlingen har dven uppmirksam-
mats i dags- och facktidningar.

Remissforfarandet resulterade i 36 inkomna skriftliga svar. I bilagan redovisas en
sammanfattning av yttrandena samt bemétande av frigor och synpunkeer.

Ett stort antal av remissinstanserna har uttrycke sig positivt till férstudiens forslag
ofta med inspel om vad som 4r viktigt att beakta i det fortsatta arbetet. Bland

de positiva remissinstanserna finns bland andra stadsbyggnadsférvaltningen i
Helsingborg, liansstyrelsen och region Skine med Skénetrafiken. Endast ett fital
negativa yttranden har inkommit.

Enligt de positiva yttrandena framstir det som viktigt att ytterligare fordjupa
stadsutvecklings- och hallbarhetsperspektiven, att tillgodose tillginglighetsfragor,
att precisera vissa intrangseffekter samt att ldgga fast strickningen for att inte i
onddan hindra alternativ markanvindning. Det ir viktigt att beakta nuvarande
och framtida viganslutning till Helsingborgs hamn.

Flera remissyttranden, diribland Trafikverkets, anser att det fortsatta arbetet bor
omfatta en dtgdrdsvalsstudie som inkluderar hégkvalitativ busstrafikering. Det
ligger ocksa i linje med flera privatpersoners synpunkter som bland annat har
pekat pa fordelar med savil tridbussar som batteribussar.

Ett fullt utbyggt sparvigssystem enligt forstudiens forslag och kostnadsuppskat-
tning ir inte samhillsekonomiskt 16nsamt varfor Region Skine med Skanetra-
fiken pekar pa méjligheter att bygga ut delar av systemet och att till skillnad frin
forstudiens forslag, i vissa delar endast bygga enkelspar.

Invindningar som har framforts i remissvaren ir frimst att man anser olika typer
av busstrafikeringsalternativ vara billigare och mer flexibla.

Ett antal ledningsigare har inkommit med synpunkter som visar att frigor om
ledningar och kablar 4r av stor vikt i det framtida detaljplaneringsarbetet och
ddrtill kan f stor betydelse f6r kostnadsbilden.
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4.1

Granskningséandringar av
forslagshandling

Detta avsnitt redovisar korrigering av de felaktigheter som har papekats i
remissen. Avsnittet redovisar dven de forindringar och val som har gjorts av
styrgruppen med anledning av remissvaren och ytterligare diskussioner. Detta
foranleder dven en 6versyn av den samhillsekonomiska bedomningen som visas
sist i detta avsnitt.

Trafikupplagg

[ avsnitt 8.6 av forslagshandlingen anges forslag for trafiken med ett fullt utbyggt
system. Redovisningen ir felaktig. Nar hela sparvigen ir utbyggd ska de tva
straken mellan Stattena och Helsingborgs C trafikeras var for sig med lika manga
turer. Utgdngspunkten ir att trafiken till och frin Hoganis kopplas till Lasarettet
och att dven bostadsomradena Drottninghég och Dalhem far en koppling till
Lasarettet.

Foljande fyra sparvigslinjer foreslas:

* Linje A: Hoganis — Larod — Lasarettet — Helsingborg C — Ramlésa station
* Linje B: Laréd — Drottninggatan — Helsingborg C — Attekulla

¢ Linje C: Vila — Dalhem — Drottninggatan — Helsingborg C — Attekulla

* Linje D: Dalhem — Lasarettet — Helsingborg C — Ramlgsa

Linjerna trafikeras under hégtrafik var for sig med 20-minuterstrafik (3 avginger
per timme). Genom detta uppligg far de yttre delarna mellan Lardd och Hoganis
och mellan Dalhem och Vila 20-minuterstrafik. Ovriga delar fir 10-minuter-
trafik eller dnnu titare. Mellan Helsingborg C och Ramlésa blir det 12 avgangar
per timme.

Trafikeringen visas dven i figur 2.
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Figur 2. Forslag till linjendt.
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4.2 Etappindelningen

I forslagshandlingen anges en mojlig etappindelning. Hela utbyggnaden av spar-
vigssystemet delas upp i ett flertal etapper. Efter synpunkter i remissomgangen
och ett nytt stillningstagande i styrguppen har en ny syn pa utbyggnad i etapper
vuxit fram. I stillet for utbyggnad i ett flertal etapper sa antas att systemet byggs
ut i tvd paket. Inom dessa paket kan olika delstrickor byggas ut successivt.

Utbyggnad bestar av foljande tva paket (se dven figur 3):

Paket A: Strickorna frin Hogands och Vila till Helsingborg C via Stattena och
Lasarettet.

Paket B: Strickorna fran Stattena till Ramlésa och Attekulla via Drottninggatan
och Helsingborg C.

Q Hiéganas centrum

Lerberget

=

Viken centrum

Q Domsten

R
Lariid \

(=] Vila

centrum
B W Mariastation

& stattena R Stattena

Drottninghég

/ Konserthuset

/ Lasarettet

& R Helsingborg C B 8 Helsingborg €

Planteringen

Ramldsa g ﬂ

station

Miatorp

Artekulla
Raa

Raus

Figur 3. Forslag till utbyggnad i tvi olika delar; paket A som forsta mojlig utbyggnad
till viinster och paket B till hoger.
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Utbyggnad av paket A ir beroende av planeringen av den nya stationen vid
Maria. Det antas att utbyggnad av Vistkustbanans dubbelspar mellan Angelholm
och Maria inklusive byggandet av en ny station vid Maria finns med i den
kommande Nationella planen for transportsystemet. Projektet realiseras ddrmed
under den kommande planperioden 2014-2025 (utbyggnad formodligen
2019-2022). I och med detta kan byggandet av paket A av sparvigen i sin helhet
vara genomfort under forsta halvan av 2020-talet. Genomférandet av de olika
delarna inom paket A kan kopplas till utveckling av bebyggelsen och behovet av
utdkad kapacitet och forbittrad framkomlighet.

De strickor som ingér i paket B dr beroende av Vistkustbanans utbyggnad av
dubbelspar pé strickan Maria — Helsingborg C (Tagaborgstunneln), av utvecklin-
gen av H+ omrédet och byggandet av Sédertunneln/HH-tunneln. Tidplanerna
for genomforandet av dessa projekt 4r f6r nirvarande okidnda. Det ér dirfor
omdajligt att ange nigon exakt tidplan for firdigstillande av paket B. Malsittnin-
gen bor vara att paket B ska vara utbyggt kring ar 2030. Forslaghandlingens
analyser anger att det finns behov av sparvagnskapacitet i straket mot Raa och
Attekulla redan innan ar 2030.

Val av alternativ

Med anledning av remissvaren och diskussioner i Héganis kommun och
Helsingborgs stad har styrgruppen tagit beslut om en avgrinsning av alternativ.

P4 fyra olika delstrickor redovisas alternativa lokaliseringar i forslagshandlingen;

* genom Viken,

¢ mellan Lardd och Mariastaden,

* mellan Maria station och Stattena genom Berga
* fran Miatorp Elektrogatan, mot Raa.

For tva av dessa finns goda argument att i detta skede avfirda en av de tva
alternativa linjestrickningarna; genom Viken och mellan Maria station och
Stattena. En genomgéng av dessa fyra delstrickor redovisas nedan.

Viken

Hogands kommun har nirmare granskat de tvé alternativa linjestrickningarna
genom Viken. Alternativet via Pristavigen (stricka 3B i figur 4) innebir en skarp
vinstersving fran Pristavigen till Hogandsvigen som medfor intrang i en eller
flera fastigheter i direkt anslutning till korsningen. Detta diskuteras i forslags-
handlingen. Litet intring innebir en minimal kurvradie och dirmed lag standard
for sparvigen. Lag standard ger lag hastighet, ligre komfort och risk for extra
omgivningsbuller i form av sa kallat kurvskrik. For att garantera en bra framkom-
lighet och bra standard f6r sparvigen behdver korsningen byggas om totalt vilket
skulle innebir ett betydligt storre ingrepp i flera fastigheter.

Den sista ca 400 metrarna av Pristavigen fram till Hogandsvigen dr smal. For att
fa en bra framkomlighet for sparvagnen behéver vigen eventuellt breddas. Aven
detta kan medféra betydande intring i fastigheter.
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Figur 4. Tva olika lokaliseringsalternativ genom Viken.
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Dragningen via Pristavigen (enligt stricka 3B) innebir ett hallplatslige i hojd
med Bokvigen. Detta héllplatslige har ett ndgot bittre upptagningsomrade,
ligger mer centralt inom bebyggelsen, 4n vad en hallplats vid en dragning via
Hoganisvigen har (enligt stricka 3A, jimfor i figur 4). Den i figur 4 angivna
hallplatsen pa Hoganidsvigen i nira anslutning till korsningen med Pristavigen
vid stricka 3A, kan flyttas 100-200 meter lingre norrut vilket medfér ett nagot
bittre upptagningsomrade.

En lokalisering av sparvigen i Hoganisvigen genom Viken (stricka 3A) férordas
framf6r ett alternativ med en lokalisering via Pristavigen (striicka 3B). samman-
fattningsvis innebir strickningen lings Hogandsvigen kortare stricka, kortare
restid, mindre ingrepp i privata fastigheter, mindre risk for kurvskrik samt storre
hinsyn till kulturmiljon. En ny lokalisering lingre norrut av hallplatsen pd
stricka 3A 4n vad som anges i figur 4 och anpassning av ging- och cykelvigar i
anslutning till denna héllplats minskar den negativa effekten av att hillplatsen pa
Hoganidsvigen inte ligger centralt i bebyggelsen.

Larod-Maria

Forslagshandlingen redovisar tvé alternativa lokaliseringar for sparvigen mellan
Lardd, och vidare mot Maria station. I remissvaren har det kommit synpunkter
pa dessa tva alternativ. Helsingborgs stad har dirfor beslutat att genomfora

en fordjupad utredning. Denna utredning ska detaljera strickningen mer och
anslysera for- och nackdelar av de bada alternativa linjestrickningarna. Syftet
med den fordjupade utredning ir att kunna fatta beslut om vilket av alternativen
som ska tas vidare till nista skede.

Berga — Stattena

Forslagshandlingen redovisar tvé alternativa linjestrickningar mellan Maria
station och Stattena. Ett alternativ genom Berga via Gevirsgatan, Johan Banérs
gata och Ringstorpsvigen (stricka 8A se figur 5) och ett alternativ runt Berga via
Bergavigen och Angelholmsleden (stricka8B och 9 se figur 5).

Egenskaperna for dessa tva alternativ beskrivs i forslaghandlingen och redovisas i
figur 5. For de tva alternativen identifieras féljande f6r- och nackdelar:

* Hallplatsplaceringen i alternativ 8A ger en bittre anslutning till bostadsbe-
byggelse i Ringstorp dn vad alternativ 8B ger.

* Alternativ 8B ger bra héllplatsligen i anslutning till de stora etableringarna
utmed Angelholmsleden och ett bra héllplatslige i anslutning till fornyelse-
omradet runt norra infarten.

* Alternativ 8B ir nigot kortare (ca 200 meter).

* Alternativ 8B ger en hogre hastighet och en kortare stricka som ger en kor-
tare restid for resenirer till och frain Héganis (uppskattningsvis 1,5-2 minut-
er kortare restid).

* Alternativ 8A innebir pi en del av strickan (pa Ringstorpsvigen) blandtrafik
med bilar, detta medf6r en ligre hastighet och okad storningskinslighet for
sparvagnstrafiken.

* Alternativ 8B har en lingre stricka som dr gemensamt med strickan
mot Vila, vilket ger en ligre sammanlagd investeringskostnad for hela
sparvigssystemet.

BESLUTS-PM FORSTUDIE FOR SPARVAGSTRAFIK HELSINGBORG - HOGANAS
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* Koppling av sparen frin Hoganis och Vila kan formodligen goras enklare
vid Ligervigen 4n vid Ringstorpsgatan. Losningen behéver dock studeras
nirmare i bada fallen.

* Alternativ 8A gir pa vissa delar i smalt gaturum och kan dirmed ge upphov
till stérre buller och vibrationsstrningar pa omgivande bostadsbebyggelse.
Det kan innebira héga kostnader f6r att motverka buller och vibrations-
storningar eventuellt i kombination med en lig hastighet pa strickan.

Ovanstdende innebir ett flertal fordelar for en dragning via Bergavigen och
Angelholmsleden. I det fortsatta arbetet kommer dirfor endast alternativet via
Bergavigen och Angelholmsleden att vara akrtuell for vidare utredning.
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4.4

Miatorp

Genom Miatorp finns tva alternativa lokaliseringar av sparvagnsstrickningen;

en via Planteringsvigen och en via Landskronavigen. Realisering av denna striicka
ligger relativt langt fram i tiden och i4r beroende av att Sédertunneln byggs, att
H+ omréidet utvecklas och att Hamnleden eventuellt byggs. I samband med
planering f6r dessa projekt bor sparvigsdragningen séderut analyseras nirmare.

I detta skede tas dirfor inget beslut om lokalisering soderut. Bdda alternativen

far tills vidare kvarsta.

Samhallsekonomi

I forslagshandlingen presenteras en samhillsekonomisk bedémning av en utbygg-
nad av hela sparvigssystemet. Den samhillsekonomiska bedémningen ir baserad
pa uppskattningar av bland annat restider, resandeutveckling och kostnader.
Precis som pépekats i nigra remissvar maste beddmningen utvecklas mera i det
fortsatta planeringsarbetet. Lingre fram i planeringsprocessen blir flera detaljer i
projektet kinda som mojliggdr en mer korrekt bedomning av de samhillseko-
nomiska effekterna.

Ovan redovisade beslut dir det tidigare fanns alternativa linjestrickningar har
varit anledning till en 6versyn av den samhillsekonomiska bedomningen.
Sammantaget innebir den valda strickningen genom Viken och mellan Maria
station och Stattena kortare restider 4n vad som antogs i férslaghandlingen.
Detta paverkar resandet i straket till och fran Héganis och Mariastaden.

Sammanlagt blir sparvigskorridoren ca 1,5-2 km kortare 4n befintlig busslinje
(inte 3-4 km som felaktigt angavs i forslagshandlingen). Strickningsalternativen
genom Viken skiljer sig inte mycket i restid. Strickan via Angelholmsleden
innebir ca 2 minuters kortare restid 4n strickan genom Berga. Detta ger en
kortare restid f6r sparvagnen dn den genomsnittliga som antogs i forslagshand-
lingen.

Oversynen av den samhillsekonomiska bedésmningen har gjorts med dessa nya
forutsiteningar for restiden. For dvrigt antas samma utgdngspunkter. Restiden i
striket till Hoganis blir ligre 4n den genomsnittliga som antogs i forslagshand-
lingen. En kortare restid paverkar bide antalet nya resenirer och restidsvinsterna
for alla resenirer.

Antalet resenirer pd respektive linje i prognosaret har beriknats som antal resande
idag uppriknat med 1 procent per dr (autonom trafiktillvixt). Som prognosar
antas ar 2020. Till detta har lagts tillkommande kollektivtrafikresenirer av
planerade och bedémda exploateringar i anslutning till linjerna. I utredning-
salternativet (sparvig) har exploateringarna bedémts utféras med en 6kad tithet
pa grund av sparvigens extra attraktionskraft. Denna effekt kan anses motsvara
nigon form av sparfaktor; att resandet okar mer nir en sparvigslinje etableras
jamfort med en motsvarande busslinje. For de olika alternativen har dven
paverkan pé resandet pa grund av alternativens standardférindring (gangtid,
vintetid, dktid och forseningsrisk) lagts till. Total resandeférindring blir enlig
nedanstiende tabell. I tabellen redovisas den bedomning som gjordes med
forslagshandlingens forutsittningar och den med forutsittningar efter val av
alternativ enligt ovanstiende redovisning. Observera att detta inte innebér nagra
forandringar for den lokala linjen i Helsingborg.
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1abell 1. Resandeforindring per linje och alternativ (JA=jimforelsealternativ och
UA=Utredningsalternativ).

Helsingborg Hdganas Hoganas
Forslagshandling Efter val av alternativ
Post JA2020 | UA2020 |JA2020 | UA2020 |JA2020 | UA2020
Resande nulage +1 % per ar 13115 13115 5045 5045 5045 5045
Tillkommande pga. exploatering 5350 6688 1650 2063 1650 2063
Standardféréandring -17% 8% -13% -6% -13% -4%
Totalt (resor/dag) 15340 21380 5820 6660 5820 6813

Raden standardférindring i ovanstiende tabell visar procentuell forindring av
resandet pd grund av den kvalitetsférindring som sker inom kollektivtrafiken.
Det negativa virdet for JA dterspeglar att kvalitéten i kollektivtrafiken minskar
till &r 2020 med dagens uppligg av busstrafik. JA omfattar ingen utveckling

av dagens busstrafik. Bussar kommer i storre utstrickning att fastna i bilkéer,
restiden 6kar och forseningsrisken blir stérre. I utredningsalternativen UA forbit-
tras kvalitéten jamfort med busstrafik enligt dagens uppligg. For Helsingborg
innebir detta en bittre kvalité dn dagens. Fér Hoganis 4r resultatet fortfarande
negativt men betydlig bittre 4n JA. Det negativa virdet beror frimst pd den ligre
turtitheten som sparvagntrafiken kommer att ha i jimforelse med busstrafiken.

Nya antaganden om restid innebir ca 150 fler resor per dag for Hoganis jimfore
med det tidigare resultatet frin férslagshandling.

Delresultat for resandet paverkar det totala samhillsekonomiska utfallet. Exem-
pelvis innebir fler resendrer en storre restidsvinst. Enligt riktlinjer f6r den
samhillsekonomiska bedomningen ger detta dven 6kade kostnader for kollek-
tivtrafiken, exempelvis sa kar kostnaderna for biljetthantering.

Vid en kontroll av redovisningen av den samhillsekonomiska bedémningen i
forslagshandlingen uppticktes ett fel i redovisningen f6r Helsingborgsdelen,
vilket korrigerats i tabell 2.

Tabell 2 redovisar virden f6r den totala samhillsekonomiska bedomningen.

Berikningarna visar pd stora nyttor i utredningsalternativet (positiva poster i
tabell 2). Nyttorna ér framfor allt tidsvinster for resenirerna, 6kade biljettin-
tikter samt minskade trafikeringskostnader. Viktiga poster ir de externa effekter
som frimst bestir av minskade miljostorningar i form av luftféroreningar och
buller. De externa effekterna ér viktiga men viktas inte sa hogt i den samhills-
ekonomiska bedomningen (se tabell 2). Det finns argument for att virdera
minskningen av luftféroreningar hogre i Helsingborg 4n vad som gérs i den
standardiserade samhillsekonomiska modellen dd Helsingborg har tvingande
krav pa sig att minska luftfororeningarna enligt regelverket for miljokvalitets-
normer. Det innebir att om inte sparvagnen genomfors kommer staden i vilket
fall som helst att ha kostnader for att pd annat sitt minska luftféroreningarna.

Nyttorna per ér ska diskonteras till berikningsaret och jimforas med den
samhillsekonomiska investeringskostnaden.

Huvudresultatet av den samhillsekonomiska kalkylen ir nettonuvirdeskvoten
(NNK). Den beskriver forhéllandet mellan nuvirdet av nyttorna med projek-
tet och nuvirdet av kostnaderna for projektet (investeringskostnaden).
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Tabell 2. Nyttor och kostnadsposter i den sambhiillsekonomiska kalkylen uttryckt som
arlig skillnad mellan jamforelse- och utredningsalternativ i miljoner kronor/ar. Ur-
sprungsresultatet frin forslaghandlingen redovisas jamte det nya resultatet for Hogands
och det korrigerade resultatet for Helsingboryg.

Post Helsing- Hogands | Summa Helsing- Hoganas | Summa
borg borg
Operativa kostnader
Trafikeringskostnad 11,8 11,3 23,1 11,8 11,3 23,1
Omkostnader -1,3 -0,5 -1,8 -1,3 -0,6 -1,9
Overhead -2,3 -3,8 -6,2 -2,3 -3,8 -6,2
Biljettintakter
Intakter inkl. moms 25,0 6,7 31,7 25,0 7,9 32,9
Moms -1,5 -0,4 -1,9 -1,5 -0,5 -2,0
Tidsvinster
Viktad restid 65,1 6,7 71,8 104,2 14,4 118,6
Externa effekter
Minskad biltrafik 2,4 1,0 3,3 2,4 1,1 3,5
Minskad busstrafik 4,0 5,8 9,8 4,0 5,8 9,8
Sparvagnstrafik -0,8 -1,4 -2,2 -0,8 -1,4 -2,2
Budgeteffekter
Moms biljettintakter 15 0,4 1,9 15 0,5 2,0
Skatteintakter vagrafik -4,9 -4,2 -9,1 -4,9 -4,4 -9,3
|[summatafiefiiter | w0 as| wos| 1ma] sv2] teed]
Underhallskostnad
Banunderhall -8,8 -14,7 -23,5 -8,8 -14,7 -23,5

Nettonuvirdeskvoten beriknas som nuvirdet av nyttorna minus nuvirdet av
investeringskostnaden, delat med investeringskostnaden. Blir denna kvot positiv
innebir det att projektet 4dr samhillsekonomiskt 16nsamt, ju hogre kvot desto mer
l6nsamt ir projektet. En negativ kvot betyder att projektet uppvisar samhillse-
konomiskt olonsamhet enligt bedomningsmodellen, dvs att virdet av kostnader-
na overstiger nyttornas virde.

Den samhillsekonomiska bedomningen har utgatt frin ett genomsnittsvirde

for investeringskostnaderna. Den samhillsekonomiska investeringskostnaden
(investeringskostnaden plus skattefaktorn) blir dirmed 11 580 Mkr. For detta
projekt 4r nuvirdet av nyttorna knappt 5 970 Mkr. Detta ger en nettonuvérdes-
kvot pd -0,5. Enligt en standardbedémning 4r dirmed projektet samhillseko-
nomisk olénsamt. Det dr dock vikeigt att beakta att det finns dvriga effekter som
inte tas med i bedomningen i enlighet med standarden for samhillsekonomiska
bedémningar. Forvintade positiva effekter utgors bl a av 6kade fastighetsvirden,
positiv socioekonomisk utveckling av stadsdelar, ckad attraktivitet i stadsmiljon
och effekter av utveckling av kollektivtrafiknoder vid Maria och Ramlosa station.
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Samlad beddmning

Forstudien har visat att foreslagen sparvigsutbyggnad i tva huvudsakliga strik,
en lokal linje frin Attekulla till Vila och en regional frin Ramlésa station till
Hoganis vil uppfyller projektmal, lokala och regionala mal samt nationella
transportpolitiska mal. Féreslagna strik stodjer pé ett bra sitt samhillsutveckling
och fortitningsprojeke enligt pigdende kommunal planering i Helsingborg och
Hoganis. Sparvigen kan dirmed uppfylla mélet om att vara en strukturbildande,
langsiktig och stabil ryggrad som bidrar till en okad andel kollektivtrafik i

framtiden.

Spéarvigen kommer att paverka natur- och kulturlandskapet i liten utstrickning
di den i huvudsak lokaliseras inom eller nira intill befintlig infrastrukeur. Det
innebir att indamalet hogkvalitativ kollektivtrafik kan nis med ett minimum av
intring i landskapets virden. Soder om Viken kommer spérvigen att behova ta
mark i ansprak i ett Natura 2000-omréde vilket innebdr att linsstyrelsen ska ta
stillning till om sirskilt tillstind behdvs. Landskapsbild och stadsbild paverkas
av att sparanliggningens stromforsorjning sker via kontaktledningar i luften.

Sparvagnstrafiken ersitter méinga bussar vilket innebir att den bidrar till att
minska luftféroreningar och trafikbuller i den lokala miljon. Sparvagnstrafik
leder ocksi till att fler viljer kollektivtrafik framfér bilen. En sparvig bidrar
dirfor till att forbéttra stidernas miljo- och hilsoaspekter. Sparvigen ir bade
ett miljovinligt och yteffektivt alternativ.

Spérvigen bidrar till stidernas varumirke genom sin design och synlighet i
stadsbilden men ocksi genom den uppmirksamhet som projektet och de bida
staderna fir under planeringsprocessen.

En analys med metoden forenklad successiv kalkyl visar att hela systemet tro-
ligen kan komma att kosta mellan 6 000 och 12 700 Mkr (med 70 procents
sannolikhet).

Sambhillsekonomiska analyser enligt Trafikverkets modell har visat att féreslagen
sparvigsutbyggnad ger betydande och stora samhillsnyttor. Trots det pavisas

inte samhillsekonomisk l6nsamhet da kostnaderna ir férhillandevis hoga. Det
finns dock flera férvintade positiva effekter som inte ingar i den standardiserade
samhillsekonomiska berikningen. Det giller till exempel svarvirderade effekter
som Okade fastighetsvirden, hojning av socioekonomisk status av stadsdelar, 6kad
attraktivitet i stadsmiljon och utveckling av ett kollektivtrafiksystem med fler
noder for byte till regionaltig vid Maria station och Ramlsa station. Det giller
ocksa det faktum att Helsingborg enligt ett faststillt atgirdsprogram maste vidta
atgirder i trafiksystemet for att klara normer for luftkvalitén. Vidare 4r det inte
aktuellt att bygga ut hela systemet pa en gang vilket gor att kostnaden kan spridas
over en lingre tidsperiod.
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Sammantaget gors bedomningen att sparvigssystemet med beaktande av forvin-
tade positiva effekter utéver vad som ingar i standardiserade samhillsekono-
miska berikningar, med hinsyn tagen till en etappvis utbyggnad samt med en
genomtinkt forberedande planering av dtgirder for busstrafiken 4r vil virt att
bygga ut. Utbyggnaden bor ske succesivt och samordnat med utvecklingen av
busstrafiken. I ett forsta steg kan atgirder for att prioritera busstrafiken vidtas

i sparvigsstraken, sasom separata korfile eller bussgator som senare kan tas i
ansprak for sparvigstrafik. Sidana strukturer f6r en framtida sparvig, som kan
komma till nytta fér busstrafiken redan innan sparvigstrafikering blir aktuellt,
innebir en avlastning av den samhillsekonomiska kalkylen. Planeringen av
busslinjer kan redan idag anpassas till huvudbusslinjer som motsvarar de framtida
sparvigslinjerna. Med en sadan langsiktig strategi optimeras méjligheten att leva
kvar med busstrafik en tid, samtidigt som det méojliggor en framtida omstillning
till spar.

Den etappvisa utbyggnaden innebir att de mest trafikerade delarna, dir kapa-
citeten redan omkring ar 2020 inte kan tillgodoses pa ett bra sitt med dagens
busstrafiksystem, byggs forst. Det paverkar den samhillsekonomiska bedém-
ningen i positiv rikening, férutsatt att tidiga investeringar kan nyttjas dven i
senare skeden.
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Fortsatt arbete

Det foreslas att Helsingborgs stad och Héganis kommun gor ett kommun-
gemensamt stillningstagande angdende planeringen for framtida hogkvalitativ
kollektivtrafik genom att i sina Gversiktsplaner precisera och reservera det i for-
studien utpekade markbehovet for en framtida sparvigsutbyggnad. Markbehovet
kan till storsta delen liggas fast i enlighet med férstudiens forslag. Med detta
menas forslagshandlingens redovisning och de val som har gjorts efter det och
som redovisas i detta dokument. Ytterligare en kompletterande studie gors av
alternativa linjestrickningar mellan Laréd och Maria station. Arbetet med att
ligga fast strickningen séderut frin Knutpunkten kan eventuellt frikopplas frin
den nordliga delen di denna del 4r beroende av tidplanen for Sédertunneln och
H+ omradet.

Arbetet med det kommungemensamma stillningstagandet kan eventuellt omfatta
en dtgirdsvalsstudie (AVS) enligt Trafikverkets metod dir trafikering med hég-
kvalitativ busstrafik ingir som ett alternativ. Atgirdsstudien bor koordineras med
pagidende och kommande utredningar om den framtida busstrafiken. En plane-
ring for framtida sparvig méste samordnas med utveckling och optimering av
busstrafik sa att busstrafikens linjer och infrastruktur, inklusive framtida buss-
gator och busskorfilt utformas pa ett sadant sitt att en framtida konvertering till
sparvdg gynnas.

Den fortsatta planeringen av den regionala linjen Héganis — Maria station —
Helsinborg C — Ramlésa station bor ske i nira samrdd med Trafikverket och
samordnat si att en eventuell fortsatt planering med jirnvigsplan enligt lag-om
byggande av jirnvig i nigon del av strickan kan ske utan betydande omtag i
planeringsprocessen.

Arbetet med det kommungemensamma stillningstagandet for sparvig Helsing-
borg - Héganis foreslds paborjas ar 2015, om den 6verordnade tidplanen med
trafikstart ar 2022 och detaljplaneringsprocesser dessforinnan med nagorlunda
sakerhet ska kunna héllas.

Arbetet med detaljplanering av sparvigsstrickningarna bor inledas ca 3-5 dr
innan den tidpunkt dir objekten finns i de lingsiktiga planerna med medel
avsatta till finansering av en utbyggnad. Enligt foreslagen tidplan bér detalj-
planering inledas ar 2017 vilket férutsitter att ett kommungemensamt stillnings-
tagande foreligger 2016. I Nationell plan for transportsystemet 2014-2025 finns
inga av de aktuella objekten med.

Det ir formellt méjligt att fa statlig medfinansiering via langsiktiga nationella
och/eller regionala infrastrukturplaner. Den detaljerade fysiska planeringen bér
ske i samspel med den langsiktiga investeringsplaneringen for nationell och
regional infrastrukeur och sa att en god planberedskap foreligger nir medel kan
goras tillgingliga.
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Bilaga 1 — Inkomna remissvar

Namnder, forvaltningar, avdelningar och bolag i
Helsingborgs stad

Stadsbyggnadsférvaltningen

Stadsbyggnadsforvaltningen tycker att férstudien ér en vil genomarbetad hand-
ling som utgér ett bra tekniske underlag for fortsatt arbete med att utveckla
kollektivtrafiken i Helsingborg och Héganis. Handlingen ér frimst teknisk, och
behandlar inte tillrickligt sparvigstragan utifran ett stadsutvecklingsperspektiv.
Da forstudien dr framtagen i enlighet med lagen for byggande av jarnvig idr detta
fulle forstaeligt, samtidigt som det 4r en brist att det inte till fullo framgér vad ett
sparvigssystem kan bidra till.

Stadsbyggnadsforvaltningen understryker:

* vikten av en tydlig argumentation for sparvig som en del av héllbar
utveckling for Helsingborg (och Hoganis).

* behovet av att fastldgga sparvigsdragningen for att inte lasa mark i onédan.
Detta giller generellt, men i synnerhet i strickningen Larod-Pélsjo-Maria.

* att fotgingare méste ges tillrickliga utrymmen, och att separata utrymmen
tillskapas for fotgingare respektive cyklister. Redovisade matt om 3,0 meter
anses vara for snalt tilltaget.

* att intrdng i angrinsande ytor behover tydliggoras. Giller specifikt for
korsningen Tridgirdsgatan-Jirnvigsgatan som utgdr entré till Stadsparken.

* att savil passager tvirs sparvigen som fordonen maste vara tillgingliga for
alla.

* Att lingre héllplatsavstind 4n idag kan ge upphov till att firre dldre och per-
soner med funktionsnedsittning kan resa. Konsekvenserna av detta behover

fortydligas.

Vidare kommenterar Stadsbyggnadsforvaltningen att savil planprogram for
Drottninghdg som Norra infarten dr godkinda och att detaljplanearbete har
inletts.

Kommentar
De mjuka parametrarna kring sparvigen bor kommuniceras pa ett tydligt sitt, samt
arbetas in i detaljplaner som tas fram lings sparvigsstriket.

Avseende delstrickor med alternativa linjestriickningar genom Viken och mellan
Maria och Stattena presenteras i detta PM ett stillningstagande, avseende striick-
ningen mellan Larod och Maria station gors for narvarande en fordjupad utredning
som ska leda fram till ett stillningstagande och avseende alternativa linjestrickningar
i sodra Helsingborg si skjuts stillningstagandet pa framtiden for koordinering med
utvecklingen dir.

Avseende angivet utrymme for ging och cykel si far forstudien ses som en generell
utgangspunkt. I detaljplaneringen och vidare projektering fir stillningstagande om
hur den slutgiltiga mattkedjan frin fasad till fasad ska se ut avgoras.
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En oversiktlig projektering av spdrvigen har genomforts inom ramen for forstudie-
arbetet. Pi en del platser har det angett att intring inte kan undvikas. Omfatt-
ningen av intringet dr beroende av prioritering av de olika trafikslagen. I korsningen
Tridgirdsgatan-Jarnvigsgatan kan intring i Stadsparken undvikas. Detta medfor
dock konsekvenser for bilarnas framkomlighet.

Tillgingligheten har beaktats och sammanvigts med andra parametrar sisom traftk-
sikerhet, gestaltning, sikt osv i arbete med de SPIS-gemensamma utformningsprin-
ciperna for passager och i fordonskonceptet.

Strategin att den ordinarie kollektivtrafiken ska ta over fler serviceresor, liksom
utglesning av héllplatser fir konsekvenser, vilket fir hanteras i den kommande
processen.

Barn- och utbildningsnamnden

Barn- och ungdomsnimnden beslutade 2013-10-24 att som yttrande 6verlimna
forvaltningens synpunkter. Férvaltningen konstaterar att spirvigen kommer att
passera ett antal av Barn- och utbildningsnimndens verksamheter och framhaller
vikten av att sikerheten kan tryggas lings med sparvigen, och att detta gors pa
ett sidant sitt att det inte medf6r barridrer for barn och elever pa vig till och frin
skolan.

Kommentar
Kraven pa sikerbet och tillginglighet kommer att beaktas i detaljplanearbetet for
spdrvigen.

Vard- och omsorgsnamnden

Vard- och omsorgsnimnden beslutade 2013-10-22 att som yttrande 6verlimna
nimndens synpunkter. Vard- och omsorgsnimnden understryker fljande:

* Gingavstand och korsningspunkter paverkar tillgingligheten for personer
med ganghjilpmedel och rullstol. Detta behéver analyseras och konsekvens-
bedémas.

* Sparen i gatan ir ett hinder for framkomligheten

Turtithet och akkomfort dr positiv for dldre och personer med funktions-

nedsittning.

Linjedragningen ir av stor betydelse. Vid strickningsalternativ bor ytter-

ligare belysas huruvida linjedragningen skapar en barriir eller en dkad till-

ginglighet.

Vikten av att information, skyltning mm 4r anpassad for personer med ned-

satt syn och horsel samt f6r personer med nedsatt orienteringsférméga.

Kommentar
Forlingda gingavstind till hillplatser behiover konsekvensbeskrivas i den fortsatta
processen.

Utformningen av sparvigen preciseras i kommande detaljplanearbete for spirvigen,
och da beaktas savil framkomlighet som tillginglighet.
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Kulturférvaltningen

Tf. stadsantikvarie podngterar att strickningarna som presenteras i forstudien
ar vil anpassade till vigar ddr det idag finns plats for spar utan att kvarters-
mark behéver tas i ansprik, samt att fornminnesfragan lyfts fram i studien.
Vidare understryks vikten av att passa in sparvigen i kulturlandskapet, speciellt
i delstricka 5 dir det storskaliga odlingslandskapet utpekas i riksintresse Kulla
Gunnarstorp-Allerum. Aven delstricka 6A genom Pilsj6 ir kinslig och ska
utformningsmissigt utformas si att sparvigen inte visuellt skiir av kulturland-

skapet.

Avstinden mellan foreslagna sparvigshallplatser och kulturférvaltningens anligg-
ningar 4r av vikt. Stadsantikvarien poidngterar att avstaindet mellan héllplats och
entrén till Fredriksdals museer och tridgardar 6kar jimfért med idag, och foreslar
ett héllplatslige nirmare huvudentrén. Vidare understryks vikten av trygga och
attraktiva gdngstrik mellan sparvigshéllplatsen och Fredriksdal.

Eventuell infistning av kontaktledning i befintliga husfasader ska ta hinsyn till
individuella byggnaders kulturvirden.

Kommentar
Sparvigens inverkan pa landskapsbilden dr en central fraga vid fortsatt planering,
speciellt i striickning utanfor titorterna.

1 forstudien har héllplatsligen oversiktligt studerats. Exakt placering behiver
analyseras vidare vid fortsatt planering, och justeringar kan komma att ske.

Eventuell infistning av kontaktledning i befintliga husfasader kan komma att bli
aktuellt, varvid husens kulturvirde behover beaktas.

Idrotts- och fritidsnamnden

Idrotts- och fritidsnimnden beslutade 2013-10-22 att som yttrande éverlimna
forvaltningens synpunkter. Nimnden konstaterar att sparvigen pé ett positivt
satt kommer att stirka kollektivtrafiken och dirmed tillgingligheten till Idrotts-
och fritidsnimndens verksamheter. Ett antal av Idrotts- och fritidsnimndens
verksamheter kommer att passeras av sparvigen och nimnden framhaller vikten
av att sikerheten kan tryggas lings med sparvigen, och att detta gors pé ett
sadant sitt att det inte medfor barridrer f6r besokande till verksamheterna.

Kommentar
Kraven pa sikerbet och tillginglighet kommer att beaktas i detaljplanearbetet for
spdrvigen.

Socialnamnden

Socialnimnden beslutade 2013-10-24 att som yttrande dverlimna nimndens
skrivelse. Nimnden bedomer férstudien som vil genomarbetad och har inga
ytterligare synpunkter att tillf6ra.

Kommentar
Ingen kommentar.
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Utvecklingsnamnden

Utvecklingsnimnden beslutade 2013-10-24 att som yttrande dverlimna
nimndens skrivelse. Utvecklingsnimnden understryker

e att det 4r positivt ur ett tillvixt- och arbetsmarknadsperspektiv att Helsing-
borg kan erbjuda ett heltickande och hallbart trafiksystem samt att detta ska
vara vil integrerat regionalt, nationellt och internationellt.

e att det ur ett mellankommunalt perspektiv dr viktigt att Helsingborg och
Hoganis 6kar tillgingligheten pa en gemensam arbets-, studie- och bostads-
marknad.

* att trafiksystemet ur ett integrationsperspektiv ska kunna stédja de invanare
som har nagon form av funktionshinder/begrinsning eller saknar tillging
till egen bil for att dessa ska kunna nd arbetsplatser, offentlig service,
rekreationsomraden, kultur- och idrottsaktiviteter mm. Notera att det i allt
storre utstrickning 4r unga hushéll och studerande som aktivt viljer bort
bilen som transportmedel.

* att man ur ett socioeckonomiskt och ekologiskt héllbart perspektiv bor knyta
samman omraden med manga bostider/boende med omriden med méinga
arbets-/studieplatser och andra nav dir manga personer ror sig.

* vikten av smidiga byten mellan olika transportslag.

Kommentar

Den planerade sparvigen utgér en del av savil Helsingborgs lokala kollek-
tivtrafiksystem, som av det regionala systemet i striket Héganis-Helsingborg.
Koppling till andra delar av regionen och omvirlden planeras vid stationerna
vid Helsingborg C, Maria och Ramlésa.

Tillgingligheten for savil funktionshindrade som personer med annan begrins-
ning ir en av de centrala frigorna vid arbete med utformning av sivil infrastruk-
turen som fordonen.

Forordade sparvigsstrickningar 16per genom omréden med ett bra befolknings-
underlag och storre arbetsplatser. Anliggs sparvigen enligt forstudien far 35-40%
av invanarna i Helsingborgs stad 500 meter eller mindre till en sparvagnshall-
plats.

Helsingborgs brandforsvar

Helsingborgs brandférsvar understryker i sitt yttrande att de gator dir sparvag-
nar kommer att ga i blandtrafik inte bor sammanfalla med primira strik for
utryckningstrafiken eftersom framkomlighet 4r en viktig parameter vid en insats.

Kommentar
Framkomligheten for utryckningstrafiken hanteras i kommande planeringssteg i
samuverkan med brandforsvaret.

NSR

NSR har inget att erinra mot forstudien.

Kommentar
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Helsingborgs hamn, HHAB

HHARB stoder foreslagen sparvigsutbyggnad, men poingterar att sirskild
forsiktighet bor iakttas vid korsning mellan framtida sparvig och hamntrafik
pa nuvarande eller framtida hamnled. Hamntrafiken bestir av en mycket hog
andel tung trafik och med ett stort inslag av farligt gods, vilket gor atct HHAB
rekommenderar planskilda korsningar.

Kommentar
Risk- och siikerhetsfragor i trafikmiljo och for intilliggande bebyggelse hanteras pa
gdngse sitt inom ramen_for kommande planering och detaljplaneprocessen.

Helsingborgshem

Helsingborgshem ser positivt pa den genomférda forstudien, och konstaterar
att foreslagen linjedragning avviker frin dagens busslinje 1 och istillet foljer
Vasatorpsvigen och vidare pd Dalhemsvigen, vilket paverkar planeringen och
utvecklingen f6r Drottninghdg och Dalhem.

Kommentar

1 forstudiearbetet har ett flertal linjestrickningar forbi Fredriksdal, och genom
Drotininghig och Dalhem studerats. En striickning genom Drottninghig har stude-
rats, men valts bort till fordel for dragningen lings Vasatorpsvigen med nedanstéende
motiv:

* En central dragning genom Drottninghig innebiir en ligre hastighet in en drag-
ning lings Vasatorpsvigen.

* Nirheten till skola och korsande skolvigar i Drottninghig ger méinga trafik-
sikerbetsrisker.

o Lt hillplarslige pa striickan genom Drotininghog bedims endast ge marginellt
biittre koppling till den nya bebyggelsestrukturen.

o Lt hillplarslige pa striickningen via Vasatorpsvigen ger en bittre koppling till
de omriden som ligger soder om Vasatorpsviigen, dvs Fredriksdal och Vasatorps
tridgird.

* En dragning genom Drottninghig medfor att spirvigen dras genom Dalhem via
Annerovigen och Dalhemsvigen. Detta ger sniva kurvor med smé radier, vilker

medfor risk for kurvskrik och liga hastigheter.

Ungdomsradet, Helsingborg

Ungdomsradet ir forsiktigt positiva till sparvigstrafik och ser att miljdaspekten
ar det mest centrala i sparvigsarbetet. Vidare understryker de vikten av att kun-
skapen om savil kostnader som alternativa l6sningar férdjupas.

Utmaningen ligger i att fa bilforare att gi over till kollektiva trafikslag. Det ar d&
viktigt att kollektivtrafiken utgor ett alternativ som ir tidsbesparande och som
upplevs som modernt, frischt, snyggt och effektivt. En hog turtithet, under
hela dygnet, samt ett smidigt betalsystem ir av storsta vikt for att attrahera fler
brukare.
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Kommentar

Forstudiens schablonmissiga kostnadsberikning kommer att fordjupas i takt med att
detaljeringsgraden fordjupas. Aven den sambiillsekonomiska bedimningen bir ses
over, inte minst mot bakgrund av att det fortfarande finns icke virderade nyttor och
kostnader, som inte ingdr i den modell man i dagsliget anvinder sig av.

Kommande arbete kommer att troligtvis att omfatta en drgirdsvalsstudie, vilket
innebir en fordjupad beskrivning av alternativa losningar.

Att hitta en bra avvigning mellan nimnda viktiga parametrar som tillginglighet,
restider, estetik, turtithet och ekonomi har lopt som en rod trid genom hela forstudie-
processen, och kommer att fortsitta under fortsatt planering. Till dessa kommer ocksi
avvégningen mot andra vésentliga parametrar si som t ex traftksikerbet, riskhanter-
ing, driftsikerbet mm.

Oresundskraft, affarsomrade Nat (el)

Oresundskraft konstaterar att ett stort antal el- och optoledningar samt nit-
stationer ber6rs i och lings planerade sparvigsstrik. De poidngterar vidare att
skyddsavstind och grivanvisningar ska beaktas.

Oresundskraft meddelar att de troligtvis ir intresserade av samforliggning lings
vissa mojliga strickor.

Oresundskraft poingterar att EON ocksi har intressen att beakra i tinkta
sparvigsstrak.

Kommentar

[ den forssatta planeringen behover bilden av konsekvenser for ledningar fordjupas,
varvid en god dialog med bl a Oresundskraft blir viktig. Inom ramen for samarbetet
Spérvagnar i Skine har en PM — Ledningsutredning i samband med spérviigsanliigg-
ning (2012-10-15) tagits fram, i vilken rekommendationer for grinssnittet mellan
sparvigsanliggning och olika ledningsslag finns beskrivet.

Oresundskraft, Kraft & Varme AB

Oresundskraft Kraft & Virme AV, Avdelning nit (ffirrvirme och fjirrkyla)
konstaterar att den planerade sparvigen korsar och/eller gar lings med ett stort
antal fjarrvirme- och fjarrkylaledningar i Helsingborg. Ledningarna ir fran olika
tidsepoker och av olika kvalitet. En detaljerad beskrivning av ledningsinnehavet,
med bifogade kartor féljer med yttrandet.

Kommentar

Vid forprojektering samt péfoljande detaljprojektering krivs en nira dialog mellan
Oresundskraft och projektet for att hitta limpliga lisningar och en gemensam tidplan
[for ledningsomliggning. Inom ramen for samarbetet Sparvagnar i Skine har en PM
— Ledningsutredning i samband med sparvigsanliggning (2012-10-15) tagits fram,
i vilken rekommendationer for grinssnitter mellan sparvigsanliggning och olika
ledningsslag finns beskrivet.
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NSVA

NSVA konstaterar att den planerade sparvigen korsar och/eller gar lings med ett
stort antal VA-ledningar. De poingterar vidare att det 4r olimpligt att forligga
sparvig 6ver VA-ledningar, samt att huvudledningar, pga deras dimension, 4r
svara att omlokalisera.

Kommentar

Sparvigsprojektet har utgitt frin att inga lingsgiende ledningar forliggs under spir-
vigen. Déremot kan ledningar och spdrvig korsa varandra, varvid skyddsror kan bli
aktuellt. Vid forprojektering samt pifoljande detaljprojektering krivs en nira dialog
mellan NSVA och projektet for att hitta limpliga losningar och en gemensam tidplan
Jfor ledningsomliggning

Inom ramen _for samarbetet Spirvagnar i Skine har en PM — Ledningsutredning i
samband med sparvigsanliggning (2012-10-15) tagits fram, i vilken rekommen-
dationer for grinssnittet mellan sparvigsanliggning och olika ledningsslag finns
beskrivet.

Myndigheter
Lansstyrelsen i Skane lan

Linsstyrelsen i Skane lin beslutar att sparvigen kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Linsstyrelsen podngterar att forstudien utgor ett bra planerings-
underlag som med férdel arbetas in i en for Hoganis och Helsingborg kommun-
gemensam oversiktsplan avseende sparvigen.

Kommentar

Hogands kommun och Helsingborg stad har for avsikt att utifrin ett kommungemen-
samt stillningstagande driva planeringen vidare avseende higkvalitativ kollektivtrafik
med majlighet till utbyggnad av spirvig. Detta arbete kan eventuellt omfatta en si
kallad dtgirdsvalsanalys.

Trafikverket

Trafikverket finner forstudiematerialet mycket omfattande. De anser dock att
det dr missvisande att benimna forstudiens kapitel 7 ”Atgirdsvalsstudie enligt
fyrstegsprincipen” och férordar benimningen “atgirdsvalsanalys enligt fyrsteg-
sprincipen”. Trafikverket efterlyser i en eventuell dtgirdsvalsstudie en analys av
en mer langsiktig satsning pa hdgkvalitativ busstrafik som ett alternativ och
samhillsekonomiska bedomningar av samtliga alternativ. En dtgirdsvalsstud-
ie skulle senare kunna goras som den samlade bedomningen av férstudien,
superbussutredningen och eventuellt annat aktuellt material.

For de delstrickor som i forstudien visar pd tva alternativa strickningar gor
Trafikverket beddmningen att alternativen ir snarlika och att inget alternativ
forordas framfor nagot annat. Generellt sdtt poangteras dock att sparvigsanligg-
ningarna bor ligga s nira bostider och verksamheter som majligt, men att en
avvigning bor ske mot restider.
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Den foreslagna sparvigen korsar statens vig- och jarnvigsanliggningar i ett

antal punkter, varvid en nira dialog behéver ske vid detaljutformning av dessa
korsningar. Vid korsning med jirnvigen maste jirnvigens funktion och standard
prioriteras. P4 samma sitt behover en dialog foras vid planering av sparvig lings
med statens vignit.

Trafikverket konstaterar att i forslaget till nationell plan for transportsyste-
met 2014-2015 sé finns inga statliga medel avsatta vare sig for sparvigstrafik
i nordvistra Skane eller for utbyggnad av Vistkustbanan pé strickan Maria —

Helsingborg C.

Trafikverket har uppmirksammat ett par fel — dels avseende figuren pé sid 76 dir
det stir steg 1 i alla boxar, dels pa sidan 118 dir en etapp 6 omnimns, men inte
dterspeglas i tidplanen.

Kommentar
Kommande arbete kan komma att omfatta en drgirdsvalsstudie, varvid en fordjupad
beskrivning av alternativa losningar gors.

Precis som Trafikverket podngterar, si ligger foreslagen sparvigsdragning i sd stor
utstrickning som bedomts mojlig i strik med mdnga boende och verksambeter,
samtidigt som den totala restiden beaktats.

En fortsatt dialog mellan Traftkverket och Helsingborgs stad forutsitts vid detalj-

utformning av korsningar samt lingsgiende strickor.

Pitalade fel i rapporten korrigeras si att figuren pa sid 76 far steg 1, 2, 3 och 4, och
sd att etappnumreringen blir korrekt.

Transportstyrelsen
Transportstyrelsen limnar inga synpunkter i drendet.

Kommentar

Polismyndigheten i Skane

Nirpolisomrade Helsingborg och Kulla-Bjire har ingen erinran mot sparvigsfor-
studien.

Kommentar

Region Skane och Skanetrafiken

Region Skine finner forstudien gedigen, tydlig och littillginglig. Den sitter
en bra mélbild f6r kollektivtrafikutvecklingen i Helsingborg och for straket
Helsingborg - Hoganis, vilken dr samstimmig med Region Skines malbilder
for hantering av det kollektiva resandet.

For det foreslagna sparvigssystemets kirna, lings stadsbusslinje 1 och regionbuss-
linje 220 finner Region Skéne stabila forutsittningar och motiv, vilket de saknar
for strickorna Dalhem-Vila och forlingningen norrut fran centrala Hoganis.
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Vidare poingterar Region Skane att det pa landsbygdsstrickningar utan hall-
platser kan vara kostnadseffektivt med enkelspir, istillet f6r dubbelspar som
foreslagits lings hela sparvigsnitet.

Region Skine understryker vikten av att undvika blandtrafik. P de tre platser dir
blandtrafik beskrivs i forstudien foresldr regionen att vilja bort strickningen lings
Ringstorpsvigen, separera sparvigstrafiken pd Dalhemsvigen samt eventuellt

separera sparvigen genom enkelspar genom Viken vilket maste utredas grundligt.

Region Skéne poingterar att dktiden utgdr en viktig faktor fér nyttan med
sparvigssatsningen. I forstudien nimns att sparvigen blir 3-4 km kortare dn
dagens busslinje, vilket méste vara ett riknefel.

Att planera for sparvagnar som klarar minst 100 km/timme anser Region Skine
vara viktigt for att sparvigstrafiken inte ska kiinnas visentligt lingsammaren 4n

bade buss- och biltrafik.

Region Skine uppger att de ser vissa brister i det foreslagna trafikuppligget och
att den foreslagna tiominuterstrafiken kan vara svér att uppritthalla. Act lata tre
linjer mellan Stattena och Knutpunkten via Lasarettet, och endast en linje via
Drottninggatan dr olimpligt, och man bér 6verviga att kora hilften av trafiken
via Lasarettet och hilften via Drottninggatan.

Forstudien foreslér byte mellan regionbuss och sparvagn vid Vila och i Raa,
vilket Region Skane anser olimpligt med tanke pa att en mycket stor andel av
resendrerna pa linje 219, 230, 297, 506, 520 och Skineexpressen 10 har sin
malpunkt i centrala Helsingborg och vid ett byte far en markant simre restid.

Mot bakgrund av att den samhillsekonomiska kalkylen ar negativ bor fokus ligga
pa en forsta etapp mellan Helsingborg C och Dalhem. Region Skéne foreslar att
busstriket Helsingborg-Hoganis utvecklas mot ett 4n mer attraktive busstrdk
med mél att pd ling sikt kunna konvertera detta till sparvig.

Avslutningsvis uttrycker Region Skane att besked behovs fran staten och
Trafikverket kring hur den framtida snabbsparvigen mellan Helsingborg och

Hoganis ska hanteras planeringsmissigt och finansiellt.

Kommentar
Dubbelspir i savil stadsmiljo som lings landsbygdsstrickningar ger ett robustare
system som dr mindre kinsligt for storningar och som medger att trafikeringen utvec-

klas med tiden.

Precis som Region Skdne frambdller dr det av storsta vikt att undvika blandtrafik.
Striickningen lings Ringstorpsvigen (delstricka 8A) viljs dirfor bort till fordel for
delstriicka 8B via Angelholmsviigen. Utformningen av Dalhemsviigens sektion fir
detaljstuderas i vidare planeringsarbete, liksom strickningen genom Viken.

Sparvigen blir totalt ca 2 km kortare iin dagens busstrickning for linje 220 mellan
Hégandis och Helsingborg. Denna forbéttring uppnds genom en kortare striicka

mellan Larrod och Angelholmsleden genom Maria jimfort med dagens linjestrickning
via vig 111 och genom en kortare stricka mellan Stattena och Helsingborgs C. 1
[forslagshandalingen anges felaktig att sparvégsstrickan blir 3-4 km kortare in dagens
busslinge.
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Regional spdrviigstrafik bor ha sidan hastighet att restiden inte blir visentligt
langsammaren in buss- och biltrafik.

Redovisningen av trafikuppligget i fordelningen av trafik via Lasarettet och via
Drottninggatan redovisades felaktigt i forstudien.

Ett eventuellt byte mellan regionbuss och sparvagn fir studeras nirmare. Det dr
dock onskvirt att forebygga att paralleltrafik finns; det dkar den totala kostnader for
kollektivtrafiken i regionen. Likasi kan det vara onskvirt att minska antalet bussar i
centrala Helsingbory.

Den etappvisa utbyggnaden piverkas av flera parametrar déir sambiillsekonomin utgor
en. Helsingborg C till Viila foreslds som en forsta etapp i forstudien, di depin maste
ingd i den forsta etappen och den ligger halvviigs mellan Dalhem och Viila. Det anges
ocksd att striickan mellan depin och Viila inte nodvindigtvis méste anliggas inom
ramen for etapp 1. Fortsatt utbyggnad mor Hogands foreslis av flera skil ligga i etapp
2B (eller som det blir beskrivet i "Del A”).

Fortsatt dialog sker med sivil staten som Traftkverket avseende fortsatt planering och
[finansiell hantering.

Ledningsagare

Svenska Kraftnat

Svenska Kraftnit meddelar att den planerade sparvigen norr om Helsingborg
beror tva kabelférband bestiende av 400 kV-markkablar och en station, vilka
ar av betydelse for rikets elférsorjning. Markkablarna [6per i ost-vistlig riktning
och planer finns pa att byta ut kablarna i den ena forbindelsen, vilka ingér i
sjokabelforbindelser mellan Sverige och Danmark.

Vidare pétalas att ven E.ON och Energinet.dk har kabelanliggningar som berors
av forstudien.

Svenska Kraftnit vill ate det tydligt framgar av forstudien att ingen bebyggelse
far planeras nirmare 4n tio meter frén deras kablar, att fastighetsigaren utan
ledningsigarens medgivande inte fir lov att indra markanvindningen eller
marknivan Sver kablarna eller utfora arbeten som kan medféra fara fér kablarna
eller deras funktion.

S4 linge Svenska Kraftnits rekommendationer beaktas och planering och projek-
tering sker i samarbete har de inga invindningar mot aktuell sparvig.

Kommentar

En dialog bor ske mellan kommunen och Svenska Krafinit avseende savil fortsatt
sparvégsplanering som Svenska Kraftndits planer pa foryngring av kablar. E.ON och
Energinet.dk kommer att kontaktas i det fortsatta planeringsarbetet.
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TeliaSonera Skanova Access

TeliaSonera Skanova Access meddelar att de har betydande kabelanliggningar
som kommer att beroras av sparvigen. De poingterar att utdver risk for "kolli-
sion” s finns ocksa risker for stérningar och korrosion pga sparvigens drift- och
matningsstrom. Omfattande kostnader for ledningsomliggningar bedéms uppstd
och TeliaSonera Skanova Access understryker att ett gemensamt koncept for
genomforandeavtal tas fram.

Kommentar

En gemensam planering kommer att krivas avseende omliggning av ledningar som
dgs av TeliaSonera Skanova Access. Hantering av lickstrommar dr av storsta vikt
vid projektering av spdrvigsanliggning och isolering av spdaren kommer att ske. En
kontinuerlig dialog kring sivil tekniska losningar som avtalsfrigor kommer att ske i
det fortsatta planeringsarbetet.

Grannkommuner

Malmo stad

Malmo stad konstaterar att den samverkan kring sparvigsfragor som savil
Helsingborg som Malmé deltar i stegvis leder fram till konkreta genomférande-
projekt som gynnar flera mal for hela regionen och medverkar till en mer
sammanhillen region med storre attraktionskraft. De stiller sig positiva till
utvecklingen mot sparvig i straket i Helsingborg och i striket norrut mot
Hoéganis.

Vidare menar Malmé stad att det 4r glidjande att sparvigen kopplas till de stads-
utvecklingseffekter som den kan ge i de aktuella striken, och konstaterar att
Helsingborg och Malmé stér infor liknande utmaningar bl a avseende forbitt-
rad integration mellan olika omraden. Malmé f6ljer med intresse Helsingborgs
fortsatta planering och ser ingen anledning att kommentera drendets detaljer.

Kommentar

1 det fortsatta samarbetet inom ramen for Sparvagnar i Skine har stiderna en bra
plattform for dialog i sparvégsfrigor och insikt i de respektive parternas fortsatta
planering.

Lunds kommun

Lunds kommun anser att forstudien 4r en vil genomarbetad handling som ticker
de aspekter som hor till den aktuella planeringsnivan. Vidare understryker Lunds
kommun virdet av samarbetet inom Spérvagnar i Skine, och kan konstatera att
planeringsforutsittningarna i Helsingborg pa manga sitt 4r mer komplexa 4n i
Lund. Att Helsingborg utreder ett storre system fran borjan, och delar upp detta
i deletapper, ses som ett bra arbetssitt.

Kommentar

1 det fortsatta samarbetet inom ramen for Sparvagnar i Skine har stiderna en bra
plattform for dialog i sparvigsfrigor och insikt i de respektive parternas fortsatta
planering.
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Klippans kommun

Klippans kommun har tagit del av forstudien och har inga synpunkter i drendet.

Kommentar

Landskrona stad

Landskrona stad har tagit del av forstudien och har inga synpunkter i drendet.

Kommentar

Perstorps kommun

Perstorps kommun har tagit del av férstudien och stiller sig positiva till att man
utvecklar kollektivtrafiken i Skine Nordvist.

Kommentar

Orkelljunga kommun

Orkelljunga kommun har tagit del av forstudien och har inget att erinra i
drendet.

Kommentar

Fastighetsagare
Skanska Sverige AB

Skanska Sverige finner forstudien mycket intressant och poingterar att miljo-
vinliga transportmedel ligger i linje med hur Skanska vill jobba med grén sam-
hallsutveckling. Skanska stiller fljande fragor:

* Hur gar processen for reservation av utrymme i Helsingborg och i straket
till Hoganis ill?

¢ I vilken utstrickning kommer andra verksamheter att begrinsas av for-
studiens redovisade korridorer?

Kommentar

Den fortsatta planeringen kommer att utgoras av ett kommungemensamt stillnings-
tagande angdende planeringen for framtida higkvalitativ kollektivtrafik. Mark-
behovet preciseras i kommunernas dversiktsplaner. I titbebyggt omride kommer
planeringen sedan att ske enligt Plan- och bygglagen. En omsesidig dialog bor foras
mellan verksambetsutivare och kommunen for att undvika att verksambeter begriin-
sas.
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Enskilda och féreningar

Helsingborgs skid- och orienteringsklubb, HSOK

HSOK kommenterar att den sydvistra dragningen mellan Maria och Laréd, via
Mariehillsvigen och vidare genom Palsjo skog, blir en svar barridr rakt genom
skogen, stadens storsta och finaste rekreationsomrade.

Vidare skriver HSOK att sparvigen kommer att innebira att endast ligre vegeta-
tion 4r realistisk ndra spiren och att friluftsutvare, motionirer, lekande barn
med flera blir oberikneliga faktorer om spirvigen inte hagnas in.

HSOK motsitter sig starkt den sydvistliga korridoren via Mariehillsvigen for
att inte omdjliggéra utnyttjandet och utvecklingen av det sammanhallna natur-
landskapet. HSOK menar vidare att expansionsriktningen och befolkningstyn-
gdpunkten forskjuts dsterut genom stadsutbyggnaden mot Maria station och
Gyhult, vilket talar for den ostliga sparvigsdragningen via Pilshultsvigen.

Kommentar

Att finna en limplig sparvigsdragning mellan Maria station och Larod innebir att
en rad olika parametrar behover vigas mot varandra. Barridreffekt, ljud, trafiksiker-
het, mélpunkter och upptagningsomride for resandeunderlag ir helt riktigt nigra av
dessa. Naturvirden och frilufisliv och rekreation viigs ocksd mot vérdet av hillbara
transporter.

En fordjupad utredning av de tva strickningsalternativen, det via Mariehillsvigen
och det via Pilshultsvigen kommer att goras innan val av strickning sker.

Brf Kjellstorp, Ernst 1 & 2

Bostadsrittsforeningen Kjellstorp som bestar av 338 hushall, ser stora samhills-
ekonomiska vinster och ett okat trivselvirde i en férbéttring av kollektivtrafiken.
Diremot finner Brf Kjellstorp den foreslagna dragningen oacceptabel da den
forsamrar villkoren for foreningens medlemmar i form av forsimrad utemil-

jo, boendemiljé samt stérningar frin sparvigstrafiken. Man ser att sparvigen
kommer att utgdra en barriir inom bostadsomradet och foreslar istillet att sparet
dras via Vasatorpsvigen, in via Dalhemsvigen for att sedan gi dir det idag finns
cykelvig 6ster om Helsingborgshems samt Brf Kjellstorps fastigheter, alternativt
fortsitter hela Dalhemsvigen ner till Brohultsvigen.

Kommentar

Alternativa strickningar genom Dalhem har studerats under arbetet med forstudien.
Dragningar lingre norrut genom bostadsomridet har studerats och dragningar oster
om Dalhem utmed Osterleden. Dessa dragningar har valts bort pga olika orsaker:

* att det ger ett ocentralt hillplarslige

* att det innebir ett relativt stort ingrepp i bebyggelsen

* att det ger en spdrvigsdragning med mdénga tvira kurvor och dirmed lig stan-
dard

* att alternativet inte medger bra anslutning till strickorna forre och efter passagen
genom Dalhem
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Inger Forsberg

Inger Forsberg pa Dalhemsvigen 57C har inkommit med savil generella som
personliga synpunkter avseende forstudien. Generellt sitt papekar Forsberg att
sparvig:

* ir gammalmodigt, inflexibelt, dyrt

* ger upphov till gnissel och vibrationer, damm, mikropartiklar

* inom en ort inte minskar bilberoendet

* kan ge upphov till att man fastnar i, halkar eller snubblar pa sparen
* ger upphov till fler byten mellan firdsitt

Personligen anser Forsberg att spar i vigar och grisytor ir oestetiskt och begrin-
sande for annan trafik och hon féresprakar utbyggnad av busstrafiken. Hon
nimner vidare konsekvenser som barriireffekt och trafiksikerhetsaspekter av
olika slag samt att sparvagnar 4r mer skrymmande dn bussar. Forsberg undrar om
forarlsa sparvagnsset kommer att bli aktuellt i framtiden.

Som boende pa Dalhemsvigen 57 konstaterar Forsberg att sparvigen kommer
att ligga vildigt nira huset, vilket medf6r risk for insyn i ligenheter, buller,
vibrationer, pikérning, damm och st6rd utemiljé. Hon undrar vidare om husen
nirmast den planerade spérvigen planerar att rivas.

Forsberg poingterar vidare att Dalhem ir ett barnrikt bostadsomrade dir ménga
barn vistas ute lings det planerade sparomridet. Hon vicker vidare frigan om
Dalhemsomradet med ldgre social status 4r mindre viktigt 4n att minniskor kan
transporteras till Vila.

Kommentar

Helsingborgs stad planerar for moderna spirvagnar som har ytterst lite gemensamt
med den spirvig som lades ner i Helsingborg 1967. Att spdren ligger dir de ligger,

och att striickningen dirmed inte Gr flexibel ses som en fordel di de skapar en tydlighet
och visar var kollektivtrafiken kommer att ga for ling tid framéver. Detta piaverkar
investeringsvilja och ekonomi positivt.

Kring aspekter sdsom buller, vibrationer och trafiksikerhet har fordjupade studier

och rekommendationer arbetats fram av Spdarvagnar i Skine, och forstudien visar att
gillande riktvirden och rekommendationer kan innehillas. Fordjupade detaljstudier
kommer dock att behivas i kommande planering. Avseende damm och mikropartiklar
[finns ytterst fi studier gjorda, formodligen beroende pai att spirvigstrafik inte ger
upphov till nigra alarmerande halter. I en helhetsbedomning dir olika parametrar
vigs mot varandra spelar restid, byten av fardsitt och “anvindarvinlighet” en roll,
och de byten som tillkommer planeras for att bli si smidiga som mojligt.

Mot bakgrund av de mal och krav staden har avseende luftkvalitet och en hillbar
stad prioriteras kollektivirafik fore biltrafik. Négra forarlosa sparvagnar kommer
aldrig att bli aktuella di detta inte dr acceptabelt ur trafiksikerbetssynpunket.

Genom Dalhem kommer spirvigen att gi nira befintlig bebyggelse varfor en
noggrann och varsam anpassning av sparvigen mdste ske. Vid den foreslagna drag-
ningen kan det bli aktuell med rivning av hela eller delar av fastigheter.

BESLUTS-PM FORSTUDIE FOR SPARVAGSTRAFIK HELSINGBORG - HOGANAS



Att Dalhem dr ett barnrikt omride gor att trafiksikerheten ligger hogt pi agendan
vid planering av sparvigens utformning genom omridet. Vidare dr sparvigsetable-
ringen ett medel pa vigen att hija den sociala statusen for bl a Dalhem, dd god
rorlighet dr en forutsittning for en god sambillsutveckling.

Mans Killman, Helsingborg

Mans Killman tycker att Helsingborgs stad ska avskriva sparvigsplanerna och
istillet studera batteribussar. Batteribussar ir billigare och kan fortare tas i drift
dn ett sparvigssystem.

Kommentar

Batteribussar kan vara ett attraktivt alternativ vid forssatt och utvecklad busstrafik.
Da kapaciteten for bussar ir uppnddd krivs kapacitetsstarkare alternativ sisom
spdrvig.

Gun-Britt Ostergéard, boende i Nyhamnslage

Gun-Britt C)stergérd ser klara fordelar med tag framf6r buss, och framfor att hon
vill att dessa fordelar 4ven ska finnas for sparvigen. Hon nimnder bekvima siten,
bord, mjukare och tystare resa, eluttag samt bittre belysning. Vidare poingterar
Ostergird vikten av goda bussanslutningar i Hoganis samt bra bil- och cykel-
parkering i Hoganis i anslutning till buss-/sparvigsstationen.

Kommentar

Sparvigen planeras att ha flera av de egenskaper som tiget har. Framtida mioblering
och utformning av vagnen dr inte klar, men att den lingre resan ska bli bekvim ir
prioriterat. Goda anslutningsmajligheter samt forutsitiningar for byte mellan traftk-
slag ingdr ocksd i den kommande planeringen.

Peter Sandell, Nyhamnslage

Peter Sandell i Nyhamnslige framfor att ett inférande av sparvig skulle ge en
kraftigt forsimrad reseservice jimfort med dagens kollektivtrafik i straket mellan
Helsingborg och Hoganis. Restiden forlings, punkdigheten dventyras pga
arstidsférhallanden och eventuella stopp i trafiken stoppar all bakomvarande
trafik. Sandell podngterar att forstudien saknar en bedomning av frekvens och
konskevensanalys avseende driftstorningar och hur de ska hanteras.

Avseende resandestrommar menar Sandell att man istillet f6r att utgd frin dagens
kollektivtrafik borde gora en studie av teoretiska resandestrommar. Sandell

stiller sig vidare frigande till mal och uppskattning av befolkningsutvecklingen i
Héganis kommun. Han saknar planer for forbindelser till Angelholms flygplats.

Sandell ser att regionalt och statligt ekonomiske stod ar en forutsittning for en
sparvigsutbyggnad mellan Helsingborg och Hoganis. Han menar dock att det
finns andra infrastrukeurfrgor i regionen av hogre prioritet.

Avslutningsvis foresldr Sandell alternativa handlingsplaner och lsningar for att
klara transportbehovet i det aktuella striket i form av utbyggnad av vigar och
satsning pa tradbussar lings vig 111.
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Kommentar

Med fortsatt busstrafik, si som beskrivet i det sk nollalternativet, till och frin
Hégands kommer liksom den lokala busstrafiken i Helsingborg i allt higre grad att
drabbas av den okade tringseln i vigtrafiken. Det leder till Gkade restider, storre
[forseningar och storre restidsosikerheter. For sparvigsalternativet mellan Helsingborg
och Higands bedoms spdrvigen fi samma eller ligre restid som dagens busstrafik
mellan Higands och Helsingborg, men en betydande biittre restid om dagens uppligg
av busstrafik finns i framtiden. Spérvigen planeras for att klara radande vidervaria-
tioner. Att en stillastiende spiarvagn blockerar bakomvarande trafik ir ett faktum. Ett
dubbelspdrssystem ger dock mdojligheter att hilla trafiken iging, till skillnad frin ett
enkelspdrssystem. Att studera driftstorningar i ett forstudieskede dr inte brukligt, men
sddana studier och analyser dr viktiga i kommande arbete.

Savil dagens kollektivtrafik som den som planeras for framtiden utgir frin befolk-
ningskoncentrationer i form av bostiider och verksambeter. Déir mdnga ménniskor
vistas finns underlag for det kollektiva resandet. Forstudien har utgatt fran Hogands
kommuns samt regionens prognoser for befolkningsutvecklingen i striket Helsingborg -
Hoganis.

En forbindelse mellan Higands och Angelholms flygplats ligger utanfor denna studie,
som har sin utgingspunkt i den inledande studie om litt spartrafik i Skdne som togs
fram av Skine Sydvist 2007.

Helsingborgs och Higands kommun delar Sandells dsikr om att statligt ekonomiskr
stod bor utgd for genomforandet av sparvigssatsningen i Helsingborg och i striket
Helsingborg-Higanis.

Att driva bussar via kontaktledning Gr en alternativ busslosning, med andra
kvaliteter in en sparvig kan ge.

HOganas
Ungdomsradet, Hoganas kommun

Ungdomsradet i Hoganis kommun har tagit del av férstudien. Ungdomarna
anser inte att sparvig ar lika flexibelt som asfaltvdg och att superbuss verkar vara
ett bra mellanting mellan sparvig och vanlig busstrafik.

Kommentar

Att sparen ligger dir de ligger, och att striickningen dirmed inte ir flexibel ses som

en fordel da de skapar en tydlighet och visar var kollektivirafiken kommer att gi for
lang tid framover. Detta piverkar investeringsvilja och ekonomi positivt. Superbuss
dr ett alternativ till sparvig, som i ett inledande skede skulle kunna vara aktuellr.
Diiremot ser man inte samma positiva sambillsutveckling kring ett busstrik som med
en sparvégslinje.
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