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Forord

Helsingborgs stad och Héganas kommun har genomfort en forstudie for sparvagstrafik
mellan H6ganas och Helsingborg. Efter remissbehandling 2013 beslét styrgruppen bland
annat att Helsingborgs stad ska genomféra en férdjupad utredning fér de alternativa linje-
strackningarna mellan Lardd och Maria. Féreliggande rapport utgdr redovisningen av den
fordjupade utredningen.

Rapporten har upprattats av Sweco med Cornelis Harders som uppdragsledare, Mats
Fredriksson, ansvarig for linjestudier och Martin Ljungstrom, ansvarig for miljéfragor.
Utredningsarbetet har bedrivits av Sweco under ledning av en arbetsgrupp fran
Helsingborgs stad bestaende av:
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1 Bakgrund och syfte

1.1 Bakgrund

Under varen 2012 startade Helsingborgs stad och Hogands kommun arbetet med en
forstudie for sparvagstrafik i ett antal méjliga strak mellan Hoéganas och Helsingborg och
lokalt inom Helsingborg. Arbetet pagick fram till sommaren 2013 da férstudiens for-
slagshandling gick ut pa remiss till bland annat kommunala forvaltningar och bolag, till
regionala och nationella myndigheter, till fastighetsagare och ledningsdgare. Remissvar
inkom under hésten 2013.

Arbetet med forstudien har genomférts av en arbetsgrupp bestaende av tjansteman fran
kommunerna, Skanetrafiken och Trafikverket i samarbete med Sweco. Styrning av
arbetet har skett genom en styrgrupp med ledande tjansteméan frdn de bada kommunerna
och Skanetrafiken. Efter granskning av de inkomna remissvaren tog styrgruppen ett antal
vagledande beslut for det fortsatta arbetet.

Styrgruppen tog beslut om vilka av de alternativa strackningarna av korridoren genom
Viken i Hbganas kommun och genom Berga i Helsingborgs kommun som ska tas vidare
till nasta skede. Nar det galler val av utformningsalternativ mellan Laréd och Maria
besléts att Helsingborgs stad ska genomféra en férdjupad utredning for de alternativa
linjestrackningarna. For de alternativa strackningarna soder om H+ mot Raa finns det
inget behov av att i detta skede fatta beslut om vilket alternativ som ska tas vidare. | Figur
1-1 visas en Oversikt av hela sparvagskorridoren efter de beslut som redovisats i besluts-
PM for Forstudie sparvag Helsingborg - Hoganas.

Strackan mellan Laréd och Maria ar en del av den regionala linjen mellan Helsingborg
och Hoéganas. Detta medfér speciella krav pa utformningen. Pendlare fran Hoganas vill
ha en snabb och gen forbindelse fran Hoganas till Helsingborg. Samtidigt har delen
genom Maria en tydlig karaktar av stadssparvag och utgor en viktig funktion i det lokala
natet i Helsingborg. Pa strackan Laréd — Maria behdver sparvagen andra karaktar fran
regional sparvag till stadssparvag, dock pa sadant satt att framkomligheten garanteras
aven om hastigheten inte kan vara lika hog.
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Figur 1-1 Oversikt av hela sparvégskorridoren i Héganés och Helsingborg efter de beslut som redovisas i
besluts-PM fér Férstudie sparvag Helsingborg - Hégandés. Delen mellan Laréd och Maria som ingér i denna
lokaliseringsutredning visas inom den gréna cirkeln i figuren.

Detta dokument redovisar resultatet av den fordjupade utredningen for de alternativa
linjestrackningarna mellan Lardd och Maria.

Mellan Lardd och Maria redovisar forslagshandlingen tva alternativa lokaliseringar, se
Figur 1-2.
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Figur 1-2 Lokaliseringsalternativ mellan Laréd och Maria, fran forstudien.

Den aktuella delen mellan Laréd och Maria ar tankt att trafikeras av en regional linje
mellan Hégan&s och Ramlésa station och av en lokal linje mellan Lardd och Attekulla (se
Figur 1-3). Linjerna trafikeras med 20-minuterstrafik var. Detta innebar en sparvagn var
10:e minut per riktning pa stracken mellan Laréd och Maria. Under den absoluta hdg-
trafikperioden kan ett antal av avgangarna pa den lokala linjen behdva forlangas fran eller
till Hoganas. Under lagtrafikperioder sdsom sena kvaller, vissa tider pa lérdagar och
sdndagar trafikeras den lokala linjen inte och trafiken sker endast med den regionala
linjen till och fran H6ganas.

Trafikering av den lokala linjen endast till och fran Lardd stéller krav pa utformningen av
Lardd hallplats. Hallplatsen behdver utformas sa att vandning av sparvagnstrafik kan ske
utan att stéra den genomgaende trafiken till och fran Hoganas.
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Figur 1-3 Férslag till linjenét fér hela sparvagssystemet Helsingborg — Hégands.

1.2 Syfte

Syftet med denna férdjupade lokaliseringsutredning ar att belysa de for- och nackdelar
som finns for de tva olika lokaliseringsalternativen som redovisades i forstudien. Denna
studie ska resultera i en enda rekommenderad lokalisering av sparvagen mellan Laréd
och Maria. Dessutom finns énskemal om att begransa korridorens bredd.

Forstudien redovisar tva olika lokaliseringsalternativ mellan Laréd och Maria. Att ha kvar
flera alternativ innebar en belastning for dvrig planering inom omradet. Bade Lardd och
Mariastaden tillhér utvecklingsomraden inom Helsingborg och i samband med detta pa-
gar planering for ny bebyggelse. Dessutom pagar ett arbete med att starka naturomradet
Palsjo skog med omnejd mellan dessa tva stadsdelar. Palsj6é skog ar redan idag ett
attraktivt rekreationsomrade, en funktion som kommunen vill utveckla och férstarka, bl a
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genom bildande av ett naturreservat. Att ha kvar tva breda korridorer innebar begrans-
ningar for évrigt planeringsarbete som pagar.

Forstudien gav inte tillrackligt med underlag for att kunna valja ett av lokaliseringsalter-
nativen. | remissvaren pa forslagshandlingen har nagra remissinstanser lamnat mer
underlag for ett stallningstagande och dven ett antal fragestallningar. Arbetet med planen
for natur- och friluftsomradet i Palsjoé har utvecklats sedan férslagshandlingen
fardigstalldes.

1.3 Lasanvisning

For djupare forstaelse om planerat sparvagssystem i Helsingborg och Héganas hanvisas
till framtagen forstudie med tillhérande besluts-PM.

Denna rapport inleds med bakgrund, syfte och en kort orientering i kapitel 1. Kapitel 2
redovisar en detaljerad genomgang av de alternativa linjestrackningarna mellan Laréd
och Maria. | kapitel 3 redovisas forutsattningar och konsekvenser pa ett antal aspekter for
de olika alternativen. En samlad bedémning sker genom redovisning av en varderos i
kapitel 4.
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2 Detaljering av korridorerna

En detaljering av korridorerna har studerats utifran de tekniska férutsattningar som redo-
visas i forstudien. De redovisade linjerna i lokaliseringsutredningen bygger pa en
oversiktlig projektering av spargeometrin i plan. Vid en kommande forprojektering kan
plangeometrin optimeras ytterligare for att anpassas till olika val av férutsattningar som
gors utifran denna lokaliseringsutredning.

Figur 2-1 Méjliga linjedragningar for alternativ 6A (gréon linje), alternativ 6B (bl linje) och nytt alternativ 6C
(cerise linje).
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2.1 Alternativ 6A

2.1.1 Linjedragning

Vid Lardd har studerats tva principer for linjedragningen fran Farmarevagen till
Larédsvagen for alternativ 6A. Den ena principen innebar att sparvagen slingrar sig fram
och i princip féljer Stuterivdgens geometri. Denna princip har valts bort och redovisas i
kapitel 2.4. Den andra varianten innebar en betydligt rakare geometri (grén linje i Figur
2-1, se aven bilaga 1 for stdrre skala).

Fran Larddsvagen och soderut till Mariehallsvagen foljer linjedragningen den korridor som
redovisats i forstudien. Den redovisade plangeometrin i denna lokaliseringsutredning
ligger i den sodra/vastra delen av korridoren. Den foljer vastra kanten pa Larédskogen,
vidare langs skogskanten pa Sofieroskogen, sedan langs med gronstraket med cykelvag
och darefter vidare genom sddra delen av Kungshultskogen. Med utgangspunkt fran
detta kan korridoren fran Lardédsvagen till sédra delen av Kungshultskogen smalnas av
nagot jamfért med korridoren i férstudien.

Genom sodra delen av Kungshultskogen kan linjedragningen for sparvagen inte folja
cykelvagens geometri helt och hallet utan behdver goras rakare.

Plangeometrin fran dstra anden av sddra delen av Kungshultskogen fram till
Kungshultsvagen behdver detaljeras ytterligare i en férprojektering om alternativ 6A valjs
for det fortsatta arbetet. Studierna i denna lokaliseringsutredning visar att det ar fullt
mojligt att placera in en sparvag men det kommer att bli intrang pa fastigheter och
paverkan pa gronstrukturer.

Langs Mariehéllsvagen fran Gamla Kungshultsvagen till dstra cirkulationen med
Kullavagen finns utrymme for att separera sparvagen fran vagtrafiken. Det medfér dock
en omdisponering och optimering av dagens gaturum pa strackan for att ocksa kunna
behélla trad som en del i sektionen. | kapitel 3.5 redovisas aven majligheter till att styra
om biltrafiken sa att det tillgangliga utrymmet kan disponeras av sparvag, gang- och
cykeltrafik samt gronstrak med trad.

Plangeometrin fran Kullavagen till Maria Stationsgata genom cirkulationen behdver
optimeras i det fortsatta arbetet med Maria Stationsgata da en minsta tilldtna radie 75 m
kommer att ge en osymmetrisk placering av sparvagen genom cirkulationsplatsen.

2.1.2 Korsningspunkter

For alternativ 6A ar det korsningen med Larédvagen som ar den storsta korsnings-
punkten med biltrafik. Korsningspunkten beskrivs mer i kapitel 3.5.

| Laréd kommer alternativ 6A att paverka ett antal lokalvagar. Omlaggning av lokal-
vagnatet behdver hanteras nar linjedragningen detaljeras i det fortsatta arbetet.
Bedomningen i detta skede ar att det gar att hitta I6sningar for de lokalvagar som
paverkas.
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Fran Larédsvagen till Mariehallsvagen finns befintliga strak for gdende och cyklister som
paverkas av linjedragningen. Ett framtida naturreservat kan skapa nya strak som ocksa
paverkas. Mojligheterna och behovet av passager pa denna stracka beskrivs mer i kapitel
3.11.

Langs Mariehéllsvéagen och fram till den dstra cirkulationsplatsen med Kullavagen korsar
linjedragningen ett flertal gator varav flera passager sker genom cirkulationsplatser.
Utformningen av dessa korsningar styrs bland annat av om biltrafiken styrs om pa delar
av Mariehallsvagen, se kapitel 3.5.

2.1.3 Sektioner

Vid Larod kommer sparvagen norrifran som regionalsparvag till en bebyggd miljé pa
vastra sidan. Utformningen av sparvagen kan antingen behallas med regional karaktar
(se Figur 2-2) eller éverga till en utformning som ar mer lokalsparvag (se Figur 2-3). En
viktig aspekt for att minska ett dominerande intryck av sparvagen &r att den placeras i
nivd med omgivande mark sa langt det ar mojligt, d v s inte l1aggs pa bank eller i skarning.

Figur 2-2 Utformning med regional karaktar frdn Croydon, England.

Figur 2-3 Utformning med lokal karaktar frén Erfurt, Tyskland.
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Aven fran Larddsvagen till Mariehallsvagen behdver sparvagen utformas sa att det domi-
nerande intrycket minimeras. Det ar dock viktigt att det tydligt framgar vilken yta som ar
sparvag ur sakerhetssynpunkt. | projekteringshandboken fran Sparvagnar i Skane
benamns detta som den "vita linjen” som hela tiden foljer med sparvagen och markerar
dess utrymme. Langs denna stracka kan det t ex vara ett makadamspar i niva med
omgivande mark (se Figur 2-4).

Figur 2-4 Exempel pé& utformning i parkmilj6é fran Potsdam, Tyskland.

Langs Mariehallsvagen blir sparvagen en stadssparvag och utformningen foljer de
exempel pa sektioner som redovisas i forstudien.

2.1.4 Hallplatslagen

Hallplatsen i Lardd kan placeras centralt i h6jd med Ardennervagen. Behovet av vand-
maojlighet fér en lokal linje vid Lardd kan I6sas genom att valja en mittplattform. Norr om
plattformen laggs ett tredje spar fér uppstalining och vandning mellan de tva trafiksparen.

Hallplatsen pa Mariehallsvagen placeras, som redovisat i forstudien, dster om
Kungshultsvagen med hansyn till tillgangligt utrymme.

Hallplatsen vid Kullavagen placeras, som redovisat i férstudien, mellan de tva cirkula-
tionerna pa Kullavagen. Utformningen boér vara sidoplattformar som laggs i mitten av
gatan for att helt undvika extra sma kurvor i plangeometrin.
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2.2 Alternativ 6B

2.2.1 Linjedragning

For alternativ 6B (morkbla linje i Figur 2-1, se aven bilaga 1 for stérre skala) foljer linje-
dragningen den korridor Iangs med vag 111 som redovisas i foérstudien. Med utgangs-
punkt fran den redovisade plangeometrin kan korridoren smalnas av nagot jamfért med
korridoren i forstudien fran Radjursvagen fram till gardarna vid Gamla Kungshult.

Passagen mellan gardarna och 6ver Pilshultsvdgen behdver detaljeras ytterligare om
alternativ 6B véljs for det fortsatta arbetet.

Plangeometrin i kurvan fran Pilshultsvagen till den sidoférlagda hallplatsen vid
Kullavagen behdver studeras ytterligare om alternativ 6B valjs. Forutsattningarna gor att
det behdvs en optimering mellan hallplatslangd och radien i kurvan. Med en minsta
tillatna radie pa 75 m blir det svart att fa en tillracklig rakstracka for hallplatsen. For att fa
en tillracklig rakstracka for hallplatsen kravs en radie mindre an 75 m, vilket riskerar att
orsaka buller och stoérre behov av drift- och underhallsinsatser.

2.2.2 Korsningspunkter

Pa samma satt som i alternativ 6A ar det korsningen med Larédvagen som ar den storsta
korsningspunkten med biltrafik. Korsningspunkten beskrivs mer i kapitel 3.5.

Norrifran fram till Larédsvagen kommer alternativ 6B att paverka ett antal lokalvagar. Om-
laggning av lokalvagnatet behdver hanteras nar linjedragningen detaljeras i det fortsatta
arbetet. Bedomningen i detta skede ar att det gar att hitta I6sningar for de lokalvagar som
paverkas.

Korsningen med Pilshultsvagen blir en utdragen korsningspunkt da korsningsvinkeln
mellan sparvagen och Pilshultsvagen blir liten. Trafikflédet pa Pilhultsvagen ar dock inte
sa stort att det bedéms bli nagra problem.

2.2.3 Sektioner

| alternativ 6B behaller sparvagen den regionala karaktaren fram till gardarna vid Gamla
Kungshult. Utformningen foljer det exempel pa sektion som redovisats i forstudien (se
Figur 2-5).
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Figur 2-5 Principsektion foér sparvég ldngs vag 111.

Vid passagen av gardarna byter sparvéagen karaktar och évergar till stadssparvag och
utformningen féljer de exempel pa sektioner som redovisas i férstudien.

2.2.4 Hallplatslagen

Hallplatsen vid Lardd placeras i hojd med Farmarevagen och den befintliga busshall-
platsen vid vag 111. Behovet av vandmajlighet for en lokal linje vid Lardd kan I6sas pa
samma satt som for alternativ 6A med en mittplattform. Norr om plattformen Iaggs ett
tredje spar for uppstalining och vandning mellan de tva trafiksparen.

Hallplatsen pa Pilshultsvégen placeras, som redovisat i férstudien, séder om
Kungshultsvagen och infartsvagen till Pilshults gard.

Hallplatsen vid Kullavagen placeras, som redovisat i férstudien, mellan de tva cirkulatio-
nerna pa Kullavagen. Utformningen bor vara sidoplattformar som ligger sidoférlagda pa
den tankta torgytan.

2.3 Alternativ 6C

| arbetet med lokaliseringsutredningen har méjliga kombinationsalternativ, som inte ingar i
forstudien, mellan 6A och 6B uppdagats. Ur dessa kombinationsalternativ har ett nytt
alternativ 6C skapats (cerise linje i Figur 2-1, se dven bilaga 1 for stérre skala). Alternativ
6C gar delvis utanfor de korridorer som finns redovisade i forstudien. Forslag till korridor
for alternativ 6C redovisas i bilaga 1.

2.3.1 Linjedragning

Vid Lardd i norr foljer linjedragningen den korridor som redovisas i forstudien for alternativ
6A. Den redovisade plangeometrin blir inte lika rak som i alternativ 6A. | h6jd med
Ardennervagen viker linjedragningen av mot syddst och mot vag 111 for att passera
genom norra anden av Larédskogen. Den redovisade plangeometrin ar en kompromiss
mellan hastighet och att fa en rakstracka for en "central” placering av hallplatslaget vid
Lardd.
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Vid Larédsvagen ansluter linjedragningen till alternativ 6B och foljer darefter alternativ 6B
till Maria station.

2.3.2 Korsningspunkter

Pa samma satt som i alternativ 6A och 6B ar det korsningen med Larédvagen som ar den
storsta korsningspunkten med biltrafik. Korsningspunkten blir i princip samma som fér
alternativ 6B och beskrivs mer i kapitel 3.5.

Ovriga korsningspunkter blir samma som fér de delar av 6A respektive 6B som ingar i
alternativ 6C.

2.3.3 Sektioner

Sektionsvalet for alternativ 6C foljer samma resonemang som for alternativ 6A nar
sparvagen kommer in till Laréd norrifran (se kapitel 2.1.3). Utformningen kan antingen
behallas med regional karaktar eller dverga till en utformning med lokal karaktar. Det
galler aven strackan genom Larédskogen fram till Larodsvéagen.

Fran Larddsvagen foljer sektionsvalet samma resonemang som for alternativ 6B (se
kapitel 2.2.3).

2.3.4 Hallplatslagen

Hallplatsen vid Laréd placeras pa den rakstracka som ligger mellan gardarna i
Ardennervagens forlangning. Behovet av vandmodjlighet for en lokal linje vid Lardd blir
svarare att I6sa i direkt anslutning till hallplatsen. Det beror pa att rakstrackan for hall-
platslaget ar kort, detta for att fa hallplatsen sa mitt i Laréd som mgjligt i nord/sydlig
riktning. Den effektivaste I6sningen ar dock troligtvis att pa samma satt som for alternativ
6A valja en mittplattform och skapa en tillrackligt Iang rakstracka for att fa plats med
vaxlar och sedan lagga det tredje sparet i kurva.

Ovriga hallplatser (pa Pilshultsvagen och vid Kullavagen) placeras enligt alternativ 6B (se
kapitel 2.2.4).

2.4 Bortvalda alternativ

| arbetet med lokaliseringsutredningen har ett antal linjedragningar studerats men valts
bort. Det ar dels en variant pa alternativ 6A samt ett antal kombinationsalternativ mellan
6A och 6B. Linjedragningarna for de bortvalda alternativen beskrivs kort nedan och
redovisas i Figur 2-6 samt bilaga 2 for storre skala.

De bortvala alternativen konsekvensbeskrivs inte i denna lokaliseringsutredning.

12 (39)

RAPPORT

2014-08-19

VER 1.1

FORSTUDIE FOR SPARVAGSTRAFIK HOGANAS-
HELSINGBORG

SEMAFR p:\2212\2212268\000\19_original\lokaliseringsutredning lar6d-maria\lokalisering laréd maria version 1.1.docx



repo001.docx 2012-03-2914

Figur 2-6 Bortvalda alternativ och varianter for linjedragningar.

Orange linje visar en variant pa alternativ 6A dar linjedragningen slingrar sig fram och i
princip foljer Stuterivdgens geometri vid Lardd. Fran Larédsvagen och vidare sdderut ar
det samma linjedragning som alternativ 6A (se kapitel 2.1.1). Korsningspunkter och
sektioner foljer ocksa alternativ 6A. Hallplatslaget kommer i norra anden av Lardd.

Den ljusbla linjen visar en linjedragning som gar genom parkstraket I1angs med Gamla
Kungshultsvagen. Linjedragningen kan i norr ansluta till alternativ 6B eller nagot av
kombinationsalternativen mellan 6A och 6B. | s6der ansluter det till alternativ 6A pa
Mariehallsvagen. Anslutningen till Mariehallsvagen ar en svar punkt for att uppna minsta
tillatna radie 75 m, samtidigt som sparvagen bor passera genom cirkulationsplatsen. |
parkstraket tillkommer korsningspunkter med lokalvagar och gang- och cykelstrak som
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inte uppstar for 6vriga linjedragningar. Genom parkstraket langs med Gamla
Kungshultsvagen behdvs en val anpassad sektion som inte beskrivits for alternativ 6A
och 6B. Utformningen behdver géras gron for att inte dominera samtidigt som det behévs
en tydlig "vit linje” for att markera utrymmet for sparvagen. Detta speciellt d& miljon idag
ar helt till fér oskyddade trafikanter och rekreation. Hallplatslaget pa Mariehallsvagen
kommer langre Osterut an for alternativ 6A.

Den roéda, den gula och den lila linjen ar olika varianter pa att fran ett hallplatslage vid
Larod (istallet for vid vag 111 som i alternativ 6B) ansluta till alternativ 6B langs vag 111.
Varianterna har tagits fram med olika utgangspunkt kring intrdng i framtida naturreservat
och Larddskogen. Det ar i princip samma korsningspunkter for de olika varianterna.
Korsningspunkten med Larédsvagen varierar beroende pa vilket intrang som gors i
Lardédskogen. Sektionsvalen foljer alternativ 6A respektive 6B for de strackor som ingar i
varianterna. Hallplatslaget i Lardd varierar nagot beroende pa variant. Férutom for rod
linje som far ett hallplatslage i mitten av Lardéd sa kommer hallplatslagena i norra delen av
Lardd.
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3 Forutsattningar och konsekvenser

| det foljande beddms och varderas sparvagsalternativen utifran ett antal olika aspekter
som framgar av kaptitelrubrikerna. Utifran varje aspekt tilldelas sparvagsalternativen ett
varde pa en nominell skala med f6ljande betydelser:

1 = Daligt, 2 = Mindre bra, 3 = Bra, 4 = Mycket bra.
Vardet motiveras av i texten redovisade resonemang for varje aspekt. Varderingen ar
resultatet av diskussioner vid méten och syn pa plats med personer med relevant kom-

petens och organisationstillhérighet, dels hos konsultgruppen, dels fran Helsingborgs
stadslednings- och stadsbyggnadsforvaltningar.

Den samlade varderingen askadliggors i en sa kallad varderos, se kapitel 4.
3.1  Kommunala planer, beslut och stillningstaganden

3.1.1 OP 2010

Figur 3-1 OP 2010, utdrag fér Pélsjsomrédet.

Helsingborgs éversiktsplan OP 2010 antogs i juni 2010 och aktualiserades av kommun-
fullmaktige i mars 2014. Huvudstrategin ar att Helsingborg ska vaxa befolkningsmassigt
genom fortatning och bebyggelse i anknytning till stationsnara lagen. Genom att prioritera
utbyggnad i stationsorter kan 6évriga delar av landsbygden med hdgklassig jordbruksmark
och viktiga natur- och kulturvarden lamnas oexploaterade.
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Vid fortatning ska kollektivtrafiken vara strukturbildande fér var och hur tatt vi bygger. For
att skapa ett starkt strukturbildande kollektivtrafiknat kravs ett langsiktigt, medvetet och
systematiskt arbete, dar sparvag utgor ryggraden. Mellan Laréd och Maria anger OP
2010 en primar sparvagsstrackning langs med Mariehallsvagen och en sekundar,
alternativ strackning langs med vag 111.

For stationsorterna ska hogre tathet efterstravas inom 500 meter fran stationen. OP 2010
anger foljande riktlinjer for utveckling av stationssamhallena:

. Gronytor med ekologiska, rekreativa eller strukturella varden i omraden med lag andel
allemansrattslig mark ska varnas.

. | stationsnara lage prioriteras gang-, cykel-, och kollektivtrafik.

. Modjligheten att utveckla yteffektiv pendlarparkering, for cykel och bil, i anslutning till
varje station bor utredas.

. Hallplatser for buss samt cykelvagar bor samlokaliseras med stationerna for att skapa
smidiga byten mellan trafikslagen.

. Service, handel och till viss del kontor bor efterstravas i stationernas narmiljé.

. Nya bostader bér planeras sa att stérningar och risker kopplade till jarnvagen
minimeras.

« Inslag av flervaningshus i renodlade smahusomraden boér studeras med sarskild
omsorg.

. Olika former av flerbostadshus eller markeffektiva enbostadshus som radhus bor
lokaliseras narmast stationen medan friliggande villor kan lokaliseras utanfor dessa.

. FOor manga av byarna har ortsanalyser gjorts. Vid planering utgor dessa ett viktigt
underlag.

. Komplettering av bebyggelsen i stationssamhallena ska ta tillvara befintliga
kulturmiljévarden.

Mer specifikt for Lardd anges att mojligheten att bygga sparvag till Héganas ska priori-
teras, och att utbyggnad oster om vag 111 endast ar aktuell om sparvagen kommer till
stand. Utveckling dster om vag 111 bor i sa fall provas i 6versiktsplan. Tack vare det
stationsnara laget prioriteras framtida bebyggelse hogre an bevarandet av jordbruks-
marken. For Mariastaden anges sarskilt att kommande sparvag ska beaktas.

Helsingborgs grona miljder utgdr en stor kvalitet och tillgang foér bade manniskor, djur och
vaxter. Dessa ar viktiga for stadens langsiktiga attraktivitet, folkhalsa och for att starka
den biologiska mangfalden. Nar antalet invanare i staden okar blir gronomradena mer
och mer betydelsefulla som tatortsnara naturomraden. Bullerfria omraden i urban miljé
ska varnas.

Palsjo ar en del av det 6vergripande natur- och kulturstréket Landborgen-Skalderviken.
Pa grund av sina varden for biologisk mangfald, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv samt
estetiska kvaliteter utpekas omradet som sarskilt vardefullt, och ska darfor fortsatta
utvecklas.

Bedbémning

Samtliga alternativ ar férenliga med OP 2010. For sparvag ar hallplatserna att likstalla
med stationsldgen som ndmns i 6versiktsplanen. Trots att 6B ar den sekundara strack-
ningen i OP motsvarar den i hégre grad an alternativ 6A intentionerna i OP 2010 med
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hansyn till méjligheten till utveckling och utbyggnad i kollektivtrafiknara 1age samt pa-
verkan pa natur- och kulturvarden i Palsjo.

Vérdering
. B6A3
. 6B4
. 6C4

3.1.2 Riksintressen

Figur 3-2 Riksintressen.

Sparvagen beror riksintressena for kulturmiljévard, naturvard samt kustzonen. S:ta Maria
sjukhusomrade ar utpekat som riksintresse for kulturmiljévarden i egenskap av institu-
tionsmiljé och val sammanhallen sjukhusanlaggning av unik social och arkitektonisk
betydelse. | samband med processen med andring av dversiktsplan for Palsjo har
l&nsstyrelsen fattat beslut om den geografiska avgransningen for riksintresset.

Riksintresse naturvard Palsjo-Domsten omfattar bland annat landborgen, Sofiero och
Palsjo skog. | forutsattningarna for bevarande anges bland annat fortsatt jordbruk med
akerbruk, naturvardsinriktad betesdrift och skétsel av landskapselement samt restaure-
ring av igenvuxna naturbetesmarker. Vidare anges att omradets varden kan paverkas
negativt av minskad eller upphérd jordbruks-/ betesdrift, skogsplantering av jordbruks-
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mark, energiskogsodling, igenvaxning, spridning av gifter eller gédselmedel, nydikning,
takt, luftledningar, bebyggelse och vagdragningar.

Kustzonen spelar en sarskilt viktig roll for natur- och kulturmiljévard och for det rérliga
friluftslivet, och ar darfér utpekat som riksintresse. Helsingborgs stad anser att det ar
angelaget att de obebyggda delarna av kustzonen bevaras, och att stor restriktivitet ska
rada for ytterligare bebyggelse eller andra anlaggningar i dessa lagen. Riksintresset inne-
bar inget hinder for utveckling av befintliga samhallen eller det lokala naringslivet, dar
ocksa turistnaringen bor beaktas.

Bedémning

6B och 6C beddms paverka riksintressena i mindre omfattning an 6A, men det ar en
marginell skillnad och paverkan anses inte innebara risk for pataglig skada for nagot av
riksintressena.

Vérdering
. BA3
. 6B3
. 6C3

3.1.3 Gronstrukturprogram

Gronstrukturprogrammet antogs av Helsingborgs kommunfullméaktige i mars 2014. Malet
for Helsingborgs gronstruktur ar att den ska vara sammanhangande, tillrackligt stor,
varierad och mangfunktionell, nabar samt karaktarsskapande. Det finns manga varden i
Helsingborgs parker och naturomraden. De ger andrum och avkoppling, upplevelser av
arstidsvaxlingar, méten med manniskor, vaxter och djur och méjlighet till motion i
naturlika miljder. De bidrar till Helsingborgs attraktivitet, bAde som bostadsort och for
turistnaringen. Det finns tydliga kopplingar mellan folkhalsa och tillgang till rekreativa
gréonomraden, och skolans pedagogiska behov av park och natur ar tydligt i laroplanen.
Gronstrukturen bidrar med ekosystemtjanster; faktorer som faktiskt handlar om Gverlev-
nad och valfard pa sikt. Antalet helsingborgare 6kar vilket medfér behov av fler gronom-
raden som moter flera olika ansprak. Samtidigt innebar befolkningsékningen ett storre
exploateringstryck pa befintliga gronomraden nar staden fortatas.

Palsjoé skog ar Helsingborgs stérsta och mest kanda och uppskattade strovomrade.
Omradet ar hart belastat. Det utpekas darfér som ett rekreationsomrade som ska
utvecklas. Ett storre omrade som omfattar Palsjo skog, Sofieroskogen och
Kungshultsskogen med mera féreslas bli skyddat som naturreservat (Figur 3-3).
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Figur 3-3 Féreslaget naturreservat i Palsjbomradet.

Rekreationsomradet ar ocksa det enda i Helsingborgs stad som inte stors av trafikbuller,
och storre delen uppfyller Naturvardsverkets foreslagna riktvarden for natur- och rekrea-
tionsomraden pa 45 dB(A). Stora delar av omradet uppfyller ocksa gransen for sa kallade
tysta omraden dar buller fran fordonstrafik inte dverstiger ekvivalentnivan 40 dB(A).

Bedbémning
6A stammer inte 6verens med intentionerna i strategierna och férsvarar ocksa utveck-

lingen av omradet. 6B och 6C stammer dverens med strategierna och bedéms inte heller
std i konflikt med utvecklingen av Palsjbomradet.

Viérdering

. BA2
. 6B4

. 6C4
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3.1.4 Trafikprogram

Trafikprogrammet antogs av Helsingborgs kommunfullmaktige i maj 2014. Den barande
strategin for stadens hallbara utveckling ar att fortata utmed starka kollektivtrafikstrak
samt att koncentrera utbyggnad till lagen dar effektiv kollektivtrafik ar mojlig i framtiden.
Pa sa vis minimeras behovet av att ta akermark i ansprak, servicestrukturen starks och
gang-, cykel- och kollektivtrafikresor gynnas. Sparvag, som inledningsvis trafikeras av
prioriterade stombusslinjer med hdg framkomlighet, blir en motor for stadsutveckling
genom att den integrerar befintliga och nya stadsdelar.

Bedémning

Trafikprogrammet &r pa en mer dvergripande niva, och samtliga strackningar bedoms
uppfylla strategierna.

Viérdering
. B6A4
. 6B4
. 6C4

3.1.5 Palsjo — @ndring av Helsingborgs oversiktsplan

Stadsbyggnadsnamnden fattade beslut om utstallning i november 2013, vilkken genom-
fordes 2 december till 31 januari (Figur 3-4).

Vid ndmndens sammantrade yrkades bland annat pa tva sparvagsreservat; ett for det
norra laget (6B) och ett for det vastra (6A). Detta yrkande avslogs.

I handlingarna som gick pa remiss foreslas storre delen av planomradet utgéras av natur-
reservat, vars syfte ar att varna och starka de ekologiska vardena i omradet samt att ut-
veckla rekreationsmajligheterna. Langs med vag 111 ligger ett utredningsomrade, som
innebar att staliningstagande om framtida utveckling av omradet inte bestdms med denna
Oversiktsplan och att markanvandningen avgors vid ett senare tillfalle och i en annan
process.

Bedbémning

6A finns inte utpekat i utstallningshandlingen, medan 6B ligger som utredningsomrade for
sparvag. 6C fanns inte i planen men har bedémts likvardigt med 6B.

Vérdering

. B6A2
. 6B3
. 6C3
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Figur 3-4 Férslag till &ndring av Helsingborgs stads éversiktsplan avseende Palsjoomradet enligt
utstéllningshandling 2013-11-19. RI for kulturmiljévarden avseende S:a Maria sjukhusomrade kan utldsas av
grdnsmarkeringen men teckenférklaringens raster syns inte.
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3.1.6 Uppdrag for bildande av naturreservat

Stadsbyggnadsnamnden fattade beslut i november 2013 om avgransningen for natur-
reservat Palsjo (Figur 3-3, Figur 3-4). Arbetet med bildandet pagar, med berdknad remiss
vintern 2014 och antagande i kommunfullmaktige samt invigning den andra halvan av
2015.

Syftet med reservatet ar att bevara och utveckla ett tatortsndra naturomrade med héga
natur-, kulturmiljo- och rekreationsvarden samt att uppna lokala och nationella miljémal;
framst ett rikt vaxt- och djurliv, levande skogar, ett rikt odlingslandskap och god bebyggd
miljo. Totalt foreslas cirka 400 hektar att skyddas. Vid stadsbyggnadsnamndens sam-
mantrade yrkades pa tva sparvagsreservat; ett for det norra Iaget (6B) och ett for det
vastra (6A). Bada yrkandena avslogs. Naturreservatsgransen ligger cirka 400 meter fran
vag 111, vilket innebar att det finns utrymme fér sparvag mellan naturreservatet och

vag 111.

Beddmning

Det finns inget sarskilt beslut om korridor for 6A. 6B och 6C ligger utanfor naturreservatet.

Viérdering
« BAZ2
. 6B4
. 6C4

3.1.7 Kommunala planer, beslut och stallningstaganden — samlad
bedémning

Bedbémning

Den samlade bedémningen av sparvagsalternativen i relation till kommunala planer och
beslut utfaller till férdel for alternativen 6B och 6C som beddéms som mycket bra medan
6A ges en nagot lagre vardering.

Vérdering

| den samlade varderingen av kommunala planer, beslut och stéliningstaganden har ovan
presenterade delvarderingar beaktats.

. B6A3
. 6B4
. 6C4

3.2 Narhet och upptagningsomrade — nulédge

Helsingborgs stad har gjort en analys av upptagningsomradet utifran dagens bebyggelse
(2014). Tabellen nedan visar antalet boende och verksamma (siffror for antalet verk-
samma i Laréd finns inte) inom en radie av 500 meter fran de planerade hallplatserna (se
bilaga 1).
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Tabell 3-1 Antal boende och verksamma inom en cirkel med 500 meter fagelvdgsavstand fran de olika
héllplatserna f6r korridor 6A, 6B och 6C. Uppgifter fran Helsingborg stad 2014.

Hallplats Korridor 6A Korridor 6B Korridor 6C

Antal boende

Laréd 1254 465 905
Maria Park 1707 1051 1051
Mariehall 1177 1177 1177
Summa 4138 2495 3133

Antal verksamma

Larod - - -
Pilshult 867 140 140
Mariehall 20 20 20
Summa 887 160 160
Bedbémning

Upptagningsomradet for 6A i nulaget (2014) ar betydligt storre jamfort med for 6B och
storre jamfoért med 6C.

Vérdering
. 6A4
. 6B2
. 6C3

3.3 Narhet och upptagningsomrade — stadsutveckling

Det framtida upptagningsomradet ar beroende av beslut om sparvagen. Eftersom spar-

vagen ska vara strukturbildande och innebara en hogre tathet vid hallplatslagena, ar det
rimligt att anta att utvecklingen blir annorlunda och betydligt mindre utan sparvag. Det ar
framforallt omradet inom 500 meter fran en hallplats som ar aktuellt for utveckling.

Hallplats Lardd 6A har ganska stor utvecklingspotential mellan befintlig bebyggelse, vag
111 och naturreservatet. Det bor vara en hogre tathet pa ny bebyggelse an for den idag
befintliga. Aven vissa centrumfunktioner kan bli aktuella i anslutning till hallplatslaget,
vilket paverkar hela strukturen i Lardd. Utveckling pa andra sidan vag 111 begransas dels
av vagen sjalv och dess bullernivaer, dels av Allerums mosse och ar darfér enbart aktuell
med ett sparvagsstopp. Fragan bor utredas narmare i ett stérre sammanhang for hela
Lardd. Hallplats Laréd 6A bedéms ha bra utvecklingspotential.
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Hallplats Maria Park 6A har begransad, om ens nagon, utvecklingspotential. Omradet ar
redan detaljplanelagt och dven om strukturen ar ganska gles ar det svart att fortata i
nagon hogre utstrackning eftersom kulturmiljovardena (riksintresset Maria Park), dag-
vattenhantering och blivande naturreservat ligger inom det tankbara utvecklingsomradet.
Hallplats Maria Park 6A bedéms ha dalig utvecklingspotential.

Hallplats Laréd 6B har mer begransad utvecklingspotential &n Lardd 6A da den ligger i en
mycket smal kil mellan befintlig bebyggelse och vag 111. Utveckling pa andra sidan vag
111 begransas dels av vagen sjalv och dess bullernivaer, dels av Allerums mosse och ar
darfor enbart aktuell med ett sparvagsstopp. Fragan bor utredas narmare i ett stérre sam-
manhang for hela Larod. Hallplats Lardd 6B beddms ha mindre bra utvecklingspotential.

Hallplats Pilshult 6B/6C har férhallandevis stor utvecklingspotential. Omradet vaster om
Pilshultsvagen &r i stort sett redan fardigbyggt. Oster om végen finns det relativt mycket
obebyggd mark som idag ar jordbruksmark och adellévskog med bokdominans. Vid ett
hallplatslage bér markanvandningen i omradet mellan Kullavagen, vag 111 och
Pilshultsvagen ses dver i ett nytt sammanhang. Hallplats Pilshult 6B/6C bedéms ha bra
utvecklingspotential.

Hallplats Lardd 6C har ocksa en ganska stor utvecklingspotential mellan befintlig bebyg-
gelse, vag 111 och naturreservatet. Det bor vara en hégre tathet pa ny bebyggelse an for
den idag befintliga. Aven vissa centrumfunktioner kan bli aktuella i anslutning till hallplats-
laget, vilket paverkar hela strukturen i Laréd. Utveckling pa andra sidan vag 111 begran-
sas dels av vagen sjalv och dess bullernivaer, dels av Allerums mosse och ar darfor en-
bart aktuell med ett sparvagsstopp. Fragan boér utredas narmare i ett stérre sammanhang
for hela Lardd. Hallplats Lardd 6C beddms ha bra utvecklingspotential.

Hallplats Mariehall &r gemensam for alla alternativen och utvecklingspotentialen bedéms
lika. Storre delen av omradet ar redan planlagt och de delar som ar kvar att planlagga bor
planeras fér en hog tathet.

Bedémning

Det framtida upptagningsomradet och utbyggnadspotentialen ar valdigt olika for de fyra
héllplatslagena.

Vérdering

En sammanvagd bedémning for de olika hallplatserna langs de bada strackningarna ger:

« BAZ2
« 6B3
« 6C4
3.4 Restid

Restiden paverkas av langd, hastighet och antalet stopp (hallplatsstopp men aven stopp
vid trafikljus, korsningar med mera). 6A ar cirka 4,4 kilometer, 6B cirka 4,3 kilometer och
6C cirka 4,4 kilometer. Mgjlig hastighet fér de olika alternativen ar beroende av strackans
utformning (t ex kurvor) och Iage (t ex bebyggelse och oskyddade trafikanter).
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Figur 3-5 Méjlig hastighetsprofil for alternativen utifran antaganden som redovisas i texten. Pa horisontell axel
avstandet (km) fréan den punkt norr om Laréd dér alternativen delar sig.

Foljande antaganden har gjorts for 6A:

« 70 km/h for strackan utmed vag 111.
« 50 km/h for strackan utmed Laréd och genom naturreservatet.
« 40 km/h genom Maria eftersom strackan ligger i direkt anslutning till bebyggelse.

Féljande antaganden har gjorts for 6B:

« 70 km/h for strackan utmed vag 111.
« 50 km/h i nedsatt hastighet vid korsning med Larédsvagen.
« 40 km/h for strackan utmed Pilshultsvagen i anslutning till bebyggelsen i Maria.

. 15 km/h nedsatt hastighet infor kurvan innan hallplats Mariehall.
Foljande antaganden har gjorts for 6C:

« 70 km/h for strackan utmed vag 111.

« 50 km/h for strackan utmed Lardd.

. 50 km/h i nedsatt hastighet vid korsning med Larddsvagen.

« 40 km/h for strackan utmed Pilshultsvagen i anslutning till bebyggelsen i Maria.
. 15 km/h nedsatt hastighet infor kurvan innan hallplats Mariehall.

For samtliga alternativ har en genomsnittlig hallplatstid pa 20 sekunder antagits. Sam-
manlagt innebar detta endast en marginell skillnad pa knappt en minut i restid mellan
alternativ 6B som far kortast restid pa ca 6 minuter och alternativ 6A som far langst restid.
Alternativ 6C far en restid mitt emellan de tva andra alternativen. Restiden inkluderar tre
héllplatsstopp for samtliga alternativ. Genomsnittshastigheten pa strackan ar cirka

40 km/h inklusive hallplatsstopp. Det ar en relativ hdg hastighet som kan férklaras av en
hog hastighet samt langt avstand mellan hallplatserna. Dessutom forutsatts inget stopp
vid t ex korsningspunkter mellan hallplatserna.

Bedbémning
Skillnaden i restid mellan alternativen bedéms som liten. Den alternativskiljande faktorn

ar att antaganden om hastigheten for 6B och 6C anses vara sakrare an for 6A da detta
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alternativ i hogre grad paverkas av befintlig bebyggelse samt det blivande
naturreservatet. Risken for stérningar i sparvagstrafiken ar ocksa storre i 6A.

Vérdering
. B6A3
. 6B3
. 6C3

3.5 Trafikplanering och trafiksdkerhet

Det forutsatts i alla alternativ att de utférs med en hég ambition vad géaller trafiksékerhet,
tillganglighet och trygghet.

Hallplats Lardd 6A blir en helt ny hallplats i nara anslutning till befintlig bebyggelse, som
dock innebar svarigheter att anordna bra bilangoring och pendlarparkering. Tillganglig-
heten for gang och cykel ar god.

6A korsar Larddsvagen pa ett bra avstand fran vag 111. Sparvagstrafiken prioriteras
gentemot biltrafiken med en enkel utformning av korsningen. Utmed strackningen genom
det blivande naturreservatet finns behov av ett antal korsningspunkter for gang- och
cykeltrafik. For att garantera bra framkomlighet fér sparvagnen och sakerhet for alla
trafikanter behover trafiksakerhetsaspekten fortsatt utredas.

For att skapa tillréckligt utrymme foér sparvagen langs med Mariehallsvagen kan den
stangas av for biltrafik fran Ortagardsgatan till Kungshultsvégen. Biltrafiken skulle istéllet
ledas via Flohemsvagen och Kungshultsvagen for den norra sidan, och via Senderéds-
vagen och Engelska gangen for den sddra sidan. En sadan I6sning skulle ge hog fram-
komlighet och hég sdkerhet men férandra strukturen i Mariastaden. Man behdéver sarskilt
se Over passager 6ver Mariehallsvagen till férskolor och skolor i Maria Park, dar eleverna
behdver kunna korsa sparvagen pa egen hand.

Sparvagen kan ga rakt igenom cirkulationsplatsen Mariehallsvagen/Pilshultsvagen, med
hallplats mitt i Kullavagen.

Hallplats Lardd 6B ligger vid dagens busshallplats utmed vag 111, som idag ar planskild

under vag 111 och utrustad med cykelparkering och avldmningsplatser. Att anvénda det

befintliga laget ar en férdel for resenarer dster om vag 111 tack vare planskildheten. Mgj-
ligheten till ang6ring med bil och plats fér pendlarparkering beddéms som relativt god.

Hallplats Lardd 6C blir en helt ny hallplats i relativt nara anslutning till befintlig bebyg-
gelse. Tillgangligheten for gang och cykel ar god samt bra bilangéring och pendlar-
parkering bedéms kunna anordnas.

6B och 6C korsar Larddsvagen i nara anslutning till vag 111. Nuvarande korsning mellan
vag 111 och Larddsvagen ar en landsvagskorsning med vanstersvangkorfalt for trafik
soderifran. Sparvagen behover prioriteras, vilket innebar att hela korsningen maste sig-
nalregleras. Det innebar krav pa separata vanster- och hdgersvangkorfalt pa vag 111 och
férmodligen ocksa langre magasinlangd pa dagens vanstersvangkorfalt. Totalt innebar
detta en relativt omfattande ombyggnad av korsningen for att klara trafiksékerhets- och
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framkomlighetskraven for bade sparvag och bil. Utformningen langs med vag 111 ar
darefter enkel fram till Pilshultsvagen.

Langs med Pilshultsvagen gar sparvagen pa egen bana parallellt med dstra sidan av
vagen. Sakra korsningspunkter behdvs for oskyddade trafikanter.

Bedbmning

Samtliga alternativ beddms kunna utformas med hog trafiksékerhet, tillgénglighet och
trygghet. Det finns storre utmaningar i 6A. med blivande naturreservat och korsande
skolvagar i anknytning till Mariehallsvagen jamfort med 6B och 6C.

Vérdering
. BA2
. 6B3
. 6C3

3.6 Investeringskostnad

| férstudiearbetet har investeringskostnader for alternativ 6A och 6B beraknats (en de-
taljerad redovisning finns i PM som ar arbetsmaterial till férslagshandlingen). Det nya
alternativet 6C har kostnadsberaknats i denna studie med samma utgangspunkter som
for 6A och 6B. | Tabell 3-2 redovisas de tre alternativen.

Tabell 3-2 Kostnader for alternativa delstrdckorna 6A, 6B och 6C (kostnadsniva 2013).

Alternativ/Delstracka Liangd Kostnad Kostnad
(km) (Mkr) (Mkr/km)

6A 4.4 785 177

6B 4,3 474 110

6C 4.4 566 129

Alla alternativ startar respektive slutar i samma punkter. | kostnaden for respektive
delstracka ovan ingar:
. Anlaggningsarbeten:

. Sparvagsdelen i foreslagen typsektion: bana, kontaktledning inklusive
likriktarstationer, signal, tele/info och mark.

. Ovriga delar i féreslagen typsektion: normalt gata/vag och GC-véag.
. Hallplatser.

. Ovrig trafik: atgarder fér omlaggning/ombyggnad av gator/vagar utanfér féreslagen
typsektion (schablonberakning utifréan summerade kostnader for foreslagen
typsektion).

« Omlaggning av kablar och ledningar (schablonberakning utifran summerade
kostnader for foreslagen typsektion).
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. Milj6, mark/fastighet och arkeologi (schablonberékning utifran kostnader for
Anlaggningsarbeten).

. Projektadministration, utredning/planering och projektering (schablonberakning utifran
kostnader for Anlaggningsarbeten och Miljé, mark/fastighet och arkeologi).

. Generella osakerheter (schablonberakning utifrin kostnader for Anlaggningsarbeten,
Miljd, mark/fastighet och arkeologi och Projektadministration, utredning/planering och
projektering).

Inget av de tre alternativen inkluderar nagra nya konstbyggnader. Korsningen med
Larddsvagen sker i plan i alla alternativ.

Kostnaden for alternativ 6B ar lagre an for alternativ 6C och betydligt lagre an for alter-
nativ 6A. Det beror i grunden pa olika val av utformning av sparvagen. Alternativ 6A ar
ocksa nagot langre an 6B och 6C. Att anldgga spar i makadam &r generellt betydligt
billigare an spar med ytskikt som gras eller sten mellan sparen.

For alternativ 6A stalls hdga krav pa utformning fér de 2,9 km av strackan som gar utmed
Laréd, genom framtida naturreservat och genom sédra delen av Kungshultskogen och
beddéms darmed bli dyrare per kilometer an 6B och 6C. Resterande 1,5 km (utmed
Mariehallsvagen) ar tankt att utféras som separerad stadssparvdg med samma niva pa
utformning som i 6vriga alternativ.

For alternativ 6B ar 3,1 km av strackan (utmed vag 111 och fram till Pilshultsvagen) ar
tankt att utféras som spar i makadam. Resterande 1,2 km (utmed Pilshultsvagen) ar tankt
att utféras som separerad stadssparvag med samma niva pa utformning som i évriga
alternativ.

For alternativ 6C ar 1,1 km av strackan (utmed Lardd) tankt med samma niva pa utform-
ning som for alternativ 6A vid Laréd. 2,1 km av strackan (norr om Lardd samt norr om
Larddskogen och utmed vag 111 fram till Pilshultsvagen) ar tankt med spar i makadam
som for alternativ 6B langs med vag 111. Resterande 1,2 km (utmed Pilshultsvagen) ar
tankt som separerad stadssparvag och samma stracka som i alternativ 6B.

Bedbémning

Ur kostnadsaspekt ar alternativ 6B mest fordelaktigt och har nagot Iagre kostnad &én 6C.
6A ar betydligt dyrare an de bada andra alternativen. Det bor beaktas att skillnaden
mellan dyraste och billigaste alternativet, ca 300 miljoner kronor, ar drygt 3 procent av de
troliga kostnaderna for hela projektet.

Viérdering

« 6A1
. 6B3
. 6C3
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3.7 Samhallsekonomi

De effekter som ingar i den samhallsekonomiska berakningen ar resandet och restids-
effekter, effekter pa driftkostnader, biljettintakter, externa effekter sdsom buller, trafik-
sakerhet och utslapp till f6ljd av minskad bil- och buss- men 6kad sparvagnstrafik, sa
kallade budgeteffekter och underhallskostnader.

Den samhéllsekonomiska kalkylen fér hela strackan Héganas — Helsingborg bygger pa
metodik enligt handboken BVH 706 (Banverket 2009) vilket &r Banverkets (numera
Trafikverket) berakningshandledning for samhallsekonomiska bedémningar inom jarn-
vagssektorn. Samhallsekonomiska varderingar av nyttor och kostnader har i méjligaste
man hamtats fran Samhallsekonomiska principer och kalkylvarden for transportsektorn:
ASEK 5 (Trafikverket 2012), se vidare Forstudie, Sparvagstrafik Helsingborg — Hoganas,
Forslagshandling 2013-08-28.

De storsta posterna i en samhallsekonomisk bedémning ar vanligtvis effekterna pa re-
sandet och restid samt investeringskostnader. Tabell 3-3 visar pa ett férenklat satt hur
sparvagens nyttor och kostnader paverkar den samhéllsekonomiska bedémningen.

Tabell 3-3 Paverkan av det samhéllsekonomiska utfallet fér de olika delstrdckorna. Minus anger att
det samhéllsekonomiska utfallet paverkas negativt och plus att den paverkas positivt

Aspekt Alternativ 6A Alternativ 6B Alternativ 6C
Restid - + 0
Resandet - - 0
Drift och underhallskostnader - + 0
Investeringskostnad - + 0

Alternativ 6A innebar en nagot langre restid for alla som ska till och fran H6ganas och
darmed en lagre restidsforbattring och ett samre samhallsekonomiskt utfall. Alternativ 6A
har ett stérre upptagningsomrade men en lagre utvecklingspotential och darmed blir
effekten pa resandet mattlig jamfort med alternativen. Alternativ 6A ar langre och tar
nagot langre tid att kéra som innebar hogre driftkostnader, underhallskostnader och
externa effekter av sparvagnstrafik. Att den ligger narmare bebyggelsen innebar mer
bullerstdrning om detta inte pa ett effektivt satt kan begransas. Alternativ 6A har hogre
investeringskostnader.

Alternativ 6B innebar kortast restid for resenarer till och fran Hoéganas, den storsta res-
tidsforbattringen och darmed ett battre utfall i den samhallsekonomiska bedémningen.
Alternativ 6B har dock samre upptagningsomrade och darmed lagre resande till och fran
Laréd och Maria. Runt hallplatserna i alternativ 6B finns nagot hogre stadsutvecklings-
potential an alternativ 6A. Alternativ 6B innebar pa grund av kortare stracka, hogre
hastighet och enklare konstruktion av banan lagre drift- och underhallskostnader.
Investeringskostnaderna ar lagre.
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Alternativ 6C innebar fér resenarer till och fran Héganas en kortare restid an 6A och en
langre restid an 6B. Alternativ 6C har samre upptagningsomrade @n 6A och darmed lagre
resande till och fran Laréd och Maria. Runt hallplatserna i alternativ 6C finns en nagot
hogre stadsutvecklingspotential an alternativ 6A. Alternativ 6C och 6A har jamférbara
drift- och underhallskostnader. Investeringskostnaderna ar lagre an for 6A.

| den samhallsekonomiska berdkningen saknas manga effekter som koppar till stads- och
samhallsutveckling enligt kommunal planering samt effekter pa landskapets varden fran
naturmiljo-, kulturmiljé-, landskapsbilds- och rekreationssynpunkt. Dessa effekter beskrivs
i 6vriga delar av detta kapitel och varderas tillsammans med samhallsekonomin i varde-
rosen, se kapitel 4.

Bedbémning

Det som talar for delstracka 6A ar det storre resandet. For delstracka 6B talar kortare res-
tid och lagre kostnader. Alternativ 6C ligger mellan de bada 6vriga alternativen i flertalet
samhallsekonomiska effekter.

Vérdering
. BA1
. 6B3
. 6C2

3.8 Markagoforhallanden
Helsingborgs stad ager stérre delen av marken inom sparvagskorridorerna (Figur 3-6).

For 6A finns ett fatal fastigheter i anknytning till Larod dar staden inte ar markagare. | 6B
och 6C finns ett par fastigheter i Laréd dar staden inte &ger marken, och ytterligare nagra
fler fastigheter vid Pilshult. Samtliga alternativ korsas av ledningar, vilket behéver
hanteras i den fortsatta processen.

Bedbémning

Staden ager storre delen av marken inom sparvagskorridorerna, och skillnaden mellan
alternativen ar marginell. Det finns gott om tid for staden att forvarva den mark som
behdvs samt goéra 6verenskommelser med berdrda ledningsagare.

Viérdering

. 6A3
. 6B3

. 6C3
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Figur 3-6 Markadgarkartan som anger stadens mark (rosa ytorna), de gulskrafferade omradet i markdgarkartan
&r sadan mark som Helsingborgs stad &ger, men arrenderar ut.

3.9 Kulturlandskapet

Palsjbomradet ar en viktig del av hela Helsingborgs identitet. Omradet ingar ocksa i en
storre vardekarna inom Skanes kustzon, vilket innebar saval regionala som nationella
varden kopplade till landskapet.

Landskapet praglas av variationen mellan skog och 6ppen mark som tydligt definierar
olika landskapsrum i varierande storlek. Det finns flera yngre och aldre granser som ar
synliga i landskapet; vagar, vegetation och stengardsgardar. Generellt ar landskaps-
rummen fler och mindre till ytan i den sédra delen och storre i de 6stra och norra delarna.
De flesta gardarna och storre byggnaderna omges av 6ppna ytor som mer eller mindre
upplevs tillhéra bebyggelsen. S:ta Maria sjukhusomrade har starka avgransningar i form
av planteringar, vagar och parkmark.
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Ovanfér landborgen ar landskapet relativt platt med inslag av lagpunkter och raviner i dst-
vastlig riktning. Fran landborgen finns gott om utblickar éver Oresund, och fran skogspar-
tierna ut dver falten och det 6ppna landskapet.

Bedémning

Sparvagen paverkar kulturlandskapet dels visuellt och dels genom barriarverkan. Det
handlar dels om det fysiska avtrycket som utgérs av spar, kontaktledningar och spar-
vagnar, men ocksa av den psykiska upplevelsen. Den stora skillnaden mellan alternati-
ven utifran kulturlandskapsaspekten finns i landskapsrummet mellan Mariastaden och
Lardd.

6A innebar stor paverkan da ett helt nytt element introduceras i en miljé6 som pekas ut
som sarskilt vardefull fér sina natur-, kultur- och landskapsvarden. Den blir en barriar for
manniskor och djur som inte l&angre kan rora sig fritt i omradet, men hur stor barriarverkan
blir ar helt beroende av utformning och hastighet, och darfér svarbedémd. Eftersom has-
tighet och behov av till exempel stangsel kan férandras 6ver tiden gar det inte sakert att
forutsadga hur stark barridrverkan kommer att vara pa sikt. Paverkan pa upplevelsen ar
relativt stor. Dels handlar det om en fysisk férandring med nya tekniska inslag i en miljé
som idag uppfattas som ett renodlat kulturlandskap. Dels handlar det om den mentala
upplevelsen av att det stora sammanhangande omradet delas i tva delar.

6B innebar att straket langs vag 111 forstarks som infrastrukturelement. Under forut-
sattning att det inte behdvs avskarmande plank for trafiksdkerheten med hansyn till ljus
forandras landskapet marginellt. Eftersom vag 111 redan ar en tydlig barridar bedéms
sparvagen inte innebara nagon skillnad, och inte heller rent visuellt. Sparvagen kommer
att paverka trafikantupplevelsen av utblickar fran vag 111 mot Palsjobomradet genom att
sparvagsanlaggningen kommer i férgrunden.

6C har samma strackning som 6B i de avsnitt som paverkas.
Vérdering

. B6A2
. 6B3

. 6C3
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3.10 Naturvarden

Figur 3-7 Omraden enligt Naturvardsplanen, eller utpekade av Skogsstyrelsen, PM klimatanpassning samt
identifierade viktiga utblickar.

Palsjoomradet ar varierat med skogsdungar, akrar, betesmarker, landborg och kust. Flera
av skogsdungarna har lang, troligen tusenarig historia som fore detta slatterangar och
betesmark och som fran 1800-talets senare del blivit bevuxna med adellév och andra
tradslag. Lansstyrelsen bedémer Palsjdomradet som mycket vardefullt i olika planerings-
underlag: Skanes naturvardsprogram, Narmare till naturen i Skane samt skogsstrategin. |
skogsstrategin ingar dungarna kring Palsj6 och tillsammans utgér de en vardetrakt for
skog i Skane. Manga vaxt- och djurarter i omradet ar upptagna pa den nationella
hotlistan.
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Palsjo skog och Sofieroskogen ar idag gammal bokekskog med 100-150-ariga trad.
Andra férekommande tradslag ar ask, alm, hassel, avenbok samt bjérk och rénn, med
flera. Varfloran domineras av vit- och gulsippor. Flera ovanliga och rédlistade arter av
lavar och insekter har hittats i skogen. Fagellivet ar rikt med bade sma- och rovfaglar.
Flera fladdermusarter har sin reproduktionsplats i omradet, liksom radjur.
Kungshultsskogen bestar framst av bok, bjork och mindre inslag av gran. Larédskogen ar
en igenvuxen faladsrest med intressant flora, bland annat med férekomst av klotpyrola
som ar mycket sallsynt i Helsingborg. Tradskiktet domineras av bok i vaster och blandlév-
skog med inslag av gran i dster. En sparvagsstrackning enligt alternativ 6A bedéms
forsvara en mojlig framtida spridning av Palsjoomradets naturvarden genom att motverka
skapandet av en obruten grénstruktur som forbinder omradets skogar.

2013 aterskapades en kulverterad back vid Maria Park vilket bidrar med nya naturupp-
levelser och gynnar vaxt- och djurliv samt vattenkvaliteten.

En viktig strategi for att utveckla naturvardena i landskapet kring Palsjo ar att binda
samman skogsdungarna genom anlaggning av gréna strak och darmed 6ka spridnings-
mojligheterna for djur och vaxter samt att utveckla och férdela rekreationsmojligheterna.

Bedbémning

6A medfor en ny trafikinfrastruktur som bryter av landskapet och skapar barriareffekter
dels direkt men framforallt pa sikt. Direkt paverkan innebar fysiskt intrang i uppvuxen
skogsmiljo i sédra delen av Kungshultskogen med omgivningspaverkan av ljud- och
ljusstorning samt 6kad risk for viltolyckor. 6A minskar mojligheten att etablera samman-
hangande naturmiljéer pa den idag brukade marken, och barriareffekten fér vaxter och
djur kommer att 6ka efterhand som landskapet omkring binds samman med gréna strak.

6B ligger till stérsta delen utmed befintlig vag 111, vilket innebar att barriareffekten for-
starks om inte kompensatoriska atgarder gors. 6B innebar ingen paverkan pa befintliga
naturvarden. Eftersom storre delen av strackningen ligger utmed befintlig vag medfér
alternativ 6B inte att nagra nya delar av landskapet paverkas. 6C innebar direkt paver-
kan pa uppvuxen skogsmiljé i 6stra delarna av Lardédskogen, och indirekt paverkan av
ljud- och ljusstérningar, men den har delen av Lar6édskogen ar redan bullerstord av
Larédsvagen och vag 111.

Vérdering
. BA2
. 6B4
. 6C4

3.11 Rekreation och friluftsliv

Palsjoé ar utpekat som ett av stadens tre tatortsnara rekreationsomraden. Med sina nastan
400 hektar ar det ocksa stadens storsta och popularaste rekreationsomrade med upp-
skattningsvis 200 000 besokare om aret. Det ar det enda rekreationsomradet som inte
stors av trafikbuller. Nar staden vaxer och antalet invanare okar, stiger behovet av friytor
for rekreation och friluftsliv. Det pagaende reservatsarbetet syftar till att sakra Palsjo-
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omradet pa lang sikt men aven att ge forutsattningar for att utveckla rekreativa och biolo-
giska varden. En viktig strategi for att férbattra gronstruktur och rekreation i Helsingborg
ar att sammanbinda grénomraden med gréna strak. Sammanhangande gréna strak
mellan grénomradena underlattar rekreationspromenader och motion i en grén miljo.
Genom att skapa strak och nya rekreationsmojligheter pa de norra delarna mellan sédra
delen av Kungshultskogen och Sofieroskogen sprids slitaget och besdkstrycket dver ett
storre omrade sa att Palsjdomradets kvaliteter kan behallas ocksa pa sikt.

Beddmning

6A innebar stor paverkan pa rekreations- och friluftsvardena da det blir en ny barriar i
landskapet som begransar manniskor fran att réra sig fritt. Den innebar aven omgivnings-
paverkan genom buller och ljus i viss grad men aven paverkan pa landskapsbilden
genom den tekniska anlaggningen. 6A innebar minskad mdjlighet att utveckla ett sam-
manhangande stort rekreationsomrade for gang, cykel och ridning.

En fordel med 6A ar majligheten till god och miljévanlig (hdgkvalitativ) kollektivtrafik-
forsorjning av rekreationsomradet.

6B innebar en mycket begréansad paverkan pa rekreationsvardena eftersom den ligger
utanfor rekreationsomradet. Det alternativet foljer en befintlig barriar. Det blir darfér ingen
vasentlig forandring med en sparvag. 6C innebar ett visst hinder da strackningen gar
igenom Larodskogens Ostra del. Detta uppvags av att hallplatslaget gor naturreservatet
tillgangligt for hogkvalitativ kollektvitrafik.

Viérdering

« BA2
. 6B4

. 6C4

3.12 Buller

Sparvagen innebar bullerpaverkan for bostader och rekreationsomraden. Riktvarden for
bostader ar 55 dBA ekvivalentniva och 70 dBA maximalniva. Naturvardsverket anger
vidare 45 dBA ekvivalentniva som riktvarde for tatortsnara rekreationsomraden och

40 dBA ekvivalentniva som riktvarde for tysta omraden.
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Figur 3-8 Utdrag 6ver utredningsomradet ur bullerkartldggning av Helsingborgs stad samt schematisk
redovisning av bullerutbredning frén sparvagstrafik.

3.121 Buller for boende

Strackning 6A forbi Lardd innebar att sparvagen hamnar 30-40 meter fran befintlig
villabebyggelse. Ett tiotal bostédder beddéms riskera ljudnivaer éver 55 dBA om inga
ljuddampande atgarder vidtas. Bullerfragan behdver utredas narmare i kommande
skeden och atgarder definieras for att klara gallande riktvarden. Ny bebyggelse planeras
och byggs sa att riktvardena kan innehallas.

Prognosen for 6A Mariehallsvagen visar att man ar 2022, oberoende av om man har
sparvag eller inte och liksom idag, kommer att éverskrida riktvardet (55 dBA) for ekvi-
valentnivan vid bostadsfasad med 4-5 dBA. Det ar inte sparvagstrafiken i sig som orsakar
Overskridanden av ekvivalentnivan utan biltrafiken. | sparvagscenariot réaknar man med
sankt hastighet och farre tunga fordon samt att vagtrafiken flyttas narmre fasaderna for
att ge plats for sparvag i mitten. Maximalnivan vid fasad kommer att 6ka fran ca 80 dBA
med 3-6 dBA pa grund av att vagtrafiken har flyttats narmre fasaderna.

Sparvagnen ger laga ekvivalenta ljudnivaer eftersom det ar relativt fa passager per dygn.
Som hogst ar den ekvivalenta ljudnivan 51 dBA vilket ar under riktvardet pa 55 dBA. Den
maximala ljudnivan overskrider riktvardet pa 70 dBA.

Om man stanger Mariehallsvagen for biltrafik och utformar sparvagen med gras som
sparbadd, klarar man riktvarden for ekvivalentnivan. Eventuellt kan ytterligare atgarder
behdvas for att klara maximalnivan vid fasad motgatan.
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Det saknas riktvarde fér sammanvagda ekvivalenta bullernivaer fran vag- och spartrafik
men pa Mariehallsvagen ar biltrafikens buller dominerande och tillskottet fran sparvags-
trafiken litet.

Strackning 6B forbi Lardd innebar ingen férandring i ljudniva for befintlig bebyggelse da
sparvagen ligger nara vag 111 och inte i anslutning till bostader.

Befintliga bostéader narmast Pilshultsvagen (alternativ 6B/6C) beddms fa ljudnivaer éver
riktvardet om inga ljuddampande atgarder vidtas. Ny bebyggelse planeras och byggs sa
att riktvardena kan innehallas.

Strackning 6C forbi Larod hamnar langre fran befintlig bebyggelse an alternativ 6A, vilket
innebar mindre risk for stérning samt stérre mojlighet att planera ny bebyggelse pa ett
satt sa att bullerstérning inte uppstar.

3.12.2 Buller i rekreationsomraden

Mellan Laréd och Mariastaden paverkar 6A det blivande naturreservatet Palsjo, som ar
Helsingborgs storsta rekreationsomrade, det mest besokta och det enda i staden som
inte stérs namnvart av buller. Storre delen uppfyller i dagslaget Naturvardsverkets fore-
slagna riktvarden for rekreationsomrade pa 45 dB(A) och aven kravet pa sa kallat "tyst
omrade” pa 40 dBA. En generell beddmning har gjorts som visar att rekreationsomradet
kommer att korsas av en korridor med ekvivalentniva pa éver 45 dBA.

6B innebar att den tillkommande bullerkallan sparvagstrafik samordnas med den domine-
rande bullerkallan i omradet, vag111. Bullertillskottet fran sparvagstrafiken i rekreations-
omradet kommer att bli férsumbart.

6C tangerar utkanten av Larédskogen som ur ljudsynpunkt redan ar paverkad av trafiken
pa vag 111 och Larédsvagen. Sparvagen ger upphov till férhéjda ljudnivaer i skogen.
3.12.3 Samlad bedémning buller

Bedbémning

For bostader bedéms atgarder kunna vidtas foér samtliga alternativ sa att riktvardena kan
innehallas.

6A innebar ett bullerintrang i de idag tysta rekreationsomradena, vilket innebar saval
negativa effekter fér omradet i sig, men ocksa fér Helsingborgs gronstruktur som helhet,
da fa tysta omraden aterstar. 6C ger Lardédskogens utkant en nagot samre ljudmiljo an i
dagslaget.

Viérdering

« BAZ2
. 6B4

. 6C3
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4 Samlad bedomning

Figur 4-1 Véarderingarna fran kapitel 3 har sammanstéllts till en sé kallad varderos som gér det mdjligt att
dverblicka alternativens egenskaper.

Utifran dagens perspektiv har 6A det stérsta upptagningsomradet, men ar ocksa till nack-
del for natur-, kultur- och landskapsvarden i omradet. 6B bevarar dessa varden i hog ut-
strackning eftersom sparvagen laggs vid en befintlig barriar. Barriarverkan av 6A ar stor,
da den paverkar dels befintlig struktur i Mariastaden (for biltrafiken och barns skolvag)
men framforallt for det blivande naturreservatet, och som férsvarar maojligheterna till dess
utveckling som rekreationsomrade. Stadsutvecklingsfragan ar en viktig aspekt dar de
storsta maojligheterna till utbyggnad finns vid hallplatserna Pilshult 6B/6C och Laréd 6A
och 6C.
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Alternativ 6C har kommit fram som en produkt av arbetsprocessen dar maximal méjlighet
till stadsutveckling i saval Laréd som Maria samlats utan alltfor stora negativa konsekven-
ser. Alternativ 6C behaller ett hallplatslage med bra anknytning till orten Laréd. Det und-
viker ett intrang i det kommande naturreservatets inre del samt att hallplatsen vid Laréd
mojliggor tillgang till naturreservatet med hdgkvalitativ kollektivtrafik inom nara rackhaill.

Denna utredning férordar darfor att planeringen fér sparvag fortsatt utgar fran alternativ
6C mellan Lardd och Maria (se Figur 4-2).

Figur 4-2 Férordad korridor (alternativ 6C) med mdjlig linjedragning.
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