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Trafikaret 2017

Trafikaret 2017 ar en arlig uppfoljning av Trafikplan 2017 och trafikutvecklingen i
Helsingborg. Hir sammanstiller vi fakta och statistik, beskriver vad vi gjort under aret
samt gor en analys 6ver utvecklingen.

Enligt Trafikplan 2017 ska vi arbeta med en rullande trafikplanering. Det handlar om att
arligen folja upp hur trafikutvecklingen bidrar till mélet att 6ka andelen hallbara resor och lata
utvecklingen vara styrande vilka dtgarder vi valjer. [ denna uppf6ljning sammanstaller vi
kunskap och statistik om trafikens utveckling och vilka aktiviteter och atgarder som genomforts
under aret. I underlaget finns forutom faktorer som direkt kopplar till mélen i Trafikplanen dven
indikatorer for hur helsingborgarna ror sig och hur de reser.


https://helsingborg.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=617c882218a34335a889c3d160270c5d
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1. Sammanfattning Trafikaret 2017

Har sammanfattar vi det viktigaste kring hur utvecklingen har varit, varfor det ser ut som
det gor, samt vilka effekter far vi av de atgiarder som gjordes under aret.

Helsingborg har som malsattning att 6ka de hallbara trafikslagens andel av resorna. Fler ska
cykla, ga eller aka med kollektivtrafiken. I trafikplanen beskrivs konkreta behov av atgirder for
hur malen ska uppnas och det handlar bade om fysiska dtgiarder och om paverkans- och
beteendeatgarder.

M Gang 11% M Cykel 11% M Kollektivtrafik 18% M Gang 11% M Cykel 21% M Kollektivtrafik 24%
M Bil 58% Annat 2% W Bil 42% Annat 2%

Fidrdmedelsfordelningen som vi behéver uppnd dr 2022 for att nd regionens mdlbild, enligt
trafikplanen.

1.1 Sa&har ser det ut
Cykeltrafiken har minskat med cirka sexprocent mellan ar 2015 och ar 2017 om vi ser till de
totala flodena som uppmatts i vara niomatpunkter for cyklar.

2011090 1932749 1899 455
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Antalet cyklister som passerat stadens nio fasta mdtpunkter 2015-2017.
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Stadsbusstrafiken minskar for forsta gdngen pa éver tio ar med 4,3 procent. Det beror till stor
del pa att punktligheten minskat sedan ombyggnationen av Drottninggatan Jarnvagsgatan
borjade, men det finns ocksa andra viagarbeten som kan ligga bakom minskningen. Vissa linjer
har dock okat, till exempel linje 4 och linje 6. Dessa linjer har heller inte haft korstrackor pa
Drottninggatan och Jarnvagsgatan.

Regionbusstrafiken har 6kat med cirka 20 procent for de linjer som trafikerar Helsingborg,
vilket dr en kraftig 6kning. Okningen av antalet resor med regionbusstrafiken innebar att det
totala antalet resor med bade stads- och regionbuss 6kat trots minskningen av
stadsbussresorna.
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Kollektivtrafikresandet med stadsbuss 2004-2017

Biltrafiken och den tunga trafiken ékar i det yttre vignitet, till exempel pa Osterleden. I de
centrala delarna av Helsingborg har det skett en minskning, framforallt pa Drottninggatan. Dar
har trafikflodena minskat fran cirka 18 000 fordon per dygn till cirka 14 000 fordon per dygn,
mycket beroende pa ombyggnationerna pa Drottninggatan. Trafiken har daremot istallet 6kat pa
Mellersta och Sédra Stenbocksgatan och pé Osterleden, vilket ocks& kan harledas till
ombyggnationerna av Drottninggatan.
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Trafikfléden 2012-2017.

Antalet bilar per person har for hela kommunen inte dndrats sarskilt mycket de senaste aren.
Daremot ar skillnaden stor beroende pad var man bor. Till exempel har boende i Paarp, som ar
den stadsdel med hogst bilinnehav, 2,5 ganger fler bilar 4n de som bor pa Séder, som ar den
stadsdel med lagst bilinnehav.

Det ar gladjande att antalet trafikolyckor med personskada fortlopande minskar. 2017
rapporterades 812 trafikolyckor. Det 4r en minskning med 81 olyckor jamfért med 2016. Aven
cykelolyckorna foljer en positivt nedgaende trend, vilket ar ett av malen i cykelplanen.
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Antal trafikolyckor 2012-2017.



1.2 Det hér har vi gjort
Under aret har vi genomfort ett antal kampanjer och paverkansprojekt, bland annat Cykelvanlig
arbetsplats, dar arbetsgivare som gor det latt for anstillda att ta cykeln till jobbet far en
utmarkelse. Vi har ocksd med bra resultat genomfort testprojekt for att fa fler att aka kollektivt
eller prova att cykla .50 procent angav att de dven efter testet kommer fortsitta att aka
kollektivtrafik till jobbet och hela 85 procent kommer att fortsatta cykla till jobbet tre till fem
dagar i veckan.

Under 2017 har vi byggt ut cykelvagnatet for att forbattra framkomligheten och ge fler
forutsattningar att cykla med utgangspunkt fran stadens nya cykelplan som antogs 2017. Vi
byggde till exempel striket lings Osterleden (Gustavslund - Mangardsgatan - Ragnvallagatan),
breddade cykelbanan vid Tinkarpsbacken samt genomférde atgarder i Gantofta, Rydeback och
vid Palstorp. Vi genomforde dven atgarder ldngs det bla straket, som ar ett av vara
huvudcykelstrak. Dar gjorde vi upphdjda passager for gdende och cyklister. Vi har ocksa
genomfort dtgarder for att hoja trafiksdkerheten pa Bergaliden och gatorna runt
Slottvangsskolan. Vi har dven satsat pa trafiksakerhetsatgarder i vara byar.

Ett av de stora projekten under aret har varit ombyggnaden av Drottninggatan och
Jarnvagsgatan dar etapp 1 paborjades under 2017 med nya hallplatser vid Helsingborg C,
busskorfalt, nya gang- och cykelbanor med mera. HelsingborgsExpressens sodra delar genom
Raa genomfordes ocksd med en ombyggnad av Raaviagen. HelsingborgsExpressen planeras vara
fardig och invigas i juni 2019.

1.3 Vart ar vi pa vag?
Statistiken pekar pa minskade andel resor med cykel och kollektivtrafik, vilket gar tvartemot de
fardmedelsmal som finns satta i trafikplanen. En férklaring till kollektivtrafikens minskning ar
de ombyggnadsprojekt som pagar och som har till syfte att lyfta de hallbara trafikslagen. Vi
behover gora en djupare analys for varfor cykeltrafiken tappat som den gor for att battre forsta
varfor. Biltrafiken har minskat i de centrala delarna men 6kat pa andra stillen. Det innebér att
manga dndrat sina firdvagar beroende pa de vigbyggen som pagar.

I stadens investeringsbudget finns fortsatt stora satsningar pa utbyggnad av
cykelinfrastrukturen och kollektivtrafikndtet med. Helsingborgsexpressen invigs till exempel
2019. En stor del av infrastrukturinvesteringarna de kommande tre aren gar till tgarder som pa
nagot satt framjar cykling. Vi har inte pa flera ar satsat sd mycket pa kollektivtrafik som vi gor
nu. De stora effekterna av dessa investeringar kommer forst om nagra ar. Da har de storre
projekten for att hoja infrastrukturen for de hallbara trafikslagen satt sig i helsingborgarnas
medvetande och da blir det ocksa lattare att rekrytera nya cyklister och kollektivtrafikresenarer.

Totalt sett ser vi den nedgdende trenden under aret som en tillfallig nedgang som mycket beror
pa de byggprojekt som pagar. Med de stora satsningar pa cykel och kollektivtrafik som redan
finns i budgeten bor denna trend kunna véndas till en positiv trend som tydligare gar mot malen.
Skulle trenden halla i sig framéver behover vi emellertid se 6ver de prioriteringar vi gor kring
cykelinvesteringar och andra atgiarder som planeras. For att forstiarka de positiva effekterna av
de projekt och cykelvigar som byggs ar det viktigt att arbeta vidare med atgarder som paverkar
helsingborgarnas beteende. Vi behodver dven arbeta aktivt med parkeringsfragan for hela staden
for att na de fairdmedelsmal som finns.


https://helsingborg.se/wp-content/uploads/2014/11/cykelplan_2017_antagen_webb_sbf.pdf

2. Mal for trafikutvecklingen

Uppfoéljningen i Trafikaret 2017 utgar fran trafikmalen i Trafikplan 2017, dir ett av
huvudmalen dr att 6ka andelen hallbara resor, det vill sdga andelen gang, cykel och
kollektivtrafikresor. Vi foljer a&ven upp andra 6vergripande mal som Helsingborgs stad
har som beroér trafikutvecklingen.

Staden har manga 6vergripande mal som berdr trafikutvecklingen i staden. De storre
overgripande dokumenten som beror trafikutvecklingen for Helsingborg ar
Livskvalitetsprogrammet och 0P2010 dir trafikprogrammet ér ett tematiskt PM till
oversiktsplanen.

I Trafikplanen omsitts strategierna i trafikprogrammet till konkreta behov av atgarder for att
vi ska na vara mal. Trafikplanens mal ar att 6ka andelen hallbara resor och den ska genomforas
pa sju ar. Hur olika fardmedel fordelar sig kan ses som en indikator pa stadens mal om att skapa
ett hallbart trafiksystem utifran sociala-, ekonomiska- och miljomassiga aspekter.

M Gang 11% M Cykel 11% M Kollektivtrafik 18% B Gang 11% M Cykel 21% M Kollektivtrafik 24%
M Bil 58% Annat 2% W Bil 42% Annat 2%

Fdrdmedelsfordelningen som vi behéver uppnd dr 2022 fér att nd regionens malbild, enligt
trafikplanen.

Det langsiktiga malet i cykelplanen, som antogs i Mars 2017, &r att 6ka cyklandet i Helsingborg,
utan att fler personer skadas. Andelen cykelresor ska 6ka till 21 procent ar 2022 det innebar i
stort sett en fordubbling av antalet cykelresor.

Stadsplan 2017, ir en dndring av dversiktsplanen for Helsingborgs centralort och antogs i
november 2017 av kommunfullmaktige. Under fliken Trafik i stadsplanen finns en malbild for
fardmedelsférdelningen for centralorten. Denna malbild stimmer ocksd 6verens med Region
Skanes strategi for ett hallbart transportsystem. Har ar malaret 2035 och det géller resor som
startar i centralorten.

Enligt Helsingborgs stads och Stadsbyggnadsndmndens mal ska Helsingborg vara ledande i
miljo- och klimatfragor. Som uppf6ljning pa detta mal finns ett matetal for

Stadsbyggnadsnamnden om att vi &r 2017 minst ska hamna pa en 12:e plats i den arliga
kommunrankningen "Shift” 6ver Sveriges basta stad i hallbara transporter. Rankningen
genomfors arllgen av Trivector och det gar att lisa mer om den har:



http://livskvalitet.helsingborg.se/
https://helsingborg.se/trafik-och-stadsplanering/planering-och-utveckling/oversiktsplanering/gallande-oversiktsplaner/oversiktsplan-2010/
http://styrning.helsingborg.se/wp-content/uploads/sites/53/2014/10/Trafikprogram_Helsingborg_140521_ny_low.pdf
https://helsingborg.maps.arcgis.com/apps/MapJournal/index.html?appid=885adcfa967f45e4b5e32af357145a61
https://helsingborg.se/wp-content/uploads/2014/11/cykelplan_2017_antagen_webb_sbf.pdf
http://kartor.helsingborg.se/stadsplan/src/index.html?appid=8d8be12f83ee43408e834ceab5634b67
https://www.trivector.se/konsulttjanster/hallbara-transporter/klimat-energi-miljo/shift/

3 Sa har ser det ut

Hur manga cyKklar och vilka vigar viljer bilisterna? Var hamnar vi i jaimforelse med andra
svenska kommuner? Hur manga bilar finns det i Helsingborg och blir det fler eller firre
som viljer kollektivtrafiken? Har sammanstiller vi kalla fakta och statistik éver olika
trafikslag och hur de utvecklats.

3.1 Kommunrankning Hallbara transporter

Helsingborg placerade sig 2017 pa plats 14 av 41 medverkande kommuner i en rankning av
Sveriges basta kommun for hallbara transporter, kallad "Shift”. Det 4r ndgot under det malvarde
som sattes till en 12:e plats for 2017 i Stadsbyggnadsnadmndens styrkort. Rankningen gors i
kommuner med fler &n 30 000 invanare i centralorten och 2017 var det endast fyra kommuner
som inte var med i rankningen. Malsattningen ar att Helsingborg 2018 ska ligga pa minst en
tiondeplats och succesivt hamna battre pa denna rankning for att sedan befista en placering
bland de fem framsta staderna i Sverige.

B Placering
Malvarde (enligt styrkort)

22
16
14
12 12
I 10
I :
7

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Helsingborgs placering i rankingen mellan 2014-2017 och mdlsdttningen i vdra mdtetal.

Helsingborg far 70 till 74 procent av maxpoang for de olika omradena. Det dr 6ver median och
medel. Helsingborgs framsta styrkor ar kollektivtrafikstandarden, som ocksa bekraftas av ett
hogt resande, samt en hog andel fossiloberoende kommunala fordon.

Shift2017 visar att Helsingborg framforallt kan vassa sitt trafikstrategiarbete med tydliga mal
om att minska biltrafiken. Tydliga mal och konkretiseringar av den trafikstrategi som finns
kommer utgora en bra grund for att 6ka andelen resor med gang, cykel och kollektivtrafik.

Helsingborg har ocksa en klar forbattringspotential nar det giller cykelinfrastruktur, planering
av nya omraden samt att arbeta med ”"30-gator” i lokalvagnatet for att ddmpa hastigheterna.
Dessa atgarder bedéms ocksa kunna paverka alla resultatindikatorer positivt, det vill sdga
fardmedelsval, trafiksdkerhet och luftkvalitet

Hela utvarderingen av Helsingborgs styrkor och svagheter finns att lasa har: Lank till rapport



3.2 Fardmedelsfordelning

Varje ar gors en nationell resvaneunderskning som ger en 6vergripande bild av
fardmedelsfordelningen for bl.a. Helsingborg. Undersokningen gors av Trafikanalys. For att fa ett
tillrackligt underlag pa kommunniva har behovs ett medelvarde for fem ar bakat i tiden
anvandas. Det dr ocksa en efterslapning av redovisningen. Det senaste aret som statistik finns
for ar 2016. I jaAmforelse med aret innan ser det ut som om andelen resor med bil 6kat nagot
fran, 49 till 52 procent mellan 2015 och 2016.

Vart femte ar gors ocksa en regional resvaneundersokning. Den genomfdrdes senast 2013. Det
ar resultatet frdn denna som vi utgatt ifran nér vi tagit fram nya mal om firdmedelsfordelning i
trafik- och cykelplanerna. En ny regional resvaneundersokning (RVU) kommer att genomfdras
under 2018.

3.3 Géende

Det finns idag inget heltdckande och bra satt att fanga in gangflodet i staden. Det har genomforts
en gangtrafikrakning 2011, men sadana kraver mycket personal for att genomfora pa ett bra
satt. Under 2018 kommer vi att utreda olika metoder for att fanga hur gangtrafiken utvecklas.

3.4 Cykel

[ Helsingborg finns nio platser dar antalet cyklister kontinuerligt raknas. Dessa punkter ar valda
utifran att de ligger pa huvudcykelnétet och ddrmed bor ge en bra bild pa hur antalet cyklister
varierar mellan olika ar. Bilden nedan visar var de nio matpunkterna ar placerade.

- - - - Radmansgatan
[} e ——
‘Iived'gatan

Strandvdgen

L ]
Stenbocksgatan _Filbornavagen
5 e

Sodergatan
.
;ﬁltarpévégen
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- — Cykel i blandtrafik

@®  Matpunkter

Kartan visar var i staden vi kontinuerligt rdknar antalet cyklister.
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Antalet cyklister som passerat stadens nio fasta mdtpunkter 2015-2017.

Mellan 2015 och 2017 har antalet cyklister i snitt minskat med sex procent trots att antalet
invanare okat. Det dr bara Radmansgatan som bryter denna nedatgdende trend. Dar har antalet
cyklister 6kat med fyra procent sedan 2015. Att det ar farre antal cyklister vid matpunkterna
skulle kunna bero pa att folk valjer andra transportmedel eller tar andra vagar och da inte
passerar stadens matpunkter. Exakt vad minskningen beror pa behover studeras narmre.

3.5 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken delas upp i stadsbusstrafik, regional busstrafik och regionala tagresor.
VI samarbetar med Skanetrafiken i alla delar. For stadsbusstrafiken sker arbetet i ett
trepartssamarbete med operatoren och Skanetrafiken kallat Busskoll 2022 (tidigare
benamnt Bussvision Helsingborg).

3.5.1 Stadsbuss
Stadsbussresandet i Helsingborg har 6kat stadigt sedan Bussvisionen startade 2004. 2017 ar
forsta gangen pa 13 ar som resandet minskat totalt.

Stadsbusstrafiken har haft ett svart ar med manga och langa ombyggnationer, som ar ett led i att
staden vaxer och utvecklas. Det har handlat om stérre planerade vigombyggnader men ocksa
om att ledningsarbeten med mera paverkat trafiken. Den enskilt stérsta ombyggnationen ar den
pa Drottninggatan och Jarnvagsgatan som syftar till att gora det battre for de hallbara
trafikslagen, bland annat busstrafiken. Dessvarre innebar sjilva bygget i sig att busstrafiken har
fatt svarare att ta sig fram under byggtiden, vilket paverkar de flesta stadsbusslinjerna.
Framf6rallt har linje 1 och linje 3 tappat resendrer, medan linje 4 och linje 6 har fortsatt att 6ka.
Linje 4 och 6 trafikerar inte den delen av Drottninggatan och Jarnvagsgatan som byggts om och
har darfor inte heller paverkats av bygget.

For att minimera forseningar och storningar i busstrafiken har vi gjort om och fortydligat rutiner
vid vagombyggnader. I totala siffror handlar det om en minskning i stadsbusstrafiken med cirka
640 000 resor.
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Antalet pdstigande i stadsbusstrafiken mellan dr 2004 och 2017.

3.5.2 Regionbuss

Resandet med de regionbusslinjer som trafikerar Helsingborg har 6kat med 20 procent mellan
2016 och 2017 totalt. Da rdknas dven resor utanfér kommungrénsen in, det vill sdga totalt antal
resor for hela linjer. I siffror handlar det om en 6kning med cirka 840 000 resor totalt.

Den storsta regionbusslinjen (220) mellan Helsingborg och Landskrona dndrades i december
2016. Da ersattes grenen mot Landskrona med en ny linje (218) och det ar darfor det har skett
ett tapp pa linje 220. Slar vi ihop siffrorna for linje 218 och 220 har antalet resor mellan 2016
och 2017 6kat med tolv procent i detta strak.
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De linjer som 6kat mest under aret ar linje 250 som har ett 6kat resande med 191 procent. Linje
250 ansluter till Skanebanan och tagstationen i Bjuv och ersatte delvis tidigare linje 230. Linje
260 ar en ny linje som startade i december 2016 och ansluter till Tagarps station och
Raadalsbanan.

Okningen av antalet resor med regionbusstrafiken innebér att det totala antalet resor med bade
stads- och regionbuss 6kat trots minskningen av stadsbussresorna.
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Antalet resor med regionbuss per linje 2016-2017.

3.5.3 Pastigande med tag

Det finns statistik for pa- och avstigande en normal hdstdag for stationsorterna i Skane.
Skanetrafiken, som ansvarat for statistiken, har tyvarr inte kunnat rapportera in dessa siffror
under 2017 pa samma satt som tidigare, varfor det saknas statistik fran detta ar.

Det stationsomrade som har 6kat mest de senaste tio aren ar Rydebdack. Det ar ett resultat av
flera ars utbyggnad med bra kopplingar till stationen.

[ Mariastaden saknas bra bussforbindelser till stationen. Bebyggelsen ligger fortfarande mer an
500 meter fran stationen, men har pagar ett planeringsarbete tillsammans med Trafikverket och
en ny station kan std klar omkring 2023.

2014 bréts Pagatagslinjen norrifrén fran Angelholm, Kattarp och Odékra mot Malmé och Lund
vid Helsingborgs C. Det kan vara en av anledningarna till ett sjunkande resande fran Odakra och
Maria, dd man sedan dess tvingas byta tag pa Helsingborgs C for vidare resor sdderut mot Lund
och Malmé och Képenhamn.

Eftersom det saknas siffror for 2017 gar det inte att géra nadgon analys pa vad som hint det
senaste dret. Forhoppningsvis finns det siffror for tdgresandet per station kommande ar.
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3.6 Biltrafik

I det hir kapitlet visar vi floden fran trafikmitningar och hur utvecklingen av biltrafiken
ser ut pa vissa gator i sirskilda gatusnitt. Vi visar ocksa hur bilinnehavet ser ut i olika
delar av staden.

3.6.1 Biltrafikflode

Under hela 2017 har flera stérre ombyggnationer av gator pagatt i olika delar av staden. Detta
har bade paverkat vilka vagval bilisterna gjort men ocksd om de tagit bilen eller gjort resan pa
annat satt eller om de rent av inte gjort resan alls. Detta avspeglar sig ocksa i de matningar som
gjorts under 2017. Det ar darfor svart att dra ndgra sdkra slutsatser om hur resandet med bil
forandrats. Nar vi jamfor vardena for 2017 och 2016 har trafiken 6kat med cirka tre procent
men variationen pa olika gator ar relativt stor.

Rusthéallsgatan M Osterleden ® Angelholmsleden

B Malmdleden B Sodra Stenbocksgatan M Drottninggatan
140 000 -

120000

2012 2013 2014 2015 2016 2017

Trafikfloden 2012-2017.

I figuren ovan ser vi att trafikflodena pa Drottninggatan minskat kraftigt ar 2017, vilket beror pa
att gatan byggs om. Samtidigt har trafikflddena 6kat p& Sodra Stenbocksgatan och Osterleden.
Detta tyder pa att trafik som tidigare gatt pa Drottninggatan nu flyttat till S6dra Stenbocksgatan
och Osterleden. Om vi summerar trafikflodena i nordsydlig riktning p& Drottninggatan, Sodra
Stenbocksgatan och Osterleden var trafikflodet 67 200 fordon per dygn ar 2016 och 66 400
fordon per dygn ar 2017.
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3.6.2 Bilinnehav

Bilinnehavet har legat relativt konstant de gdngna aren men det finns en svagt uppatgaende
trend de sista tva aren. Siffrorna som beskrivs i diagrammet nedan ar antalet bilar per 1 000
invanare i Helsingborg berdknat pa fysiska personers bildgande (det vill siga exklusive bilar
dgda av juridiska personer och enskilda firmor). Det finns 63 129 registrerade personbilar i
trafik i Helsingborg av dessa dr 11 322 dgda av juridiska personer och enskilda firmor (2017).
Av de fysiska personernas dgande dgs 64 procent av bilarna av man och 36 procent av kvinnor.

349 352 354 355 355 362

2012 2013 2014 2015 2016 2017

Bilinnehav i Helsingborgs stad exklusive leasing och foretagsbilar 2012-2017. Antal bilar per 1 000 invdnare
i Helsingborgs stad (bygger pa fysiska personers bildgande, det vill sdga exklusive bilar dgda av juridiska
personer och enskilda firmor).

Ser vi istdllet till andelen bildgare, det vill sdga andelen av befolkningen mellan 20 och 64 ar som dger en
bil, sd har denna andel sakta minskat for varje ar, fran 46 procent 2007 till cirka 42 procent 2015. Denna
trend innebar att det blir farre personer som dger en bil men de som &dger bil tenderar att 4ga flera bilar.
Det senaste mataret 2016 6kade dock andelen bildgare med 0,4 procent.
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Andel bildgare mellan 20-64 dr i Helsingborgs stad mellan 2007 och 2016

Bilinnehavet skiljer sig inom staden, dar de mer centrala delarna har ett lagre bilinnehav medan stadens
ytteromraden, dir beroendet av bilen for att ha en bra tillgédnglighet ar storre, har ett hogre bilinnehav.
2016 var den stadsdel med hogst bilinnehav Pdarp och den med minst bilinnehav Séder. Trenden visar att

bilinnehavet 6kar mest i de omraden dar bilinnehavet redan ar hogt och fortsatter att minska dar det
redan ar lagst.

i 453 462 466 476 485 485 489
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441
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193 194 193

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Bilinnehavet frdn dr 2000-2016 i de stadsdelar med hogst(Pdarp) respektive Idgst (Séder) bilinnehav.
For mer information och enskilda stadsdelar finns statistik tillganglig har:

http: . .
09-e382-47f8-aebb-62ceabee6812
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3.7. Resor dver sundet

Antalet resor 6ver HH-leden minskar sakta, mest for antalet passagerare (bade
landgangspassagerare och passagerare i bilar och lastbilar), men dven for fordonstrafiken.
Trenden har varit en minskning av resandet sedan Oresundsbron invigdes. Den brantare
nedgangen mellan 2010 och 2012 (se diagrammet nedan) kan ha att géra med att citytunneln
o6ppnade i december 2010. Antalet lastbilar 6kar medan personbilstrafiken minskar.
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3.8 Sakerhet och Miljo

Vi har en positiv nedatgaende utveckling av antalet olyckor i Helsingborg. De luftmatningar och
berakningar som gjorts indikerar pa en fortsatt minskning av luftféroreningar och partiklar.

3.8.1 Trafiksdkerhet och olycksutveckling

Sammanstallningen av olycksstatistiken dr baserad pa utdrag ur den nationella
trafikolycksdatabasen Strada, som bygger pa uppgifter fran polisen och akutsjukvarden.
Analyserna utgar ifran rapporterade trafikolyckor som medfort personskada. Antalet olyckor
galler hela kommunen det vill sdga inte enbart pa vagar och gator som kommunen ansvarar for.

Antalet trafikolyckor med personskada minskar i Helsingborg. Ar 2017 rapporterades 812
trafikolyckor, vilket var en minskning med 81 olyckor jamfért med aret innan.

Aven antalet personer som skadats i trafikolyckor minskar sett 6ver tid. Ar 2017 skadades 908
personer, vilket var 94 farre dn dret innan.

1044 1046 1014

865 893
812

2012 2013 2014 2015 2016 2017

Antal trafikolyckor med personskada dren 2012-2017. (Killa: Strada)
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Antal personer som dddats eller skadats i trafikolyckor dren 2012-2017. (Kdlla: Strada)

Ungefar sex av tio personer som dodades eller skadades i trafiken forra aret var oskyddade
trafikanter, det vill sidga fotgdngare och cyklister. Ungefar en tredjedel skadades i personbil.

Sjukhusen klassificerar skador enligt ett system dar varje skadas allvarlighetsgrad graderas och
laggs ihop, vilket resulterar i en ISS-kod (Injury Severity Score). Under 2017 avled tva personer
till f6ljd av trafikolycka, 55 personer fick allvarliga skador (ISS >9) och 229 personer skadades
mattligt (ISS 4-8). De allra flesta, 622 personer, skadades lindrigt (ISS >3).

0,2%
2st

I Fotgdngare M Cykel M Personbil
] Moped ] Motorcykel || Ovngt ] Llndrigﬂ SkadOr 622st W Méttligﬂ SkadOF 229st

M Allvarliga skador 55st B Ddda 2st
Fordelning av antalet skadade per

trafikantgrupp 2017. (Kdlla: Strada) Fordelning per skadegrad 2017. (Killa:
Strada)
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Ett av malen i Cykelplan Helsingborgs stad 2017-2023, som antogs under 2017, innebar att
antalet dodade och skadade cyKlister fortlopande ska minska. Olycksstatistiken for 2017 visar
att 198 cyklister skadades under aret, vilket foljer en positiv nedatgadende trend for de senaste
sex aren.

Antalet dodade och skadade fotgdngare varierar lite mer per ar, vilket till viss del kan bero pa
vaderforhdllandena under vinterhalvaret. Utvecklingen visar 4nda en tydlig nedatgdende trend.
Under 2017 skadades 339 fotgangare. Drygt 85 procent av dem var singelolyckor, det vill sdga
fallolyckor.

251 257
233 234 236

198

2012 2013 2014 2015 2016 2017

Antalet cyklister som dédats eller skadats i trafikolycka dren 2012-2017. (Kdlla: Strada)

448

2012 2013 2014 2015 2016 2017

Antalet fotgdngare som dddats eller skadats i trafikolycka dren 2012-2017. (Kdlla: Strada)
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https://helsingborg.se/wp-content/uploads/2014/11/cykelplan_2017_antagen_webb_sbf.pdf

3.8.2 Luftkvaliteten i Helsingborg

Helsingborgs stad arbetar kontinuerligt med att maximera gang- och cykeltrafiken, optimera
kollektivtrafiken och balansera biltrafiken. Det dr atgarder som i forldngningen bor leda till
succesivt mindre luftféroreningar i tatorten. Nedan foljer en sammanfattning av
miljoforvaltningens arsrapport for 2017.

Du kan ldsa mer om luften i Helsingborg och ta del av miljoforvaltningens arsrapport for 2017
hér: https://helsingborg.se/bo-bygga-och-miljo/helsingborgs-miljoarbete/matningar-och-

tillsyn/luften-i-helsingborg/

Matresultat fran 2017 for kviavedioxid visar att Helsingborg klarar miljokvalitetsnormen i bade
tak- och gatunivd. Under aret har tva dverskridanden av normens intraffat pa métplats "Sodra
Stenbocksgatan”. Inga dygn har 6verskridit normen pa matplats "HBG norr stricka 6,
Drottninggatan”. Normen tillater sju 6verskridanden per matplats under ett kalenderar.

Arsmedelvirdena for kvavedioxid klarar miljokvalitetsnormen med god marginal. Fér matplats
Sodra Stenbocksgatan blev darsmedelvardet samma som for 2016. Pa matplats Drottninggatan
blev drsmedelvardet betydligt 1agre dn 2016.

For partiklar (PM10) blev arsmedelvardet 16,3 pg/m3. Miljokvalitetsnormens dygnsvérde
overskreds vid tolv tillfillen. Normen tillater 35 dygnsoéverskridanden under ett kalenderar
samtidigt som arsmedelvardet inte far 6verskrida 40 pg/m3.

f)vriga dmnen som vi méiter, som svaveldioxid och ozon, visar pa laga varden for 2017. Tva
extremvarde har dock registrerats for svaveldioxid. Detta var den 15 juni fér timmarna 17:00
och 18:00. Det har inte gatt fa ndgon forklaring till vad som kan ha orsakat de uppmétta halterna
under dessa tva timmar.

Aven om utférda mitningar och berikningar indikerar pa att Helsingborg klarar
miljokvalitetsnormen for kvdavedioxid innevarande och kommande ar, ar det viktigt att fortsatta
att arbeta for att minska luftféroreningarna i Helsingborg. Miljokvalitetsnormer ar absoluta
gransvirden som anger en hdgsta acceptabla fororeningsniva till skydd féor manniskors hilsa
och miljon. Flera luftféroreningar har skadeverkningar dven under nivan for
miljokvalitetsnormerna. Halterna dverskrider pa flera platser fortfarande malsattning for
miljomalet Ren luft. Sarskilt kansliga befolkningsgrupper bor beaktas.

3.8.3 Buller

Ar 2017 kartlade Helsingborgs stad trafikbuller i kommunen for andra gangen. Helsingborgs
stad arbetar aktivt med att kartldgga och minska bullernivder utifran gallande EU-direktiv och
bullerférordning. Bland atgirder vi redan genomfort utifran atgardsprogram for buller 2014-
2018 ar nya bullerplank runt skolor, bullerskdarmar langs gator, fonsterbidrag for
privatpersoner, grona vaggar och sankt trafikhastighet. Mer information om
bullerkartlaggningen med kartor mm hittar du hér: https://helsingborg.se/trafik-och-

stadsplanering/planering-och-utveckling/ovriga-planer-och-utredningar/bullernivaer/
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4 Det har har vi gjort

Vi arbetar pa olika sitt for att na de mal vi har kring trafikutvecklingen. Vi arbetar med
beteendepaverkan och kampanjer, vi bygger nya vigar och cykelvigar, vi gor
forandringar i kollektivtrafiken tillsammans med Skanetrafiken och vi genomfoér andra
storre trafikprojekt runt om i Helsingborg. Har beskriver vi en del av det vi gjorde under
2017.

4.1 Beteendepaverkan och kampanjer
Hdr beskriver vi de kampanjer och pdverkansprojekt som genomforts under 2017.

Kampanjer och paverkansprojekt for att 6ka andelen hallbara resor i Helsingborg pagar som en
sjalvklar del i att forandra helsingborgarnas framtida val av firdmedel. Under 2017 startade vi
och genomférde vi en rad kampanjer. Cykelvanlig arbetsplats, Cykelbiblioteket, Skolreseplan,
testprojekt for cykel och kollektivtrafik samt programmet Res klokt dr exempel pa projekt vi
genomfort under 2017. Nagra av projekten fortsitter under 2018.

4.1.1 Cykelvéanlig arbetsplats

Cykelvanlig arbetsplats Helsingborg ar en utmarkelse till arbetsplatser i Helsingborg som gor
det latt for anstéllda att valja cykeln, bade till och fran arbetet och i tjdnsten. Utméarkelsen ger
arbetsplatsen starkt image samt friskare och sundare medarbetare.

Lds mer om cykelvinlig arbetsplats: https://cykelvanligarbetsplats.helsingborg.se/

4.1.2 Cykelbiblioteket

Cykelbiblioteket finns fér den som bor i Helsingborg och som vill testa en lite dyrare cykel infér
det egna kopet. I samband med att vi bygger om Jarnvigsgatan och Drottninggatan arbetar
staden pa olika satt for att fler ska cykla och resa kollektivt till och fran centrum.
Cykelbiblioteket ar en del i arbetet for 6kat hallbart resande.

Las mer om Cykelbiblioteket: https://cykelbiblioteket.helsingborg.se/

4.1.3 Skolreseplan

Ett annat projekt ar Skolreseplan. Tillsammans med skolan tar vi fram en plan och visar vilka
problem och hinder som finns kring de resor som gors till och fran skolan. Vi arbetar
tillsammans fram en hallbar strategi for att minska problemen och skapa béttre forutsattningar
for ett hallbart och hédlsosamt resande.

Las mer om skolreseplanen: https://miljoverkstaden.helsingborg.se/program/annan-
undervisning/skolreseplan/

4.1.4 Testprojekt for cykel och kollektivtrafik

Under 2017 har vi genomfort testprojekt bade for cykel och kollektivtrafik. Bilpendlare har
kunnat anméla sig for att testa ett hallbare transportmedel till jobbet. For cykling deltog 38
personer varav cirka 85 procent angav att de kommer fortsatta cykla till jobbet tre till fem dagar
i veckan efter testet. For kollektivtrafik deltog ungefar 100 personer varav cirka 50 procent
angav att de kommer fortsatta aka kollektivt till jobbet efter testet. Testet for kollektivtrafik ar
ett samarbete inom Busskoll 2022.
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Ja = 5dagar/vecka M 3-4 dagar/vecka
M 1-2 dagar/vecka W Nej, aldrig, 0%

Andel som fortsdtter att cykla till jobbet nér prova-pd-perioden dr slut.

4.1.5 Res klokt

Miljoverkstaden erbjuder programmet "Res klokt” for arskurs 6 i Helsingborg. I programmet
ingdr bland annat att eleverna anvander kollektivtrafik for att ta sig runt i Helsingborg och 16sa
olika uppgifter. Ungefar 80 procent av eleverna i arskurs 6 deltar.

4.1.6 Fossilbranslefria kommuner 2017-2018
Enheten for miljo och livsstil deltar i det regionala EU-projektet Fossilbranslefria kommuner
2017-2018 som har fokus pa tjansteresor.

4.2 Infrastruktur

Hir redovisar vi investeringar vi gjort kring gang, cykel, buss, bil, tag och trafiksdkerhet
under aret, det vill siga gjorda satsningar i infrastrukturen for att 6ka andelen hallbara
resor och oka trafiksikerheten.

4.2.1 Gang-, cykel- och trafiksékerhetsatgarder

Med utgangspunkt i Cykelplan Helsingborgs stad 2017-2023 samt Trafikplan Helsingborgs stad
2017 har vi genomfort ett flertal ombyggnader under aret, med syfte att forbattra

framkomligheten och ge battre forutsattningar for fler att cykla.

Vi har bland annat genomfort atgirder langs ett av vara huvudcykelstrak, det sa kallade bla
straket, dar korsningspunkter har hojts upp och anpassats sa att gaende och cyklister har
prioritet framfor bilarna.

Under aret har vi ocksa byggt flera nya gang- och cykelbanor for att knyta samman cykelnétet,
till exempel ldngs det sé kallade Osterledsstraket (Gustavslundsvigen - Mandagsgatan -
Ragnvallagatan), samt i Gantofta, Rydeback och vid Palstorp. Tinkarpsbacken har fatt en smalare
korbana, for att ge plats till en breddad dubbelriktad cykelbana.

Under aret har vi ocksa genomfort en rad olika ombyggnader med syfte att 6ka trafiksdkerheten.
Bland annat har vi genomfort ett flertal atgarder for att ddmpa hastigheten pa Bergaliden och
gatorna runt Slottsvangsskolan. Vi har installerat vart forsta aktiva farthinder, ett sa kallat
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Actibump, pa Kullavigen i hojd med Aragatan. Det innebar att en lucka falls ner i gatan om
fordon passerar 6ver gillande hastighetsgrans. Resultatet har hittills varit mycket positivt. Vi
gjorde en sarskild satsning pa trafiksakerhetsatgarder i vara byar, vilket resulterade i
hastighetsdidmpande &tgirder i bland andra Gantofta, Od&kra och Paarp.

4.2.2 Kollektivtrafikatgarder

De storsta kollektivtrafiksatsningarna pa manga ar pagar i och med de stora projekten med
ombyggnationen av Drottninggatan och Jarnvagsgatan och for HelsingborgsExpressen. Dessa
beskriver vi under Storre projekt nedan.

2017 genomfordes ocksa en mindre omlaggning for linje 8. Busslinjen ratades ut fick en ny
hallplats vid Viskgatan, medan hallplatserna Trelleborgsgatan och Koralgatan lades ned, allt med
syfte att minska restiden, 6ka punktligheten for bussen samt fanga in fler resenérer.

Vi byggde ocksa om och tillginglighetsanpassade tio hallplatser under 2017.

4.2.3 Storre projekt

4.2.3.1 Drottninggatan Jarnvagsgatan

Under 2017 paborjades den forsta etappen av ombyggnaden av Drottninggatan och
Jarnvagsgatan mellan Tradgardsgatan och Stortorget. Arbetet startade i maj 2017 och var i stort
avslutat i borjan av mars 2018.

Malet for ombyggnaden av Drottninggatan och Jarnvagsgatan ar att skapa battre och tydligare
gang- och cykelstrak och platser dar manniskor vill vistas. Samtidigt ser vi till att
kollektivtrafiken prioriteras och blir effektivare, bland annat genom att anldgga sidoférlagda
busskorfalt. Det ska helt enkelt vara latt att ta sig till centrum pa det satt man valjer att gora det.
Ombyggnaden ska leda till att de fordon som anvidnder gatan som genomfart valjer en annan vag
langre ut fran centrala Helsingborg. Ombyggnaden delas upp i tre etapper.

e
A ¥
[ &2 ]

By g

o

ETET

Etappindelning ombyggnaden av Drottninggatan och Jdrnvdgsgatan.

Under aret har vi bland annat byggt bussfiler, nya bilkorfalt, tydligare och bredare cykelvagar, en
upphojd passage vid Prastgatan for den som gar och cyklar och nya frascha busshallplatser vid
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Knutpunkten. Vi har ocksa lagt nya ledningar, bytt ut belysningen och skapat battre milj6 for
traden langs gatan.

Mer information om projektet: https://helsingborg.se/trafik-och-stadsplanering/trafik-och-

byggprojekt/trafik-och-stadsmiljo/drottninggatan-jarnvagsgatan/

4.2.3.2 Helsingborgsexpressen

Helsingborg véxer och vi vill att fler ska resa kollektivt och hallbart. Skdnetrafiken och
Helsingborgs stad forbereder for sparvéagsliknande resor i Helsingborg. Med start sommaren
2019 kan du resa snabbt, bekvamt och hallbart med HelsingborgsExpressen pa linje 1.
Helsingborgs stad bygger busskorfilt och gor plats for nya hallplatser med extra langa
vaderskydd. Skanetrafiken forbereder for en bekvamare resa med nya bussar och tydlig
reseinformation.

Atgirderna paborjades 2016 med ombyggnad av Landskronavigen och anpassning av
Kielergatan.

Under 2017 arbetade vi pd Rdavagen med att bygga om gator och hallplatser langs strackan
genom Raa. Arbetet startade i januari och var fardigt under sommaren 2017.

Mer information om Helsingborgsexpressen: https://helsingborg.se/trafik-och-
stadsplanering/trafik-och-byggprojekt/trafik-och-stadsmiljo /helsingborgsexpressen/
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5 Vart ar vi pa vag?

Har forklarar vi varfor utvecklingen ser ut som den gor, om de atgiarder som planeras
framover behover ses éver for att na de mal vi har for trafikutvecklingen samt hur vi ska
tolka utfallet av trafikutvecklingen. Behovs fler atgiarder for att na firdmedelsmalen eller
ar vi pa ratt vag?

Statistiken visar att bade stadsbussresandet och cykeltrafiken minskar. Regionbusstrafiken har
daremot okat. Totalt har antalet resor med buss 6kat da 6kningen av antalet resor med
regionbuss var storre an minskningen i stadsbusstrafiken.

Biltrafiken i det yttre vagnatet 6kar liksom den tunga trafiken men biltrafikflodet inne i
Helsingborgs centrala delar har minskat pa de stoérre gatorna. Trafiken har 6kat pa S6dra och
Mellersta Stenbocksgatan vilket kan harledas till ombyggnationerna pa Jarnvagsgatan.

Detta betyder att de stora investeringar och ombyggnationer som pagar, framforallt runt
Drottninggatan och Jarnvagsgatan men dven andra byggprojekt som varit igdng under 2017,
péverkat helsingborgarnas resmonster och firdvigar. Aven VA- och fjarrvirmearbeten har
inneburit omledning av busstrafiken och punktligheten for stadsbusstrafiken har sjunkit under
aret. Det har i sin tur lett till minskat resande.

En anledning till att antalet regionbussresor har 6kat kan vara att stadsbussarnas hallplatser vid
Helsingborg C under en ldngre period varit flyttade och att en del resenarer darfor valt att dka
mer lokala resor med regionbusstrafiken, till exempel till Stattena. Syftet med de storre
ombyggnationerna ar att forbattra for gaende, cyklister och kollektivtrafiken. Dar kommer de
stora effekterna forst nar allting ar fardigt. Eftersom projektet for Drottninggatan och
Jarnvagsgatan kommer att paga dven under 2018 kan vi forvéanta oss en fortsatt effekt av bygget
aven om de delar av byggnationerna som ar fardiga kan innebara en lokal forbattring.

I december 2017 dndrade Skanetrafiken tidtabellerna och la in mer tid i dem pa grund av de
stérre ombyggnationerna. Det syftar till att fa en battre punktlighet under 2018 och darmed
dampa den nedatgaende trenden i resandet.

Helsingborg hade under 2017 en befolkningsdkning pa cirka tva procent och 31 december 2017
var vi 143 304 invanare. For att na firdmedelsmalen och 6ka andelen cyklister eller
kollektivtrafikresenidrer hade utvecklingen for dessa fardslag behovt vara storre an tva procent.
Med nuvarande statistik pekar utvecklingen pa en minskning av firdmedelsandelarna for de
hallbara trafikslagen.

Helsingborg bygger just nu for fler invinare och for battre och smartare infrastruktur. Ar 2035
forvantas vi vara 175 000 invanare, vilket innebar att det behovs stora investeringar i
infrastrukturen. I stadens investeringsbudget finns darfér med fortsatta satsningar pa en
utbyggnad av cykelinfrastrukturen och kollektivtrafiknatet, dar bland annat
HelsingborgsExpressen invigs 2019.

En stor andel av infrastrukturinvesteringar de kommande tre aren gar till atgidrder som pa nagot
satt bidrar till cykling. Vi behover gora stora satsningar pa kollektivtrafik och cykling de
kommande atta aren. I den investeringsbudget som finns, finns medel avsatta for det med
prioriterade atgéarder. Det har inte pa flera ar satsats sa mycket pa kollektivtrafik som det gors
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nu. De stora effekterna av dessa investeringar kommer forst om nagot ar nar de stérre projekten
blivit firdiga och satt sig i Helsingborgarnas medvetande. D3 blir det ocksa blir lattare att
rekrytera nya cyklister och kollektivtrafikresenarer.

Totalt sett ser vi den nedgdende trenden under aret som en tillfallig nedgang som mycket beror
pa de byggprojekt som pagar. Med de stora satsningar pa cykel och kollektivtrafik som redan
finns i budgeten bor denna trend kunna véndas till en positiv trend som tydligare gar mot malen.
Skulle den negativa trenden halla i sig behover vi ser 6ver prioriteringar av viktiga
cykelinvesteringar och andra atgarder och eventuellt tidigarelagga dem.

Rekommendationen ar att fortséitta arbetet med nya cykelvagar och férbattringar i
kollektivtrafiken samt att avvakta effekterna for de stora investeringar som genomfors och som
ligger i budgeten. For att forstarka effekterna ar det viktigt att arbeta vidare med fler atgarder
for att paverka helsingborgarnas beteende nar det giller val av firdmedel. Vi behover dven
arbeta aktivt med parkeringsfragan for hela staden for att na de fairdmedelsmal som finns.
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