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Trafikaret 2018

Trafikaret 2018 ar en arlig uppfoljning av Trafikplan 2017 och trafikutvecklingen i
Helsingborg. Hir sammanstiller vi fakta och statistik, beskriver vad vi gjort under aret
samt gor en analys 6ver utvecklingen.

Enligt Trafikplan 2017 ska vi arbeta med en rullande trafikplanering. Det handlar om att
arligen f6lja upp hur trafikutvecklingen bidrar till malet att 6ka andelen hallbara resor och lata
utvecklingen vara styrande for vilka atgéarder vi véljer. I denna uppféljning sammanstaller vi

kunskap och statistik om trafikens utveckling och vilka aktiviteter och atgarder som genomforts
under aret. [ underlaget finns forutom faktorer som direkt kopplar till malen i Trafikplanen dven
indikatorer for hur helsingborgarna ror sig och hur de reser.


https://helsingborg.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=617c882218a34335a889c3d160270c5d
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TRAFIKARET 2018

HELSINGBORG

med 2017.

DET HAR

HAR VI GJORT

Skolreseplaner har genomforts pa tre
skolor for sakrare skolvagar for barnen.

Trafiksakerhetshojande atgarder for
fotgangare har byggts bland annat langs
Sockengatan och Ekebergavagen i Paarp.

| projektet Cykelvanlig arbetsplats deltog
35 arbetsplatser med att gora det lattare
for anstallda att ta cykeln till och fran
jobbet och i tjansten.

Flera gang- och cykelbanor har byggts ut
for att knyta samman cykelnatet. Bland
annat i Rydeback, Barslov och langs
Hjortshogsvagen.

Ombyggnad av gator i Dalhem, samt av
Vasatorpsvagen och Planteringsvagen
med flera, har genomforts for att
mojliggora for HelsingborgsExpressen.

\/ Drottninggatan—Jarnvagsgatan forsta
och andra etapp blev klara och hela
ombygganden blev klar i Juni 2019.

Vid Lasarettet och langs Angelholmsleden
byggdes nya hallplatser och egna buss-
korfalt for att oka framkomligheten for
regionbussar och for att forbereda for

de regionala superbussarna.

EN ENKEL SAMMANFATTNING

% 2,1 miljoner cyklister passerade
vara nio métstationer 2018.
Antalet registrerade cykelresor
okade med tolv procent jamfort

Antalet av- och pastigande
resenarer pa tagstationerna i
hela kommunen minskade med
totalt fyra procent. Tagresandet
i Skane minskade under samma
period med 1,2 procent.

<

OCH DET HAR
FORTSATTER VI MED

@ Viarbetar vidare med att utveckla nya satt
for att méata gangtrafikflodena.

@ Vifortsatter arbetet med att systematiskt
bygga bort felande lankar for gang-
och cykeltrafiken.

@ Viokar takten i utbyggnaden av
cykelbanor for att oka cykeltrafikens
attraktivitet och konkurrenskraft och
for att na malen i trafikplanen.

@ Vifortsatter det systematiska arbetet med
trafiksékerhet da det gett ett bra resultat
med minskat antal olyckor.

@ HelsingborgsExpressen ska utvarderas
och utvecklingen av Helsingborgs-
Expressen 2 och 3 fortgar i samarbete
med Arriva och Skanetrafiken.

Resandet med stadsbuss
i staden minskade med
0,5 procent under 2018.

Q Resvaneunderstkning 2018
visar att andelen resor med bil
har minskat med fyra procent
sedan 2013.

¢

S

8 232 fler resor gjordes
med regionbusslinjer via
Helsingborg. Jamfort
med 2017 drdeten
okning med 0,2 procent

Antalet inrapporterade
trafikolyckor minskade
med nio procent och 2018
skadades 72 farre personer
jamfort med 2017.

Resvaneundersokning 2018

visar att elva procent av resorna i
Helsingborg ar gangresor. Samma
resultat gav en undersokning 2013.

For att prioritera hallbara transporter kravs
ett fortsatt arbete och framforallt behover
cykeltrafiken prioriteras, bade i byggande
och planering.

Det behovs nya yt- och kostnadseffektiva
parkeringslosningar dar en oversyn av
avgiftszonerna ar en viktig komponent

for att fa ekonomi i framtida anlaggningar.

For att fa ett mer strukturerat och enhet-
ligt arbete med trafikfragorna behdver vi ta
fram tydliga och konkreta checklistor for
hallbart resande som ar tillampbara nar
detaljplaner tas fram.



2. Mal for trafikutvecklingen

Uppfoljningen i Trafikaret 2018 utgar fran trafikmalen i Trafikplan 2017, dir ett av
huvudmalen ir att 6ka andelen hallbara resor, det vill siga andelen gang, cykel och
kollektivtrafikresor. Vi foljer &ven upp andra évergripande mal som Helsingborgs stad
har som beroér trafikutvecklingen.

Staden har manga 6vergripande mal som beror trafikutvecklingen i staden. De storre
overgripande dokumenten som beror trafikutvecklingen for Helsingborg ar
Livskvalitetsprogrammet och 0P2010, dir trafikprogrammet ir ett tematiskt PM till
oversiktsplanen. I december 2018 antog kommunfullmaktige d&ven Klimat- och energiplan fér
Helsingborg 2018-2024 som ocksa berdr trafikfragorna.

I Trafikplanen omsatts strategierna i trafikprogrammet till konkreta behov av atgéarder for att

vi ska na vdara mal. Trafikplanens mal ar att 6ka andelen hallbara resor och den ska genomforas

pa sju ar, hur olika fairdmedel fordelar sig kan ses som en indikator pa stadens mal om att skapa
ett hallbart trafiksystem utifran sociala, ekonomiska och miljomassiga aspekter.

2% 2%

Ar

B Gang 11% M Cykel 11% M Kollektivtrafik 18% M Gang 11% M Cykel 21% M Kollektivtrafik 24%
MW Bil 58% Annat 2% M Bil 42% Annat 2%

Fdrdmedelsfordelningen som vi behéver uppna till ar 2022 fér att nd regionens malbild,
enligt trafikplanen.

Det langsiktiga malet i cykelplanen, som antogs i mars 2017, ar att 6ka cyklandet i Helsingborg,
utan att fler personer skadas. Andelen cykelresor ska 6ka till 21 procent ar 2022. Det innebar i

stort sett en fordubbling av antalet cykelresor.

Stadsplan 2017 ir en dndring av 6versiktsplanen for Helsingborgs centralort och antogs i
november 2017 av kommunfullméktige. Under fliken Trafik i stadsplanen finns en malbild for
fardmedelsfordelningen for centralorten. Denna malbild stimmer 6verens med Region Skanes
strategi for ett hallbart transportsystem. Har ar malaret 2035 och det géller resor som startar i

centralorten.


http://livskvalitet.helsingborg.se/
https://helsingborg.se/trafik-och-stadsplanering/planering-och-utveckling/oversiktsplanering/gallande-oversiktsplaner/oversiktsplan-2010/
http://styrning.helsingborg.se/wp-content/uploads/sites/53/2014/10/Trafikprogram_Helsingborg_140521_ny_low.pdf
https://livskvalitet.helsingborg.se/styrdokument-och-program/klimat-och-energiplanen/
https://livskvalitet.helsingborg.se/styrdokument-och-program/klimat-och-energiplanen/
https://helsingborg.maps.arcgis.com/apps/MapJournal/index.html?appid=885adcfa967f45e4b5e32af357145a61
https://helsingborg.se/wp-content/uploads/2014/11/cykelplan_2017_antagen_webb_sbf.pdf
http://kartor.helsingborg.se/stadsplan/src/index.html?appid=8d8be12f83ee43408e834ceab5634b67

3. Sa har ser det ut

Hur manga cyklar och vilka vigar viljer bilisterna? Var hamnar vi i jimforelse med andra
svenska kommuner? Hur manga bilar finns det i Helsingborg och blir det fler eller firre
som viljer kollektivtrafiken? Har sammanstiller vi kalla fakta och statistik éver olika
trafikslag och hur de utvecklats.

3.1 Fardmedelsfordelning

En resvaneundersokning genomfordes hosten 2018 for hela Skane (RVU 2018). Sedan senaste
resvaneundersokningen gjordes 2013 har andelen resor med kollektivtrafik 6kat och andelen
bilresor minskat. Utvecklingen gar at ratt hall nar det galler kollektivtrafik och bilresor men inte
i den takt som behdvs for att nd malen i trafikplanen och Stadsplanen. Andelen resor med cykel
ligger kvar pa samma niva liksom andelen gaende. Det ar tydligt att gang- och cykeltrafiken inte
utvecklats som 6nskat under de senaste 5 aren.

2%

y

2018

M Gang 11% M Cykel 11% M Buss 13% M Tag 10%
M Bil 53% Annat 2%

Fidrdmedelsfordelning 2018.

3.2 Kommunrankning Hallbara transporter

Helsingborg placerade sig 2018 pa plats 7 av 38 medverkande kommuner i en rankning av
Sveriges basta kommun for hallbara transporter, kallad ”Shift”. Det dr battre dn det malvarde
som sattes till en tionde plats for 2018. Rankningen gors i kommuner med fler dn 30 000
invanare i centralorten. Helsingborg klattrade i rankningen dels pa grund av vart arbete med
digitalisering inom transportsektorn och dels genom tydligare mal for transportsektorn som
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tydliggjorts i stadsplanen. Malsattningen ar att Helsingborg 2018 ska ligga pa minst en
tiondeplats och successivt hamna battre pa denna rankning for att sedan befista en placering
bland de fem framsta stdderna i Sverige.

22 M Placering
Malvéarde (enligt styrkort)
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I 7 8 7

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Helsingborgs placering i rankningen mellan 2014 och 2018 och mdlsdttningen i vdra mdtetal.

Helsingborg far 75 % procent av maxpoang for de olika omradena. Det &r 6ver median och
medel. Helsingborgs framsta styrkor ar kollektivtrafikstandarden, som ocksa bekréaftas av ett
hogt resande, samt en hog andel fossiloberoende kommunala fordon. Helsingborg har ocksa
resurser som arbetar med innovationsfragor kopplade till transportsystemet och ar i hog grad
insatta i digitaliseringen av transportsystemet.

Helsingborg har en forbattringspotential nar det giller cykelinfrastruktur, att fa in battre rutiner
for hallbart resande i planeringen av nya omraden samt att arbeta med ”"30-gator” i
lokalvagnatet for att ddmpa hastigheterna. Dessa atgarder bedoms kunna paverka alla
resultatindikatorer positivt, det vill siga fairdmedelsval, trafiksdkerhet och luftkvalitet.

3.3 Gaende

Det finns idag inget heltidckande och bra satt att fanga in gangflodet i staden. Det har genomforts
en gangtrafikrakning 2011, men sadana kraver mycket personal for att genomféra pa ett bra
satt. Olika metoder for att fanga hur gangtrafiken utvecklas arligen har diskuterats men har inte
lett till att matningar gjorts. [ den revaneundersokning som Region Skadne gjorde 2018 ligger
andelen gangtrafikanter kvar pa samma niva (11 %) som den gjorde i undersékningen 2013.



3.4 Cykel

[ Helsingborg finns nio platser dar antalet cyklister kontinuerligt rdknas. Dessa punkter ar valda
utifran att de ligger pa huvudcykelnétet och ddrmed bor ge en bra bild pa hur antalet cyklister
varierar mellan olika ar. Bilden nedan visar var de nio matpunkterna ar placerade.
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Kartan visar var i staden vi kontinuerligt rdknar antalet cyklister.
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Antalet cyklister som passerat stadens nio fasta mdtpunkter 2016-2018.



Antalet cyklister har totalt 6kat med cirka 12 procent fér samtliga matpunkter mellan ar 2017
och 2018. Den matpunkt som haft storst 6kning ar Strandvégen. Den nedatgaende trenden har
brutits och antalet cyklister har inte varit sa hogt sedan matningarna pabodrjades 2015. Det ar
svart att dra nagra slutsatser pa ett ars matning av vad detta kan bero pa. Den torra och hyfsat
regnfria sommaren kan ha spelat in. Det ar forst om tva eller tre ar som det gar att se om det ar
en ihallande trend. Enligt resvaneundersékningen som gjordes hosten 2018 ligger andelen
cyklister kvar pa 11 procent, vilket tyder pa att utvecklingen totalt de senaste fem aren har legat
still.

Malen i cykelplanen innebar i stort sett en fordubbling av antalet cyklister rdknat fran 2015. Om
cykeltrafiken okar linjart, det vill sdga med lika stor andel varje ar, ser malbilden och utfallet
fran det att cykelplanen antogs ut som nedan. Siffrorna i grafen ar antalet cykelpassager i de nio
matpunkterna dar de gula staplarna visar hur stora dessa varden borde vara om vi ska nd malen
i cykelplanen. De roda visar hur det blev. 57 procent av helsingborgarna kan cykla till jobbet pa
under 30 minuter enligt Region Skanes studie Potential for hallbart resande fran 2016.
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Antalet cyklister som vi vill ska passera stadens nio fasta mddtpunkter 2019-2022.

3.5 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken delas upp i stadsbusstrafik, regional busstrafik och regionala tagresor.
Vi samarbetar med Skdnetrafiken i alla delar. For stadsbusstrafiken sker arbetet i ett
trepartssamarbete med operatoren och Skanetrafiken kallat Busskoll 2022 (tidigare
benamnt Bussvision Helsingborg).

3.5.1 Stadsbuss

Resandet med stadsbuss minskade for forsta gangen pa manga ar under 2017. Under 2018 har
minskningen avstannat och resandet med stadsbuss har under hosten 2018 6kat igen. Totalt sett
har resandet minskat under 2018 med cirka 0,5 procent. Linje 1 som lange haft det hogsta
resandet ar den linje som minskat mest under 2018. Detta beror till stor del pa ombyggnationer
till HelsingborgsExpressen som pagatt langs olika delar av linjen under hela 2018. Den linje som
Okat mest ar linje 6 mot Mariastaden som 6kat med 18 procent under 2018. En stor inflyttning i
Mariastaden samt att denna linje inte paverkats av ombyggnationerna i centrala Helsingborg ar



en bidragande faktor till att denna linje gatt sa bra. Generellt har de linjer som inte paverkats av
ombyggnationerna vid Drottninggatan-Jarnvagsgatan 6kat resande (linje 4 och 6).

4000 000
/
3500 000 — \ .
e W Linje1
3000 000
2500 000
2000000 " tne
—~——— W Linje 3
= Inj
1500 000 e W: t:gigg
z / M Line?7
1000 000 74 w*/
0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Antalet pdstigande for de stérsta stadsbusslinjerna 2011-2018 (linje 5 lades ner 2014).

; 14,8
136 139 = 141 140

10,8
102 10,7
9,5

8,0

Miljontal resor

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Antalet pdstigande i stadsbusstrafiken mellan dr 2005 och 2018.

3.5.2 Regionbuss

Resandet med de regionbusslinjer som trafikerar Helsingborg har totalt sett 6kat med 0,2
procent under 2018. Storst 6kning med cirka 5 procent har skett pa linje 506 mellan Angelholm
och Helsingborg men dven linje 220 till Hoganas har aterhamtat sig ndgot sedan nedgangen
2017.1 6vrigt ar det sma variationer.
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Vallakra Landskrona Rydebdack Helsingborg  Hoganas Jonstorp Jonstorp Bjuv Tagarp Barslov Helsingborg Helsingborg Astorp
(Helsingborg) (Ingelstrade) ~ Hoganas  Billesholm  Landskrona Ekeby Helsingborg
Mijohult Ekeby

Hjalmshult

Antalet resor med regionbuss per linje 2017 och 2018.

3.5.3 Pastigande med tag

Totalt sett minskar resandet med tdg i Skane med 1,2 procent. Minskningen ar storre pa
Pagatagen. Nar det galler resandet fran vara stationer i Helsingborg ar det fraimst en minskning
pa Raadalsbanan dar bade Gantofta och Vallakra tappar resenérer. Nar det géller Vastkustbanan
minskar resandet fran Kattarp och Rydebick medan det 6kar fran Maria och Od&kra.

Resandet fran Helsingborg C minskar for tredje aret i rad och pa det tunga strak som
Vastkustbanan utgor sker ett totalt sett minskat resande bade fran Hallandsgransen och mot
Malmo. Trots detta sker en svag 6kning av antalet resor fran Ramlésa station.

Paarp W Odakra B Morarp M Maria
1000 — M Kattarp B Rydebiack M Gantofta M Vallakra

/\ Rydebéck
Paarp

800 /

M/—_\ Mrarp
600 7/ ~ / \

/~~ N— o
\ :

o Maria
Kattarp
et Vallakra
i Gantofta
200
0 |

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Pd- och avstigande en normal héstvardag fér olika stationsorter i Helsingborg 2008-2018.

11



Helsingborg C B RamlGsa
25000

20000 ==

15000

10 000

5000

0 J
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Pd och avstigande en normal hdstvardag pd Helsingborg C och Ramlésa station 2008-2018.

3.6 Biltrafik

I det hir kapitlet visar vi floden fran trafikmitningar och hur utvecklingen av biltrafiken
ser ut pa vissa gator i sarskilda gatusnitt. Vi visar ocksa hur bilinnehavet ser ut i olika
delar av staden.

3.6.1 Biltrafikflode

Biltrafikflodena for de storre gatorna i centrala Helsingborg har minskat. Matpunkten vid
Drottninggatan var urkopplad pa grund av vagbygget sa har finns inget uppmatt varde, men en
beddmning ar att det troligen ligger i ungefar samma niva som 2017 da sédra delen av gatan
byggdes om. Trafikflodena pa Malmoleden har minskat med cirka 5 000 fordon per dygn mellan
2017 och 2018. 1 de nordsydliga strdken med Stenbocksgatan, Drottninggatan och Osterleden
visar siffrorna pa en éverflyttning till Osterleden fr&n de centrala striken vilket har varit syftet
med tidigare trafikplan. Trafikflodena pa Angelholmsleden ligger trots en liten minskning kvar
pa éver 40 000 fordon per dygn.
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Trafikfléden 2012 till 2018.

3.6.2 Bilinnehav

Bilinnehavet har legat konstant de senaste dren. Siffrorna som beskrivs i diagrammet nedan ar
antalet bilar per 1 000 invanare i Helsingborg berdknat pa fysiska personers bildgande (det vill
saga exklusive bilar 4gda av juridiska personer och enskilda firmor).

352 354 355 355 362 362

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Bilinnehav i Helsingborgs stad exklusive leasing och féretagsbilar 2013 till 2018. Antal bilar per 1
000 invdnare i Helsingborgs stad (bygger pd fysiska personers bildgande, det vill sdga exklusive
bilar dgda av juridiska personer och enskilda firmor).
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Eftersom antalet invanare 6kar och bilinnehavet ligger konstant innebar det en 6kning av det
totala antalet bilar i Helsingborg. Det innebar ocksa ett 6kat behov och ytor for att parkera sin
bil. En parkeringsplats innebér i stora tal ett behov pa 25 kvadratmeter inklusive yta for in- och
utkorning och det finns i stora drag omkring 6 parkeringsplatser per bil i Sverige. Hade behovet
for alla nya parkeringsplatser tillgodosetts med markparkeringslosningar pa grund av det 6kade
antalet personbilar mellan 2008 och 2018 hade det inneburit ett behov av 126 hektar mark. Det
motsvarar ytan av cirka 210 stycken Sundstorg. Parkeringar i flera plan, féretradesvis i
parkeringshus, innebar en mer yt- och kostnadseffektiv 16sning i jaimforelse med markparkering
eller underjordiska l6sningar.

63129 64026
60044 61839

55820 56803 57221 57884 58737 I I
||| |||| |||| |||| |||| |||| : |

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Totalt antal personbilar i Helsingborgs 2010 till 2018.

Ser vi till andelen bildgare, det vill siga andelen av befolkningen mellan 20 och 64 ar som ager
en bil, har denna andel de senaste 6 aren ocksa legat konstant. Mellan 2007 och 2014 har
trenden annars varit att andelen bildgare sakta minskat for varje ar, fran 46 procent till cirka 42
procent. Denna trend innebdr att det blir farre personer som édger en bil, men de som &ger bil
tenderar att dga flera bilar. Det senaste mataret 2017 6kade dock andelen bildgare med 0,1
procent.

44,7% 44,0% 43 49
1 43,4% o,
% 42,7% 42,0% 41,8% 41,5% 41,5% 41,9% 42,0%

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Andel bildgare mellan 20 och 64 dr i Helsingborgs stad mellan 2007 och 2017.
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Bilinnehavet skiljer sig inom staden. De mer centrala delarna har ett lagre bilinnehav medan
stadens ytteromraden, diar behovet av att ha en bil ar storre, har ett hogre bilinnehav. 2017 var
den stadsdel med hogst bilinnehav Kattarp (2016 var det Paarp) och den med minst bilinnehav
Soder. Skillnaden ar att Kattarps borna har 2,5 ganger fler bilar &n soderborna.

494 496
485 486

Kattarp
B Soder

226
- 220 211 214 209 202

193 194 193 195

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Bilinnehavet 2000 till 2016 i de stadsdelar med hégst (Pdarp) respektive Ildgst (Soder) bilinnehav.

For mer 1nformat10n och enskilda stadsdelar finns statlstlk tlllganghg har:

09- e382 47f8- aebb 62cea6ee6812
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3.7. Resor over sundet

Trenden for resor 6ver HH-leden haller i sig med minskat antal personbilsresor men dkat
resande med lastfordon.

9 000 000 Passagerare

B Fordonstrafik
7 500 000

6 000 000

4500 000
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2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Antal resor éver HH-leden 2010-2018.
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300000

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Antal fordon 6ver HH-leden 2010-2017.

3.8 Sakerhet och Miljo

Antalet olyckor i Helsingborg minskar. Vi ser ocksa att de luftmatningar och berdkningar som
gjorts indikerar pa en fortsatt minskning av luftfororeningar och partiklar.
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3.8.1 Trafiksakerhet och olycksutveckling

Sammanstéllningen av olycksstatistiken ar baserad pa utdrag ur den nationella
trafikolycksdatabasen Strada, som bygger pa uppgifter fran polisen och akutsjukvarden.
Analyserna utgdr ifran rapporterade trafikolyckor som medfort personskada. Antalet olyckor
géller hela kommunen, det vill sdga inte enbart pa vagar och gator som kommunen ansvarar for.

Antalet trafikolyckor med personskada minskar i Helsingborg. Ar 2018 rapporterades 744
trafikolyckor, vilket var en minskning med 68 olyckor jamfort med aret innan.

Aven antalet personer som skadats i trafikolyckor minskar sett over tid. Ar 2018 skadades 837
personer, vilket var 72 farre dn dret innan.

1014
893

865
812

744

2014 2015 2016 2017 2018

Antal trafikolyckor med personskada dren 2014 till 2018. (Kdlla: Strada)

1152

2014 2015 2016 2017 2018

Antal personer som dodats eller skadats i trafikolyckor 2014 till 2018. (Kdlla: Strada)

Ungefar sex av tio personer som omkom eller skadades i trafiken forra aret var oskyddade
trafikanter, det vill sdga fotgdngare och cyklister. Ungefar en tredjedel skadades i personbil.
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Sjukhusen klassificerar skador enligt ett system dar varje skadas allvarlighetsgrad graderas och
laggs ihop, vilket resulterar i en ISS-kod (Injury Severity Score). Under 2018 avled sju personer
till foljd av trafikolycka, 38 personer fick allvarliga skador (ISS >9) och 214 personer skadades
mattligt (ISS 4-8). De allra flesta, 578 personer, skadades lindrigt (ISS >3).

4% 1%

38 personer 7 personer
0 2% 3% (55 personer 2017) (2 personer 2017)

A

26%

214 personer
(229 personer 2017)

Ar
2018

Fotgangare 36% M Cykel 22% M Personbil 33% Lindriga skador, 578 st M Mattliga skador, 214 st
B Moped 3% M Motorcykel 2% M Ovrigt 3% M Allvarliga skador, 38 st @ Ddda, 7 st

Fordelning av antalet skadade per trafikantgrupp respektive fordelning per skadegrad 2018.
(Kdlla: Strada)

Ett av malen i Cykelplan Helsingborgs stad 2017-2023, som antogs under 2017, innebdr att
antalet dodade och skadade cyKlister fortlopande ska minska. Olycksstatistiken for 2018 visar
att 186 cyklister skadades under aret, vilket foljer en positiv nedatgaende trend for de senaste
fem aren.

Antalet dodade och skadade fotgdngare varierar lite mer per ar, vilket till viss del kan bero pa
vaderforhadllandena under vinterhalvaret. Utvecklingen visar 4nda en tydlig nedatgdaende trend.
Under 2018 skadades 304 fotgdngare. Nio av tio av dem skadades i en singelolycka, det vill sdga
fallolycka.

3.8.2 Luftkvaliteten i Helsingborg

Matresultat for kvavedioxid under 2018 visar att miljokvalitetsnormen Kklaras i bade tak- och
gatuniva. Under 2018 har tre 6verskridanden av normens dygnsvarde (60 pg/m3)
(mikrogram/kubikmeter) intrdffat. Normen tilldter sju 6verskridanden per matplats under ett
kalenderar. Arsmedelvirdena for kvivedioxid klarar miljokvalitetsnormen med god marginal.
Matresultaten for kvavedioxid ligger under de senaste fem aren pa stabilt 1aga nivaer. Den
positiva utvecklingen kan kopplas till atgarder inriktade pa att minska utslappen fran
vagtrafiken sa som ombyggnation av de centrala trafikstraken, forbattrade mojligheter for gang
och cykel samt attraktiv kollektivtrafik. Den dominerande kallan till luftféroreningar ar
vagtrafiken. De omfattande ombyggnadsarbetena under de senaste aren har minskat trafikflodet
genom city med lagre halter som f6ljd. Detta i kombination med en allt renare vagnpark
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forklarar utvecklingen. Pa grund av ombyggnaden av Drottninggatan/Jarnvagsgatan har inte
matningarna av partiklar (PM10) gatt att utféra under hela ar 2018.

Du kan ldsa mer om luften i Helsingborg och ta del av mlljoforvaltnmgens arsrapport for 2018

och-tillsyn /luften-i-helsingborg/

Aven om utférda mitningar och berikningar indikerar att miljékvalitetsnormen fér kvivedioxid
klaras detta och kommande ar, behover staden fortsatta att arbeta for att minska
luftféroreningarna. Miljokvalitetsnormer ar absoluta gransviarden som anger en hogsta
acceptabla fororeningsniva till skydd for ménniskors hilsa och miljon. Flera luftféroreningar har
skadeverkan dven under nivan fér miljokvalitetsnormerna och darfér maste halterna hallas sa
laga som mojligt.

3.8.3 Buller

Stadsbyggnadsnamnden beslutade i augusti 2018 att godkinna Atgirdsprogram Buller 2019-
2023 med en komplettering. I slutet av november 2018 antog kommunfullmaktige programmet.
Mer information om bullerkartlaggmngen och atgardsprogrammet finns har:

planer-och-utredningar/bullernivaer/

4. Det har har vi gjort

Vi arbetar pa olika sitt for att na de mal vi har kring trafikutvecklingen. Vi arbetar med
beteendepaverkan och kampanjer, vi bygger nya viagar och cykelvigar, vi gor
forandringar i kollektivtrafiken tillsammans med Skanetrafiken och vi genomfér andra
storre trafikprojekt runt om i Helsingborg. Hir beskriver vi en del av det vi gjorde under
2018.

4.1 Beteendepaverkan och kampanjer
Hir beskriver vi de kampanjer och paverkansprojekt som genomforts under 2018.

Kampanjer och paverkansprojekt for att 6ka andelen hallbara resor i Helsingborg pagar som en
sjalvklar del i att forandra helsingborgarnas framtida val av fairdmedel. Under 2018 genomforde
vi en rad kampanjer. Cykelvanlig arbetsplats, som paborjades 2017, har fortsatt liksom
Cykelbiblioteket, Skolreseplan, samt programmet Res klokt. Barntrafikskolan har funnits sedan
50-talet och drivs sedan 2010 av Helsingborg stad. Aven 2018 var skolan vilbesokt.

4.1.1 Cykelvanlig arbetsplats

Cykelvanlig arbetsplats Helsingborg ar en utmarkelse till arbetsplatser i Helsingborg som gor
det latt for anstéllda att vélja cykeln, bade till och fran arbetet och i tjansten. Utmarkelsen ger
arbetsplatsen starkt image samt friskare och sundare medarbetare. Under 2018 deltog 35
arbetsplatser i Helsingborg.
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Las mer om cykelvanlig arbetsplats: https://cykelvanligarbetsplats.helsingborg.se/

4.1.2 Cykelbiblioteket

Cykelbiblioteket finns for den som bor i Helsingborg och som vill testa en lite dyrare cykel infor
det egna kopet. Lantagaren testar cykeln under 2,5 veckors tid. Cykelbiblioteket ar en del i
arbetet for 6kat hallbart resande och ar mycket populart, ofta ar cyklarna uppbokade flera
manader i forvag. I en enkat utskickad till de som lanade under kampanjens forsta 6 manader
svarade 45 procent att de kopt en el- eller lastcykel efter att de lanat.

Las mer om Cykelbiblioteket: https://cykelbiblioteket.helsingborg.se/

4.1.3 Skolreseplan

Ett annat projekt ar Skolreseplan. Tillsammans med skolan tar vi fram en plan och visar vilka
problem och hinder som finns kring de resor som gors till och fran skolan. Vi arbetar
tillsammans fram en hallbar strategi fér att minska problemen och skapa béttre forutsiattningar
for ett hallbart och hédlsosamt resande. Tre skolor har deltagit under 2018.

Las mer om skolreseplanen: https://miljoverkstaden.helsingborg.se /program/annan-

undervisning/skolreseplan/

4.1.4 Testprojekt for cykel

Under 2018 har vi genomfort testprojekt for cykel. Cirka 20 cyklister deltog i testet varav cirka
80 procent angav att de kommer att fortsatta cykla till jobbet efter testet. De som cyklade till
jobbet anvdnde dven cykeln till tjansteresor.

4.1.5 Demonstrationer av elcyklar

Under hosten 2018 genomforde vi sju visningar av elcyklar pa olika storre arbetsplatser och en
pa allmén plats i Helsingborg. Tillsammans med en cykelhandlare akte vi ut till arbetsplatserna
och lat de anstallda provcykla.

4.1.6 Res klokt

Genom programmet Res klokt lar sig elever i arskurs 6 pa olika satt att resa i kollektivtrafiken.
Pa hosten dker eleverna med stadstrafiken i en kulturjakt runt om i staden dar de ska hitta ord
och ta bilder pa kinda platser i Helsingborg. Pa varen dker eleverna dven lansbuss och tag runt
om i Skane och lar sig planera sin resa sjalva. Vid bada tillfillena far eleverna en heldagsbiljett pa
kollektivtrafiken. Majoriteten av eleverna i 4k 6 deltar.

4 1.7 Barntrafikskolan

Pa Barntrafikskolan undervisar personal fran Miljoverkstaden skolelever i trafiksdkerhet. Den
som vill kan ocksa besoka Barntrafikskolan med egen cykel utanfor skoltid for att leka och lara,
med koppling till temat trafik. 100 skolklasser fran arskurs 1 med ungefar 2 000 barn besokte
Barntrafikskolan under 2018.
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4.2 Infrastruktur

Har redovisar vi investeringar vi gjort kring gang, cykel, buss, bil, tag och trafiksikerhet
under aret. Dessa satsningar i infrastrukturen har vi genomfort for att 6ka andelen
hallbara resor och 6ka trafiksikerheten.

4.2.1 Gang-, cykel- och trafiksakerhetsatgarder

Med utgangspunkt i Cykelplan Helsingborgs stad 2017-2023 samt Trafikplan Helsingborgs
stad 2017 har vi genomfort ett flertal ombyggnader under aret, med syfte att forbattra
framkomligheten och ge battre forutsattningar for fler att cykla.

Vi har byggt flera nya gang- och cykelbanor for att knyta samman cykelnatet, till exempel langs
Hjortshogsvagen, i Rydeback och i Barslov. Vi har ocksa kompletterat var cykelvagvisning till
Ragnvalla och placerat ut nya cykelstéll i centrum och vid busshallplatser. Flera av vara
stationsorter har fatt cykelpumpar.

Vi har vi genomfort en rad olika atgarder i syfte att 6ka trafiksdkerheten. Bland annat har vi
genomfort atgarder for att ddmpa hastigheten pa Sockengatan, Lilla Bergaliden, Kullavégen,
Norra Brunnsvégen, Drottninggatan och Ekebergavagen. Vi har malat nya 6vergangsstallen i
bland annat centrum och malade ocksa ett 3D-0vergangsstalle som test pa Sodergatan.
Halvautomatiska pollare sattes upp pa Groningen for att hindra bilar att kora in pa gang- och
cykelbanan.

Upphdjd passage vid Sockengatan och hastighetssdkrat 6vergdngsstille pa Ekbergavdgen i Pdarp
dr exempel pad trafiksikerhetsdtgdrder som genomférdes 2018.
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Trafiksdkerhetsdtgdrd for cykel pad Lilla Bergaliden samt 3D-dvergdngsstdlle vid Sédergatan.

En stérre ombyggnad paborjades pa Mellersta Stenbocksgatan, dér vi bygger nya separerade
gang- och cykelbanor och en upphojd korsning vid Rektorsgatan for att hastighetssdkra
passagerna for gdende och cyKklister. Arbetet blev klart under varen 2019.

Vi startade ombyggnaden av Jonkodpingsgatan pa strackan mellan Filbornavagen och Vaxjogatan.
Har bygger vi en ny dubbelriktad cykelbana pa gatans véstra sida och upphojda,
hastighetssikrade passager for gaende och cyklister 1angs hela strackan. Korsningen med
Orebrogatan byggs om till cirkulationsplats for att forbattra trafiksakerheten. Arbetet beridknas
vara klart under 2019.

4.2.2 Kollektivtrafikatgarder

De storsta kollektivtrafiksatsningarna pa manga ar fortsatte under 2018 i och med de stora
projekten med ombyggnationen av Drottninggatan och Jarnvagsgatan och for
HelsingborgsExpressen. Dessa beskriver vi under "Storre projekt” nedan. De flesta atgarder i
kollektivtrafiksystemet under 2018 har varit forberedelser infér det nya linjendtet och
trafikstarten av HelsingborgsExpressen pa linje 1. Utover anpassningen av det nya linjenétet
byggdes 10 hallplatser om och tillgdnglighetsanpassades. Nya vaderskydd har ocksa satts upp
tillsammans med Clear Channel.

4.2.3 Storre projekt

4.2.3.1 Drottninggatan—Jarnvagsgatan

Under 2018 paborjades etapp tva av ombyggnaden av Drottninggatan och Jarnvigsgatan mellan
Stortorget och Konserthuset. Slutet av etapp 1 fardigstélldes och var klart i mars 2018. Etappen
innebar nya hallplatser och langa busskurer forberedda for HelsingborgsExpressen vid
Sundstorget samt nya busskorfalt.

Malet for ombyggnaden av Drottninggatan och Jarnvagsgatan ar att skapa béttre och tydligare
gang- och cykelstrak och platser dar manniskor vill vistas. Samtidigt ser vi till att
kollektivtrafiken prioriteras och blir effektivare, bland annat genom att anliagga sidoférlagda
busskorfalt. Det ska helt enkelt vara latt att ta sig till centrum pa det sdtt man véljer att gora det.
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Ombyggnaden ska leda till att de fordon som anvander gatan som genomfart véljer en annan vag
langre ut fran centrala Helsingborg. Ombyggnaden delas upp i tre etapper.
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Etapp 2 av ombyggnaden av Drottninggatan och Jdrnvdgsgatan.

Under aret har vi bland annat byggt bussfiler, tydligare och bredare cykelvagar, och nya frascha
busshallplatser vid Sundstorget. Vi har ocksa lagt nya ledningar, bytt ut belysningen och skapat
battre miljo for traden langs gatan.

Mer information om projektet: https://helsingborg.se/trafik-och-stadsplanering/trafik-
och-byggprojekt/trafik-och-stadsmiljo/drottninggatan-jarnvagsgatan/

4.2.3.2 HelsingborgsExpressen

Skanetrafiken och Helsingborgs stad har sedan 2016 forberett och byggt om gator for
HelsingborgsExpressen. Med start sommaren 2019 kan du resa snabbt, bekvamt och héllbart
med HelsingborgsExpressen pa linje 1. Helsingborgs stad bygger busskorfilt och gor plats for
nya hallplatser med extra langa vaderskydd. Skanetrafiken férbereder for en bekvamare resa
med nya bussar och tydlig reseinformation.
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Vasatorpsvégen efter ombyggnation fér HelsingborgsExpressen.

De stora atgarderna under 2018 var ombyggnaden av Vasatorpsvdgen som paborjades i
februari 2018 och redan i slutet av oktober 2018, en mdnad tidigare dn berdknat, kunde
Vasatorpsvagen oppna igen.

e Vihar tagit ned trad ldngs Vasatorpsvagen och sanerat marken dar. | samband med det
har vi dven tagit ned trad vid torget infor ombyggnaden av Drottninghdgs centrum.

e Vihar skapat mittférlagda busskorfalt pa Vasatorpsvagen.

e Vihar byggt tre nya hallplatslagen med battre och ldngre vaderskydd.

e Vihar satt upp ny belysning langs hela gatan.

e Vi har skapat flera nya och sidkra passager 6ver Vasatorpsvagen.

e Vi har satt upp nya trafiksignaler.

e Vi har byggt ett gang- och cykelstrak langs med vagen.

e Vi har skapat en ny anslutning till Larmvagen och ny infart till Drottninghog C.

Under hosten paborjades dven atgarderna med nya hallplatser och laddstationen i Dalhems
centrum och langs Dalhemsvagen arbetet blev klart under 2019.

Under varen och sommaren 2018 byggdes ny hallplats vid Alvsborgsgatan. Vi byggde nya
hallplatser for HelsingborgsExpressen och hallplatser for regionbussarna pa bada sidor av
Angelholmsleden, strax vister om korsningen Kullavigen och Ligervigen. Vi gjorde dven
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befintliga refuger smalare for att skapa plats for nya busskérfilt pa Angelholmsleden genom
korsningen.

Hosten 2018 startade forberedelserna pa Planteringen, Miatorp och Hogasten. Har paborjades
arbetet med att rusta upp Planteringsvdgen med mittforlagt busskorfalt och enkelriktade korfalt
for biltrafiken.

Vi har arbetat i etapper langs strackan fran Malmoleden i norr till Kielergatan i S6der. Storsta
delen av arbetet har skett pa Planteringsvagen mellan Vastra Sandgatan och Hasthagsvagen.
Arbetet langs hela strackan var klart i maj 2019.

Mer information om HelsingborgsExpressen: https://helsingborg.se /trafik-och-

stadsplanering/trafik-och-byggprojekt/trafik-och-stadsmiljo/helsingborgsexpressen/

5. Vart ar vi pa vag?

Har forklarar vi varfor utvecklingen ser ut som den gor, om de atgiarder som planeras
framover behdver ses dver for att na de mal vi har for trafikutvecklingen samt hur vi ska
tolka utfallet av trafikutvecklingen. Behovs fler atgirder for att na firdmedelsmalen eller
ar vi pa ratt vag?

5.1 Analys

For gangtrafiken finns idag inga sdkra méatresultat pa arlig basis, Resvaneundersokningen ger
dock bilden av att andelen gangtrafikanter inte férdndrats de senaste fem aren. Nya mitmetoder
och utveckling av hur vi fangar in gangfléden behover vidareutvecklas.

Trots att siffrorna for 2018 visar pa en positiv 6kning av antalet cyklister i matpunkterna med
12 procent for 2018 visar resultatet av resvaneundersokningen att andelen cyklister i
forhallande till 6vriga fairdmedel fortfarande ligger kvar pa 11 procent sedan senaste RVU fran
2013. For att pa arlig basis kunna sdga mer om var och hur cykeltrafiken utvecklas behovs fler
matpunkter. Den varma sommaren kan ha paverkat matvardena da cykling ar ett vaderkansligt
trafikslag.

Det systematiska arbetet med att trafiksakra passager och gang- och cykelvégar har gett
positivt utslag i antalet olyckor som minskar arligen trots ett 6kat resande totalt. Detta ar ett
kvitto pa att vi gor ratt och bra atgarder i arbetet med trafiksakerheten.

[ Skanetrafikens rapport "Skanetrafikens tagresande 2018, sammanstéllning och analys av
tagresandet 2018” gors foljande analys:

"For Pagatagsresandet ar det sa stora osdkerheter i rakningsmaterialet att nagra sikra slutsatser
inte kan dras av rakningsresultaten. ”

Vistkustbanans Oresundstigsresande séder om Helsingborg minskar starkt och mellan
Helsingborg och Hallandsgréansen ar det en liten minskning. Ndgon motsvarande 6kning i
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Pagatagsresandet verkar inte finnas, sa det ror sig om ett totalt sett minskat resande i detta
tunga strak.”

Varfor tagresandet minskar fran stationerna i Helsingborgs kommun och pa Vastkustbanan ar
svart att hitta en enkel forklaring pa men tagfoérseningar, signalfel med mera kan ha gjort att
man viljer andra firdmedel. Hésten 2016 minskade resandet pd Oresundsbron pa grund av ID-
kontrollerna, men smidigare granspassager 6kade resandet redan 2017 och 6kningen har
fortsatt under 2018. Det gor att broresandet har borjat aterhamta sig.

Antal resor med regionbusstrafiken for linjer som trafikerar Helsingborg dkade svagt under
2018. Bist gick linje 506 till Angelholm och linje 220 till Hoganis. Regionbusslinjerna hade en
stark 6kning under 2017 (20 procent) och denna sprangeffekt da man gjorde en del
forandringar kan da ha satt sig och lett till en mindre 6kning under 2018.

Stadsbusstrafiken har fortsatt att minska men den kraftiga minskning som skedde under 2017
har ebbat ut och i slutet av 2018 fanns tecken pa en 6kning. Det ar tydligt att busstrafikens
framkomlighet genom centrum, som forsdmrats pa grund av ombyggnationerna av
Drottninggatan, paverkat resandet. De linjer som inte trafikerat ombyggnadsomradet har haft en
6kning medan linje1, diar ombyggnationer skett langs hela straket, haft storst minskning.
Minskningen har varit viantad och atgirder sdsom fordndrade tidtabeller och tydlig information
har mildrat effekterna som kunde varit varre.

[ resvaneundersokningen som gjordes hosten 2018 minskar andelen bilresor i Helsingborg fran
57 procent (RVU 2013) till 53 procent (RVU 2018). Detta innebar att utvecklingen mot en 6kad
andel hallbara resor de senaste fem aren gar at ratt hall men inte i den takt som behdvs.
Biltrafiken i de storre straken i Helsingborg pekar pa en overflyttning fran de centrala straken
till Osterleden vilket ar positivt.

De uppmatta trafikvardena inkluderar dven godstrafik och nyttotrafik vilket innebar att dessa
totalt sett inte gar att jamfora med resultatet i resvaneundersokningen som endast tittar pa
personresor. Generellt sett finns en stor 6kning av den tunga trafiken.

5.2 Rekommendation fortsatt planering

For gangtrafiken behover felande lankar ses 6ver i huvudgangnatet pa ett mer systematiskt
satt. Trottoarer och gangvagar ar viktiga delar i att na service, kollektivtrafik och andra
malpunkter.

Vi behover oka takten i utbyggnaden av cykelbanor for att 6ka cykeltrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft. Information och paverkansinsatser kopplade till utbyggnaden av
cykelinfrastrukturen behover ocksa 6ka.

Vi behover fortsitta det systematiska arbetet med trafiksikerheten da vi ser att det ger bra
resultat i minskning av antalet olyckor pa lang sikt. Aven det pedagogiska arbetet med projekt
som Tar mig till skolan och Barntrafikskolan ger en 6kad kunskap kring trafiksdkerheten for
barn.

Tagtrafiken star infor stora utmaningar och det behovs en robust och palitlig
jarnvagsinfrastruktur som gor att tagen kommer i tid och att tagtrafikens kapacitet kan
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utvecklas. Har behovs fortsatt samverkan mellan Skanetrafiken och Trafikverket kring
genomforandet av pagdende och kommande planering som finns i Region Skanes
trafikforsorjningsprogram, samt i de nationella och regionala transportinfrastrukturplanerna.
Effekterna av dessa arbeten kommer dock forst att synas pa langre sikt.

Regionbusstrafiken behover utvecklas vidare och atgarder for straket Helsingborg-Hoganas
finns framtagna i en nyligen gjord atgardsvalsstudie (AVS) som genomfoérts tillsammans med
Trafikverket, Skanetrafiken och Hogands kommun. Detta samarbete fortsatter och kopplas ocksa
till det pagaende arbetet med Maria station och utbyggnaden av Vastkustbanan.

Atgirder for stadsbusstrafiken har pagatt under ett antal ar och HelsingborgsExpressen pa
linje 1 och nya stadsbussar pa alla linjer inférdes i juni 2019. Det ar nu viktigt att utvardera
effekterna och efterhand géra mindre justeringar efter behov. Beddmningen och forhoppningen
ar att det under 2019 kommer att ske en kraftig 6kning av resandet i stadsbusstrafiken som en
sprangeffekt av de satsningar som gjorts. Fortsatt planering av HelsingborgsExpressen 2 och 3
pagar.

Biltrafiken behover fortsatt styras till det 6vergripande vagnatet. Prioritering av de hallbara
transportslagen kraver fortsatt arbete och framforallt behover cykeltrafiken prioriteras, bade i
byggande och planering.

Parkering ar en viktig del i hela trafiksystemet och hur det hanteras ar ett styrmedel som
behover utvecklas vidare. Nya yt- och kostnadseffektiva parkeringslosningar behovs dar en
oversyn av avgiftszoner for att fa ekonomi i att bygga nya yteffektivare parkeringsanlaggningar
ar en viktig komponent.

Vi behover ta fram tydliga och konkreta checklistor for hallbart resande vid framtagande av
detaljplaner for att fa ett mer strukturerat och enhetligt arbete med trafikfragorna.
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