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Trafikaret 2019

Trafikaret 2019 ar en del av den arliga uppfoljningen av Trafikplan 2017, och en
redovisning av trafikutvecklingen i Helsingborg. Hir sammanstiller vi fakta och statistik,
beskriver vad vi gjort under aret samt gor en analys 6ver utvecklingen.

Enligt Trafikplan 2017 ska vi arbeta med en rullande trafikplanering vilket innebér att vi
arligen foljer upp hur trafikutvecklingen bidrar till stadens mal att 6ka andelen hallbara resor
och lata utvecklingen vara styrande for vilka atgéarder vi véljer. I denna uppfoljning
sammanstaller vi kunskap och statistik om trafikens utveckling och vilka aktiviteter och
atgarder som har genomfdrts under aret. I underlaget finns forutom faktorer som direkt kopplar
till malen i Trafikplanen dven indikatorer for hur helsingborgarna ror sig och hur de reser.


https://helsingborg.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=617c882218a34335a889c3d160270c5d
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TRAFIKARET 2019

HELSINGBORG

EN ENKEL SAMMANFATTNING

Resandet med stads-
buss i Helsingborg
okade med 0,6%
under 20109.

Under 2019 registrerades
5% farre cykelpassager
jamfort med foregaende ar.
Drygt 2 miljoner cyklister
passerade stadens 9
matstationer under 2019.

Under 2019 gjordes 2%
farre resor med region-
busslinjer via Helsing-

borg jamfort med 2018.

Biltrafikflodena pa Helsingborgs
matpunkter visar en minskning pa
5% sedan 2016. Under 2017/2018
saknas tillforlitliga matningar
pa grund av ombyggnationen
av Drottninggatan/Jarnvagsgatan.

=

Antalet av- och pastigande
resendrer pa tagstationerna

i Helsingborgs kommun
O0kade med 16%.

DET HAR

HAR VI GJORT

Skolreseplaner har genomforts pa 3 skolor
for sakrare skolvagar for barnen.

Trafiksakerhetsatgarder har genomforts pa
bland annat Hantverkaregatan, Kurirgatan,
Radmansgatan, Wienergatan, Sodra Brunns-
vagen, vid trafikplats Berga, vid Paarps
station och i Gantofta.

| projektet Cykelvanlig arbetsplats deltog
40 arbetsplatser med sammanlagt 2645
anstallda. De gjorde det lattare for sina
anstallda att cykla i tjansten och till jobbet.

Under 2019 har vi genomfort testprojekt for
cykel. | testet deltog 17 bilister, varav 75
procent angav att de kommer att fortsatta
cykla till jobbet.

Flera nya gang- och cykelbanor har byggts
ut for att knyta samman cykelnatet. Bland
annat langs Kadettgatan och i Gantofta.
Mellersta Stenbocksgatan har fatt separerad
gang- och cykelvag och sakrare passager for
gaende och cyklister.

Forsta etappen av Jonkopingsgatan blev klar
med ny dubbelriktad cykelbana, cirkulations-
plats och hastighetssakrade passager for
gaende och cyklister.

Vi uppdaterade och tryckte upp en ny
cykelkarta med cykeltips och sevardheter.

Arets synbarhetskampanj genomférdes
under en vecka i oktober. Vi delade ut flera
tusen reflexer vid tre tillfallen i rusningstid
pa Helsingborg C tillsammans med polisen
och Helsingborg kontaktcenter.

helsingborg.se/trafikplan

Under 2019 skadades 829
personer i trafiken. Det var
71 personer fler an 2018.

Helsingborg var vard for den nationella
cykelkonferensen i maj och delegater fran
hela landet fick rundturer pa cykel i staden.

v

Pa Drottninggatan/Jarnvagsgatan fardig-
stalldes sista etappen och vi invigde parad-
gatan och den nya HelsingborgsExpressen
i juni 2019.

<

Tio busshallplatser har byggts om under
2019. Flera gamla vaderskydd har bytts
ut och sparviddshinder har byggts for att
undvika biltrafik pa bussgatorna i Filborna
respektive Adolfsberg.

v

OCH SA HAR
PLANERAR VI FRAMAT

*  Viskapar attraktiva platser och strak dar
helsingborgarna vill rora och uppehalla sig.

*  Viarbetar vidare med att utveckla nya satt
for att mata gangtrafikflodena.

Vi anvander nya verktyg for att samla in
monster for resvanor och ny teknik for
resvaneundersokningar.

*  Vifortsatter att systematiskt bygga bort
felande lankar och skapa sakra passager
for gang- och cykeltrafiken.

° Vistyr biltrafiken fortsatt till det dvergripande
vagnatet. De héllbara transportslagen bor
prioriteras hogre.

Under 2019 hade vi drygt
12 miljoner passager

vid matpunkterna pa

vara shoppingstrak.
Resvaneundersokningen
fran hosten 2018 visade
att 11% avresorna i
Helsingborg ar gangresor.

Viarbetar fram nya metoder for biltrafik-
rakning och utreder digitala alternativ till
slangmatningar.

Vi behover oka takten i utbyggnaden av
cykelbanor samt arbeta med beteende-
paverkande kampanjer for att oka cykel-
trafikens attraktivitet och konkurrenskraft.

Vi fortsatter det systematiska arbetet med
trafiksakerhetshojande atgarder da det har
gett ett bra langsiktigt resultat med minskat
antal olyckor.

Vi arbetar systematiskt infor kommande
planer och atgardsprogram for framtida
planering.

Utvecklingen av HelsingborgsExpressen
2 och 3 fortgadr i samarbete med Arriva
och Skanetrafiken.

Konkurrensforhallande mellan biltrafik och
de hallbara transportslagen behover fort-
satta att andras och cykeltrafiken bor aven
fortsattningsvis prioriteras i byggande
och planering, men ocksa politiskt.

Det behovs nya yt- och kostnadseffektiva
parkeringslosningar dar en dversyn av
avgiftszonerna ar en viktig komponent

for att fa ekonomi i framtida anlaggningar.

HELSINGBORG



1. Mal for trafikutvecklingen

Uppfoéljningen i Trafikaret 2019 utgar fran malen i Trafikplan 2017, dir ett av
huvudmalen dr att 6ka andelen hallbara resor, det vill sdga andelen gang, cykel och
kollektivtrafikresor. Vi foljer aven upp andra évergripande mal som Helsingborgs stad
har som beroér trafikutvecklingen.

Staden har manga 6vergripande mal som beror trafikutvecklingen i staden. De storre
overgripande dokumenten som berdr trafikutvecklingen fér Helsingborg ar bland annat
Livskvalitetsprogrammet och OP2010, dar trafikprogrammet &r ett tematiskt PM till

oversiktsplanen, samt Klimat- och energiplan fér Helsingborg 2018-2024.

[ Trafikplanen omsétts strategierna i trafikprogrammet till konkreta behov av atgarder for att vi
ska na vara mal. Trafikplanens mal ar att 6ka andelen héllbara resor och den ska genomféras pa
sju ar. Hur olika fairdmedel férdelar sig kan ses som en indikator pa stadens mal om att skapa ett
hallbart trafiksystem utifran sociala, ekonomiska och miljomassiga aspekter.

Det langsiktiga malet i cykelplanen, som antogs i mars 2017, dr att 6ka cyklandet i Helsingborg,
utan att fler personer skadas. Andelen cykelresor ska 6ka till 21 procent ar 2022. Det innebar i
stort sett en fordubbling av antalet cykelresor.

Stadsplan 2017 dr en dndring av 6versiktsplanen for Helsingborgs centralort. Under fliken Trafik
i stadsplanen finns en malbild for firdmedelsfordelningen for centralorten som stimmer
overens med Region Skanes strategi for ett hallbart transportsystem. Har ar malaret 2035 och
det giller resor som startar i centralorten.


http://livskvalitet.helsingborg.se/
https://helsingborg.se/trafik-och-stadsplanering/planering-och-utveckling/oversiktsplanering/gallande-oversiktsplaner/oversiktsplan-2010/
http://styrning.helsingborg.se/wp-content/uploads/sites/53/2014/10/Trafikprogram_Helsingborg_140521_ny_low.pdf
https://livskvalitet.helsingborg.se/styrdokument-och-program/klimat-och-energiplanen/
https://helsingborg.maps.arcgis.com/apps/MapJournal/index.html?appid=885adcfa967f45e4b5e32af357145a61
https://helsingborg.se/wp-content/uploads/2014/11/cykelplan_2017_antagen_webb_sbf.pdf
http://kartor.helsingborg.se/stadsplan/src/index.html?appid=8d8be12f83ee43408e834ceab5634b67

2. Sa har ser det ut
I detta kapitel sammanstiller vi fakta och statistik 6éver olika trafikslag och hur de
utvecklats. Vi tittar pa hur stadens firdmedelsfordelning ser ut och vi ser bland annat hur
manga som cyklar och vilka viagar som dr mest trafikerade, hur olycksstatistiken
utvecklar sig samt hur manga bilar respektive parkeringsplatser vi har i staden.

3.1 Fardmedelsfordelning 2019

Vart femte ar gors en regional resvaneundersokning. Den senaste genomfordes hosten 2018
(RVU2018) . Undersokningen visar att andelen resor med kollektivtrafik har 6kat och andelen bilresor
har minskat nagot mellan dren 2013-2018 och andelen resor med cykel och gangresor ligger kvar pa
samma niva och har inte utvecklats under méatperioden. Kollektivtrafikens andel ar enligt
resvaneundersokningen nastan i den niva som anges for malaret 2022 och detsamma géller for
andelen gangresor. Utvecklingen i stort gar at ratt hall dven nar det galler bilresor men inte i den takt
som behovs for att nd malen i klimat- och energiplanen.

y

2018

B Gang 11% M Cykel 11% M Kollektivtrafik 18%

’ B Gang11% M Cykel 21% M Kollektivtrafik 24%
M Bil 58% Annat 2%

W Gang 11% M Cykel 11% M Buss 13% M Tag10% W Bil 42% Annat 2%
W Bil 53% Annat 2%



3.2 Kommunrankning Hallbara transporter

Helsingborg placerade sig 2019 pa plats 10 av 40 medverkande kommuner i en rankning av Sveriges
basta kommun for hallbara transporter, kallad ”Shift”. Rankningen gors i kommuner med fler an 30
000 invanare i centralorten. Helsingborg behéll samma poang och procentandel av maxpodng som
2018 men dalade dnda tre platser i rankningen pa grund av att andra kommuner héjde sina poang.
Malsattningen var att Helsingborg 2019 ska ligga pa minst en attondeplats och successivt hamna
battre pa denna rankning for att sedan befasta en placering bland de fem framsta stdderna i Sverige.
2018 placerade vi oss pa en 7e plats.

M Placering
Malvéarde (Matetal styrkort)
16
12
10

8
7 7
2015 2016 2017 2018 2019 2020

Helsingborgs placering i rankningen mellan 2014 och 2019 och mdlséttningen i vdara mdtetal.

Helsingborg far 75 % procent av maxpoang for de olika omradena. Det ar 6ver median och medel.
Helsingborgs framsta styrkor ar kollektivtrafikstandarden, som ocksa bekraftas av ett hogt resande,
samt en hog andel fossiloberoende kommunala fordon och en hog cykelbudget. Helsingborg har
ocksa resurser som arbetar med innovationsfragor kopplade till transportsystemet och ar i hog grad
insatta i digitaliseringen av transportsystemet. Helsingborg har en férbattringspotential nar det galler
cykelinfrastruktur, att fa in battre rutiner for hallbart resande i planeringen av nya omraden samt att
arbeta med trafiksdkerhetsatgarder i lokalvagnatet for att ddmpa hastigheterna. Dessa atgarder
bedéms kunna paverka alla resultatindikatorer positivt, det vill sdga fardmedelsval, trafiksdkerhet
och luftkvalitet.



3.3 Gaende

Vi har inget heltdckande och bra satt att fanga in gangflédet i staden. Olika gangtrafikrakningar
genomfdrs men med olika syften, varfor det &r svart att jamfora dem sinsemellan.

Helsingborg Citysamverkan mater antalet passager vid fem olika matpunkter pa stadens mer
trafikerade shoppingstrak. Dessa matpunkter visar ett relativt jamnt antal passager fran 2015 och
framat. Variationer i gangtrafikfloden kan bero pa manga yttre faktorer sasom vader, aktuella
ombyggnationer och avstdangningar i centrum samt konsumtionsvanor. Det faktum att antalet
passager pa shoppingstraken ligger pa en relativt konstant niva de senaste fen dren stammer dock
Overens med den resvaneundersékning som Region Skane genomférde ar 2018 (RVU2018), déar
andelen gangtrafikanter kvar pa samma niva (11 %) som den gjorde i undersdkningen ar 2013
(RvVU2013).
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3.4 Cykel

| Helsingborg finns nio platser dar antalet
cyklister kontinuerligt réknas (se bild). Samtliga
punkter ligger pa huvudcykelnatet och boér
darmed ge en bra bild pa hur antalet cyklister
varierar mellan olika ar.

Foregaende ars trendbrott med 6kande antal
cyklister fortsatter tyvarr inte och vi ser en
minskning med -5 % fran 2018-2019. Arets
uppstickare ar Havertgatan dar antalet cyklister
Okat med 8 % vilket gor att méataren ater ar pa
samma niva som 2014. Vad minskningen i sin
helhet beror pa i staden ar svart att dra nagra
konkreta slutsatser om men det kan bland annat
bero pa en valdigt fin sommar 2018. Fran 2015
nar matningarna startade ar trenden, trots 2019
ars minskning, fortfarande latt uppatgaende.
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Malen i cykelplanen innebar i stort sett en férdubbling av antalet cyklister rdknat fran 2015. 57% av
helsingborgarna kan cykla till jobbet pa under 30 minuter enligt Region Skanes studie Potential for
hallbart resande fran 2016. Om cykeltrafiken 6kar linjart, det vill sdga med lika stor andel varje ar, ser
malbilden och utfallet fran det att cykelplanen antogs ut som nedan. Siffrorna i grafen ar antalet
cykelpassager i de nio matpunkterna dar de gula staplarna visar hur stora dessa varden behover vara
om vi ska nd malen i cykelplanen. De roda visar utfallet.
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3.5 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken delas upp i stadsbusstrafik, regional busstrafik och regionala tagresor.

Staden samarbetar med Skanetrafiken i samtliga delar. For stadsbusstrafiken sker
arbetet i ett trepartssamarbete med operatoren och Skanetrafiken som kallas Busskoll
(tidigare bendmnt Bussvision Helsingborg).

3.5.1 Stadsbuss

Stadsbusstrafiken har genomgatt storre forandringar under 2019 pa grund av den nya
Helsingborgsexpressen pa linje 1. Totalt ser vi ett litet 6kat resande i stadstrafiken. Resandet har
fordelats om pa de olika linjerna. Linje 1 visar minskat resande eftersom linjen kortats i séder
linjestrackningen pa Vasatorpsvagen gar genom stadsutvecklingsomraden under utbyggnad.

Antalet pastigande fér de stérsta stadsbusslinjerna 2010-2019 (linje 5 lades ner 2014).
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3.5.2 Regionbuss

Resandet med de regionbusslinjer som trafikerar Helsingborg har totalt sett minskat med 2% under
mellan 2018 och 2019. Overlag &r det smé variationer men samtliga linjer har minskat med undantag
for linje 220 och 221/222 till Hogan&ds som hade en nedgang under 2017 och nu aterhdmtat sig och
Okat under bade 2018 och 2019. Storst 6kning var pa linje 220 med tva procent.
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Antalet resor med regionbuss per linje 2018 och 2019

3.5.3 Pastigande med tag

Statistiken for ar 2019 visar okat tagresande vid alla stationer i kommunen. Tagresandet vid
Helsingborg C har 6kat kraftigt efter nagra ars nedgang, vilket kan bero pa att flera ars vagarbete pa
Jarnvagsgatan nu ar avslutade. Resandet vid Ramldsa station har haft en stadig tillvaxt under manga
ar och okar ytterligare under 2019.

Stationerna Maria, Odakra och Kattarp norr om Helsingborg fick minskat tdgresande kring 2015, da
tagtrafiken forandrades i samband med att Hallandsastunneln 6ppnade. Trafiken delades da vid
Helsingborg C, sa resande vidare mot Malmaé och Lund behover sedan dess byta tag. Trots detta 6kar
tagresandet vid stationerna till hogre nivaer an innan 2015. Den stora 6kningen i Maria kan bland
annat bero pa att nya bostader byggts ndrmare stationen.

13
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PaG- och avstigande en normal héstvardag for Helsingborg C och Ramlésa station 2009-2019

Vi upplever dven ett 6kat tryck pa bilparkering vid bade Ramldsa och Rydeback station. En del av
okningen pa Rydebacks station kan dven bero pa Skanetrafiken nya biljettsystem, dar det i vissa
pendlingsrelationer blir fordelaktigt att aka darifran.

14



2.6 Biltrafik
2.6.1 Biltrafikflode

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Biltrafiken i centrala Helsingborgs ser ut att ha stabiliserats sig fran foregaende ar och vi har en
mindre 6kning pa ca 1 % sedan 2018. Trafikflodena har heller inte omférdelats ndmnvart mellan
matpunkterna utan ligger stabilt. Jamfért med 2018 har Malmoéledens trafikflode 6kat med ca 900
fordon vilket med stor sannolikhet beror pa att viagarbetet pa Drottninggatan/Jarnvagsgatan blev
fardigt. Trafiken pa Osterleden 6kar ndgot men ligger i princip p& samma nivd som 2017 och 2018
och tycks ha stabiliserat sig pa denna niva. Trots en liten minskning de senaste aren ligger trafiken pa
Angelholmsleden fortfarande kvar p& drygt 40 000 fordon per dygn.
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Under 2017 och 2018 pagick ombyggnationen av Drottninggatan och Jarnvagsgatan vilket paverkar
trafikmatningarna fran dessa ar. Jamfor vi arets statistik med siffrorna fran 2016, vilket var sista
matningen som inte paverkats av arbetet pa Drottninggatan/Jarnvagsgatan, kan vi se en minskning
pa 5% sett till samtliga matpunkter. Detta ar en positiv utveckling och visar att atgdrderna som gjorts
i centrum har fatt 6nskat effekt med minskad biltrafik och dar en stor del av trafiken flyttats fran de
centrala strdken till bland annat Osterleden. P3 Drottninggatan kan vi se en minskning pa 31% i
trafikflodet sedan innan arbetet med gatan pabérjades 2017.

2.6.2 Bilinnehav
Bilinnehavet ar relativt konstant med en svagt 6kande trendlinje. | arets statistik har vi tagit med alla
personbilar (aven leasing, vilket tidigare var bortrédknade, da privatleasing 6kar och summan av alla
personbilar i trafik inom staden ar relevanta for sammanstallningen). Tabellen nedan visar stadens
bilinnehav per 1000 invanare och inkluderar samtliga personbilar som &r i trafik vid slutet av 2019
(kalla SCB).
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Eftersom antalet invanare 6kar och bilinnehavet ocksa okar, sa innebar det en 6kning av det totala
antalet bilar inom staden. Det leder till att det finns ett 6kat behov av ytor for parkering av dessa
fordon. En parkeringsplats innebar i stora tal ett behov pa 25 kvadratmeter inklusive yta for in- och
utkorning. Hade behovet for alla nya parkeringsplatser tillgodosetts med markparkeringslosningar pa
grund av det 6kade antalet personbilar mellan 2008 och 2018 hade det inneburit ett behov av 126
hektar mark. Det motsvarar ytan av cirka 210 stycken Sundstorg. Parkeringar i flera plan,
foretradesvis i parkeringshus, innebar en mer yteffektiv 16sning i jamforelse med markparkering och
en mer kostnadseffektiv [6sning i jamforelse med underjordiska parkeringsgarage. Bilinnehavet
skiljer sig inom staden. De mer centrala delarna har ett lagre bilinnehav medan stadens
ytteromraden, dar behovet av att ha en bil ar storre, har ett hogre bilinnehav.
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Totalt antal personbilar i trafik inom Helsingborgs stad (Kélla SCB)
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2.6.3 Parkering

Antal Andel (%)

Tabellen gdller alla stadsdelar i centralorten
dvs inte Oddkra, Valldkra Laréd m.fl. och landsbygden

Totalt finns det 71.600 parkeringsplatser i centralorten. Staden fortatas efterhand och atgarder for
cykel- och kollektivtrafik far mer utrymme, och sedan 2013 har det férsvunnit cirka 1000
parkeringsplatser som inte har blivit ersatta i centralorten.

En relativt stor del av den privata parkeringsvolymen &r inte tillgdnglig for allmanheten, sa stadens
kanstensparkering &r i vissa omraden en forutsattning for att det finns tillgangliga parkeringsplatser.

Da kanstensparkering i huvudsak inte ar belagd med avgift och det inte finns ett system for
boendeparkering sa lockar dessa omraden till infartsparkering, dvs. att man tar bilen till staden och
parkerar i ett avgiftsomrade sa nara sin destination som mojligt for att kunna sta avgiftsfritt men
anda pa bekvamt gangavstand.

En annan sida av den problematiken ar att de som &r boende i dessa omraden pa eftermiddagen star
for en stor del av den séktrafik som uppstar vid rusningstid da de som parkerar for arbetspendling
inte hunnit [amna de platser som de boende letar efter (typiskt mellan 16.00-18.00).

Dagens reglering medfor att man pa de flesta platser kan sta maximalt i 24 timmar vilket i sig sjalvt
gor att de flesta valjer att ta bilen till tex. jobbet sa att man inte riskerar att fa en
parkeringsanmarkning.

Belaggningsundersoékningar

Den senast genomférda studien skedde i stadsdelen Eneborg som valdes ut da den gransar direkt till
centrum och avgiftsbelagda omraden. Omradet ligger dessutom tillrackligt ndra ett antal malpunkter
for att vara intressant ur ett pendlingsperspektiv. | detta omrade, och omraden som liknar Eneborg,
sa har vi ett gaturum som inte ar tillgdngligt och aven ar svarframkomligt pa grund av den extremt
hoga belaggningen.
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Parkeringsbeldaggningsstudien skedde mellan 2018-12-04 till 2018-12-18 pa vardagar under dagtid
pa gatorna

e Sidcronagatan

e Ovre Holldndargatan

e Bjaregatan (till Ovre Eneborgsvigen)
e Ovre Eneborgsvigen

e Sadelmakargatan

e Tranemansgatan

Summerat utfall ar att det endast finns enstaka lediga platser pa dagtid och parkering fordelas enligt;

Boende Narboende* Ejboende

Kvallar och helger ar det fortsatt endast enstaka lediga platser (observerat) men fordelningen ar 80%
boende/nirboende kontra ca 20% ej boende.

Boende Ejboende

*Kategorin ndrboende dr en bil ddr vi kan se att bilens dgare dr skriven i ett grannomrdde som ofta har avgift pd
kanstensparkering under dagtid. Parkeringen dr troligen gjord av ekonomiska skdil.
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3.8. Resor dver sundet
Trenden for resor 6éver HH-leden haller i sig med minskat antal personbilsresor men 6kat resande
med lastfordon.
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3.9 Sakerhet och Miljo

3.9.1 Trafiksé&kerhet och olycksutveckling

Sammanstallningen av olycksstatistiken ar baserad pa utdrag ur den nationella trafikolycksdatabasen
Strada, som bygger pa uppgifter fran polisen och akutsjukvarden. Analyserna utgar ifran
rapporterade trafikolyckor som medfért personskada. Antalet olyckor géller hela kommunen det vill
sdga inte enbart pa vagar och gator som kommunen ansvarar for.

Antalet trafikolyckor med personskada minskar i Helsingborg sett 6ver en liangre tid. Ar 2019
rapporterades 829 trafikolyckor, vilket var en 6kning med 85 olyckor jamfért med aret innan.

Aven antalet personer som skadats i trafikolyckor minskar sett 6ver tid. Ar 2019 skadades 908
personer, vilket var 71 fler personer dn aret innan.

2015 2016 2017 2018 2019

Antal trafikolyckor med personskada dren 2015-2019. (Kdlla: Strada)
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Antal personer som dédats eller skadats i trafikolyckor 2015-2019 (kdlla: Strada)



Sex av tio personer som omkom eller skadades i trafiken forra aret var oskyddade trafikanter, det vill
saga fotgangare och cyklister. Ungefar en tredjedel skadades i personbil.

Sjukhusen klassificerar skador enligt ett system dar varje skadas allvarlighetsgrad graderas och laggs
ihop, vilket resulterar i en ISS-kod (Injury Severity Score). Under 2019 avled tre personer till foljd av
trafikolycka, 36 personer fick allvarliga skador (ISS >9) och 219 personer skadades mattligt (ISS 4-8).
De allra flesta, 650 personer, skadades lindrigt (ISS >3).

4% 0%

36 Personer 3 personer

3% 7% (38 personer 2018) (7 personer 2018)

\

(214 personer 2018)

2019

Fotgdngare M Cykel H Personbil Lindrigt skadade (1S5<3) m Mattligt skadade (1SS 4-8)
= Moped ® Motorcykel ~ m Ovrigt B Allvarligt skadade (1SS >9) m Déda

Férdelning av antalet skadade per trafikantgrupp respektive férdelning per skadegrad 2019. (Kiéilla:
Strada)

Ett av malen i Cykelplan Helsingborgs stad 2017—2023, som antogs under 2017, innebar att antalet

doédade och skadade cyklister fortlopande ska minska. Olycksstatistiken for 2019 visar att 215
cyklister skadades under aret, vilket ar 25 personer fler dn aret innan. Sett 6ver en langre tid ser vi
anda en nedatgaende trend for antalet skadade cyklister. Antalet dédade och skadade fotgdngare
varierar mer per ar, vilket till viss del kan bero pa vaderforhallandena under vinterhalvaret.
Utvecklingen visar anda en tydlig nedatgaende trend. Under 2019 skadades 329 fotgdngare. Narmare
nio av tio av dem skadades i en singelolycka, det vill sdga fallolycka.
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Antal cyklister respektive fotgdngare som dédats eller skadats i trafikolycka 2015-2019 (kdlla: Strada)
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https://helsingborg.se/trafik-och-stadsplanering/planering-och-utveckling/trafikplanering/cykelplan/

3.9.2 Luftkvaliteten i Helsingborg

Miljoférvaltningen tar varje ar fram olika rapporter om luften i Helsingborg. Hir kan du
bland annat se resultatet fran de senaste matningarna, men ocksa fa veta vad som
paverkar luftkvaliteten och vilka gransvirden som galler for skadliga amnen som till
exempel kvavedioxid, svaveldioxid, ozon och partiklar.

Matresultaten visar att uppmatta halter under 2019 ar under gallande miljokvalitetsnormer med en
sdker marginal. Under aret har det inte intraffat nagot 6verskridande av normens dygnsvarde (60
ug/m3) (mikrogram/kubikmeter) for kvavedioxid pa nagon av matstrackorna. Kvavedioxid &r en av de
storsta orsakerna till luftféroreningarna i Sverige och orsakas framst av trafik och férbranning som
ger negativa halsoeffekter. Utslappen kommer huvudsakligen fran vagtrafik och forbranning.
Arsmedelvirdena for kvavedioxid klarar alltsa miljokvalitetsnormen med god marginal. Fér méatplats
S6dra Stenbocksgatan blev darsmedelvardet 21,5 pg/m3. Pa matplats Drottninggatan blev
arsmedelvardet 22,4 ug/m3. Miljokvalitetsnormen fér arsmedelvardet dr 40 pg/ms3.

Detta indikerar att de atgarder som har genomforts i staden for att forbattra luftkvaliteten har varit
framgangsrika. Bland annat har farjetrafikens atgarder och en allt renare vagnpark bidragit till en
positiv utveckling. Under 2019 fardigstalldes den sista etappen av Drottninggatan och Jarnvagsgatan
och bussarna byttes ut. Vi ser redan positiva effekter av dessa atgarder men vantar pa att trafiken
och aktiviteten ater ska finnas sin niva for att se vad de langsiktiga effekterna blir. Tittar vi
sammantaget ser vi en klar trend med minskande halter i centrum utan overskridanden. Vi klarar
miljokvalitetsvardena med god marginal och ar dven nara de nationella malen.

Aven om det har varit en positiv utveckling, kan inte staden sluta med sitt arbete med att férbattra
luftkvaliteten. Det finns en god férhoppning om en fortsatt positiv trend i takt med att trafikflottan
byts ut till en allt renare och en ytterligare omstéllning fran biltrafik till ett hallbart resande. De
atgarder som gjorts hittills har varit val utarbetade och levt upp till férhoppningarna. Vi kan dock
inte sla oss till ro utan fortsatter gora atgarder for att minska riskerna fér manniskors halsa.

Du kan ldsa mer och ta del av miljéforvaltningens arsrapport for 2019 i sin helhet har:
https://helsingborg.se/bo-bygga-och-miljo/helsingborgs-miljoarbete/matningar-och-tillsyn/luften-i-
helsingborg/

Antal éverskridande av dygnsnormen (60pug/m3) fér Drottninggatan
(2006-2019) och S.Stenbocksgatan (2010-2019)
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https://helsingborg.se/bo-bygga-och-miljo/helsingborgs-miljoarbete/matningar-och-tillsyn/luften-i-helsingborg/
https://helsingborg.se/bo-bygga-och-miljo/helsingborgs-miljoarbete/matningar-och-tillsyn/luften-i-helsingborg/

3.9.3 Véagtrafikbuller

Helsingborgs stad arbetar aktivt med att kartligga och minska bullernivaer utifran
gallande EU-direktiv och bullerférordning. Den senaste kartlidggningen gjordes 2017.
Efter kartlaggningen har vi tagit fram ett nytt atgardsprogram for perioden 2019-2023.

Kartlaggningen avser 2016 ars bullersituation och ar en fortsatt bra grund for stadens arbete.
Kartldggningen visar att det tidigare atgardsprogrammet redan har borjat ge goda resultat, men att
inriktningen behover lite mer tid for att ge en tydligare bild av effekterna. Darfor star de tidigare
atgdrdsomradena kvar med tilldgget att satta ett tydligt fokus pa arbetet med tysta eller stilla
omraden, fordjupa omradet "Sarskilt kansliga grupper” och skapa nya konkreta verktyg i arbetet med
att bevara och skapa goda ljudmiljéer.

Under 2019 har arbetet utifran Atgardsprogram Buller 2019-2023 inletts, med bland annat sarskilt
fokus pa att skapa goda ljudmiljéer i stadsnara miljoer och utveckla och testa nya metoder och

verktyg for attraktiva bullerskydd. Vi behdver arbeta med ljudupplevelsen i staden som en helhet och
inte uteslutande prata om decibel och bullernivder, och staden har under aret initierat ett antal
utredningar och demonstrationsprojekt for detta arbete. Jag

Vidare fortsatter arbetet med att erbjuda fastighetsdgare ett bullerskyddsbidrag for att forbattra
inomhusmiljon i sov- och vardagsrum, och under 2019 har arbetet med detta bidrag forbattrats och
effektiviserats bland annat genom en 6versyn av webbinformation och e-tjanst. Tyvéarr har vi
fortfarande inte fatt sa stort genomslag som vi 6nskat med detta, och arbete kvarstar med att
uppmadrksamma och marknadsfora denna majlighet till fastighetsagare och medborgare.
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https://helsingborg.se/trafik-och-stadsplanering/planering-och-utveckling/ovriga-planer-och-utredningar/bullernivaer/prioriterade-satsningar-i-atgardsprogrammet/

3.9.4 Klimat

Helsingborg vill agera drivande i arbetet for klimatomstillning. I stadens Klimat och
energiplan som géller for aren 2018-2024 ar Transporter och resor ett av sex
fokusomrade. En forsta uppfoljning av planen ska genomforas under 2020.

Inom varje fokusomrade finns ambitioner for Helsingborg som geografisk plats och fér Helsingborg
stad som koncern. Malen for Helsingborg stad som koncern géller tjansteresor och upphandlade
resor. For Helsingborg som geografisk plats ar ambitionerna nar det galler transporter och resor att

e koldioxidutslappen fran vagtrafik ska minska med 80 procent till 2030, jamfort med 2010. Pa
nationell niva ska utslappen fran transportsektorn minska med 70 % till 2030 jamfort med
2010. Enligt utredningen fossilfrihet pa vag (SOU2013:84, 2013), finns potential for minst
80% minskning till 2030.

e andelen hallbara resor inom Helsingborg ska 6ka enligt Region Skanes fardmedelsfordelning.

For att uppna detta ska stadens fysiska planering och investeringar ha som malsattning att 6ka
andelen hallbara resor inom Helsingborg.

Statistiken for klimatdata per kommun ar efterslapande med cirka tva ar och den senaste tillgangliga
statistiken vi har tillgang till ar for ar 2017. D3 utgjorde omradet transporter den stérsta utslapps
kategorin med 37 % av de totala utslappen inom Helsingborg. Personbilar star for merparten av
dessa utslapp.

Férandring i utslapp, vagtransporter. Killa RUS
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4. Det har har vi gjort

4.1 Beteendepaverkan och kampanjer

Under 2019 genomforde vi en rad kampanjer. Cykelvanlig arbetsplats har fortsatt liksom
Cykelbiblioteket, Skolreseplan, samt programmet Res klokt. Barntrafikskolan har funnits sedan 50-
talet och drivs sedan 2010 av Helsingborg stad. Vi har dven haft en satsning pa kommunikation
kopplat till cykling under aret.

4.1.1 Cykelvéanlig arbetsplats

Cykelvanlig arbetsplats Helsingborg ar ett natverk
for arbetsplatser i Helsingborg som gor det latt for
anstallda att vélja cykeln, bade till och fran arbetet
och i tjansten. Utmaérkelsen ger arbetsplatsen
starkt hallbarhetsimage samt friskare och sundare
medarbetare. Under 2019 deltog cirka 40
arbetsplatser i Helsingborg med sammanlagt 2645
anstallda. | maj gjordes en endagsturné med
artisten Violinist on a bike till arbetsplatser och
offentliga platser i staden for att gladja gaende
och cyklister. Lds mer om cykelvanlig arbetsplats:
https://cykelvanligarbetsplats.helsingborg.se/

4.1.2 Cykelbiblioteket

Cykelbiblioteket finns for att den som bor i Helsingborg ska fa mojlighet att testa en lite dyrare cykel
infor det egna kopet. Lantagaren testar cykeln under 2,5 veckors tid. Under 2019 gjordes 133 lan av
cyklar. Cykelbiblioteket ar en del i arbetet for 6kat hallbart resande och dr mycket populart, ofta ar
cyklarna uppbokade flera manader i forvag. | en enkéat utskickad till de som lanade cyklar januari-
augusti 2019 svarade 42% att de kopt en el- eller lastcykel efter att de Ianat. Lds mer om
Cykelbiblioteket: https://cykelbiblioteket.helsingborg.se/

4.1.3 Skolreseplan

Ett annat projekt for 6kat hallbart resande &r Skolreseplan. Tillsammans med skolan tar vi fram en
plan och visar vilka problem och hinder som finns kring de resor som gors till och fran skolan. Vi
arbetar tillsammans fram en hallbar strategi for att minska problemen och skapa battre
forutsattningar for ett hallbart och halsosamt resande. Tre skolor har deltagit under 2019. Skolorna
har varit olika aktiva under aret. Lds mer om skolreseplanen:
https://miljoverkstaden.helsingborg.se/program/annanundervisning/skolreseplan/

4.1.4 Testprojekt for cykel

Under 2019 har vi genomfort testprojekt for cykel. Knappt 20 bilister deltog i testet varav cirka 75%
angav att de kommer att fortsatta cykla till jobbet 3-5 dagar efter testet. De som cyklade till jobbet
anvande dven cykeln till tjansteresor.
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4.1.5 Res klokt

Genom programmet Res klokt |ar sig elever i arskurs 6 pa olika satt att resa i kollektivtrafiken. Pa
hosten dker eleverna med stadstrafiken i en kulturjakt runt om i staden déar de ska hitta ord och ta
bilder pa kdnda platser i Helsingborg. Pa varen aker eleverna dven regionsbuss och tag runt om i
Skane och lar sig planera sin resa sjalva. Vid bada tillfallena far eleverna en heldagsbiljett pa
kollektivtrafiken. Majoriteten av eleverna i ak 6 i kommunen deltar.

4.1.6 Barntrafikskolan

Pa Barntrafikskolan undervisar personal fran Miljoverkstaden skolelever i trafiksdkerhet. Den som vill
kan ocksa besoka Barntrafikskolan med egen cykel utanfor skoltid for att leka och lara, med koppling
till temat trafik. Under ldsaret 18/19 fick 1707 elever fran arskurs 1 undervisning pa Barntrafikskolan.

4.1.7 Tar mig till skolan

Tar mig till skolan ar ett projekt som framst vander sig till 3k 1 och syftet ar att inspirera elever och
foraldrar att ga eller cykla till skolan istallet for att ta bilen. Projektet ar ett led i att 6ka
trafiksdkerheten och forbattra miljon kring skolorna men ocksa ett satt att lara barnen hur de kan
paverka sin trafikmiljo samtidigt som de far veta hur man sjalv ska bete sig i trafiken. Under 2019
deltog 10 skolor i Tar mig till skolan med 470 elever fordelat pa 18 klasser.

Infor skolstart i augusti 2019 togs en inspirationsfilm fram som spreds i flera kanaler. En familj som
cyklar till jobb och skola var med och berattade om sin vardag.
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4.1.8 Kommunikation

Arets synbarhetskampanj genomférdes under en vecka i oktober. Vi delade ut flera tusen reflexer
vid nagra tillfallen i rusningstider pa Helsingborg C tillsammans med polisen och Helsingborg
kontaktcenter. Reflexer fanns dven att hamta pa alla bibliotek i staden och Helsingborg
kontaktcenter. Under samma vecka genomférde polisen cykelljuskontroller pa stan. Arets kampanj
var helt digital och gick pa stadsbussar, sociala medier och digitala skarmar pa utvalda platser.

Var radd om dig
— ta en reflex.

Vi har dven lyft hallbara resor i samband med att ombyggnationen av Drottninggatan och
Jarnvagsgatan blev klar genom bland annat turistguider pa stadsbussar, turer med veteranbussar och
nya bussar och cykeltavlingar nar gatan nyinvigdes.

Till den nya cykelvdgen langs Jonkodpingsgatan togs skyltar med uppmuntrande budskap fram som
kan ateranvandas och anvandas igen.

Den populdra pappersversionen av Cykelkartan har kommit i nytryck under 2019 med uppskattade
forslag pa rekommenderade vagar och cykelturer.

Helsingborg var dven vard for den nationella cykelkonferensen 2019 i maj des drygt 200 palasta
delegater fran hela landet. Cykelkonferensen avldpte 22-23 maj och utvarderingsenkaten visade ett
anmaérkningsvart positivt omdome. Det bjods pa uppskattade foreldsningar och pa rundturer med
olika teman pa cykel i staden. Deltagarna var valdigt ndjda med saval plats och form som innehall och
inte minst de helsingborgska cykelturerna.

Idag kan
du gora
Vad Sﬂyggt nagons dag. :
du cyklar! . pis
Du inspirerarandra :
1ill att valja cykeln.
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4.2 Infrastruktur

4.2.1 Gang-, cykel- och trafiksakerhetsatgarder

Med utgangspunkt i Cykelplan Helsingborgs stad 2017-2023 samt Trafikplan Helsingborgs stad

2017 har vi genomfort ett flertal ombyggnader under aret, med syfte att forbattra framkomligheten
och ge battre forutsattningar for fler att cykla.

Vi har byggt flera nya gang- och cykelbanor for att knyta samman cykelnatet, till exempel langs
Kadettgatan och i Gantofta. Pa Berga industriomrade har vi anlagt cykelfalt och skyltat upp
gangbanor, for att skapa battre forutsattningar for gdende och cyklister att ta sig sakert fram. Langs
vart Rosa huvudcykelstrak har vi byggt om passagerna sa att gdende och cyklister far foretrade
framfor biltrafiken.

Under 2019 fardigstalldes en storre ombyggnad pa Mellersta Stenbocksgatan, dar vi byggt nya
separerade gang- och cykelbanor och en upphdjd korsning vid Rektorsgatan for att hastighetssakra
passagerna for gaende och cyklister.

Forsta etappen av ombyggnaden av Jonkopingsgatan, strackan mellan Filbornavagen och Vaxjégatan,
blev klar 2019. Har har vi byggt en ny dubbelriktad cykelbana pa gatans vastra sida och upphéjda,
hastighetssdkrade passager for gaende och cyklister langs hela strackan. Korsningen med
Orebrogatan har byggts om till cirkulationsplats for att férbattra trafiksakerheten. | slutet av 2019
inleddes dven arbetet med etapp 2, som stracker sig fram till Sofiebergsvagen. Denna etapp berdknas
vara klar under 2020.
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Cykelbana och hastighetssékrat évergdngsstdlle och cykeléverfart pa Mellersta Stenbocksgatan och
cykelbana ldngs Jénképingsgatan dr exempel pa Gtgdrder som genomférdes 2019.

Vi har genomfort en rad olika atgarder i syfte att 6ka trafiksdkerheten. Hantverkaregatan byggdes om
med hastighetsdampande atgarder for att fa en sakrare trafikmiljo. Samtidigt rustades omradet runt
omkring upp for att skapa en mer trivsam och tryggare plats. Vi har dven genomfort atgarder for att
dampa hastigheten pa bland annat Kurirgatan, Radmansgatan, Wienergatan, S6dra Brunnsvagen, vid
trafikplats Berga, i anslutning till Paarps station och i Gantofta.
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Trafiksdkerhetsdtgdrd pd Hantverkaregatan och genomgdende gdng- och cykelbana pé Pdlsjégatan.

4.2.2 Kollektivtrafikatgarder

Kundgruppen ar en av arbetsgrupperna i Busskoll, trepartssamarbetet mellan Helsingborgs stad,
Skanetrafiken och aktuellt trafikforetag (till och med 15 juni Nobina och fran 16 juni Arriva).
Tillsammans arbetar vi for att kundens behov och intressen lyfts fram i projekt som genomfors for att
utveckla stadsbusstrafiken. Vi arbetar pa olika satt for att fa ndjdare och fler kunder och stammer av
och/eller forstarker respektive parts olika aktiviteter, kampanjer eller informationsinsatser.

2019 dominerades arbetet i kundgruppen av trafikstart for nytt trafikforetag (Arriva) med nya bussar,
inforandet av HelsingborgsExpressen samt de 6vriga linjenatsandringar som genomfordes samtidigt.
Infor inforandet av HelsingborgsExpressen bjod vi in till gemensam presstraff vid andstationen pa Raa
och media fick aka med pa en provtur. Vi tog ocksa fram riktad information till nagra av de grupper
resendrer som paverkades allra mest av omlaggningen av linje 1, bland annat seniorer pa Dalhem och
pa Planteringen.

Under hosten valde kundgruppen att vara med och annonsera i en specialbilaga for H22 i Dagens
Industri for att gemensamt lyfta Helsingborgs kollektivtrafik, HelsingborgsExpressen och vart miljo-
och hallbarhetstank.

Nagra andra saker som kundgruppen arbetat med eller marknadsfort under aret:

e Provdkare

e Trygghetsundersoékning bland busschaufforer i stadsbusstrafiken i Helsingborg

e Informationstraffar pa Drottninghog for att bland annat ber&dtta om HelsingborgsExpressen

e Hemestrakampanjen

e Analys av kundflédet till den nya hallplatsen vid Tingshuset, med utgangspunkt fran
Skanetrafikens kundreseundersékning, Arrivas kundvardar och egna reflektioner.

e Samarbetat kring trafikomlaggningar som paverkat kollektivtrafiken.

e Puffat for information om Skanetrafikens nya biljettsystem

For att framat forbattra var information om trafikstérningar har gruppen gjort en sammanstallning av
vilka typer av busshallplatser som finns i Helsingborg och vilka maojligheter det finns for att sprida
information direkt pa platsen. Forutsattningarna ar mycket olika, fran endast hallplatsstolpe till fullt
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utbyggd HEX-hallplats med digitala informationsskdarmar. Sedan trafikstarten for de nya bussarna i
juni finns nu ombord Skanetrafikens infotainmentsystem, en bra kanal for att nd ut med aktuell
information till resendrerna.

Utover detta har staden under 2019 byggt om cirka 10 hallplatser medan cirka 20 hallplatser har
tagits bort helt i samband med att linje 10 upphdrde. Flera gamla vaderskydd har bytts ut och
sparviddshinder har byggts for att undvika biltrafik pa bussgatorna pa Filborna respektive Adolfsberg.
Oppnandet av HelsingborgsExpressen i juni har dven resulterat i manga studiebesok.

4.2.3 Storre projekt

| juni 2019 6ppnades HelsingborgsExpressen 1 for trafik. Fram till dess fardigstalldes ombyggnaderna
av Drottninggatan, Jarnvagsgatan och Halsovédgen i centrala staden. Forutom busskorfalt och nya
hallplatser for kollektivtrafiken har det blivit attraktiva ytor for gaende och battre cykelvagar. Den
nya busshallplatsen vid Sundstorget har ersatt hallplatserna Radhuset och Konserthuset. Den nya
hallplatsen vid Tingshuset har ocksa 6ppnat.

Den nya strackningen for linje 1 (Helsingborgsexpressen) pa Vasatorpsvagen innebér att linje 7
Overtar strackningen pa Regementsvagen. Utbyggnaden av nya kvarter for bostader och kontor langs
Vasatorpsvagen pagar. Forbi Planteringen trafikerar linje 1 (Helsingborgsexpressen) den ombyggda
Planteringsvdagen medan den gamla strackningen pa Industrigatan istéllet trafikeras av linje 22.
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5. Vart ar vi pa vag?

5.1 Analys

For gangtrafiken finns idag inga sdkra matresultat pa arlig basis. Resvaneundersokningen ger dock
bilden av att andelen gangtrafikanter inte forandrats de senaste fem aren. Nya matmetoder och
utveckling av hur vi fdngar in gdngfléden behéver vidareutvecklas. Aven resultatet av
resvaneundersoékningen att andelen cyklister i forhallande till 6vriga fardmedel fortfarande ligger
kvar pa 11 procent sedan senaste RVU fran 2013.

Statistiken for cykel 2019 visar pa en minskning av antalet cykelpassager forbi matstationerna sedan
2018 och siffrorna ar i stora drag pa samma niva som 2015. Trots detta ser vi en svag 6kning 6ver tid,
men inte i den takt som behovs for att uppna malet om att dubblera andelen cyklister fran 11% till
21% till 2023. Staden har under de senaste aren gjort breda satsningar pa cykelfragor, dar flera
parter i stadsbyggnadskedjan ar involverade, sa vi hade helst velat se tendenser till 6kning. Dock ar
det inte forran de senaste aren som vi haft en sa pass expansiv utbyggnad av cykelvdgarna som nu
vilket gor att det kan drdja innan vi helt kan se effekterna av dessa.

Malet i Trafikplanen &r satt utifran antalet passager i de nio matpunkterna men detta ar en svar
matuppfoljning da ombyggnationer och nya cykelstrak kan dndra fardvagarna och goéra att vi missar
cyklister i matpunkterna. Huvudcykelstraken ar konstanta och har de senaste aren fatt
standardforbattringar och matar pa samma satt som tidigare, varfoér det ar orovackande att vi inte
ser nagra tendenser till 6kning i matpunkterna. Med tanke pa befolkningsdkningen borde konstanta
resvanor fortfarande gett en 6kning i matpunkterna som vi tyvarr inte ser.

Uppfattningen ar att det ar fler som cyklar och pa ldangre sikt ser vi en alltsa en latt 6kning i
trendlinjen 6ver tid men da cykling &r ett vaderkansligt trafikslag ser vi stora variationer fran ar till ar
vilket gor att vi star och stampar lite. Bidrag till elcyklar i kombination med bade fysiska atgarder och
beteendekampanjer inriktade pa cykel de senaste aren borde ha bidragit till att cykeln blir ett
attraktivt alternativ till bilen, men da vi gor satsningar men ser inte att fler cyklar blir slutsatsen att vi
maste sanka framkomligheten for bil for att 6ka cykel.

Ett av malen géllande olycksstatistiken i trafikplanen innebér att antalet dodade och skadade
cyklister ska minska. Vi ser en viss 6kning i olycksstatistiken for 2019 men 6ver en langre tid ser vi
ind& en nedatgdende trend fér antalet skadade cyklister. Aven utvecklingen fér skadade fotgingare
visar en tydlig nedatgaende trend men néastan nio av tio av dem skadades i sa kallad fallolycka, vilket
ar en svar kategori att arbeta aktivt for att minska. Tillgdnglighetsanpassning vid hallplatslagen,
Overgangsstallen och passager i kombination med god vintervaghallning ar faktorer som paverkar
och som staden arbetar kontinuerligt med. Det systematiska arbetet med att trafiksakra passager
och gang- och cykelvagar har dven det gett positivt genomslag i antalet kollisionsolyckor. Trots en
okande befolkningsmangd minskar antalet skadade i trafikolyckor arligen.

Tagresandet 6kar mellan 2018 och 2019 pa samtliga tagstationer i Helsingborg. Resestatistiken for
tag fran Helsingborgs C ar efter nagra ars nedatgaende trend ater pa 2015 ars niva, men siffrorna
paverkas av metodbyte fér rikning p& Oresundstdgen som framférallt registrerar fler resande pé
stora stationer. Hésten 2016 minskade resandet pa Oresundsbron pa grund av ID-kontroller vid
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danska gransen, men smidigare granspassager tkade resandet igen under 2017 och 2018. Det gor att
broresandet har borjat aterhamta sig och trafiken stabiliserade sig igen under 2019.

P& de stadsnira stationsorterna Maria, Od&kra och Kattarp kan vi ocksa se en kraftig ékning. Siffrorna
for 2019 ar hogre an innan 2015 nar Hallandsastunneln 6éppnade och vi kunde se en nedgang i och
med att resmonstret férandrades och kravde byte vid Helsingborgs C for resor sdderut. Vid Maria har
det byggts nya bostader nara stationen och i likhet med de andra stadsnéra stationsorterna har den
kraftiga 6kningen troligtvis en vdxelverkan med stadsbusstrafiken.

En del av 6kningen pa Rydebacks station kan dven bero pa férandringarna i Skanetrafikens
biljettsystem, dar det inneburit stora forandringar i vissa pendlingsrelationer och att det blir mer
fordelaktigt an tidigare att aka via vissa stationer. Resandet vid Raml6sa foljer den 6kande trenden vi
sett se senaste aren och 6kar ytterligare under 2019, och Skanetrafiken drar slutsatsen att storre
delen av 6kningen ar Pagatagsresande. Det 6kade trycket pa bilparkering vid bade Ramlésa och
Rydeback station har medfort satsningar pa nya pendlarparkeringar vilket 6kar attraktiviteten for
tagresorna.

Antal resor med regionbusstrafiken for linjer som trafikerar Helsingborg lag pa samma niva eller
minskade svagt under 2019 pa samtliga linjer med undantag for 220 till Hoganads som O6kade nagot.
Manga av regionbusslinjerna hade en stark 6kning under 2017 (20 procent) och denna sprangeffekt
da man gjorde en del férandringar kan da ha satt sig och lett till en mindre 6kning under 2018 och
sedan stabiliserat resandet 2019. Busstrafikens har under ombyggnationerna av Drottninggatan
periodvis haft begransad framkomlighet genom centrum vilket kan har paverkat resandet under
denna period.

Stadsbusstrafiken har minskat senaste aren men den kraftiga minskning som skedde under 2017 har
ebbat ut och under 2018 och 2019 finns tecken pa en 6kning. Okningen har skett succesivt men inte i
den takt vi hoppats pa. Forhoppningen var att vi under 2019 skulle se en kraftig 6kning av resandet i
stadsbusstrafiken som en sprangeffekt av de satsningar som gjorts. Tyvarr kan denna férandring
annu inte ses men fortsatt planering av HelsingborgsExpressen 2 och 3 pagar.

Stadsbusstrafiken har dock genomgatt stérre forandringar under 2019 pa grund av den nya
HelsingborgsExpressen pa linje 1. Trots en bra uppstart har resandet initialt varit ojamnt och vi ser en
omfordelning av resandet pa de olika linjerna dar bland annat linje 7 och 2 har tagit 6ver istéllet. Den
kraftiga minskningen pa linje 1 beror troligtvis pa att linjestrackningen pa Vasatorpsvagen gar genom
stadsutvecklingsomraden som &r under utbyggnad och det finns effekter av detta som vi inte sett &n.
Fordandringen av bussarna med pastigning i samtliga dérrar medfor dven att det ar svart att fa
tillforlitlig statistik Over antal resenarer. Pa linjer dar man “blippar” sin biljett vid chaufféren ar det
generellt fler registrerade resenarer i statistiken jamfort med de linjer dar det kravs ett eget ansvar
fran passagerarens sida att registrera sin biljett. Det ar darfor svart att se antal resande pa den nya
linjerna med sakerhet, och Skanetrafiken har gjort flera kommunikationskampanjer for att forbattra
detta.

Andra faktorer som kan ha paverkat resandet med kollektivtrafiken i stort ar att ett nytt biljettsystem
och ett nyss zonsystem lanserades vilket har haft en del inkérningsproblem. 20 hallplatser for
stadsbusstrafiken har tagits bort i och med att linje 10 upphdrde och vi ser en framvaxt av helt nya
stadsdelar i staden.
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| resvaneundersokningen som gjordes hosten 2018 minskar andelen bilresor i Helsingborg fran 57
procent (RVU 2013) till 53 procent (RVU 2018). Precis som for cykel innebéar detta att utvecklingen
mot en 6kad andel hallbara resor de senaste fem aren inte gar framat i den takt som behdvs.

Osterleden har haft en uppgéng den senaste femarsperioden efter utbyggnaden och har nu hittat sin
nivd och stabiliserat sig. Trafiken p& Osterleden ar nu néstan i nivd med Angelholmsleden, vilket
sannolikt beror pa en forbattrad framkomlighet och 6verflyttning fran Drottninggatan/Jarnvagsgatan.

Biltrafiken i de storre straken i Helsingborg pekar pa en éverflyttning fran de centrala straken till
Osterleden vilket &r positivt. Under 2018 har vi inga matvirden pa Drottninggatan pa grund av
ombyggnationen av Drottninggatan/Jarnvagsgatan, men 2019 &rs matning visar pa motsvarande
varde som 2017 pa runt 14 000 fordon och vi kan med detta som utgangspunkt se en mindre 6kning
pa cirka 1% mellan 2018/2019. Detta tyder pa att trafiken har gatt ner genom centrum de senaste tre
aren, och har stabiliserat sig for stunden pa Drottninggatan, men vi kan dnnu inte se de langsiktiga
effekterna av vara storre atgarder och projekt.

De uppmatta trafikvardena inkluderar dven godstrafik och nyttotrafik vilket innebar att dessa totalt
sett inte gar att jamféra med resultatet i resvaneundersdkningen som endast tittar pa personresor.
Generellt sett finns en stor 6kning av den tunga trafiken.

Efterfragan pa parkering overstiger utbudet vid malpunkter, sarskilt dér angransande parkering pa
kvartersmark ar avgiftsbelagd. Med hjalp av expertis fran stadens parkeringsentreprendr har
problem identifierats till exempel i omradet Olympia med omgivande villagator bade dagtid
(pendling) samt kvallar och helger i samband med evenemang. Personal som arbetar pa Helsingborgs
lasarett verkar anvdnda omgivande gator som pendlingsparkering da personalparkeringen kostar
pengar. Informell infartsparkering konkurrerar med korttids- och drendeparkering vardagar, dagtid
kring stationslagen till exempel Mariastaden och Rydeback.

”Utfartsparkering”, det vill sdga innerstadsbor som parkerar i omraden strax utanfor avgiftsomraden,
konkurrerar med boende dygnet runt samt med lokala drenden framst dagtid, till exempel pa
Tagaborg, Hégaborg, Slottshéjden med flera.

Efterfragan Gverstiger utbudet dven vid skolor da anstéllda parkerar pa gatan nér skolans parkering
ar fullbelagd och konkurrerar i dessa fall med boende, darendeparkering dagtid och medfér
trangselproblem i samband med skolskjuts pa morgon och eftermiddag.
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5.2 Rekommendation fortsatt planering

Vi behover arbeta vidare med att utveckla nya satt for att mata gangtrafikflodena
Vi ska skapa attraktiva platser och strak dar helsingborgarna vill réra och uppehalla sig.

Hitta nya verktyg for att samla in ménster fér resvanor - Anvanda ny teknik for
resvaneundersodkningar.

Vi behover fortsatta att systematiskt bygga bort felande lankar och skapa sakra passager for
gang- och cykeltrafiken

Biltrafiken behover fortsatt styras till det 6vergripande vagnatet och prioritering av de
hallbara transportslagen behover fa storre utrymme.

Arbeta fram nya metoder for biltrafikrakning och utreda digitala alternativ till
slangmatningar.

Vi behover 6ka takten i utbyggnaden av cykelbanor samt arbeta med beteendepaverkande
kampanjer for att 6ka cyklatrafikens attraktivitet och konkurrenskraft.

Vi behover fortsatta det systematiska arbetet med trafiksakerhetsarbetet da det har gett ett
bra langsiktigt resultat med minskat antal olyckor.

Vi behover arbeta systematiskt infor kommande planer och atgardsprogram for framtida
planering

Utvecklingen av Helsingborgsexpressen 2 och 3 fortgar i samarbete med Arriva och
Skanetrafiken.

Konkurrensférhallande mellan biltrafik och de hallbara transportslagen behdver fortsitta
att dndras och framfoérallt behover cykeltrafiken dven fortsattningsvis prioriteras i byggande

och planering, men ocksa politiskt.

Det behdvs nya yt- och kostnadseffektiva parkeringslésningar dar en 6versyn av
avgiftszonerna ar en viktig komponent for att fa ekonomi i framtida anldaggningar.
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