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Trafikaret 2020

Trafikaret 2020 ar en del av den arliga uppfoéljningen av Trafikplan 2017, och en
redovisning av trafikutvecklingen i Helsingborg. Har sammanstiller vi fakta och statistik,
besKkriver vad vi gjort under aret samt gor en analys dver utvecklingen.

Enligt Trafikplan 2017 ska vi arbeta med en rullande trafikplanering vilket innebér att vi
arligen foljer upp hur trafikutvecklingen bidrar till stadens mal att 6ka andelen hallbara resor
och lata utvecklingen vara styrande for vilka atgarder vi véljer. [ denna uppféljning
sammanstaller vi kunskap och statistik om trafikens utveckling och vilka aktiviteter och
atgarder som har genomforts under aret. I underlaget finns forutom faktorer som direkt kopplar
till malen i Trafikplanen dven indikatorer for hur helsingborgarna ror sig och hur de reser.
Trafikaret visar om utvecklingen gar at ratt hall och ger stod i om investeringsbudgeten for
trafikatgarder behover omfordelas for att na 6nskvérd utveckling.


https://helsingborg.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=617c882218a34335a889c3d160270c5d
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1% fler cykelpassager
registrerades jamfort med
foregdende ar. Drygt 2 miljoner
cyklister passerade stadens 9
matstationer under 2019.

EN SAMMANFATTNING

37% minskning i

resandet med stads-

buss i Helsingborg

under 2020.
Biltrafikflodena pa Helsingborgs
matpunkter har minskat med
3% mellan 2019 och 2020, men
visar dven en minskning pa 7%
sedan toppen 2016.

Pandemin har haft stor
paverkan pa resmonstret
under 2020 med bland
annat restriktioner

i kollektivtrafiken.

-40%

40% farre resor
gjordes med region-
busslinjer via
Helsingborg 2020
jamfort med 2019.

=

39% farre av- och
pastigande resenarer
pa tagstationerna i
Helsingborgs kommun.

Under 2020 hade vi drygt

10 miljoner passager vid
maétpunkterna pa vara shop-
pingstrak. Resvaneunder-
sokningen fran hosten 2018
visade att 11% av resorna i
Helsingborg &r gangresor.

963 personer skadades i trafiken
2020. Det var 55 personer, eller
6% fler an 2019. Dock ser vi en
starkt nedatgaende trend over
tid da vi minskat antalet skadade
med 21% pa tio ar.

DET HAR

HAR VI GJORT

v Trafiksakerhetshojande &tgarder har v P& ett antal mindre trafikerade gator har vi centrum vid bland annat Fagelsangsstraket,
genomforts pa bland annat Hantverkaregatan, infort ett test med sa kallade trygghetsgupp, norra delen av Drottninggatan, SeaU och
Kurirgatan, R&dmansgatan, Wienergatan, och vi har satt ut Din-fart-skyltar som paminner omradet runt HBG C - Kungstorget.

Sodra Brunnsvagen, vid trafikplats Berga, i om att hélla ratt hastighet.
anslutning till P&arps station och i Gantofta. v Vifortsatter det systematiska arbetet med
v Vihar testat nya I6sningar for farthinder. Pa trafiksakerhetsarbetet da det har gett ett bra

v/ Vihar vi byggt hastighetssakrade passager Adolfsberg har vi provat en ny sorts gupp langsiktigt resultat med minskat antal olyckor.
och nya gang- och cykelbanor for att skapa som ar sarskilt anpassade for kollektivtrafik. Vi provar nya lésningar och utvidgar var
sakrare trafikmiljo runt skolorna. verktygslada gallande trafiksakerhetsatgarder.

v Vi har genomfort utvarderande attitydunder-

v Under 2020 genomforde vi kampanjer for sokningar efter ombyggnaden av Drottning- v Utvecklingen av vara storre kollektivtrafik-
Okat hallbart resande. De blev paverkade av gatan/Jarnvagsgatan och Helsingborgs- atgarder, sdsom HelsingborgsExpressen
Coronapandemin men genomfordes med Expressen dar 72% tycker att det blivit battre. och Vastkustbanan fortgar i samarbete med
anpassning efter de nya forhallandena. Arriva, Skanetrafiken och Trafikverket.

v/ Vihar arbetat med att skapa goda ljudmiljocer

v De nya projekten, Cykla ar kul, som vander och pilotprojektet med bullerdampande v Vibehover prioritera ett hdllbart resande
sig till rskurs 3 och 4, och Cykling for alla, tegelmurar vid Eneborgsplatsen fardigstalldes genom beteendepdverkande kampanjer for att
som erbjuder cykelskola till Helsingborgs med mycket goda resultat. Oka cykel- och kollektivtrafikens attraktivitet.
vuxna invanare, startades upp under aret. Vi arbetar med fokus péa utbyggnad av

o cykelbanor samt att systematiskt bygga

v Flera nya gang- och cykelbanor har byggts OCH DET HAR bort felande lankar och skapa sékra
ut f@rt?f[_t knyéa Sfmr?andcylfelnétgt, tj[[[af)d ¥ passager for gang- och cykeltrafiken.
annat langs Gustavslundsvagen, Drottning-
gatan, vid kv. Boljan, Blidogatan och Gantofta- PLANERAR VI FRAMAT v Konkurrensforhallande mellan biltrafik och
vagen. Mellersta Stenbocksgatan har fatt de héllbara transportslagen behover fortsatta
separerad gang- och cykelvag och sékrare v Vibevakar utvecklingen efter Corona- att andras. Cykeltrafiken ska prioriteras i
passager for gaende och cyklister. Utanfor pandemin med sarskilt fokus pa resandet byggande och planering samtidigt som
Helsingborgs arena har vi byggt upphojda med kollektivtrafik som minskat kraftigt under biltrafiken styrs till det Gvergripande vagnatet.
cykeloverfarter och forbéttrat belaggningen. pandemin. Vi foljer upp resandestatistiken ) ,

L , oftare for att se om det krévs sarskilda &tgarder. v Det behdvs nya yt- och kostnadseffektiva

v Under 2020 fardigstalldes sista etappen av parkeringslosningar dar en dversyn av
Jonkopingsgatan. Fran Filbornavagen till v Vibehover arbeta fram nya metoder for avgiftszonerna ar en viktig komponent for
Sofiebergsvagen har vi byggt ny dubbelriktad trafikrékning, och vi férbereder med ny teknik, att fa ekonomi i framtida anlaggningar.
cykelbana, breddat gangbanan och anlagt bland annat i belysningsstolpar som en del
flera hastighetssakrade passager. i arbetet med att hitta nya verktyg for att
o ) . samla in monster for resvanor.

v Arets synbarhetskampanj genomfordes
under en vecka i oktober. Vi delade ut flera v Viska skapa attraktiva platser och strék dar

tusen reflexer vid nagra tillfallen i rusnings-
tider p& Helsingborg C tillsammans med
polisen och Helsingborg kontaktcenter.

helsingborgarna vill réra och uppehalla sig,
och vi fardigstaller under den narmsta
framtiden saknade lankar och behov i

helsingborg.se/trafikplan

HELSINGBORG



1. Mal for trafikutvecklingen

Uppfoljningen i Trafikaret 2020 utgar fran malen i Trafikplan 2017, dar ett av
huvudmalen dr att 6ka andelen hallbara resor, det vill siga andelen gang, cykel och
kollektivtrafikresor. Vi foljer aven upp andra évergripande mal som Helsingborgs stad
har som beroér trafikutvecklingen.

Staden har manga 6vergripande mal som beror trafikutvecklingen i staden. De storre dvergripande
dokumenten som beror trafikutvecklingen for Helsingborg ar bland annat Livskvalitetsprogrammet
och OP2010, dar trafikprogrammet &r ett tematiskt PM till 6versiktsplanen, samt Klimat- och
energiplan for Helsingborg 2018-2024.

| Trafikplanen omsaétts strategierna i trafikprogrammet till konkreta behov av atgarder for att vi ska
na vara mal. Trafikplanens mal ar att 6ka andelen hallbara resor och den ska genomféras pa sju ar.
Hur olika fardmedel férdelar sig kan ses som en indikator pa stadens mal om att skapa ett hallbart

trafiksystem utifran sociala, ekonomiska och miljomaéssiga aspekter.

Det langsiktiga malet i cykelplanen, som antogs i mars 2017, ar att 6ka cyklandet i Helsingborg, utan
att fler personer skadas. Andelen cykelresor ska 6ka till 21 procent ar 2022. Det innebdr i stort sett en
fordubbling av antalet cykelresor.

Stadsplan 2017 &r en andring av 6versiktsplanen for Helsingborgs centralort. Under fliken Trafik i
stadsplanen finns en malbild for fardmedelsfordelningen for centralorten som stimmer 6verens med
Region Skanes strategi for ett hallbart transportsystem. Har ar malaret 2035 och det géller resor som
startar i centralorten.



1.1 Covid-19

Covid-19 pandemin har haft en stor paverkan pa trafiken 2020. Den har haft en inverkan pa nastan
alla omraden som féljs upp i Trafikaret. Google samlar anonymiserad data och kan med hjalp av den
studera forandringar i manniskors rérlighet. Tittar vi pa statistik for Helsingborg ser vi en tydlig
nedgang i rorligheten i jamforelse med en period strax innan Corona (jamforelseperioden ar 3 januari
- 6 februari 2020). Denna period illustreras som en baslinje , 0 linjen i diagrammet, som Ovrig data

forhaller sig.

Googles sammanstallning visar att rorligheten minskat under 2020. Detta galler sarskilt resandet med
kollektivtrafik som har varit mycket lagre an normalt. | diagrammet ser man att
kollektivtrafikresandet varit lagre dn under den jamférande perioden strax innan Corona (3 januari till
den 6 februari 2020). Minskningen i kollektivtrafiken beror bland annat pa 6kat hemarbetet,
hemundervisningen och darmed farre arbets- och skolresor men dven pa Folkhalsomyndighetens
rekommendationer att undvika kollektivtrafik helt, och i synnerhet under rusningstider.
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Kdlla: google.com/covid19/mobility/


https://www.google.com/covid19/mobility/

1.2 Fardmedelsférdelning 2020

Vart femte ar gors en regional resvaneundersdkning. Den senaste genomfordes hosten 2018
(RVU2018). Understkningen visar att sedan 2013 har andelen resor med kollektivtrafik har 6kat,
andelen bilresor har minskat nagot och andelen resor med cykel och gangresor ligger kvar pa samma
niva. Kollektivtrafikens andel ar enligt resvaneundersdkningen nastan i den niva som anges for
malaret 2022 och detsamma galler for andelen gangresor. Utvecklingen i stort gar at ratt hall dven
nar det galler bilresor men inte i den takt som behovs for att na malen i klimat- och energiplanen.

2%
Al

Ar
2022

2%

B Gang11% M Cykel 21% M Kollektivtrafik 24%

M Gang 11% M Cykel 11% M Kollektivtrafik 18%

M Bil 58% Annat 2% . N W Bil 42% Annat 2%
B Gang 11% M Cykel 11% M Buss 13% M Tag10%

M Bil 53% Annat 2%

Vi forflyttar oss inte tillrackligt snabbt framat. Det &r langt kvar till en fardmedelsfordelning dar
bilresor endast star for 25 procent. Forskare menar att den globala temperaturékningen inte kommer
att kunna begransas till varken tva graders- eller 1,5 gradersmalet med de planerade atgarder som vi
har i Sverige. Det ar dock fortfarande magjligt att na 1,5-gradersmalet men da kravs snabba,
langtgaende och aldrig tidigare skadade forandringar i alla samhallssektorer och lander. For att
begrénsa den globala temperaturékningen behéver utslépp av klimatgaser minska i snabbare takt'.
Den illustrerade figuren med en linjar utveckling av fardmedelsférdelningen ar darfor nagot
missvisande.
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Léngsiktig malbild — fdrdmedelsandel. Resultat frén RVU2013 och RVU2018 samt den fardmedelsférdelningen som vi
behéver uppnd for att nd stadens och regionens Iangsiktiga malbild.

! Fordjupad analys av svensk klimatstatistik, Naturvardsverket
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1.3 Kommunrankning Hallbara transporter

Helsingborg placerade sig 2020 pa plats 6 av 36 medverkande kommuner i en rankning av Sveriges
basta kommun for hallbara transporter, kallad “Shift”. Rankningen goérs i kommuner med fler dn 30
000 invanare i centralorten. Helsingborg tappade nagra poang jamfort med 2019 men fick anda en
battre placering da andra kommuner tappade mer i rankingen. Malsattningen var att Helsingborg
2020 ska ligga pa minst en sjundeplats och successivt hamna béttre pa denna rankning for att sedan
befasta en placering bland de fem framsta stdderna i Sverige. 2019 placerade vi oss pa en 10e plats.
Helsingborgs placering i rankningen mellan 2014 och 2020 och malsattningen i vara matetal.

25
M Placering Malvarde (Matetal styrkort)
20
15 16
14
10 12
10
| i
0

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Helsingborgs placering i rankningen mellan 2014 och 2020 och mdlséttningen i vdra mdtetal

Helsingborg lyfts fram i SHIFT rapporten 2020 bland de kommuner som lagger mest i budget och
investering for cykel. Helsingborgs framsta styrkor ar aven en hog andel fossiloberoende kommunala

fordon och att staden ligger under median bland andra kommuner i andel resor som gérs med bil.




2. Sa har ser det ut

I detta kapitel sammanstiller vi fakta och statistik 6ver olika trafikslag och hur de
utvecklats. Vi tittar bland annat pa hur manga som cyklar och vilka vigar som dr mest
trafikerade, hur olycksstatistiken utvecklar sig samt hur manga bilar respektive
parkeringsplatser vi har i staden.

2.1 Gang

Den resvaneundersokning som Region Skane genomforde ar 2018 (RVU2018), visar att andelen
gangtrafikanter |ag kvar pa samma niva (11 %) som den gjorde i undersékningen ar 2013 (RVU2013).

Vi har inget heltdckande satt att fanga in gangflédet i staden. Olika gangtrafikrakningar genomfors
men med olika syften, varfér det ar svart att jamfora dem sinsemellan.

Helsingborg Citysamverkan méter antalet dven passager vid fem olika matpunkter pa stadens mer
trafikerade shoppingstrak. Dessa matpunkter visar ett relativt jamnt antal passager fran 2015 och
framat. Variationer i gangtrafikfloden kan bero pa manga yttre faktorer sdsom vader, aktuella
ombyggnationer och avstangningar i centrum samt konsumtionsvanor. Matningarna for passager
under 2020 visar att gangtrafiken langs shoppingstraken varit paverkade av situationen med Covid-
19. Det totala antalet passager i matpunkterna har minskat fran 12 433 873 under 2019 till

10217 966 under 2020 — en minskning med ca 18% sedan 2019.

Helsingborgs citysamverkan och verksamheterna i centrum upplever att coronapandemin lett till ett
kraftigt minskat antal besokare men eftersom vi dnnu inte kan se den totala effekten som Covid-19
fatt pa vara vanor och resmonster ar det for tidigt att spekulera kring hur lang tid det kommer ta fér
fotgangartrafiken att aterga till normala floden-
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2.2 Cykel

| Helsingborg finns nio platser dar antalet

cyklister kontinuerligt rdknas (se bild). nn., g
Samtliga punkter ligger pa huvudcykelnatet B Al a,.;w
och bor darmed ge en bra bild pa hur antalet s ¢
cyklister varierar mellan olika ar. Drygt 2

miljoner cyklister passerade stadens

matpunkter under 2020. , SR e

Cykeltrafiken 6kar marginellt med féregaende
ar och trendlinjen pekar svagt uppat.
Havertgatan gor ett storre tapp vilken

eventuellt skulle kunna bero pa pagaende
byggarbeten utmed Vasatorpsvdgen och

[Py, Faampesgen

Regementsvagen.
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Malen i cykelplanen innebdr i stort sett en fordubbling av antalet cyklister raknat fran 2015.

57% av helsingborgarna kan cykla till jobbet pa under 30 minuter enligt Region Skanes studie
Potential for hallbart resande fran 2016. Vi kan se en svagt uppatgaende trendlinje men inte den takt
som kravs for att uppna malen. Om cykeltrafiken okar linjart, det vill siga med lika stor andel varje ar,
ser malbilden och utfallet fran det att cykelplanen antogs ut som nedan. Siffrorna i diagrammet visar
det totala antalet cykelpassager i de nio matpunkterna jamfort med hur stora dessa varden behéver
vara om vi ska na malen i cykelplanen. De réda staplarna visar utfallet och de gula visar malvardet.
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Miljontal resor

2.3 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken delas upp i stadsbusstrafik, regional busstrafik och regionala tagresor.
Staden samarbetar med Skanetrafiken i samtliga delar. For stadsbusstrafiken sker
arbetet i ett trepartssamarbete med operatoren och Skanetrafiken som kallas Busskoll
(tidigare benamnt Bussvision Helsingborg).

2.3.1 Stadsbuss

Coronapandemin har slagit hart mot kollektivtrafikresandet i stort och resandet med
stadsbusstrafiken ar inget undantag. Nedgangen fran 2019 till 2020 &r nastan 40% och antalet resor
16

ar nu nere pa en niva i paritet med den for 15 ar sedan.
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Antal resor stadsbusstrafiken 2010-2020 (miljontal resor)
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Nedgangen i antalet resor ar tydlig for alla stadsbusslinjer. Den mest dramatiska nedgangen har skett
pa HelsingborgsExpressen (linje 1). Den nedgang pa linje 1 som pabdrjades redan 2019 forklaras till
stor del av att linjen kortats i séder samt att linjestrackningen langs Vasatorpsvagen gar genom
stadsutvecklingsomraden under utbyggnad.
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Antal resor per stadbusslinje 2010-2020 (linje 5 férsvann 2014)

Resandet med stadsbusstrafiken aterspeglar aret som praglats av pandemin och de restriktioner som
inforts. Aret inleddes med en resandevolym i paritet med foregdende ar. Som en direkt foljd av de
forsta pandemirestriktionerna i borjan av varen gjorde dock resandet en kraftig inbromsning som
bara delvis dterhdmtades under sommarmanaderna. De kraftigare restriktioner som inférdes under
pandemins andra vag syns tydligt i det minskade resandet under arets sista manader.
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2.3.2 Regionbuss

Aven nir det giller resorna med regionbuss sldr coronapandemin igenom tydligt i statistiken.
Nedgangen fran 2019 till 2020 ar 40% och géller samtliga regionbusslinjer inom kommunen. Den
procentuella nedgangen ar storst pa de tunga linjerna mot Rydeback och Hoganéas. En moijlig
forklaring till det monstret kan vara att arbetspendlare i storre utstrackning 6vergatt till att pendla
med bil eller haft maojlighet att arbeta hemifran. Andelen resor till och fran gymnasieskolor i
Helsingborg kan ocksa inverka.
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2.3.3 Tag

Aven i tagtrafiken syns en nistan 40-procentig nedgdng i antalet resor mellan 2019 och 2020 och
dven om det totala antalet resor &r nere pa nivaer som vi inte sett pd manga ar sa finns det skillnader
mellan stationerna. Om man bortser fran 2019 ar antalet resor pa Maria station det hogsta pa tio ar,
vilket till stor del kan foérklaras av att nya bostader byggts narmare stationen. Men dven i Kattarp ar
antalet resor det hogsta pa flera ar, bortsett fran 2019.

Det forekom barnarbete och rélsbyte vid flera tillfdllen under aret, bland annat pa Raabanan och
soder om Helsingborg C som paverkat resandet under méatperioden, och for stationerna langs dessa
strackor (bland annat Gantofta och Vallakra) ar siffrorna darfor osakra.
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Pd- och avstigande en normal héstvardag fér Helsingborg C och Ramlésa station 2009-2019
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2.3.4 Resor 6ver sundet

Pandemin har slagit markbart olika mot olika sorters transporter 6ver HH-leden. Medan minskningen
av antalet lastfordon varit relativt marginell ar minskningen av antalet personbilar desto mer
pataglig. Mellan 2019 och 2020 minskade antalet personbilar 6ver HH-leden med 44 procent, vilket
ar en direkt foljd av de internationella reserestriktioner som inforts under 2020.

Under inledningen av 2020 var resandet 6ver HH-leden likvardigt med resandet under 2019 men fran
mars och framat lag framfor allt personbilstransporterna pa en dramatiskt lagre niva an féregaende
ar. Under augusti, september och oktober ndrmade sig resandet 2019 ars nivaer nagot, for att
darefter, i samband med ytterligare reserestriktioner under pandemins andra vag, tydligt mattas av.
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2.4 Motorfordonstrafik

2.4.1 Biltrafik
Biltrafiken har minskat med 3% sedan féregaende ar men tittar vi langre tillbaka kan vi se att trafiken
vid matpunkterna har minskat med 7% sedan toppen 2016.

Drottninggatan har en 6kning av vardagsdygnstrafiken med ca 1800 fordon sedan 2019 men ligger
fortfarande 21% lagre an 2016, vilket var sista trafikmatningen innan ombyggnaden borjade.
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Uppmditt vardagsdygnstrafik 2012-2020 totalt samt férdelat pa respektive mdtpunkt.
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Plats 2012 | 2013 | 2014 2015 | 2016 | 2017* | 2018 2019 2020

Drottninggatan 20500 | 19400 | 18900 | 22500 | 20700 | moePes |*4ePe | 14600 | 16400
zﬁgzocksgatan 16600 | 16500 | 15300 | 15200 | 15900 | 18300 | 17400 | 18000 | 17300
Malmaleden 18800 | 17400 | 17300 | 16800 | 18000 | 15800 | 13600 | 14200 | 15200
Angelholmsleden 39600 |37400 | 39800 | 40200 | 43200 | 42200 | 41300 | 42900 | 40800
Osterleden 16900 | 23800 | 27100 | 32200 | 30500 | 38300 | 35400 | 35600 | 35400
Rusthallsgatan 9300 | 7800 | 10300 | 8400 | 11200 | 8300 | 8500 8200 4900

VaDT i respektive matpunkt 2012-2020.

*2017 saknas matningar for samtliga matpunkter, darfor har andra matpunkter eller medeltal anvénts for att berakna

floden detta ar. Vardena ar avrundade till jdqmna hundratal.

2.4.2 Tung trafik
Tung trafik och latta lastbilar 6kar i snabbare takt &n personbilar om man bortser fran ar 2020 da

tunga fordon i trafik minskade. Sedan ar 2014 har antalet registrerade tunga fordon i trafik 6kat med
11 %, latta lastbilar med 22 % och personbilar med 12 %.
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| trafikflodena ser vi motsvarande 6kning av tung trafik. Vid Helsingborgs matpunkter ser vi mellan
2019-2020 en 6kning med 4% och sedan 2016 en 6kning med 10%. Den storsta 6kningen sker i
trafiken pa Osterleden, vilket syns i diagrammen p3 nésta sida.
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Tung trafik 2012-2020 totalt samt férdelat pd respektive métpunkt.

H2018 ®m2019 m2020

2020

M Drottninggatan

Osterleden

Sak
Drottninggatan 1890 | 1740 | 1840 | 1830 | 1850 | > P8% | saknaspea | g 560 | 1700
ombyggnad | ombyggnad
Sodra
970 | 900 | 890 860 | 970 | 1140 | 1050 | 1140 | 930
Stenbocksgatan
Malméleden 970 | 850 | 950 910 | 960 | 870 780 | 1130 | 1300
Angelholmsleden | 2930 | 2670 | 2790 | 2860 | 2920 | 3000 | 3070 | 3230 | 2970
Osterleden 2120 | 2480 | 3030 | 3540 | 3360 | 3990 | 3820 | 3840 | 4470
Rusthallsgatan 1330 | 1250 | 1360 | 1340 | 1400 | 1170 | 1460 | 1240 | 1290

Tung trafik i respektive matpunkt 2012-2020. Vissa at saknas matningar, darfor har andra méatpunkter eller medeltal
anvants for att berakna floden dessa ar. Vardena ar avrundade till jamna hundratal.
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2.4.3 Bilinnehav
Bilinnehavet ar relativt konstant med en svagt 6kande trendlinje. | arets statistik har vi tagit med alla
personbilar (dven leasing, vilket tidigare var bortrdknade, da privatleasing 6kar och summan av alla
personbilar i trafik inom staden ar relevanta for sammanstallningen). Tabellen nedan visar stadens
bilinnehav per 1000 invanare och inkluderar samtliga personbilar som ar i trafik vid slutet av 2020
(kalla SCB). Det finns alltsa ca en bil per tva invanare i staden.
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Totalt antal personbilar i trafik inom Helsingborgs stad (Kélla SCB)

Eftersom antalet invanare 6kar och bilinnehavet ocksa 6kar, sa innebar det en 6kning av det totala
antalet bilar inom staden. Det leder till att det finns ett 6kat behov av ytor for parkering av dessa
fordon. En parkeringsplats kréver en yta pa 25 kvadratmeter inklusive yta for in- och utkérning.
Parkeringar i flera plan, féretradesvis i parkeringshus, innebar en mer yteffektiv [6sning i jamforelse
med markparkering och en mer kostnadseffektiv [6sning i jamforelse med underjordiska
parkeringsgarage. Bilinnehavet skiljer sig inom staden. De mer centrala delarna har ett lagre
bilinnehav medan stadens ytteromraden, dar behovet av att ha en bil dr storre, har ett hogre
bilinnehav.
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2.4.4 Bilparkering

Coronavirusets utbrott i mars 2020 har paverkat bilresandet och darmed ocksa parkeringsmonster i

staden. | genomsnitt har antalet parkeringar som sker pa omraden med avgift minskat med 4,4%

samtidigt som omsattningen i pengar har minskat med 11,8%. Detta tolkar vi som att fler jobbar

hemifran men att man fortfarande gor korta drenden i staden om a@n i mindre omfattning.

Under 2020 har vi foljt upp de senaste storre byggprojekten i staden och det ar tydligt att
bilinnehavet inte minskar i den utstrackning som ar 6nskvart enligt Stadsplan 2017 dar markytan
anvénds effektivt och tillfér andra vérden fér invédnarna én parkering.

| slutet av aret antogs en snabbrevidering som innebéar en 6kning av parkeringsnormen, under tiden

som en djupare utredning av stadens parkeringsnorm pagar, fér att battre matcha det behov som

finns i verkligheten.

Férut gdllande parkeringsnorm

: L Antal parkeringsplatser per bostadsenhet
Parkeringsnorm for bil
» Zon1 Zon 2 Zon 3 Zon 4
Bostader - - - =
Boende | Besdkande | Boende | Besdkande | Boende | Besckande | Boende | Besékande
Enbostadshus 2 2 2 2
Tva- och
flerbostadshus
max 35 kvm 0,1 0 0,2 0 0,2 0 0,2 0
max 65 kvm 0,3 0,1 0,4 0,1 0,45 0,1 0,6 0,1
max 120 kvm 0,6 0,1 0,75 0,1 0,85 0,1 1,05 0,1
>120 kvm 0,75 0,1 0,9 0,1 1,05 0,1 1,2 0,1
Gruppbyggen 1-4 rok 1,3 1,3 1,3 1,3
Gruppbyggen 5 rok 1,5 1,3 1,3 1,5
Reviderad parkeringsnorm*
Parkeringsnorm for Antal parkeringsplatser per bostadsenhet
. . Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4
bil Bostader
Boende | Besokande | Boende | Besokande | Boende |Besdkande | Boende |Besdkande
Enbostadshus 2 2 2 2
Flerbostadshus
max 35 kvm 0,2 0,1 0,3 0,1 0,4 0,1 0,4 0,1
max 65 kvm 0,4 0,1 0,5 0,1 0,7 0,1 0,8 0,1
max 120 kvm 0,7 0,1 0,8 0,1 0,9 0,1 1,1 0,1
>120 kvm 0,8 0,1 0,9 0,1 1,1 0,1 1,2 0,1
Gruppbyggen 1-4 rok 1,3 1,3 1,3 1,3
Gruppbyggen 5 rok 1,5 1,5 1,5 1,5

*Det dr frimst de mindre bostadsstorlekarna som har korrigerats uppdt. Alla gulmarkerade vdrden dr de som

justerats i férhdllande till tidigare parkeringsnorm.
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Totalt finns det 71.500
parkeringsplatser i centralorten.
Staden fortatas efterhand och
atgéarder for cykel- och
kollektivtrafik far mer utrymme,
och sedan 2013 har det
forsvunnit cirka 1100
parkeringsplatser som inte har
blivit ersatta i centralorten. En
relativt stor del av den privata
parkeringsvolymen ar inte
tillganglig for allméanheten, sa
stadens kanstensparkering ar i
vissa omraden en férutsattning
for att det finns tillgangliga parkeringsplatser.

Da kanstensparkering i huvudsak inte ar belagd med avgift och det inte finns ett system for
boendeparkering sa lockar dessa omraden till infartsparkering, dvs. att man tar bilen till staden och
parkerar i ett avgiftsomrade sa nara sin destination som majligt for att kunna sta avgiftsfritt men
anda pa bekvamt gangavstand.

En annan sida av den problematiken ar att de som ar boende i dessa omraden pa eftermiddagen star
for en stor del av den soktrafik som uppstar vid rusningstid da de som parkerar for arbetspendling
inte hunnit ldmna de platser som de boende letar efter (typiskt mellan 16.00-18.00).

Dagens reglering medfor att man pa de flesta platser kan sta maximalt i 24 timmar vilket gor att de
flesta valjer att ta bilen till tex. jobbet sa att man inte riskerar att fa en parkeringsanmarkning.
Stadsbyggnadsforvaltningen har ett pagaende arbete som paborjades i slutet av 2020 med att ta
fram ett pilotprojekt fér boendeparkering som sedan kommer att utvarderas. Syftet med
boendeparkering ar att minska onddig soktrafik och irritation samt att sdkerstalla att boende kan
parkera sin bil vid hemmet dven da man reser hallbart med andra fardmedel.

Beldggningsstudie

| stadens nyaste omrade Oceanpiren har den forsta fasen av inflyttning skett. Staden har byggt
omradet med en parkeringsnorm som i genomsnitt innebar att det finns 0,5 parkeringsplatser per
bostad. | februari 2021 genomfordes en inventering av det verkliga bilinnehavet som ar 1 bil per
bostad plus 0,1 fér bestkare dvs. det verkliga behovet ar 1,1 parkeringsplatser per bostad i dagslaget.

| Oceanpiren finns det ingen kantstensparkering som kan agera buffert varfor det ar en extremt
anstrangd situation gallande behovet av parkering.
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2.5 Sékerhet och Miljo

2.5.1 Trafiksédkerhet och olycksutveckling

Sammanstallningen av olycksstatistiken ar baserad pa utdrag ur den nationella trafikolycksdatabasen
Strada, som bygger pa uppgifter fran polisen och akutsjukvarden. Analyserna utgar ifran
rapporterade trafikolyckor som medfort personskada. Antalet olyckor géaller hela kommunen det vill
sdga inte enbart pa vagar och gator som kommunen ansvarar for.

P& grund av Covid-19 finns det ett stort bortfall i sjukvardens skaderapportering 20202. | den méan

trafikskadejournalerna samlas in, sa far man rdkna med en langre efterslapning av registreringen.

Transportstyrelsen har tidigare meddelat att det dven finns viss paverkan pa polisens registrering i
vissa regioner. Det innebar att de siffor som presenteras har kan komma att dndras nagot.

1000
800
600
400

200

2016 2017 2018 2019 2020
Antal trafikolyckor med personskada Gren 2016—2020 (Kdlla: Strada).
Ar 2020 rapporterades 877 trafikolyckor; en 6kning med 48 olyckor jamfért med aret innan. Antalet

skadade var 963 personer, vilket var 55 personer fler an 2019 och motsvarar 6% Okning. Tittar vi 6ver
tid kan vi dock fortsatt se en nedatgaende trend, med en minskning pa 4% se senaste 5 aren.
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Antal personer som dédats eller skadats i trafikolyckor 2015-2019 (Kdlla: Strada).

2 Transportstyrelsen
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Olycksstatistiken ar i regel svart att folja ar till ar eftersom det &r manga yttre faktorer som paverkar,
sasom vader och trender, vilket gor att det krévs ett stérre perspektiv for att se utvecklingen. Ser vi
pa en tioarsperiod har antalet skadade i trafiken minskat med 21%, och sett till att vi samtidigt haft
en 6kande befolkning kan vi se en dubbelt positiv trend sedan 2011.

Antal skadade i trafiken i relation till befolkningsmangd
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Antal skadade i trafiken

Befolkning Linjar (Antal skadade i trafiken)

Antal skadade i trafiken i relation till befolkningsméngd

Drygt sex av tio personer som omkom eller skadades i trafiken forra aret var oskyddade trafikanter,
det vill sdga fotgangare och cyklister. Knappt en tredjedel skadades i personbil.

Sjukhusen klassificerar skador enligt ett system dar varje skadas allvarlighetsgrad graderas och laggs

ihop, vilket resulterar i en 1SS-kod (Injury Severity Score). Under 2020 avled fyra personer till féljd av
trafikolycka, 53 personer fick allvarliga skador (1SS >9) och 230 personer skadades mattligt (ISS 4-8).
De allra flesta, 675 personer, skadades lindrigt (1SS >3).
6% 0%
53 personer 4 personer
3% 5% (38 personer 2019) (7 personer 2019)
4%\\‘

24%
231 personer
(214 personer 2019)

2020

28%
Fotgéngare = Cykel = Personbil Lindrigt skadade (1S5<3) = Mattligt skadade (ISS 4-8)
= Moped = Motorcykel = Ovrigt = Allvarligt skadade (ISS >9) = Ddda

Férdelning av antalet skadade per trafikantgrupp respektive férdelning per skadegrad 2020 (Kélla: Strada).
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Ett av malen i Cykelplan Helsingborgs stad 2017—2023, som antogs under 2017, innebar att antalet
dodade och skadade cyklister fortlopande ska minska. Olycksstatistiken for 2020 visar att 272
cyklister skadades under aret, vilket ar 57 personer fler an aret innan. Sett over en langre tid ser vi

anda en nedatgaende trend for antalet skadade cyklister dven om vi senaste aren haft en viss 6kning.

Antalet dodade och skadade fotgangare varierar mer per ar, vilket till viss del kan bero pa
vaderfoérhallandena under vinterhalvaret. Utvecklingen visar anda en tydlig nedatgaende trend.
Under 2020 skadades 331 fotgdngare. Nio av tio av dem skadades i en singelolycka, det vill sdga
fallolycka.
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Antal personer som dédats eller skadats i trafikolycka 2016-2019 férdelat pd de vanligaste olyckstyperna.
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https://helsingborg.se/trafik-och-stadsplanering/planering-och-utveckling/trafikplanering/cykelplan/

2.5.2 Luftkvaliteten i Helsingborg
Miljéforvaltningen tar varje ar fram olika rapporter om luften i Helsingborg. Hiar kan du
se sammanfattningen fran de senaste matningarna.

Matresultatet visar att det har varit Iaga halter av
luftfororeningar under 2020 och boende och
verksamma i Helsingborg har haft en lagre exponering
av luftféroreningar an tidigare ar. Uppmatta varden ar
med marginal under miljokvalitetsnormerna for
respektive luftférorening.

Det ar flera faktorer som har medverkat till att halterna
av kvavedioxid och partiklar har varit lagre an tidigare.
Ombyggnaden av Jarnvagsgatan/ Drottninggatan
tillsammans med att de gamla gasbussarna bytts ut mot

Luftmaétningar 1 Helsingborg
Arsrapport 2020

nya gasbussar och inférandet Helsingborgsexpressen
som drivs av el. Aven bland évriga fordon pa vara vagar
sker en ganska snabb forandring av fordonen fran o
Miljéndmnden
forbranningsmotorer till olika grad av eldrivna fordon
vilket innebar lagre emissioner av avgaser fran

fordonstrafiken. Detta i kombination med en mild

vinter och Coronapandemins restriktioner, har bidragit
till att luften har varit renare.

Halterna av kvavedioxid (NO2) har under &ret varit pa en |ag niva. Arsmedelvirdena for kvéavedioxid i
gatuniva pa Drottninggatan och Sodra Stenbocksgatan var laga, 15,9 respektive 16,6 pg/m3, och inga
overskridande av miljokvalitetsnormens gransvarden har intraffat. | takniva éver
Drottninggatan/Jarnvagsgatan blev arsmedelvardet 12,0 ug/m3. Uppmatta arsmedelvarden var ett
antal mikrogram lagre dn 2019 arsmedelvarden da det inte heller var nagra 6verskridande av
miljokvalitetsnormens gransvarden.

For partiklar PM10 blev arsmedelvardet 13,2 ug/m3, vilket ar ocksa ett lagt arsmedelvarde, med fa
overskridande. Tva overskridande av miljokvalitetsnormens dygnsvarden intraffade, mot 35 tillatna.
For 2019 blev arsmedelvardet 17, 3 ug/m3 och fyra 6verskridande av dygnsnormen intraffade.

For partiklar PM2,5 blev medelvardet 7,9 ug/m3 for perioden maj — december vilket ocksa var lagre
an forvantat.

Riktvardena for det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras vilket var forhoppningen infor ar
2020 . Uppmatta varden visar tydligt att denna forhoppning har uppnatts nar det galler
arsmedelvardet for respektive luftférorening, nagot som inte ar vanligt forekommande i Sverige for
en stad i Helsingborgs storlek och geografiska placering.

Du kan ldsa mer och ta del av milj6forvaltningens arsrapport for 2020 i sin helhet har:
https://helsingborg.se/bo-bygga-och-miljo/helsingborgs-miljoarbete/matningar-och-tillsyn/luften-i-

helsingborg/
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2.5.3 Vvagtrafikbuller

Helsingborgs stad arbetar aktivt med att kartligga och minska bullernivaer utifran
gallande EU-direktiv och bullerférordning. Den senaste kartliggningen gjordes 2017.
Efter kartlaggningen har vi tagit fram ett nytt atgirdsprogram for perioden 2019-2023.

Kartldggningen avser 2016 ars bullersituation
och ar en fortsatt bra grund for stadens
arbete. Kartlaggningen visar att det tidigare
atgardsprogrammet redan har borjat ge goda
resultat, men att inriktningen behover lite mer
tid for att ge en tydligare bild av effekterna.
Darfor star de tidigare atgardsomradena kvar
med tilldgget att satta ett tydligt fokus pa
arbetet med tysta eller stilla omraden,
fordjupa omradet ”Sarskilt kdnsliga grupper”
och skapa nya konkreta verktyg i arbetet med
att bevara och skapa goda ljudmiljoer.

Under 2020 har vi arbetat vidare med fokusomradet att skapa goda ljudmiljoer med hjalp av akustisk
design. Pilotprojektet med bullerddmpande tegelmurar vid Eneborgsplatsen har fardigstalldes och
utvarderingen som gjordes under hosten visade mycket positiva resultat.

Utover detta fortsatter arbetet med att bullerddmpa skolor, vardboenden och narparker.

De nya bullerdimpande tegelmurarna pd Sédra Stenbocksgatan som byggts klart under 2020.

29



2.5.4 Klimat

Helsingborg vill agera drivande i arbetet for klimatomstillning. I stadens Klimat och
energiplan som giller for aren 2018-2024 ar Transporter och resor ett av sex
fokusomrade.

Inom varje fokusomrade finns ambitioner

for Helsingborg som geografisk plats och Vixthusgasutslipp per sektor i Helsingborg ‘
for Helsingborg stad som koncern.

ch fianvarme 17 %

Egen uppvarmning av bostader2% |

Ambitionerna for Helsingborg stad som o83

Jordbruk 7 %
tri 20 %

koncern galler tjansteresor och
upphandlade transporter. For Helsingborg
som geografisk plats ar ambitionerna nar
det galler transporter och resor att
koldioxidutslappen fran vagtrafik ska
minska med 80 procent till 2030, jamfort
med 2010. Andelen hallbara resor inom

Produktanvandning 4 %

Bussar
2%

Mopeder och
Motorcyklar
0%

Helsingborg ska 6ka enligt Region Skanes Tunga lastbilar
fardmedelsférdelning. Statistiken for 2%
klimatdata per kommun ar efterslapande

med cirka tva ar och den senaste tillgédngliga

statistiken vi har tillgang till ar for ar 2018. Litta lastbilar
D3 utgjorde omradet transporter den 10%

Personbilar

storsta utslapps kategorin med 37 % av de 67%

totala utslappen inom Helsingborg.

Personbilar star for 67% av dessa utslapp.

Utsldappen inom transportsektorn minskade med 27 % i Helsingborg fran 2010 till 2018. Nationellt
har utslappen fran vagtransporterna minskat med 20 % under samma period. Fortsatter samma
minskningstakt nar vi i Helsingborg 68 procent minskning till 2030, takten behéver darfor 6kas
markant for att malen om 80 procent minskning ska nas. Det ar flera faktorer som paverkar utfallet
utéver koncernens atgarder sdsom nationella styrmedel, utvecklingen av en energieffektivare och
fossilfri fordonspark och beteende hos alla som bor och verkar i Helsingborg.

For de klimatmal som galler koncernen Helsingborg ser det ut att vara nara att na ambitionen om
fossilfrihet i den egna fordonsflottan till 2020, krav pa fossilfrihet i nya avtal med entreprendrer och
dven att halvera flygresorna till Stockholm. For arbetsmaskiner finns det maojlighet att nd ambitionen
om fossilfrihet i den egna fordonsflottan men svarare i upphandlade avtal med entreprendérer.

En langre analys av laget finns i uppfdljningen av Klimat och Energiplanen fran december 2020.

https://helsingborg.se/bo-bygga-och-miljo/helsingborgs-arbete-med-miljo-och-

hallbarhet/helsingborgs-klimat-och-energiplan/
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2.5.5 Elektrifiering

Utvecklingen av fordon som helt eller delvist drivs med el gar snabbt. Laddhybrider har 6kat mest
men aven renodlade elbilar. Antalet nyregistrerade elbilar i Helsingborg var dubbelt sa hogt 2020
som 2019 och nyregistrering av laddhybrider 6kade med mer an 200 % under samma period.

Elbilen drivs av en eller flera elmotorer som enbart kors pa el fran ett batteri. Laddhybriden har tva
motorer: en forbranningsmotor, en elmotor och ett batteri som kan laddas fran elnatet.
Laddhybrider laddas och tankas med bensin eller i nagra fall diesel.

Bland stadens fordonsflotta har vi natt néstan 100% fossilfria fordon, och stadens koncerner och
bolag ligger ocksa bra till. | upphandlingar staller vi i stérre grad krav pa fossilfria transporter i olika
modeller och man tilldelar podng i upphandlingarna om man kan vara fossilfria. Férsdljningen av
antal laddhybrider i Helsingborg har 6kat med 200% sedan forra aret, och motsvarar ca 1,7% av det
totala antalet fordon. Helsingborg ligger nagot under sverigesnittet.
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— | laddhybrid

Nyregistrerade personbilar i Helsingborg (Kdlla SCB).

For att en 6vergang till fler elfordon stélls det hégre krav pa laddinfrastruktur. Det framsta behovet
av laddstationer finns vid hemmet och vid arbetsplatsen dar ett fordon star parkerat en langre tid.
Denna form av laddinfrastruktur utgors framst av icke-publik laddning. Nar antalet elektrifierade
fondon 6kar kommer vi att fa se en férandring i laddinfrastrukturen. Det ar fortfarande en Iag andel
av totala befolkningen som har elbil och det ar i forsta hand de som har mojlighet att ladda hemma.
Hittills &r det fortfarande dyrt att ladda offentligt.
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3. Det har har vi gjort

3.1 Beteendepaverkan och kampanjer

Under 2020 genomforde vi en rad kampanjer for 6kat hallbart resande. Manga av kampanjerna blev
paverkade av Coronapandemin och fick anpassas efter nya forhallanden. Kampanjen Res klokt dar
elever fran arskurs 6 lar sig hur kollektivtrafiken fungerar stélldes in helt men 6vriga kampanjer har
genomfoérts med anpassning. Ett nytt projekt for arskurs 3, Cykla ar kul, och en cykelskola for vuxna
startades upp under aret.

3.1.1 Cykelvanlig arbetsplats

Cykelvanlig arbetsplats Helsingborg ar ett natverk for arbetsplatser i Helsingborg som gor det latt for
anstallda att vélja cykeln, bade till och fran arbetet och i tjansten. Utmarkelsen ger arbetsplatsen
starkt hallbarhetsimage samt friskare och sundare medarbetare. Under 2020 genomférdes en storre
utvardering av kampanjen bland deltagarna. Drygt 30 arbetsplatser i Helsingborg med sammanlagt
cirka 2300 anstéllda deltog under 2020. https://cykelvanligarbetsplats.helsingborg.se/

3.1.2 Cykelbiblioteket

Cykelbiblioteket har funnits for att den som bor i Helsingborg ska fa majlighet att testa en lite dyrare
cykel infor det egna kopet. Lantagaren testade cykeln under 2,5 veckors tid. Under 2020 gjordes 117
Ian av cyklar. Cykelbiblioteket har funnits sedan 2017 och cyklarna borjar bli slitna samtidigt som
enkater till lantagarna visar att farre koper en cykel efter att ha testat. Cykelbibliotek lades darfor ner
vid arsskiftet 2020/2021. Under hdsten har ett nytt upplagg for utlan av cyklar tagits fram som
inledningsvis skulle testats i Helsingborgs stationsorter. En upphandling for att hitta en extern
cykelaktor att samarbeta med gjordes hosten 2020 men tyvarr inkom inga anbud. En ny omarbetad
upphandling kommer att genomfdras under 2021. Lds mer om Cykelbiblioteket:
https://cykelbiblioteket.helsingborg.se/

3.1.3 Skolreseplan

Ett annat projekt for 6kat hallbart resande &r Skolreseplan. Tillsammans med skolan tar vi fram en
plan och visar vilka problem och hinder som finns kring de resor som gors till och fran skolan. Vi
arbetar tillsammans fram en hallbar strategi for att minska problemen och skapa battre
forutsattningar for ett hallbart och halsosamt resande. Tva av de skolor som startat upp sitt arbete
under 2019 hade intentionen att jobba vidare under 2020 men bada fick pausa arbetet pa grund av
skolornas utmaningar kopplade till pandemin. Lds mer om skolreseplanen:
https://miljoverkstaden.helsingborg.se/program/annanundervisning/skolreseplan/

3.1.4 Cykla ar kul

Projektet Cykla &r kul har lanserats under 2020 for arskurs 3 och 4. Under varen testades och
forbattrades konceptet med 3 grupper med 65 elever. Under hosten startades 5 nya grupper upp
med totalt 105 elever. Cykla ar kul innebar att eleverna fyller i en resvaneundersékning innan de
kommer med sin klass till Habiteum for en halvdagsworkshop om hilsa, klimat, rorelse och miljo.
Efter workshopen far de med sig material att jobba med sjalva i klassen och personal fran
Miljéverkstaden kommer sedan ut till skolan fér en uppfdljande lektion pa skolgarden.
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3.1.5 Barntrafikskolan

Pa Barntrafikskolan undervisar personal fran Miljéverkstaden skolelever i trafiksdkerhet. Den som vill
kan ocksa bestka Barntrafikskolan med egen cykel utanfor skoltid for att leka och lara, med koppling
till temat trafik. Under ldsaret 2019/2020 fick 1539 elever, ca 86% av alla elever i arskurs 1,
undervisning pa Barntrafikskolan.

3.1.6 Tar mig till skolan

Tar mig till skolan ar ett projekt som framst vander sig till arskurs 1 och syftet ar att inspirera elever
och foraldrar att ga eller cykla till skolan istallet for att ta bilen. Projektet &r ett led i att 6ka
trafiksdkerheten och forbattra miljon kring skolorna men ocksa ett satt att lara barnen hur de kan
paverka sin trafikmiljé samtidigt som de far veta hur man sjalv ska bete sig i trafiken. Under 2020
deltog 6 skolor med 284 elever fordelat pa 13 klasser i Tar mig till skolan.

3.1.7 Cykling for alla

Projekt Cykling for alla startades upp under 2020 och syftar till att erbjuda cykelskola till Helsingborgs
vuxna invanare. Projektet ar ett samarbete mellan Milj6é och livsstil, kulturférvaltningen,
fritidsforvaltningen, Inva-sam, studieférbundet ABF och arbetsmarknadsférvaltningen. Under hosten
deltog totalt 30 personer i cykelkurserna som sen tyvarr fick pausas i slutet av aret. Planen &r att
starta upp igen nar laget férandrats med tanke pa att intresset ar stort, forhoppningsvis under varen
2021.

3.1.8 Arbetspaket om tjansteresor inom Fossilbranslefria kommuner

Fossilbranslefria kommuner ar ett EU-finansierat projekt som projektleds av Lansstyrelsen Skane,
Energikontoret Skane. Helsingborgs stad ar en av 7 deltagande kommuner i Skane. Arbetspaketet om
tjdnsteresor innehaller 3 atgarder som har arbetats med under 2020. En atgard handlar om att
uppmuntra medarbetare som pendlar till arbetet med bil, att i stallet ta cykeln under 6 veckor. Av de
25 personer som deltog angav 20 % att de cyklat eller gatt mer dven i tjansten. | en andra atgard har
vi inventerat stadens tjanstecyklar, hur de anvands, bokas, parkeras och servas. Inventeringen har
resulterat i ett underlag for att undersdka mojligheten for en central hantering av stadens
tjanstecyklar. Den tredje atgarden undersoker vad vi kan lara av Corona-pandemin nér fler har
arbetat hemifran och andelen digitala moten har 6kat. Hur kan vi anvanda det vi har lart oss for ett
mer hallbart resande framéver?

3.1.8 Kommunikation
Arets synbarhetskampanj genomférdes under en vecka i oktober. Vi delade ut flera tusen reflexer vid

nagra tillfallen i rusningstider pa Helsingborg C tillsammans med polisen och Helsingborg
kontaktcenter. Reflexer fanns dven att hamta pa alla bibliotek i staden och Helsingborg
kontaktcenter. Under samma vecka genomforde polisen cykelljuskontroller pa stan. Arets kampanj
var helt digital och gick pa stadsbussar, sociala medier och digitala skarmar pa utvalda platser.
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3.2 Infrastruktur

3.2.1 Gang-, cykel- och trafikséakerhetsatgarder

Med utgangspunkt i Cykelplan Helsingborgs stad 2017-2023 samt Trafikplan Helsingborgs stad
2017 har vi genomfort ett flertal ombyggnader under aret, med syfte att forbattra framkomligheten
och ge battre forutsattningar for fler att cykla.

Vi har byggt flera nya gang- och cykelbanor for att knyta samman cykelnatet, till exempel langs
Gustavslundsvagen, Drottninggatan vid Kv Béljan, Blidogatan och Gantoftavdgen. Utanfor
Helsingborgs arena har vi byggt upphojda cykeloverfarter och forbattrat beldaggningen for att skapa
battre forutsattningar for gadende och cyklister att ta sig sakert fram.

Under 2020 fardigstalldes sista etappen av Jonkopingsgatan. Fran Filbornavagen till Sofiebergsvagen
har vi byggt ny dubbelriktad cykelbana, breddat gangbanan och anlagt flera hastighetssdkrade
passager for gdende och cyklister bade langs och tvars gatan.

Exempel pd nya cykelbanor som byggts klart under 2020. Till viinster Gustavslundsvdgen och till

héger Jonkdpingsgatan (Foto: Lotta Wittinger, Stadsbyggnadsférvaltningen)

Vi har vi genomfort en rad olika atgarder i syfte att 6ka trafiksdkerheten. | anslutning till Larods skola
och Glantanskolan har vi byggt hastighetssdkrade passager och nya gang- och cykelbanor for att
skapa sakrare trafikmiljo runt skolorna. Vi har dven genomfort atgarder for att sikra passager och
dampa hastigheten pa bland annat Gasebacksvagen och Kadettgatan. Vi har dven skapat ca 20 nya
cykeloverfarter och darmed dubblerat antalet till runt 40 cykel6verfarter.

For att mota aterkommande synpunkter pa oro for buskorningar och fortkérande bilister har vi pa ett
antal mindre trafikerade gator infort ett test med tillfalliga farthinder, sa kallade trygghetsgupp, och
digitala Din-fart-skyltar som paminner om att halla ratt hastighet.
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Exempel pa trafiksdkerhetsatgdrder 2020. Till vénster ny upphéjd cykeldverfart pa Hittarpsvdgen vid
Laréds skola och till héger ny upphdjd cykeléverfart vid Gléntanskolan i Odékra.

3.2.2 Kollektivtrafikatgarder

Kundgruppen ar en av arbetsgrupperna i Busskoll, som ar ett trepartssamarbete mellan Helsingborgs
stad, Skanetrafiken och Arriva. Tillsammans arbetar vi for att kundens behov och intressen lyfts fram
i projekt som genomfors for att utveckla stadsbusstrafiken. Det har varit ett rorigt och jobbigt ar,
resendrerna har kant sig osdkra pa vad det &r som géller och det har inte varit |1att for forarna att ta
fragorna samt de konflikter som uppstar. 2020 praglades arbetet i kundgruppen forstas av
diskussioner och I6sningar kring pandemin och minskat resande i kollektivtrafiken som effekt.

Vi arbetar pa olika satt for att fa ndjdare och fler kunder och stimmer av och/eller férstarker
respektive parts olika aktiviteter, kampanjer eller informationsinsatser och manga av punkterna fran
2020 flyttas vidare till 2021 pa grund av pandemin. Nagra saker som kundgruppen arbetat med eller
marknadsfort under aret:

e Skanetrafikens Trygghetslinje

e Tagstopp i samband med byggstart Vastkustbanan, med stor paverkan dven pa stadsbussar
och regionbussar.

e Diskussioner kring barnperspektivet i kollektivtrafiken

e Samarbetat kring trafikomlaggningar som paverkat kollektivtrafiken.

e Puffat for information om Skanetrafikens nya biljettsystem

Fokus framat &r att 6ka den upplevda tryggheten och sdkerheten inom kollektivtrafiken. Fa fler
resendrer att resa utanfor peaktid, med hjalp av appar och biljetter, samt att arbeta for att
framdorrarna kan dppnas sa att fler resenarer blippar sin biljett. Nar det blir mojligt for fler att resa
kollektivt géller det att skapa en ny relation med kunderna och valkomna dem tillbaka till
kollektivtrafiken.

Ombyggnationen av Drottninggatan/Jarnvagsgatan ar klar och staden har |atit géra en uppféljande
attitydundersokning for att ta reda pa hur de ménniskor som ror sig i omradet uppfattar platsen.
Eftermatningen gjordes med hjalp av enkatintervjuer pa plats langs gatan och visade ett positivt
resultat dar 72 % av de som svarade uppgav att de tycker att omradet blivit battre och 82 %tycker att
det ar lattare att ta sig fram.
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3.2.3 Storre projekt och stadsutveckling

Drottninggatan, Jarnvagsgatan och Helsingborgsexpressen fardigstalldes under 2019, och nu under
2020 skedde inga nya storre forandringar i trafiksystemet. Arbetet med hissar vid bron vid Tingshuset
startade, vilket gjort att hallplatsen varit avstangd under stora delar av aret.

Under 2020 byggstartades dubbelsparsutbyggnaden mellan Angelholm och Maria. Férutom kortare
spararbete pa denna stracka byttes kontaktledningen mellan Ramlésa och Helsingborg C, vilket
gjorde att all tagtrafik pa Helsingborg C var ersatt med buss under tva veckors tid. Dessutom har
Trafikverket bytt rdls pa Rdabanan och man upptackte fel pa rdlsen mellan Kavlinge och Helsingborg.
Dar fick tagen ga med reducerad hastighet i slutet av aret. Detta har stallt till det for tagpendlare
dven om arbetena kom lagligt med tanke pa pandemin.

Kartan nedan visar de flesta storre bebyggelseprojekten som fardigstalldes under ar 2020. Det fanns
fraimst inom centralorten samt i Odakra. Man kan férvénta sig att denna utveckling innebar ett 6kat

resbehov med bland annat 6kad biltrafik pa gator kring Vala, pa Romares vag och Kullavdagen i Maria,
utmed Vasatorpsvagen, Sjogatan och Hasthagsvagen vid Ramldsa station.
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4. Vart ar vi pa vag?

4.1 Analys

Vi befinner oss fortfarande mitt i en pagaende pandemi, utan mojlighet att dra nagra definitiva
slutsatser eftersom vi dnnu inte vet hur coronakrisen kommer att paverka vara resvanor pa langre
sikt. Vi ser ett generellt minskat resande och en nedgang i rérligheten jamfért med innan pandemin.

Men dven om vi vet att pandemin inneburit stora utmaningar for framfor allt kollektivtrafiken, kan
det samtidigt vara en mdjlighet att tanka om och tanka nytt. Olika undersokningar visar att
hemarbetet troligtvis kommer att halla i sig dven efter att pandemin ar 6ver. Detta innebér att
fardmedelsfordelningen kan komma att férandras, och att vi framfoér allt behover hitta nya satt att
mata och folja upp resmoénster ndr de som brukade aka kollektivt till arbetet eller skolan istallet
arbetar eller studerar hemifran i stérre utstrackning dven efter att pandemin ar éver. Nya vanor kan
satta spar i resandemonstren med farre antal resor som inte bara innebar ett minskat tryck pa
kollektivtrafiken utan dven forandringar av de traditionella rusningstiderna da man har en 6kad
flexibilitet att valja nar man val reser.

Efter coronapandemin kommer vi behdva analysera de snabba beteendeférdandringar som pandemin
lett till, och diskutera hur vi kommer tillbaka och vidare i forhallande till var malbild.

| rankningen av Sveriges basta kommun for hallbara transporter kom Helsingborg pa 6e plats 2020.
Helsingborg ligger bra till da staden haft ett tydligt fokus pa investeringar for cykel. Detta tillsammans
med de goda kollektivtrafikmaojligheter som finns i Skane gor att vi placerar oss bra i rankningen och
ligger strax efter storstadsregionerna.

Att Helsingborg lyfts fram som en av de kommuner som gor mest investeringar for cykel ar en
intressant aspekt som ar viktig for fardmedelsfordelningen och de mal som satts upp i Trafikplan
2017 och i Klimat- och Energiplanen. Trots att vi har stort fokus pa investeringar i infrastruktur och
kampanjer for cykel ser vi inte den 6kning vi hoppats pa i fordmedelsférdelningen utan en fortsatt
overflyttning fran bil till cykel &r nédvandig for att na malen.

Vi har sett en 6kning av antalet olyckor och skadade de tva senaste aren, men tittar vi dver tid ser vi
fortfarande en svagt nedatgaende trend. Ser vi till att vi dven har en befolkningsdkning har antal
skadade minskat stadigt se senaste tio dren. Generellt har Helsingborg fa omkomna och allvarligt
skadade, utan majoriteten av olyckorna leder till mattliga och framfor allt lindrigt skadade dar
singelolyckor bland fotgédngare, sa kallade fallolyckor, star for en majoritet.

Drygt halften av de som skadades under 2020 var oskyddade fotgangare och cyklister, och det ar
dven i dessa trafikantkategorier som vi ser den storsta 6kningen. Vad detta beror pa &r svart att saga,
men en bidragande faktor kan vara pandemin och att rekommendationerna gjort att fler ror sig i
utemiljon som gaende och cyklist istallet fér med bil eller buss. Staden arbetar aktivt med
trafiksdkerhetsfragorna och med att sakra strak och passager for oskyddade trafikanter, bland annat
har det under 2020 inforts ett flertal nya och sédkra cykeléverfarter. Orsaken till att
kollisionsolyckorna mellan motorfordon och cyklister har 6kat under aret ar dock svart att dra nagra
slutsatser kring utan att detaljstudera olycksplatserna.
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For gangtrafiken finns inga 6vergripande matningar som staden gor arligen utan de métresultat vi
har &r langs med shoppingstraken. Det senaste resultatet av resvaneundersékningen visar att
andelen fotgdngare i forhallande till 6vriga fardmedel ligger kvar pa 11 procent och har gjort det
sedan 2013.

De matningar som gjorts langs shoppingststraken under 2020 visar en minskning, vilket kan knytas till
covid-19 och restriktioner dar allmédnheten uppmanas att avsta fran att vistas i butiker och andra
inomhusmiljoer. Stadskarnan ar en naturlig motesplats for handel, mat, kultur och n6je men i takt
med att de regionala raden har infoérts har de som uppehaller sig i stadskdrnorna nastan helt
begransats till personer som bor och arbeta dar.

Eftersom matningarna inte ar heltdckande ar det svart att se hur gangtrafiken i stort har forandrats
och det ar dven svart att spekulera i nar fotgangarflédena atergar till normal niva.
Resvaneundersdkningen ger bilden av att andelen gangtrafikanter inte férdndrats de senaste fem
aren, men nya matmetoder for hur vi fangar in gangfléden behover vidareutvecklas for en tatare
uppféljning.

Statistiken for cykel 2020 visar pa en 6kning av antalet cykelpassager forbi méatstationerna sedan
2019 men siffrorna trots att cykeltrafiken 6kar nagot sedan forra arets tapp ar flédena i stora drag
fortfarande pa samma niva som 2015. Vi ser positiva, om dn marginella, forandringar éver tid men
cyklisters beteende ar i regel valdigt vaderberoende och kan darfor ha relativt stora variationer fran
ar till ar. Om man tar aret 2018 som exempel sa var det en fin sommar vilket férklarar den kraftiga
okningen det aret. Dock ser vi inte en 6kning i den takt som behdvs for att uppna malet om att
dubblera andelen cyklister fran 11% till 21% till 2023. Malet i Trafikplanen &r satt utifran antalet
passager i de nio matpunkterna men detta ar en svar matuppféljning dd ombyggnationer och nya
cykelstrak kan dndra fardvagarna och gor att vi missar cyklister i vissa punkter. Huvudcykelstraken ar
konstanta och har de senaste aren fatt standardforbattringar, varfor det ar orovackande att vi inte
ser nagra tendenser till 6kning i matpunkterna. Med tanke pa befolkningsokningen borde konstanta
resvanor fortfarande gett en stérre 6kning 6ver tid som vi tyvarr inte ser.

Staden har under de senaste aren gjort breda satsningar pa cykelfragor och har under de senaste
aren haft en expansiv utbyggnad av cykelvidgarna. | centrala delarna av Helsingborg har de senaste
arens ombyggnader och avstdngningar dven gjort att kollektivtrafiken haft begransad framkomlighet
vilket till viss del gjort att vi kunnat se en overflyttning fran stadsbuss till cykel, men da vi dven saknat
matpunkter under byggperioden ar det svart att bekrafta denna observation.

Bidrag till elcyklar i kombination med bade fysiska atgarder och beteendekampanjer inriktade pa
cykel de senaste aren borde ha bidragit till att cykeln blivit ett attraktivt alternativ till bilen, men da vi
gor satsningar men inte ser att fler cyklar blir slutsatsen att vi maste sdnka framkomligheten for bil
for att 6ka andelen cyklister.

Till skillnad fran andra trafikslag verkar inte cykelflédena paverkats namnvart av coronapandemin.
Antalet cyklister har inte sjunkit under pandemin men heller inte 6kat i den utstrdackning som
restriktionerna kunde lett till. Resandet med kollektivtrafiken sjonk avsevart men vi kan inte se en
overflyttning till cykel. Dock kan restriktioner och rekommendationer for arbete hemifran ha
paverkat vad som annars kunde varit en stérre 6kning.
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Den 1 april 2020 kom Folkhdlsomyndighetens férsta rekommendationer for resande i
kollektivtrafiken. Det &r i resandet med buss och tag som vi ser storst fordandring under 2020.
Kollektivresandet i Helsingborg har under aret minskat med ungefar 30-40 procent och fran att ha
legat pa en stadigt uppatgaende trend sa star nu kollektivtrafiken pa den lagsta nivan pa 15 ar.
Pandemin har alltsa suddat ut néstan tio ars utveckling sett till antal resande med kollektivtrafik.
Dock kan vi se att det ar problematiskt att prata om antal resande nu nar manniskors beteende
forandras sa snabbt och drastiskt. Vi kanske inte har samma mal eftersom vi vill att folk ska resa
mindre och behdver hitta ett satt att koppla vara I6pande analyser till fardmedelsférdelning nar vi
foljer upp vara mal. Ut detta perspektiv ar det fardmedelsfordelningen som behover férandras och
att andel resor med andra trafikslag minskar.

Samtidigt befinner sig branschen just nu i en situation dar fler bussar och tag uppmanas att rulla som
vanligt, men féarre personer rekommenderas att aka kollektivt. Det finns en risk att vi hamnari en
negativ spiral med minskat resande med kollektivtrafik vilket leder till Iagre intékter och ddrmed
samre utbud. Det kan ocksa innebara att fler personer dven fortsattningsvis valjer att ta bilen, vilket
inte bara vore en forlust for arbetet med hallbart resande utan samtidigt skulle ge samre
framkomlighet for kollektivtrafiken. For att det hallbara resandet ska fortsatta sin positiva utveckling
maste vi arbeta aktivt for att fa Helsingborgarna att atervanda till kollektivtrafiken efter pandemin,
men med de férandrade vanor och maojligheter som det senaste aret fort med sig for framfor allt
arbetspendlarna ar det svart att spekulera i om nér vi ater ar pa samma niva som fére krisen.

Skanetrafiken gor manadsvis uppfoljning och det ar svart att sdga nagot forran efter att
vaccinationerna ar genomférda och restriktionerna slapper. Staden maste folja upp regelbundet for
att undvika en langsgdende negativ trend, och gora kopplingar till vilka satsningar vi gor i
Helsingborg. Aven om resandet med kollektivtrafik g&r ner sa ar det viktigt att ha fortsatt fokus pa
hallbart resande, och pa langre sikt raknar vi med att vi kommer ha en positiv utveckling dar vi gor
nya och stora satsningar och inte nedmonterar resurserna for kollektivtrafiken.

For stadsbuss kan vi se en minskning pa nastan 40%. Det ar en ndgot mindre minskning i Helsingborg
an kollektivtrafiken generellt i Skdne och resandet med stadsbusstrafiken aterspeglar aret och de
restriktioner som inforts. Fran borjan av aret da vi kunde se ett normalt resande har antalet
resendrer med stadsbuss minskat som en direkt féljd av de férsta pandemirestriktionerna.
Nedgangen kunde aterhdmtades delvis under sommarmanaderna, men det var fortfarande en tydlig
dipp dven under sommaren.

Stadsbusstrafiken har dock genomgatt storre forandringar de senaste aren med bland annat den nya
HelsingborgsExpressen. | samband med detta kortades linje 1 i soder och man sag darfor redan under
2019 en minskning. Det &r dven pa denna linje som den storsta minskningen skett dven detta ar, dven
om nedgangen i antalet resor ar tydlig for samtliga linjer. Pandemins paverkan pa resandet gor att
det dnnu ar svart att utvardera de storre satsningarna som gjorts i stadsbusstrafiken.

Aven antal resor med regionbusstrafiken for linjer som trafikerar Helsingborg minskade under 2020
pa samtliga linjer. Manga av regionbusslinjerna har efter en stark 6kning de senaste aren stabiliserats
men vi kan under 2020 se en minskning i antalet resande pa samtliga linjer. Linje 220 mot Hoganas
som ar den storsta linjen har gjort daven gjort det storsta tappet. Generellt har regionbusstrafiken
paverkats mer an stadsbusslinjerna av pandemin, vilket kan férklaras av rekommendationen att
undvika langre resor.

39



Aven i statistiken for pastigande pa Helsingborgs tagstationer kan vi under 2020 se nistan 40
procents minskning. Pa de tva storre stationerna Helsingborg C och Raml&sa station, vilka dr noder
for manga skol- och arbetspendlare, har antalet pastigande minskat kraftigt. Helsingborg C hade
2019 en kraftig uppgang efter nagra ars nedatgaende trend men minskade under 2020 med 38% och
ar var nu det lagsta pa tio ar. Ramldsa station har haft en jamnare kurva som se senaste tio aren med
en svag 6kning, men dven héar har antalet pastigande per dag halverats. Trots detta kan vi pa en del
av de stadsnéra stationsorterna se en fortsatt positiv trend over tid. Pa stationerna i Maria och
Kattarp ar resandet fortfarande hogre an tidigare, med undantag fér 2019. Pa de stadsnara
stationerna konkurrerar taget med stadsbussen vilket kan vara anledningen till att minskningen inte
ar lika kraftig har.

En stor del av statistiken kan férklaras av pandemin och restriktionerna. Arbetspendlare har
uppmanats att jobba hemifran, och skolorna har under perioder helt gatt 6ver till
distansundervisning. Pa Helsingborgs C har det dven varit helt avstangt for trafik under en kortare
period p& hosten pd grund av banarbete. Aven p3 stationerna ldngs Radbanan férekom det
banarbete som paverkade resandet.

| resvaneundersokningen som gjordes hosten 2018 minskar andelen bilresor i Helsingborg fran 58
procent till 53 procent sedan resvaneundersdkningen 2013. Detta talar for att utvecklingen hittills
inte har gatt framat i den takt som kravs utan det behover ske en dverflyttning till de hallbara
transportmedlen for att na malet om en fairdmedelsandel pa 42% bilresor till 2022, och dels minska
koldioxidutsldppen fran vagtrafik med 80% till 2030, jamfort med 2010, vilket ar ambitionen i Klimat-
och Energiplanen.

Sedan 2019 har vi sett den totala trafiken vid matpunkterna har minskat med 3 procent, och vi har
alltsa haft en svagt positiv trend for andra aret i rad. Tittar vi nagot langre tillbaka kan vi dessutom se
att trafiken vid matpunkterna har minskat med 7% sedan toppen 2016. Da det varit mycket
vagarbeten och ombyggnader de senaste aren ar vissa matpunkter saknats eller varit osdkra vilket
gor att 2016 ar den senaste sdkra matpunkten, och det var dven da vi sag en topp efter en langre tids
okning av trafiken. Efter detta har vi kunnat se en minskning framfér allt pa Drottninggatan som
ligger 21% lagre an 2016 trots att trafiken under 2020 haft en viss 6kning.

2020 &r det forsta aret som vi ater har tillforlitliga siffror fran samtliga matpunkter och kan borja
utvardera effekterna de ombyggnaderna som gjorts i centrum men pa grund av Covid-19 &r det svart
att anvanda arets statistik som utgangspunkt for en 6vergripande analys.

Aven biltrafiken har paverkats av coronapandemin och minskningen kan bero p4 att
arbetspendlingen minskat nér fler stannar hemma. | andra delar av landet har man sett minskad
biltrafik av covid men Helsingborg ligger relativt stabilt &ven om vi ser en mindre minskning.

Tappet i kollektivtrafiken aterspeglas heller inte i statistiken for biltrafiken. Samtidigt kan vi anta att
det skett en viss 6verflyttning av resande fran kollektivtrafiken, men det ar svart att med sdkerhet
saga hur fardmedelsférdelnigen sett ut under pandemin. Restriktioner och instéllda eller andrade
semesterplaner har haft stor paverkan pa vara resvanor, och dar det tidigare varit tillganglighet och
flexibilitet som fatt manga att vélja bilen har det under 2020 dven funnits halsoskal att kora egen bil
till sina malpunkter. Att bilen under aret blivit ett mer attraktivt alternativ kan komma att paverka
dven hur man ror sig dven efter pandemin. Att fler vant sig vid att ta bilen kan dven paverka hur man

40



uppfattar kollektivtrafikens prismodell, och det ar stora osdkerheter i vad som kommer handa den
kommande tiden. Troligtvis dr det forst om nagra ar som vi kan se effekterna av pandemin och i
denna uppféljning bor vi ha fokus pa fardmedelsfordelningen. | dagsldaget gors analys av
fardmedelsfordelningen i forsta hans i regionens resvaneundersokning vart femte ar, men vi behéver
Oversatta och bevaka resultatet samt en tatare uppfoljning och analyser i relation till vara mal.

| flédena av tung trafik i stadens méatpunkter ser vi att en 6kning i trafikflodena fran 2019-2020 och vi
har dven en 6kande trend pa langre sikt. Helsingborg &r en hamnstad och en nod for logistikféretag
vilket ar en forklaring till den 6kande andelen tung trafik. Tunga lastbilar har 6kat generellt i Sverige
och detta syns dven i var statistik. Ser vi pa fordelningen av tunga fordon i trafik har latta lastbilar i
trafik har 6kat mellan 2019-2020 medan tunga lastbilar minskat det senaste aret, dven om det 6ver
tid finns en 6kning av samtliga tunga fordon.

Eftersom antalet invanare 6kar och bilinnehavet ocksa 6kar, sa innebar det en 6kning av det totala
antalet bilar inom staden.

Coronavirusets utbrott i mars 2020 har paverkat bilresandet och darmed ocksa parkeringsmonster i
staden. | genomsnitt har antalet parkeringar som sker pa omraden med avgift minskat med 4,4%
samtidigt som omsattningen i pengar har minskat med 11,8%. Detta tolkar vi som att fler jobbar
hemifran men att man fortfarande gor korta drenden i staden om &n i mindre omfattning.

Vi ser sakta men sdkert en 6kande trend i antal bilar i Helsingborg, som inte kan forklaras av
inflyttning. Ser vi till antalet bilar per tusen invanare ar det tydligt att bilinnehavet inte minskar.
Under 2020 har vi foljt upp de senaste storre byggprojekten i staden och det ar tydligt att
bilinnehavet har varit hogre an gallande p-norm. Stadens invanare har bade fler bilar och anvander
dessa mer an o6nskat. Bilen representerar valfrihet och det kommer ta tid innan detta synsatt dndras,
och slutsatsen vi kan dra ar att viinom den narmsta framtiden kommer inte kommer lyckas minska
bilinnehavet, utan fokus bor ligga pa att fa ner bilresandet. Darfor behover vi fokusera pa att 6ka
anvandandet av delade fordon sa att vi anvander marken effektivt och haller nere boendekostnader i
exploateringsprojekt.

Vi vet dven att de flesta parkeringar i innerstaden minskar, och antalet parkeringsplatser gar ner fast
bilinnehavet gar upp. P& gatumark har antalet parkeringsplatser de senaste dren minskat med 1000
platser (inklusive platserna pa angfarjan) av ca 12 000-13 000. Detta har generellt lett till att
soktrafiken 6kar och man kor langre for att hitta en parkering. Snittiden for att hitta en
parkeringsplats uppskattas vara ca 15-30minuter under rusningstid.

Trots att vi 6kat avgifterna har antalet felparkeringsavgifter gatt upp, och det &r annu for tidigt att
analysera om 6kningen av avgifterna pa sikt kommer leda till att man parkerar mindre fel an tidigare.

Under 2020 kan vi se att parkerandet gar ner, men antal bilar minskar inte. Detta ser vi som ett direkt
resultat av coronapandemin dar vi har fler bilar i trafik men inte nédvandigtvis anvander dem. Vi har
dven sett att trenden med “hemester” har varit stor, i synnerhet under sommaren, och att man
under pandemin har besokt gronomraden och platser for rekreation utomhus i stérre utstrackning an
vanligt.
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4.2 Rekommendation fortsatt planering

Vi bevakar utvecklingen efter Coronapandemin med sarskilt fokus pa resandet med
kollektivtrafik som minskat kraftigt under pandemin. Vi féljer upp resandestatistiken oftare
for att se om det kravs sarskilda atgarder.

Vi behover arbeta fram nya metoder for trafikrdakning, och vi forbereder med ny teknik
bland annat i belysningsstolpar som en del i arbetet med att hitta nya verktyg for att samla
in moénster for resvanor.

Vi ska skapa attraktiva platser och strak dar helsingborgarna vill réra och uppehalla sig, och
vi fardigstaller under den ndarmsta tiden saknade lankar och behov i centrum vid bland annat
Fagelsangsstraket, norra delen av Drottninggatan, SeaU och omradet runt HBG C -
Kungstorget.

Vi fortsatter det systematiska arbetet med trafiksdkerhetsarbetet da det har gett ett bra
langsiktigt resultat med minskat antal olyckor. Vi provar nya lésningar och utvidgar var
verktygslada géallande trafiksdkerhetsatgarder.

Utvecklingen av vara storre kollektivtrafikatgarder, sasom Helsingborgsexpressen och
Vastkustbanan, fortgar i samarbete med Arriva, Skanetrafiken och Trafikverket.

Vi behover prioritera ett hallbart resande genom beteendepaverkande kampanjer for att
Oka cykel- och kollektivtrafikens attraktivitet. Vi arbetar med fokus pa utbyggnad av
cykelbanor samt att systematiskt bygga bort felande lankar och skapa sakra passager for
gang- och cykeltrafiken.

Konkurrensforhallande mellan biltrafik och de hallbara transportslagen behover fortsitta
att dndras. Cykeltrafiken ska prioriteras i byggande och planering samtidigt som biltrafiken
styrs till det 6vergripande vagnatet.

Det behovs nya yt- och kostnadseffektiva parkeringslosningar dar en éversyn av
avgiftszonerna ar en viktig komponent for att fa ekonomi i framtida anldggningar.




