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Trafikaret 2021 ar en del av den arliga uppfoéljningen av Trafikplan 2017, och en
redovisning av trafikutvecklingen i Helsingborg. Har sammanstiller vi fakta och statistik,
besKkriver vad vi gjort under aret samt gor en analys 6ver utvecklingen.

Enligt Trafikplan 2017 ska vi arbeta med en rullande trafikplanering vilket innebér att vi
arligen foljer upp hur trafikutvecklingen bidrar till stadens mal att 6ka andelen hallbara resor
och lata utvecklingen vara styrande for vilka atgarder vi véljer. I denna uppféljning
sammanstaller vi kunskap och statistik om trafikens utveckling och vilka aktiviteter och
atgarder som har genomforts under aret. I underlaget finns forutom faktorer som direkt kopplar
till malen i Trafikplanen dven indikatorer for hur helsingborgarna ror sig och hur de reser.
Trafikaret visar om utvecklingen gar at ratt hall och ger stéd i om investeringsbudgeten for
trafikatgarder behover omfordelas for att na 6nskvard utveckling.
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TRAFIKARET 2021

HELSINGBORG

EN SAMMANFATTNING

2021 praglades fortsatt
av Covid-19 med bland
annat stor inverkan pa
resandet i kollektivtrafiken
och en efterslapning

i olycksrapprteringen.

Resenarer med stadsbuss
i Helsingborg under
pandemin har varit cirka
40% farre sedan 2019, med
en minskning pa ytterligare
6% i resandet under 2021.

Cirka 1,9 miljoner cyklister
passerade stadens 9 mat-
stationer under 2019 vilket
ar 7% farre cykelpassager
jamfort med foregdende ar.

Biltrafikflodena pa Helsingborgs
matpunkter har 0kat med 5%
mellan 2020 och 2021, men

vi ser att 6kningen &ar framst pa
de storre lederna och att trafiken
genom centrum fortsatt ar lagre
an vid toppen 2016.

=

7% farre resor gjordes
med regionbusslinjer
via Helsingborg 2021
jamfért med 2020.
Nedgangen under
pandemin haller i sig.

Vi ser en 6kning i resandet med
tag igen efter nedgangen under
2020. Pa grund av banarbeten
var vissa stationer avstangda
vid mattillfallet men i snitt okade
resandet med 36% pa de stationer

som ingick i matningen.

HAR VI GJORT

V' Vihar genomfort trafiksakerhetshojande
atgarder i bland annat Laréd och Gantofta
dar vi har vi byggt hastighetssakrade pas-
sager och nya gang- och cykelbanor for att
skapa en sakrare trafikmiljo runt skolor.

v Vihar vi byggt flera nya gang- och cykel-
banor, bland annat langs Vaktgatan,
Drottning Margaretas gata och Lundsgard.
Vihar dven paboarjat flera storre ombygg-
nader for cykel, exempelvis pa Larmvagen,
Fagelsangsgatan och Norra Storgatan.

v/ Under 2021 invigdes den nya Varvsbron for
gaende och cyklister mellan Helsingborg
centrum och Oceanhamnen. Gang- och
cykelbron vid Tingshuset fardigstalldes och
upprustningen har inneburit battre tillgang-
lighetsanpassning och nya hissar fran buss-
hallplatsen.

v/ Under 2021 testade vi ett nytt koncept for
att lana ut elcyklar till privatpersoner, istél-
let for cykelbiblioteket som vi la ner 2020.
Projektet fick i utvarderingen positiv respons
dar 22% svarade att de kopt en elcykel och
50% angav att de cyklade mer efter att testat
lanecykeln.

v/ Under 2021 genomforde vi flera kampanjer
och projekt for hdllbart resande och sakerhet
i trafiken. Bland annat var arliga synbar-
hetskampanj och sa startade projekten 300
testeyklister samt Hallbara foretagsresor
2.0 — tva projekt som vander sig till privat-
personer respektive foretag for att uppmana
till hallbara affars- och pendlingsresor och
motivera omstallningen till ett mer klimats-
mart resande.

helsingborg.se/trafikplan

824 personer skadades i trafiken
2021. Det var 139 personer, eller
14%, farre an 2020. Siffrorna ar
prelimindra pa grund av en efter-
slapning i rapporteringen

pa grund av pandemin.

v/ I centrum har vi forbattrat tryggheten och
sakerheten pa gagator genom att installera
hoj- och sankbara pollare pa ett antal platser.

v Vihar arbetat med att skapa goda ljudmil-
joer och har bland annat testat att infora
ljudinstallationer pa torgytor, lekplatser eller
parker.

v Vihar arbetat med bullerdampande atgarder
i form av vallar vid naturomraden, och ett
integrerat lek- och bullerplank har uppforts vid
Anglyckans forskola.

v Paett antal mindre trafikerade gator har vi
fortsatt med sa kallade trygghetsgupp och
Din-fart-skyltar som paminner om att hélla ratt
hastighet eftersom de gett bra resultat.

OCH DET HAR
PLANERAR VI FRAMAT

v Vi bevakar utvecklingen efter coronapan-
demin med sarskilt fokus pa resandet med
kollektivtrafik som minskat kraftigt under pan-
demin. Vi foljer upp resandestatistiken oftare
for att se om det kravs sarskilda atgarder.

V' Vibehover arbeta fram nya metoder for trafik-
rakning, sarskilt for gaende och cyklister. Vi
forbereder detta bland annat med ny teknik
i exempelvis belysningsstolpar som en del i
arbetet med att hitta nya verktyg for att samla
in monster for resvanor.

v Viska skapa attraktiva platser och strék dar
helsingborgarna vill réra och uppehalla sig

Under 2021 hade vi drygt

10 miljoner passager vid mat-
punkterna pa vara shopping-
strak — en 6kning med 0,8%
sedan 2020. Resvaneunder-
sokningen fran hosten 2018
visade att 11% av resorna

i Helsingborg &r gangresor.

med fokus pa exempelvis trafiktrygghet, be-
lysning och buller samt jamstalldhet, jamlik-
het och barns majlighet att transportera sig.

Vi fardigstaller inom den narmsta tiden
saknade lankar och behov i centrum vid
bland annat Fagelsangsstraket, norra delen
av Drottninggatan, och omradet runt Helsing-
borg C - Kungstorget.

Vi fortsatter det systematiska arbetet med
trafiksakerhetsarbetet, och da vi ser en
okning av bland annat cykelolyckor méaste vi
utreda detta vidare och ytterligare fokusera
pa prioritering av oskyddade trafikanter.

Vi provar nya losningar och utvidgar var verk-
tygslada géllande trafiksdkerhetsatgarder.

Vi behover prioritera ett hallbart resande
genom beteendepaverkande kampanjer for
att oka cykel- och kollektivtrafikens attrakti-
vitet. Vi arbetar med fokus péa utbyggnad av
cykelbanor samt att systematiskt bygga bort
felande lankar och skapa sakra passager for
gang- och cykeltrafiken.

Konkurrensforhallande mellan biltrafik och
de hallbara transportslagen behover fortsat-
ta att andras. Cykeltrafiken ska prioriteras i
byggande och planering samtidigt som bil-
trafiken styrs till det 6vergripande vagnatet.

Vi behover nya yt- och kostnadseffektiva
parkeringslosningar dar en dversyn av
avgiftszonerna ar en
viktig komponent for att
lyckas med en hallbar
parkeringsutveckling.

HELSINGBORG



1. Mal for trafikutvecklingen

Uppfoljningen i Trafikaret 2021 utgar fran malen i Trafikplan 2017, dar ett av
huvudmalen ér att 6ka andelen hallbara resor, det vill siga andelen gang, cykel och
kollektivtrafikresor. Vi foljer aven upp andra évergripande mal som Helsingborgs stad
har som beroér trafikutvecklingen.

Staden har manga dvergripande mal som beror trafikutvecklingen i staden. De storre dvergripande
dokumenten som beror trafikutvecklingen for Helsingborg ar bland annat Livskvalitetsprogrammet
och OP2010, déar trafikprogrammet &r ett tematiskt PM till 6versiktsplanen, samt Klimat- och
energiplan for Helsingborg 2018-2024.

| Trafikplanen omsitts strategierna i trafikprogrammet, som idag har ersatts av OP2021, till konkreta
behov av atgarder for att vi ska na vara mal. Trafikplanens mal &r att 6ka andelen hallbara resor och
den ska genomfdras pa sju ar. Hur olika fardmedel férdelar sig kan ses som en indikator pa stadens
mal om att skapa ett hallbart trafiksystem utifran sociala, ekonomiska och miljémaéssiga aspekter.

Det langsiktiga malet i cykelplanen, som antogs i mars 2017, ar att 6ka cyklandet i Helsingborg, utan
att fler personer skadas. Andelen cykelresor ska 6ka till 21 procent ar 2022. Det innebdr i stort sett en
fordubbling av antalet cykelresor.

Stadsplan 2017 &r en andring av 6versiktsplanen for Helsingborgs centralort. Under fliken Trafik i
stadsplanen finns en malbild for fardmedelsfordelningen for centralorten som stimmer 6verens med

Klimat- och energiplanen samt Region Skanes strategi for ett hallbart transportsystem.




1.1 Fardmedelsfordelning 2021

Vart femte ar gors en regional resvaneundersdkning. Den senaste genomfordes hosten 2018
(RVU2018). Undersokningen visar att sedan ar 2013 har andelen resor med kollektivtrafik okat,
andelen bilresor har minskat nagot och andelen resor med cykel och gangresor ligger kvar pa samma
niva. For Trafikplanens mal-ar 2022 ska cykelresorna ligga pa 21%, gang pa 11%, kollektivtrafikresor
pa 24% och bilresorna ska endast vara 42% av fardmedelsfordelningen.

Vi skulle kunna saga att utvecklingen i stort gar at ratt hall men inte i den takt som behovs for att na
malen i klimat- och energiplanen dar bilresorna star for hogst en fjardedel av alla resor.

Enligt resvaneundersokningen var kollektivtrafikens andel ndstan i niva med en 6nskad niva och
detsamma gallde for andelen gangresor. Pandemin forandrade vara resbeteenden. Bland annat har
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1.2 Kommunrankning Hallbara transporter

Varje ar sedan 2014 gors en arlig kommunrankning av Sveriges basta kommuner for hallbara
transporter, kallad SHIFT. Syftet ar att lyfta fram de kommuner som kommit langt i arbetet med
hallbara transporter samt sprida kunskap och idéer. Helsingborg placerade sig 2021 pa plats 9 av 30
medverkande kommuner. Det &r en forsamring jamfort med 2020 da vi hamnade pa plats 6 och
minskade fran 198 till 180 podng.

Helsingborg lyfts fram i SHIFT-rapporten 2021 bland de kommuner som lagger mest i budget och
investering for cykel. Helsingborgs framsta styrkor ar dven en hog andel fossiloberoende kommunala
fordon och att staden ligger under median bland andra kommuner i andel resor som gérs med bil.
Det Helsingborg far kritik for ar trafiksdkerhet med 1,6 déda per 10 000 invanare. Medianen for
deltagande kommuner &r 0,84. Staden ligger ocksa lagt i jamforelse med andra stader gallande
andelen vigar med hastighetsbegransningen 30km/h, dar Helsingborg ligger pa ca 20-30 %. Det
placeras oss bland de tio samsta kommunerna vad galler 30-vagar.

1.3 Kommunvelometern
Kommunvelometern ar Cykelframjandets
stora nationella granskning som mater och
jamfor kommunernas insatser for cykling.
Granskningen ar ett verktyg for att kunna se
hur deras kommun star sig i jamférelse med
andra. méater och jamfér kommunernas
insatser for cykling under foregaende ar.
Syftet med studien ar att kunna jamfora
nuldget i en kommun gentemot andra
kommuner, se forandringar 6ver tid samt att
belysa omraden dar det finns potential for
forbattringar. Granskningen mater varken

|
i
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1

utvecklingen av sjalva cykeltrafiken inom

kommunerna eller cyklisters ndjdhet utan fokuserar pa kommunernas insatser for cykling inom
omradena infrastruktur, information och marknadsféring och organisation da det ger en
mangfacetterad bild av kommunernas arbete med cykling. 2021 var Kommunvelometerns tolfte
omgang och 57 kommuner deltog i granskningen

Helsingborg deltog for elfte aret i rad och kom pa tredje plats efter Uppsala, som toppade
Kommunvelometern for fjarde aret i rad, och Lund.

Helsingborg fick totalt 74 podng av 90 mdjliga. | jamforelse med forra arets rankning 6kar
Helsingborg sina podng framfoérallt inom delomradet infrastrukturinvesteringar, dar staden fick 2021
ars hogsta poang: 18 av 20 mojliga. Helsingborg fick dven starka resultat dven inom delomradena
kopplad till organisation: cykelpolitik, uppféljning och matning samt organisatoriska atgarder. Storst
utvecklingspotential for Helsingborg ar i delomradet informations- och
marknadsféringsinvesteringar.



2. Sa har ser det ut

I detta kapitel sammanstiller vi fakta och statistik éver olika trafikslag och hur de
utvecklats. Vi tittar bland annat pa hur manga som cyklar och vilka vigar som dr mest
trafikerade, hur olycksstatistiken utvecklar sig samt hur manga bilar respektive
parkeringsplatser vi har i staden.

2.1 Gang

Den resvaneundersokning som Region Skane genomforde ar 2018 (RVU2018), visar att andelen
gangtrafikanter |ag kvar pa samma niva (11 %) som den gjorde i undersékningen ar 2013 (RVU2013).

Vi har inget heltdckande satt att fanga in gangflédet i staden. Olika gangtrafikrakningar genomfors
men med olika syften, varfor det ar svart att jamfora dem sinsemellan.

Helsingborg Citysamverkan mater antalet passager vid fem olika matpunkter pa stadens mer
trafikerade shoppingstrak. Dessa matpunkter visar ett relativt jamnt antal passager fran 2015 och
framat. Variationer i gangtrafikfloden kan bero pa manga yttre faktorer sdsom vader, aktuella
ombyggnationer och avstangningar i centrum samt konsumtionsvanor. Matningarna for passager
under 2021 visar att det totala antalet passager i matpunkterna var 10 350 004 — vilket ar 0,8% fler
an foregdende ar.

Aven denna 4r, 2021, upplever Helsingborgs Citysamverkan och verksamheterna i centrum att
Coronapandemin lett till ett minskat antal besdkare och lagst antal besdkare var under vintern 2021.
Restriktionerna var detsamma under storre delen av 2021, och det ar darfor annu for tidigt att se den
totala effekten som Covid-19 fatt pa vara vanor, shopping- och resménster och det ar darfor for tidigt
att spekulera kring hur lang tid det kommer ta for fotgéngartrafiken att aterga till normala floden.
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2.2 Cykel

| Helsingborg finns nio platser dar antalet

cyklister kontinuerligt rdknas (se bild).

Samtliga punkter ligger pa huvudcykelnatet

och bor darmed ge en bra bild pa hur antalet somgaen
cyklister varierar mellan olika ar. 1,9 miljoner -
cyklister passerade stadens matpunkter under

2021. Detta innebdr en minskning jamfort ~
med foregaende ar pa cirka 7 % vilket e
stammer val 6verens med trenden i andra 1 %
liknande stader dar vissa stader visar en storre
minskning pa 12-17%.

Ridmonsgatan
.

Havertgan
& [ )

% Helsingborg

> % Stdefgatan

Av de nio matplatserna utgors topp 3 ar 2021
av Sodergatan (dagligt medelvarde 1 036),
Stenbocksgatan (827) och Havertgatan (777).
Det dr samma tre matplatser som var storst s ool
2020 med undantag fran Havertgatan som | SRR
tagit 6ver tredjeplatsen fran Filbornavagen. \

Siffrorna i diagrammet visar det totala antalet

cykelpassager i de nio matpunkterna jamfért med hur stora dessa varden behover vara om vi ska na
malen i cykelplanen. De réda staplarna visar utfallet och de gula visar malvardet. Diagrammet visar
att vi maste fortsatta investera i cykelvagnatet och prioritera cyklisters framkomlighet, sdkerhet och
trygghet. Det ar dock tydligt att detta inte racker och att vi behover fokusera ytterligare pa
beteendepaverkan for att forma fler invanare att vélja cykeln framfor bilen.
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Malen i cykelplanen innebar i stort sett en fordubbling av antalet cyklister rdknat fran 2015.

57% av helsingborgarna kan cykla till jobbet pa under 30 minuter enligt Region Skanes studie
Potential for hallbart resande fran 2016 (elcyklar ej medraknade). Vi kan se en svagt uppatgaende
trendlinje men inte den takt som krévs foér att uppna malen. Om cykeltrafiken 6kar linjart, det vill
saga med lika stor andel varje ar, ser malbilden och utfallet fran det att cykelplanen antogs ut som
nedan. Siffrorna i diagrammet visar det totala antalet cykelpassager i de nio matpunkterna jamfort
med hur stora dessa varden behdver vara om vi ska na malen i cykelplanen. De roda staplarna visar
utfallet och de gula visar malvardet.
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2.3 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken delas upp i stadsbusstrafik, regional busstrafik och regionala tagresor.
Staden samarbetar med Skanetrafiken i samtliga delar. For stadsbusstrafiken sker
arbetet i ett trepartssamarbete med operatoren och Skanetrafiken som kallas Busskoll
(tidigare benamnt Bussvision Helsingborg).

2.3.1 Stadsbuss

Coronapandemin har slagit hart mot kollektivtrafikresandet i stort och resandet med
stadsbusstrafiken ar inget undantag. Nedgangen fran 2019 till 2020 var nastan 40 procent och under
2021 fortsatte nedgangen ytterligare.
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Antal resor stadsbusstrafiken 2010-2021 (miljontal resor)

Det minskade resandet fran 2020 till 2021 galler for samtliga storre stadsbusslinjer. Linje 4
(Vastergard-Helsingborg C-Ramldsagarden) ar den stadsbusslinje som uppvisar den storsta
procentuella nedgadngen med nastan tio procent. Det dr ocksa pa linje 4 som den procentuella
resandeminskningen varit som storst sedan pandemin startade, med en nedgang pa nastan 50
procent sedan 2019. De linjer som klarat sig bdst under pandemin r linje 2 (Od&kra-Helsingborg C-
Attekulla-R&4) och linje 7 (Dalhem-Helsingborg C-Gustavslund) med nedgdngar runt 35 procent.
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Antal resor per stadbusslinje 2010—2021 (linje 5 lades ner 2014)

Resandet med stadsbusstrafiken aterspeglar aret som préglats av pandemin och de restriktioner som
tillampats i kollektivtrafiken. Aret inleddes med en svag men stabil resandedkning, fran 1ga nivaer.
Under hosten 6kade resandet relativt kraftigt och antalet resor i stadsbusstrafiken uppgick under
fjarde kvartalet till omkring 80 procent av antalet resor fore pandemin. Monstret foljer i stora drag
hur smittspridningen utvecklade sig och de restriktioner och rekommendationer som foljde, vilket
dven galler resandeminskningen i december.
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2.3.2 Regionbuss

Aven nir det giller resorna med regionbuss slar Coronapandemin igenom tydligt i statistiken.
Nedgangen fran 2020 till 2021 ar drygt 7% och minskningen galler sa gott som samtliga
regionbusslinjer inom kommunen. Procentuellt ar det stor skillnad i nedgangen mellan olika linjer.
Linje 219 (Helsingborg-Rydeback) uppvisar en minskning pa éver 20 procent, samtidigt som resandet
pa de mindre linjerna 224 (Arild-Hjalmshult), 260 (Ekeby-Landskrona) och SkaneExpressen 10
(Helsingborg-Orkelljunga) 6kat marginellt.
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2.3.3 Tag

Den kraftiga nedgangen i tagresandet mellan 2019 och 2020 har fér manga av stationsorterna under
2021 omvandlats till resandedkningar. Vid mattillfallet (oktober 2021) var Vastkustbanan mellan
Helsingborg och Angelholm avstingd, vilket gér att tdgresandet till och fran Helsingborg C, Maria,
Odéakra och Kattarp inte redovisas fér 2021. Fér évriga stationer dr uppgangen fran 2020 till 2021
relativt kraftig med exempelvis en 67-procentig 6kning i Vallakra. | snitt 6kade resandet med tag 36%
pa de stationer som var 6ppna vid mattillfallet. Den kraftiga 6kningen vid Ramldsa station (+60
procent) hanger till stor del samman med avstangningen av Vastkustbanan och resandeminskningen
vid Helsingborg C.
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(Helsingborgs C, Maria, Oddkra & Kattarp avstidngda under miittillféllet och data saknas fér 2021)
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2.3.4 Resor dver sundet
Pandemin har slagit markbart olika mot olika sorters transporter 6éver HH-leden. Nar det galler

antalet lastfordon har paverkan endast varit marginell och under 2021 var antalet lastfordon i paritet
med nivaerna fore pandemin. Minskningen av antalet personbilar ar ddremot desto mer pataglig.

Den kraftiga nedgang som skedde fran 2019 till 2020 pa 44 procent forklaras framst av de

internationella reserestriktionerna som inférdes under 2020. Trots att manga av restriktionerna lag

kvar under 2021 6kade dock antalet personbilar med omkring tva procent pa heldret. Aven om
okningen var blygsam sa lag antalet personbilar fran april och framat klart éver resandet for
motsvarande period 2020.
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2.4 Motorfordonstrafik

2.4.1 Biltrafik

Det totala trafikflodet i matpunkterna har 6kat med 5% sedan foéregaende ar. Det totala trafikflodet
ar p& motsvarande nivd som fem &r sedan. Den stérsta 6kningen ser vi pd Angelholmsleden samt
Osterleden.

Dock kan vi se att trafiken genom centrum ligger fortsatt pa en stabil niva och dven om flédena 6kat
nagot under 2021 ar vardagsdygnstrafiken pa Drottninggatan och Malmoleden 18% respektive 7%
lagre &n vid senaste toppen 2016, da ombyggnaden av Drottninggatan/Jarnvagsgatan paborjades.
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Uppmaitt vardagsdygnstrafik 2012-2021 totalt samt férdelat pd respektive mdtpunkt.
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Plats 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Drottninggatan 20500 | 19400 | 18900 | 22500 | 20 700 - - 14600 | 16400 | 16 900
Sodra Stenbocksgatan | 16 600 | 16 500 | 15300 | 15200 | 15900 | 18300 | 17400 | 18000 | 17300 | 18 000
Malméleden 18800 | 17400 | 17300 | 16 800 | 18000 | 15800 | 13600 | 14 200 | 15200 | 16 800
Angelholmsleden 39600 | 37400 | 39800 | 40200 | 43200 | 42200 | 41300 | 42900 | 40800 | 44 100
Osterleden 16900 | 23800 | 27100 | 32200 | 30500 | 38300 | 35400 | 35600 | 35400 | 36 800
Rusthdllsgatan 9300 | 7800 | 10300 [ 8400 | 11200 [ 8300 | 8500 | 8200 | 8300 | 7500

VaDT i respektive matpunkt 2012-2020.
*2017 saknas matningar for flera matpunkter, darfor har andra matpunkter eller medeltal anvénts for att berdkna floden
detta ar. Vardena ar avrundade till jamna hundratal.

24.2

Tung trafik

Registrerade latta lastbilar i trafik i Helsingborg har

Okat i snabbare takt dn personbilar sedan 2015 men

okningen har planat ut ndgot pa senare ar. Sedan ar

2015 har antalet registrerade tunga fordon i trafik

okat med 13 %, latta lastbilar med 19 % och

personbilar med 11 %.
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| matpunkterna ser vi totalt en minskning av tunga fordon pa samtliga matpunkter. Sammantaget for
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e— | 3tt lastbil

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Tung lastbil

har den tunga trafiken minskat med 13% under 2021 pa dessa platser. Den storsta fordandringen ser

vi pd Osterleden dar vi under 2020 kunde se en 6kning som nu dterigen gatt ner och r i linje med de
senaste fem aren. Det ar svart att avgora vad minskningen beror pa men det kan bero pa 6kningen av

|atta lastbilar jamfért med tunga lastbilar och hur dessa registreras i matningarna. Det ska ocksa
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tillaggas att matpunkterna i forsta hand syftar till att uppfdljning av den totala trafikutvecklingen och
att dessa punkter inte nddvandigtvis ar representativa for de tunga trafiklederna, utan syftar till att
visa férdelningen vid just dessa métplatser.
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Tung trafik 2012-2020 totalt samt férdelat pd respektive métpunkt.
Plats | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Drottninggatan 1890|1740 | 1840 1830 | 1850 - - 1560 | 1700 1480
Sodra Stenbocksgatan 970 900 890 860 970 1140 | 1050 | 1140 | 930 780
Malmadleden 970 850 950 910 960 870 780 | 1130|1300 1000
Angelholmsleden 293012670 | 2790 [ 2860 | 2920 | 3000 [ 30703230 (2970 2870
Osterleden 212012480 | 3030 [ 3540 | 3360 | 3990 [382013840 (4470 3900
Rusthallsgatan 1330 1250 | 1360 1340 (1400 | 1170 | 1460 | 1240|1290 910

Tung trafik i respektive matpunkt 2012-2021. Vissa ar saknas matningar, darfor har andra matpunkter eller medeltal

anvants for att berakna fléden dessa ar. Vardena ar avrundade till jamna hundratal.
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2.4.3 Bilinnehav
Bilinnehavet ar stadigt 6kande och hinger ihop med en 6kande befolkning da Helsingborg ar en stad
med positiv befolkningsutveckling.
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Tabellen ovan visar stadens personbilinnehav och antalet invdnare. Samtliga personbilar som dr i trafik vid
slutet av 2021 (kdlla SCB). Det finns alltsa ca en bil per tvd invdnare i staden.

Det kan alltsa konstateras att den dnskade utvecklingen med ett minskat bilinnehav dnnu inte
intraffat och att atgarder med att stadigt minska antalet parkeringsplatser inte gett haft nagon effekt
pa bilinnehavet. Tvartom kan vi notera att antalet bilar har 6kat nagot mer an befolkning under
jamfoérbar period. Under perioden fran 2002 till 2021 har befolkningen 6kat med 23 % och antalet
personbilar har under samma period 6kat med 27 %.
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Tabellen ovan visar stadens befolkningsutveckling i procent jimfért med motsvarande fér personbilar.
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2.4.4 Bilparkering

Coronavirusets utbrott i mars 2020 paverkade bilanvdndandet dnda fram till slutet av 2021 da vi for
forsta gangen sedan utbrottet sag att antalet parkeringar atergick till en normal niva och under sista
kvartalet 2021 sa var antalet parkeringar uppe pa den hogsta niva vi har sett sedan 2018 da vi
borjade fora statistik over detta nyckeltal.
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Antal parkerade bilar per ménad 2018-2021 .

Totalt finns det 71 500 parkeringsplatser i centralorten. Staden fortatas efterhand och atgarder for
cykel- och kollektivtrafik far mer utrymme, och sedan 2013 har antalet parkeringsplatser i
centralorten minskat med cirka 1100 platser. En relativt stor andel av de privata fastighetsagarna i
staden kan inte tillgodose efterfragan pa parkering inom sin fastighet. Det medfor 6kad soktrafik i
naromradet och hogre efterfragan pa stadens kantstensparkering.

Dagens reglering medfor att man pa de flesta platser kan sta maximalt i 24 timmar vilket gor att de
flesta valjer att ta bilen till tex. jobbet sa att man inte riskerar att fa en parkeringsanmarkning.
Stadsbyggnadsforvaltningen har ett pagaende arbete som paborjades i slutet av 2020 med att ta
fram ett pilotprojekt fér boendeparkering som sedan kommer att utvarderas. Syftet med
boendeparkering ar att minska onddig soktrafik och irritation samt att sakerstalla att boende kan
parkera sin bil vid hemmet dven da man reser hallbart med andra fardmedel. Pilotprojektet avses
inforas under 2022 och lokaliseras geografiskt till Slottshéjden och Olympia.

Beldggningsstudie

| stadens nyaste omrade Oceanpiren har den forsta fasen av inflyttning skett. Staden har byggt
omradet med da géllande parkeringsnorm som i genomsnitt innebar 0,5 parkeringsplatser per
bostad. | februari 2021 genomfordes en inventering av det verkliga bilinnehavet som ar 1 bil per
bostad plus 0,1 fér bestkare dvs. det verkliga behovet ar 1,1 parkeringsplatser per bostad i dagslaget.

| Oceanpiren finns det ingen kantstensparkering som kan agera buffert varfor det ar en extremt
anstrangd situation gadllande behovet av parkering.
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2.5 Sékerhet och Milj6

2.5.1 Trafiksdkerhet och olycksutveckling

Sammanstallningen av olycksstatistiken ar baserad pa utdrag ur den nationella trafikolycksdatabasen
Strada, som bygger pa uppgifter fran polisen och akutsjukvarden. Analyserna utgar ifran
rapporterade trafikolyckor som medfért personskada. Antalet olyckor géaller hela kommunen det vill
sdga inte enbart pa vagar och gator som kommunen ansvarar for.

Pa grund av covid-19 finns det ett stort bortfall i sjukvardens skaderapportering for bade 2020 och
2021, De som rapporterar in statistiken har begransat med tid och eftersldpningen av
inrapporteringen ar markant langre an tidigare. Det finns inga indikationer just nu pa att polisen haft
minskad rapportering pa grund av covid-19. Det innebar att de siffor som presenteras har kan
komma att andras.
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Antal trafikolyckor med personskada dren 2017-2021. (Kdlla: Strada)

Ar 2021 rapporterades 755 trafikolyckor; en markant minskning med 122 olyckor jamfért med &ret
innan. Antalet skadade var 824 personer, vilket var 139 personer farre dn 2020 och motsvarar en
minskning med 14%. Tittar vi 6ver tid kan vi se en nedatgdende trend, med en minskning pa 9% de
senaste 5 aren.

! Transportstyrelsen
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Antal personer som dédats eller skadats i trafikolyckor 2017-2021 (kdélla: Strada)

Olycksstatistiken &r i regel svart att folja ar till ar eftersom det 4r manga yttre faktorer som paverkar,
sasom vader och trender. Det gor att det kravs ett langre perspektiv for att se utvecklingen. Ser vi pa
en tioarsperiod har antalet skadade i trafiken minskat med 30%, och sett till att vi samtidigt haft en
o0kande befolkning kan vi se en dubbelt positiv trend sedan 2012.
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Antal skadade personer i trafiken i relation till befolkningsmdngd (Kdlla: Strada och SCB)

Drygt sju av tio personer som omkom eller skadades i trafiken forra aret var oskyddade trafikanter,
det vill sdga fotgangare och cyklister. Ungefar en tredjedel skadades i personbil.

Sjukhusen klassificerar skador enligt ett system dér varje skadas allvarlighetsgrad graderas och laggs
ihop, vilket resulterar i en 1SS-kod (Injury Severity Score). Under 2021 avled tva personer till foljd av

23



trafikolycka, 35 personer fick allvarliga skador (ISS >9) och 222 personer skadades mattligt (1SS 4-8).
De allra flesta, 565 personer, skadades lindrigt (1SS >3).

35 personer 2 personer
4% 0%
2%

222

personer
27%

2

Fotgangare = Cykel = Moped Lindrigt skadade (ISS<3) = Mattligt skadade (ISS 4-8)
= Motorcykel m Personbil = Ovrigt = Allvarligt skadade (1SS >9) = Déda

Férdelning av antalet skadade per trafikantgrupp respektive férdelning per skadegrad 2021. (Kdlla:
Strada)

Ett av malen i Cykelplan Helsingborgs stad 2017-2023, som antogs under 2017, innebér att antalet
dodade och skadade cyklister fortl6pande ska minska. Olycksstatistiken for 2021 visar att 277
cyklister skadades under aret, vilket &r 4 personer fler an aret innan. Sett 6ver en langre tid ser vi
tyvarr en uppatgaende trend for antalet skadade cyklister.

Antalet dédade och skadade fotgdngare varierar ar fran ar, vilket till viss del kan bero pa
vaderfoérhallandena under vinterhalvaret. Utvecklingen visar anda en tydlig nedatgaende trend.
Under 2021 skadades 279 fotgdngare. Sju av tio fotgangare skadades i en singelolycka, det vill sdga

fallolycka.
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Antalet cyklister respektive fotgdngare som dédats eller skadats i trafikolycka 2017-2021 (kdlla:
Strada)
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https://helsingborg.se/trafik-och-stadsplanering/planering-och-utveckling/trafikplanering/cykelplan/
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2.5.2 Luftkvaliteten i Helsingborg
Miljéforvaltningen tar varje ar fram olika rapporter om luften i Helsingborg. Hiar kan du
se sammanfattningen fran de senaste matningarna.

Matresultatet for ar 2021 visar att halterna av
luftféroreningar har varit pa en lag niva med ett bra
matresultat for ar 2021 dar boende och verksamma i
Helsingborgs stad har exponerats for lagre halter av
luftféroreningar an tidigare. Detta indikerar att stadens
gemensamma arbete med att forbattra luftkvalitén har fallit
val ut.

Pa Drottninggatan och Sédra Stenbocksgatan blev
arsmedelvardena pa gatuniva for kvavedioxid (NO2) 14,7
respektive 17,2 ug/m3.F6r ar 2020 var de 15, 9 respektive
16,4 pg/m3. | takniva éver Drottninggatan/jarnvagsgatan
blev drsmedelvirdet 12,6 pug/m3.

Luftmatningar i Helsingborg
Arsrapport 2021

Miljondmnden

Inga overskridande av miljokvalitetsnormens dygnsvarde har
intraffat.

For partiklar PM10 blev drsmedelvirdet 14,0 ug/m3. Aven detta ar ett I1agt d&rsmedelvirde. Ett
overskridande av miljokvalitetsnormens dygnsvarde intraffade, jamfort med 35 tillatna. Fér 2020
blev drsmedelvirdet 13,2 ug/m3 och tva dverskridande av dygnsnormen intréffade.

2021 &r det forsta hela aret som vi mater PM2,5, eftersom matinstrumentet installerades i maj 2020.
Arsmedelvardet blev 8,4 pg/m3. Fér PM2,5 finns inga miljokvalitetsnormer for tim- eller
dygnsvarden. Miljokvalitetsnormen fér arsmedelvarde &r 25 pg/m3.

Det har varit ett 4r med fortsatta Covid-19 restriktioner, men férhoppningen ar att kommande
matresultat for 2022 pa ett battre satt kommer spegla ett normalar och férhoppningsvis blir
matresultatet lika positivt som aren 2020 och 2021.

Du kan lasa mer och ta del av miljéforvaltningens arsrapport for 2021 i sin helhet har:
https://helsingborg.se/bo-bygga-och-miljo/helsingborgs-miljoarbete/matningar-och-tillsyn/luften-i-
helsingborg/
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2.5.3 Vagtrafikbuller

Helsingborgs stad arbetar aktivt med att kartligga och minska bullernivaer utifran
gallande EU-direktiv och bullerférordning. Den senaste kartliggningen gjordes 2017.
Efter kartlaggningen har vi tagit fram ett nytt atgardsprogram for perioden 2019-2023.

Kartldggningen avser 2016 ars bullersituation
och ar en fortsatt bra grund for stadens
arbete, men i enlighet med férordningen for
omgivningsbuller har en ny kartlaggning av
vagtrafikbuller paborjats och férvdntas vara
klar sommaren 2022.

| atgardsprogrammet star de tidigare
atgardsomradena kvar med tilldgget att satta
ett tydligt fokus pa arbetet med tysta eller
stilla omraden, fordjupa omradet “Sarskilt
kansliga grupper” och skapa nya konkreta
verktyg i arbetet med att bevara och skapa
goda ljudmiljéer.

Som en del av detta arbete har vi arbetat med ljuddesign som en del i gestaltnings-, lek- och
trygghetsprojekt i staden. Bland annat har vi arbetat med ljudinstallationer i Kopparmoélleparken och
vid Eneborgsplatsen.

Under 2021 har vi dven arbetat tillsammans med fastighetsférvaltningen for att forbattra ljudmiljon
vid férskolor och grundskolor i staden. Bland annat har bullerplank vid Angslyckans férskola
fardigstallts och bullerddampning vid Fridaskolan har paborjats av fastighetsforvaltningen. Vi har dven
arbetat med masshanteringsprojekt som inneburit att planerade framtida natur- och
rekreationsomraden har fatt grund for att bli tystare.
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2.5.4 Klimat

Helsingborg vill agera drivande i arbetet for klimatomstallning. Staden ska vara
klimatneutralt vid 2035 enligt stadens klimat- och energiplan och genom Viable Cities vill
vi na nettonollutslapp redan ar 2030.

Medeltemperaturen har stigit med mer an 1 grad och vid 1,5 grad kan vi sannolikt férvanta oss
katastrofala effekter enligt IPPC Special report Global Warming of 1.5 2C . | stadens Klimat och
energiplan som géller for aren 2018-2024 &r Transporter och resor ett av sex fokusomrade. Inom
varje fokusomrade finns ambitioner for Helsingborg som geografisk plats och for Helsingborg stad
som koncern. Transporter dr den storsta utslappssektorn inom Helsingborg och utgér mer dn 1/3 av
de totala utslappen av vaxthusgaser. Storst inom transportsektorn ar utslappen fran personbilarna.

Det ar fortfarande majligt att begransa den globala uppvarmningen till 1,5 grader om utsldappen
borjar minska nu men det kommer att krdvas stora forandringar och insatser.

Ambitionerna for Helsingborg stad som koncern galler tjansteresor och upphandlade transporter. For
Helsingborg som geografisk plats ar ambitionerna nar det galler transporter och resor att
koldioxidutslappen fran vagtrafik ska minska med 80 procent till 2030, jamfort med 2010. Andelen
hallbara resor inom Helsingborg ska 6ka enligt Region Skanes fardmedelsfordelning. Statistiken for
klimatdata per kommun ar efterslapande med cirka tva ar och den senaste tillgdngliga statistiken vi
har tillgang till ar for ar 2018. Da utgjorde omradet transporter den storsta utslapps kategorin med
37 % av de totala utslappen inom Helsingborg. Personbilar star for 67% av dessa utslapp.

Utsldappen inom transportsektorn minskade med 27 % i Helsingborg fran 2010 till 2018. Nationellt
har utslappen fran vagtransporterna minskat med 20 % under samma period. Fortsatter samma
minskningstakt nar vi i Helsingborg 68 procent minskning till 2030, takten behover darfor 6kas for att
malen om 80 procent minskning ska nas. Det ar flera faktorer som paverkar utfallet utéver
koncernens atgarder sasom nationella styrmedel, utvecklingen av en energieffektivare och fossilfri
fordonspark och beteende hos alla som bor och verkar i Helsingborg.

For de klimatmal som galler koncernen Helsingborg ser det ut att vara nara att nd ambitionen om
fossilfrihet i den egna fordonsflottan till 2020, krav pa fossilfrihet i nya avtal med entreprenérer och
dven att halvera flygresorna till Stockholm. For arbetsmaskiner finns det méjlighet att na ambitionen
om fossilfrihet i den egna fordonsflottan men svarare i upphandlade avtal med entreprendérer.

En langre analys av ldget finns i uppfoljningen av Klimat och Energiplanen fran december 2020.

https://helsingborg.se/bo-bygga-och-miljo/helsingborgs-arbete-med-miljo-och-
hallbarhet/helsingborgs-klimat-och-energiplan/
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2.5.5 Elektrifiering
Utvecklingen av fordon som helt eller

delvist drivs med el gar snabbt. Nastan
halften av de nyregistrerade
personbilar ar 2021 var en icke bensin-
eller dieselbil. Det kan jamféras med
aret innan da tva av tre nyregistrerade
personbilar var en diesel- eller
bensinbil.

Antalet nyregistrerade elbilar i
Helsingborg 6kar snabbt. Ater igen har
antalet dubblerats mellan aren 2021
och 2020. Aven antalet laddhybrider
okade starkt under samma period. Ar 2020 utgjorde elbilar och laddhybrider 3,2 % av fordonsflottan i
Helsingborgs stad. Idag ar samma siffra 5,4 % vilket ar en stark 6kning men nagot lagre dn

sverigegenomsnittet som ligger pa 6,0 %.

Bland stadens egen fordonsflotta har vi natt ndstan 100 % fossilfria fordon, och stadens koncerner
och bolag ligger ocksa bra till. Fossilfria fordon utvarderas i upphandlingar.
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Nyregistrerade personbilar (el och laddhybrider) i Helsingborg (Kdlla SCB).
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3. Det har har vi gjort

3.1 Beteendepaverkan och kampanjer

Under 2021 genomfdrde vi som vanligt en rad kampanjer for 6kat hallbart resande.
Manga av kampanjerna blev paverkade av Coronapandemin och fick anpassas efter
nya forhallanden men bland annat startade vi ett nytt projekt for att uppmuntra
invanare att cykla till jobbet under hosten och testade en ny form for cykelutlaning.

3.1.1 Cykelvanlig arbetsplats

Cykelvanlig arbetsplats Helsingborg ar ett natverk for arbetsplatser i Helsingborg som gor det latt for
anstallda att valja cykeln, bade till och fran arbetet och i tjansten. Utmarkelsen ger arbetsplatsen
starkt hallbarhetsimage samt friskare och sundare medarbetare. Drygt 30 arbetsplatser i Helsingborg
med sammanlagt cirka 2300 anstdllda deltog under 2021. Staden arrangerade webbinarium vid ett
par tillfallen fér deltagarna och skickade I6pande ut nyhetsbrev under aret. Under 2021 beslutade vi
att lagga over driften av projektet till Cykelframjandet, som kommer att inkludera Helsingborgs
foretag i sin nationella kampanj Cykelvénligast fran och med 2022. Det blir mer effektivt for staden
och okar vardet for foretagen. https://cykelvanligarbetsplats.helsingborg.se/

3.1.2 Cykelutlaning

Cykelbiblioteket lades ner under 2020 och under 2021 testades ett nytt koncept for att l1ana ut
elcyklar till privatpersoner. Vi upphandlade ett lokalt cykeluthyrningsféretag som under varen lanade
ut elcyklar till 50 invénare i Odakra och Kattarp, som en del av ett stationsortsprojekt. Alla som
lanade fick svara pa en enkat efterat. 22 % svarade att de kopte en elcykel efter att de lanade. 50 %
angav att de cyklade mer eller mycket mer efter att de lanat.

3.1.3 300 testcyklister
| november startade projektet 300 testcyklister. Vi vet att upp till 80 % av de som testar att

cykelpendla under sex veckor vill fortsatta med det. Under 2022 kommer 300 helsingborgare att
testa att cykla till jobbet istallet for att ta bilen. Genom projektet undersoker Helsingborgs stad
tillsammans med Lunds universitet vad som motiverar deltagarna att borja, och fortsatta, cykla och
om andra bérjar cykla nar de ser att testcyklisterna gor det. Efter projektet, som finansieras av
Vinnova, ska metoden spridas till landets kommuner. www.helsingborg.se/300testcyklister

3.1.4 Hallbara foretagsresor 2.0

Under hosten 2021 startades projektet Hallbara foretagsresor 2.0. Projektet ar ett samarbete mellan
Lansstyrelsen Skane, Energikontoret Skane, Lunds Universitet, Lunds kommun och Helsingborgs Stad,
finansierat av Energimyndigheten. | projektet ska vi till slutet av ar 2024 jobba tillsammans med 20-
30 foretag i Helsingborg och Lund for att klara omstallningen till ett mer transporteffektivt samhalle.
Deltagande foretag far stod i att ta fram resvaneundersokningar, handlingsplaner och uppféljning av
sitt arbete med hallbara affars- och pendlingsresor.

3.1.5 Cykla ar kul

Projektet Cykla ar kul lanserades under 2020 for arskurs 3. Cykla ar kul innebar att eleverna fyller i en
resvaneundersdkning innan de kommer med sin klass till Habiteum for en halvdagsworkshop om
hélsa, klimat, rorelse och miljo. Efter workshopen far de med sig material att jobba med sjélva i
klassen och personal fran Miljéverkstaden kommer sedan ut till skolan fér en uppfoéljande lektion pa
skolgarden. Under hésten 2021 hade vi fem deltagande grupper, tre fran Wieselgren och tva fran
Gantofta. Varens aktiviteter blev instéllda p.g.a. av pandemin.
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3.1.6 Barntrafikskolan

Pa Barntrafikskolan undervisar personal fran Miljéverkstaden skolelever i trafiksdkerhet. Den som vill
kan ocksa bestka Barntrafikskolan med egen cykel utanfor skoltid for att leka och lara, med koppling
till temat trafik. Under ldsaret 2020/2021 fick 1327 elever, 75 % av alla elever i arskurs 1,
undervisning pa Barntrafikskolan. Den minskningen jamfort med andra ar beror pa Covid-19-
pandemin.

3.1.7 Tar mig till skolan

Tar mig till skolan ar ett projekt som framst vander sig till arskurs 1 och syftet ar att inspirera elever
och foraldrar att ga eller cykla till skolan istallet for att ta bilen. Projektet &r ett led i att 6ka
trafiksdkerheten och férbattra miljon kring skolorna men ocksa ett satt att lara barnen hur de kan
paverka sin trafikmiljé samtidigt som de far veta hur man sjalv ska bete sig i trafiken. Under 2021
deltog 6 skolor med 339 elever fordelat pa 16 klasser.

3.1.8 Cykling for alla

Projekt Cykling for alla startades upp under 2020 och syftar till att erbjuda cykelskola till Helsingborgs
vuxna invanare. Projektet ar ett samarbete mellan Miljo- och beteendepaverkan, kulturférvaltningen,
fritidsforvaltningen, Inva-sam, studieférbundet ABF och arbetsmarknadsférvaltningen. Under 2021
deltog totalt 22 personer i cykelkurserna.

3.1.9 Arbetspaket om tjansteresor inom Fossilbrénslefria kommuner

Fossilbranslefria kommuner ar ett EU-finansierat projekt som projektleds av Lansstyrelsen Skane,
Energikontoret Skane. Helsingborgs stad ar en av 7 deltagande kommuner i Skane. Arbetspaketet om
tjdnsteresor innehaller 3 atgarder som har arbetats med under 2021. En atgard handlar om att
uppmuntra medarbetare som pendlar till arbetet med bil, att i stallet ta cykeln. | en andra atgard har
vi inventerat stadens tjanstecyklar, hur de anvands, bokas, parkeras och servas. Inventeringen har
resulterat i ett underlag for att undersoka mojligheten for en central hantering av stadens
tjanstecyklar. Den tredje atgarden undersoker vad vi kan lara av Corona-pandemin nér fler har
arbetat hemifran och andelen digitala moten har 6kat. Hur kan vi anvanda det vi har lart oss for ett
mer hallbart resande framéver?

3.1.10 Kommunikation

Arets synbarhetskampanj genomférdes under en vecka i oktober. Vi delade ut flera tusen reflexer vid
nagra tillfallen i rusningstider pa Helsingborg C tillsammans med polisen och Helsingborg
kontaktcenter. Reflexer fanns dven att hdmta pa alla bibliotek i staden och Helsingborg
kontaktcenter. Under samma vecka genomforde polisen cykelljuskontroller pa stan. Arets kampanj
var helt digital och gick pa stadsbussar, sociala medier och digitala skarmar pa utvalda platser.

Ny vag: Maria stationsgata
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3.2 Infrastruktur

3.2.1 Gang-, cykel- och trafiksakerhetsatgarder

Med utgangspunkt i Cykelplan Helsingborgs stad 2017-2023 samt Trafikplan Helsingborgs stad
2017 har vi genomfort ett flertal ombyggnader under aret, med syfte att forbattra framkomligheten
och ge battre forutsattningar for fler att cykla.

Vi har byggt flera nya gang- och cykelbanor for att knyta samman cykelnatet, till exempel langs
Vaktgatan, Drottning Margaretas gata och vid Lundsgard. Under aret pabdrjades dven nagra storre
ombyggnadsprojekt, som exempelvis det sa kallade Fagelsangsstraket och ny cykelbana langs
Larmvagen. Fagelsangsstrakets forsta etapp stracker sig fran Halsovagen i norr till Stortorget i soder,
dar vi bygger om gatan till en cykelgata med forbattrad framkomlighet och prioritet for cyklisterna,
battre vistelseytor for gaende och fartdampande atgarder.

Vi har vi genomfort en rad olika atgarder i syfte att 6ka trafiksdkerheten. Pa Sédra Storgatan har vi
placerat ut en sa kallad mobilitetshubb, som har en hastighetsddampande effekt samtidigt som den
erbjuder sittplatser och plantering. | centrum har vi dven installerat flera nya h6j- och sankbara
pollare pa gagator med syfte att 6ka tryggheten och sakerheten fér gaende och minska stérningar
fran obehorig trafik nattetid. Som ett led i arbetet med utvecklingsplaner i stationsorterna har vi
paborjat byggnation av ny en gang- och cykelvag i sédra Gantofta som knyter samman ett nytt
bostadsomrade med skolan. Langs straket anlagger vi ocksa nya hastighetssakrade passager for
gaende och cyklister. | Larod bygger vi en ny upphojd korsning vid Holstagardsskolan, med
hastighetssakrade passager for att skapa en sékrare trafikmiljo runt skolan. Flera av vara planerade
atgarder har forsenats pa grund av pandemin, med bland annat férseningar i leverans av material.

Atgirderna i Gantofta och Lardd fardigstills darfor under varen 2022.
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3.2.2 Kollektivtrafikatgarder

Under aret praglades, precis som foregaende ar, arbetet i kundgruppen av diskussioner och l6sningar
kring pandemin, samt minskat resande i kollektivtrafiken som effekt. Manga av vara planerade
aktiviteter fran 2020 och 2021 i form av kampanjer och informationsinsatser for 6kat resande flyttas
vidare till 2022 pa grund av pandemin.

Nagra saker som kundgruppen arbetat med eller marknadsfort under aret:

e Skanetrafikens Trygghetslinje.

e Aterkommande planerade tagstopp i samband med utbyggnad av Vastkustbanan, med stor
paverkan dven pa stadsbussar och regionbussar.

e Insatser kring barnperspektivet i kollektivtrafiken har bland annat resulterat i enklare
betalldsningar som swish.

e Samarbeten kring trafikomlaggningar som paverkat kollektivtrafiken.

Fokus framat ar att vdlkomna tillbaka resenarerna efter pandemin genom olika erbjudanden och
kampanjer, samt 6ka den upplevda tryggheten och sakerheten inom kollektivtrafiken. Vi har dven
haft fokus under 2021 och varen 2022 pa planering, aktiviteter och samarbeten mellan alla tre parter
infor H22 City Expo som dger rum i Helsingborg 30 maj till 3 juli 2022. Det resulterar bland annat i att
Skanetrafiken upplater stort utrymme pa sina stadsbussar, pagatag och 6vriga kanaler for att lyfta
nagra av Helsingborgs stads projekt som vi visar upp under H22 City Expo.

3.2.3 Storre projekt och stadsutveckling
Under 2021 fortsatte utbyggnaden
av Vastkustbanan till dubbelspar
mellan Angelholm och Maria.
Forutom kortare avstangningar av
tagtrafiken gjordes en langre
avstangning under hosten, fran 6
september till 14 november.
Tagtrafiken har ersatts av bussar.
Vid andra tider har tagtrafiken gatt

@ABAKO arkitcktkBntor AB

med farre avgangar och lagre i A = .
hastighet. Dubbelsparet ska sta
fardigt i slutet av 2023.

Den nya Varvsbron mellan Helsingborg C och Oceanhamnen 6ppnades i september 2021. Under 2021
har fler bostader, kontor och service i Oceanhamnen blivit klara for inflyttning. Varvsbron ger en
direkt koppling till centrala staden och Helsingborg C fér gdende och cyklister. Aven ombyggnaden av
gang- och cykelbron vid Tingshuset fardigstélldes under 2021.

Bron har rustats upp och tillgdnglighetsanpassats med nya hissar for att koppla samman Séder,
Campus och Oceanhamnen. Bygget har gjort att regionbussarna och Helsingborgsexpressen inte
kunnat stanna pa Soder under byggtiden.
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4. Vart ar vi pa vag?

4.1 Analys

Vi befinner oss fortfarande i en pagaende pandemi, utan majlighet att dra nagra definitiva slutsatser
eftersom vi annu inte vet hur Coronakrisen kommer att paverka vara resvanor pa langre sikt. Vi har
under pandemin sett ett generellt minskat resande som bara till viss del bérjat aterhamta sig.

Vi kan dock se en mdjlighet att analysera och utvardera manniskors nya rorelsemonster och ténka
om och tdnka nytt gdllande mal och fardmedelsfordelning.

Att Helsingborg aterigen har lyfts fram som en av de kommuner som gér mest investeringar for cykel
och kom pa tredje plats i Kommunvelometern, ar en viktig faktor att ta hansyn till och jobba vidare
med for att nd de mal som satts upp i Trafikplan 2017 och i Klimat- och Energiplanen. Trots att vi har
stort fokus pa investeringar i infrastruktur och kampanjer for cykel ser vi dock inte den 6kning vi
hoppats pa i fordmedelsfordelningen utan en fortsatt éverflyttning fran bil till cykel 4r nédvandig for
att na malen.

Vi har sett en storre minskning av antalet olyckor och skadade under 2021, men det ar svart att séga
vad detta beror pa. Under 2021 har Transportstyrelsen och sjukvarden rapporterat att det finns en
efterslapning i statistiken som beror pa dels 6kad arbetsbelysning under pandemin samt en ny
STRADA-lag som paverkat hur rapporteringen sker. Detta innebar att de siffror som statistiken visar
annu ar preliminara och kan komma att dndras.

Det finns en 6kande olyckstrend de senaste aren, men tittar vi 6ver tid sett till befolkningsdkningen
har antal skadade minskat stadigt se senaste tio aren. Generellt har Helsingborg fortsatt fa omkomna
och allvarligt skadade, utan majoriteten av olyckorna leder till mattliga och framfor allt lindrigt
skadade dar singelolyckor bland fotgangare, sa kallade fallolyckor, star for en majoritet.

Ca 7 av 10 av de skadade under 2020 var oskyddade trafikanter, och det ar dven i dessa
trafikantkategorier som vi ser den storsta 6kningen dar vi framfoér allt inom kategorin cyklister ser en
orovackande utveckling. Vad detta beror pa ar svart att siga, men en bidragande faktor kan vara
pandemin och att fler ovana cyklister ror sig ute i stadsmiljon. Vi har dven fatt ett nytt inslag i trafiken
i form av elsparkcyklar, och da dessa annu inte har en egen kategori i transportstyrelsens
olycksstatistik behéver vi folja upp och utreda huruvida denna trafikantkategori kan vara bidragande
till att cykelolyckorna okat.

Staden arbetar aktivt med trafiksdkerhetsfragorna och med att sdkra strak och passager for
oskyddade trafikanter. Placeringen som tredje basta cykelstad i Kommunvelometern visar bra
prioriteringar gallande investeringar i cykelfragor, varfor den negativa olyckstrenden blir an viktigare
att titta ndrmare pa.

For gangtrafiken finns fortfarande inga 6vergripande matningar som staden gor arligen utan de
matresultat vi har ar 1angs med shoppingstraken tillsammans med senaste resvaneundersdkningen.
RVUn fran 2018 visar att andelen fotgdngare i forhallande till 6vriga fardmedel ligger kvar pa 11
procent och har gjort det sedan 2013.
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De matningar som gjorts langs shoppingststraken under 2021 visar ett fortsatt minskat
fotgangarflode langs stadens gagator och shoppingstrak. Detta kan dven i ar knytas till
Coronapandemin och Helsingborgs Citysamverkan har noterat et minskat antal besokare under aret.

Eftersom matningarna inte ar heltdckande ar det svart att se hur gangtrafiken i stort har férandrats
och det ar dven svart att spekulera i nar fotgdngarflodena atergar till normal niva.
Resvaneundersékningen ger bilden av att andelen gangtrafikanter inte férandrats de senaste fem
aren, men nya matmetoder for hur vi fangar in gangfléden behover vidareutvecklas for en tatare
uppféljning.

Statistiken for cykel 2021 visar pa en svag minskning av antalet cykelpassager forbi matstationerna
sedan 2020. Tankbara forklaringar till minskningen kan vara en stérre andel hemarbete under 2021
pa grund av pandemirestriktioner men ocksa i kombination med vader och temperatur. Till exempel
kan ndmnas att de forsta manaderna 2021 var ganska kalla och da cykel &r ett vaderberoende
trafikslag kan detta ha paverkat statistiken. Generellt kan dock sagas att cykelflédena varierar mycket
mellan olika veckor oberoende av vilket ar det géller, sa vadret spelar en roll pa manadsbasis men
borde jamna ut sig pa arsbasis. Pandemirestriktioner i kombination med vadret kan dock, om de
sammanfaller, ge en mer markbar negativ effekt.

Vi kan se 7% minskning i cykelflodena forbi matstationerna men da det dven nationellt rapporterats
om minskade cykelfloden ligger vi i linje med de nationella trenderna. Dock ser vi att vi inte ndarmar
oss de malvarden i 6kat antal cyklister som sattes upp i trafikplanen, och dven om vi i
Kommunvelometern fick positivt resultat krdvs det mer arbete for att bade 6ka antal cyklister och
minska cykelolyckorna. Vi maste alltsa dven fortsattningsvis arbeta med forbattrad infrastruktur, drift
och underhall samt paverkansatgarder och beteendeférandring.

Vi ser fortsatta effekter av pandemin i statistiken for resande med kollektivtrafiken. Under 2020
hade Helsingborg, i likhet med 6vriga landet, en nasta 40% nedgang i resandestatistiken. Under 2021
har restriktionerna periodvis hallit i sig och vi kan se resultatet av detta i resandet. Dock kan vi dven
se att de perioder nar restriktionerna varit lattare har resandet till viss del borjat aterhamta sig, dven
om utslaget av detta inte kan ses i helarsstatistiken.

Utifran de forandrade vanor i resande, pendling och majligheter till distansarbete som eventuellt
kommer att halla i sig dven efter pandemin kan det dock finnas behov av att se 6ver maluppfyllelser
och jamforelser med tidigare ar. Nar manniskors beteende forandras och resandet 6verlag bli mindre
pa grund av detta behover vi koppla de nya beteendemonstren till vara analyser och
fardmedelsfordelning nar vi foljer upp vara mal.

For stadsbuss ser vi en fortsatt nedgéng i resandet under 2021 pa samtliga linjer. Resandet med
stadsbusstrafiken aterspeglar och de restriktioner som tillampats i kollektivtrafiken, och i bérjan av
aret sag vi en svag aterhamtning av de laga nivaer som pandemin bidragit till. Under hosten och
slutet av aret hade resandet aterhamtat sig till ungefar 80% av statistiken vi sag fére pandemin, men
nya smittvagor och restriktioner gor att det annu ar svart att sdga hur resandet kommer se ut under
2022 da vi sett en viss nedgang i borjan av aret men dar restriktionerna nu har slappt.

Aven antal resor med regionbusstrafiken for linjer som trafikerar Helsingborg minskade under 2020
pa sa gott som samtliga linjer. Dock ser vi att det ar stor skillnad mellan linjerna dar de storre
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pendlingslinjerna visar ett stérre procentuellt tapp medan vissa mindre linjer ligger kvar pa samma
niva som 2020 eller 6kar marginellt.

| statistiken for pastigande pa Helsingborgs tagstationer kan vi under 2021 se en uppgang i vissa av
tagstationerna. Vissa av stationerna har dock varit avstangda under matperioden vilket innebar att
det ar svart att fa nagon samlad bild av hur resultatet av det totala tagresandet ser ut. Helsingborgs
Central hade ingen trafik norrgdende under ett par veckor av hosten vilket haft stor paverkan pa
resandet. Vi kan se att dven om tagresandet fortfarande varit paverkat av restriktionerna, och
framfor allt kanske av pendlarnas nya vanor med mer hemarbete, sa har tagresandet borjat
aterhamta sig sedan den kraftiga nedgangen under 2020. | 2021 ars statistik ser vi pa de stationer
som varit 6ppna under mattillfallet att resandet i snitt har 6kat med 36% sedan foregaende ar, vilket
tyder pa att pandemin har mindre paverkan pa manniskors resvanor, men att vi fortsattningsvis far
bevaka vilka fordandringar i pendlarnas beteende som ar langsiktiga och kommer paverka statistiken
pa sikt.

| resvaneundersokningen som gjordes hésten 2018 minskar andelen bilresor i Helsingborg fran 58
procent till 53 procent sedan resvaneundersdkningen 2013. Detta talar for att utvecklingen hittills
inte har gatt framat i den takt som kravs utan det behover ske en dverflyttning till de hallbara
transportmedlen for att na malet om en fairdmedelsandel pa 42% bilresor till 2022, och dels minska
koldioxidutsldppen fran vagtrafik med 80% till 2030, jamfort med 2010, vilket ar ambitionen i Klimat-
och Energiplanen.

Sedan 2020 har vi sett den totala trafiken vid matpunkterna har 6kat nagot sedan 2020. Detta
innebar att det totala flodet i samtliga punkter &r pa samma niva nu som senaste toppen ar 2016,
men vi kan se att trafiken omfordelat sig och att matpunkterna i centrum fortsatt ligger pa en stabil
lagre niva an da, och att 6kningen framfor allt ar pa de stérre genomfartslederna och infarterna som
Osterleden och Angelholmslagen. Detta ar en positiv utveckling som talar foér att de atgérder som
gjorts i centrum haft 6nskat effekt pa genomfartstrafiken.

Aven biltrafiken har p&verkats av Coronapandemin och den minskning vi sdg under 2020, som nu har
aterhamtat sig, kan bero pa att 2020 var ett pandemi-ar och att resvanorna langsamt borjar aterga
till det normala.

Att fler manniskor under pandemin har vant sig vid att ta bilen kan dven paverka hur utvecklingen
kommer se ut framat, dar vi maste arbeta aktivt med att férsoka fa bilpendlarna att hitta tillbaka till
de hallbara transportmedlen.

| flodena av tung trafik i stadens méatpunkter ser vi en stérre minskning i matpunkterna sedan
foregaende ar. Dock &r det en 6kning Over langre tid och de senaste fem aren ar det dven en 6kning i
antalet registreringar av bade tunga och latta lastbilar. Latta lastbilar 6kar dock mer &n tunga, vilket
dven kan vara en anledning till att tung trafik i vara matningar plotsligt ser ut att minska da det kan
finnas detektionsskillnader i hur latta respektive tunga lastbilar registreras av matutrustningen.

Vi kan dven anta att pandemin kan ha haft en paverkan pa den tunga trafiken, framfor allt genom
centrum géllande bade mangden leveranser i restauranger och butiker i city och hemleveranser till
privatpersoner, och vi far fortsattningsvis félja upp denna utvecklingen.
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Eftersom antalet invanare okar och bilinnehavet ocksa dkar, sa innebér det en 6kning av det totala
antalet bilar inom staden. Under 2020 och 2021 har fler personer kopt bil, vilket troligtvis kan
kopplas till pandemin. Samtidigt har vi en mindre befolkningsdkning an tidigare med mindre
inflyttning till staden.

Eftersom antalet invanare dkar och bilinnehavet ocksa 6kar, sa innebér det fler antal bilar inom
staden som konkurrerar om de parkeringsplatser som finns. Inom den narmaste framtiden sa kan vi
anta att antalet bilar inte kommer att minska varfor det ar viktigt att planera for ratt antal
parkeringsplatser pa ratt plats, dar ratt plats i forsta hand ar i anslutning till bostaden. Parkeringar i
flera plan, foretradesvis i parkeringshus, innebar en mer yteffektiv 16sning i jamforelse med
markparkering och en mer kostnadseffektiv 16sning i jamforelse med underjordiska parkeringsgarage.
Bilinnehavet skiljer siginom staden. De mer centrala delarna har ett lagre bilinnehav medan stadens
ytteromraden, dar behovet av att ha en bil r storre, har ett hogre bilinnehav.

Da manga parkeringsplatser i centrum har férsvunnit i samband med ombyggnader dr manga fordon
beroende av kanstensparkering. Da dessa platser i huvudsak inte ar belagd med avgift och det dnnu
inte har inforts ett system for boendeparkering sa lockar detta till infartsparkering; dvs. att man tar
bilen till staden och parkerar i ett avgiftsomrade sa néara sin destination som mgjligt for att kunna sta
avgiftsfritt men dnda pa bekvamt gangavstand.

En annan sida av denna problematik ar att de som ar boende i dessa omraden pa eftermiddagen star
for en stor del av den soktrafik som uppstar vid rusningstid da de som parkerar for arbetspendling
inte hunnit [amna de platser som de boende letar efter.
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4.2 Rekommendation fortsatt planering

Vi bevakar utvecklingen efter Coronapandemin med séarskilt fokus pa resandet med
kollektivtrafik som minskat kraftigt under pandemin. Vi foljer upp resandestatistiken oftare
for att se om det kravs sarskilda atgarder.

Vi behover arbeta fram nya metoder for trafikrakning, sarskilt for gdende/cyklister. Vi
forbereder detta bland annat med ny teknik i exempelvis belysningsstolpar som en del i
arbetet med att hitta nya verktyg for att samla in monster fér resvanor.

Vi ska skapa attraktiva platser och strak dar helsingborgarna vill réra och uppehalla sig med
fokus pa exempelvis trafiktrygghet, belysning och buller samt jamstélldhet, jamlikhet och
barns mojlighet att transportera sig.

Vi fardigstaller under den narmsta framtiden saknade lankar och behov i centrum vid bland
annat Fagelsangsstraket, norra delen av Drottninggatan, och omradet runt HBG C -
Kungstorget.

Vi fortsatter det systematiska arbetet med trafiksdkerhet, och da vi ser en 6kning av bl. a.
cykelolyckor maste vi utreda detta vidare och ytterligare fokusera pa prioritering av
oskyddade trafikanter i projekt.

Vi provar nya l6sningar och utvidgar var verktygslada géllande trafiksdkerhetsatgarder.

Vi behover prioritera ett hallbart resande genom beteendepaverkande kampanjer for att
Oka cykel- och kollektivtrafikens attraktivitet. Vi arbetar med fokus pa utbyggnad av
cykelbanor samt att systematiskt bygga bort felande lankar och skapa sakra passager for
gang- och cykeltrafiken.

Konkurrensforhallande mellan biltrafik och de hallbara transportslagen behover fortsitta
att dndras. Cykeltrafiken ska prioriteras i byggande och planering samtidigt som biltrafiken
styrs till det Overgripande vagnatet.

Det behd6vs nya yt- och kostnadseffektiva parkeringslosningar dar en 6versyn av
avgiftszonerna ar en viktig komponent for att lyckas fa en hallbar parkeringsutveckling.
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