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1. INTRODUKTION
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BAKGRUND OCH SYFTE

Helsingborgs stad och Trafikverket har fatt beviljat stdéd inom det CEF-
finansierade projektet FEDeRATED for att undersdka maojligheterna med en
transparent digital plattform for transporter. Detta gors med projektet
Transparenta transporter, ett innovationsprojekt om digitaliserade, delade
leveranser och smartare bestallningsprocesser. Syftet ar att underséka om det
finns mojlighet att samordna eller samlasta leveranser om transportbehovet
synliggors genom delning av data. For att undersoka detta har Helsingborgs
stad inom projektet valt ut Ronnowska skolan i Helsingborg som testarena. Det
langsiktiga malet ar att hitta en I16sning som fungerar dver hela staden.
Projektets dvergripande syfte ar att 6ka andelen hallbara transporter och
minska klimatpaverkan genom samlastning.

Helsingborg stad 6nskar hitta ett system som goér det enkelt och smidigt for
leverantorerna att dela sin data med staden och transportérer som de har
kontakt med. Tanken ar att data ska delas mellan olika leverantorer, sa att de
kan hitta lampliga samlastningsmajligheter.

Helsingborg stad har som stdd i sitt arbete inom projektet anlitat Trivector, som
medverkar och dokumenterar, samt genomfor vissa av momenten inom
projektet, och som utgor ett stod till staden i denna innovativa process.
Projektet genomfors i tre faser i kronologisk ordning, forutsatt att tidigare
erhallna resultat mojliggor ett genomférande av efterféljande faser. Om
resultaten tilldter ar det séledes tre faser som genomfdrs inom projektet.

Fas 1 i projektet syftar till en 6kad forstaelse for nulaget och mojligheterna
for datadelning och darigenom en 6kad samlastning. Detta gérs genom en

inventering av inkop, leveranser och avtal samt genom leverantorsdialoger.

Inom Fas 1 kartlaggs ocksa intresset hos leverantorerna for fortsatt
samverkan och medverkan inom projektet.

Fas 2 syftar till att utifran resultaten i Fas 1 fordjupa forstaelsen for vilka
leveransdata som behovs samt hur leveransdata kan samlas in, hanteras
och synliggoras for att kunna férmedla ett transparent leveransbehov och
mojliggora transporteffektiviseringar pa kommersiella villkor.

Denna rapport avser resultaten av fas 2.

Fas 3 syftar till att beskriva och skapa forutsattningar for att implementera
den digitala plattformen for transporter.
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MALSATTNING MED PROJEKTET

| dialog mellan Helsingborg stad, Trafikverket och Trivector har en malsattning
inom projektet formulerats pa tre nivaer:

»  Projektmal — Vad vi vill astadkomma inom projektet specifikt

»  Effektmal — Konkreta och matbara mal féor Ronnowska skolans
transporter efter projektgenomforandet

» Onskvirda langsiktiga effekter — Vad vi vill att projektet ska bidra till pa
langre sikt

Projektmal

» Utmana traditionell hantering av kommunal varudistribution

» Undersoka nya satt att hantera kommunala transporter med hjalp av
digitala verktyg

»  Testa ny process for samordning av transporter till Ronnowska skolan

» Identifiera data som kommunen behdver ha tillgang till for att stalla
krav pa samordnade transporter och uppfdljning av kommunens mal

»  Kartlagga de aktdrer som ar involverade i kommunens transporter till
skolan

Effektmal

»  Antalet leveranser till RGnnowska skolan ska minska med minst 20 %

»  Avtalstroheten ska vara minst 80 % for Ronnowska skolan

»  Framtagen arbetsmetod for att hantera kommunala transporter dar

data kan delas mellan leverantorer, transportorer och staden

Onskvirda langsiktiga effekter

>
>
>

Minskad klimatpaverkan fran stadens egna leveranser
Okad trafiksékerhet vid skolor

Forenklat / automatiserat satt att sakerstalla att stadens mal om
minskade fossila CO,-utslapp kan beskrivas och foljas upp

Utveckla en hallbar affarsmodell for transporter
Farre avvikelser fran stadens avtal avseende varuinkop

Forenklat / automatiserat satt att sakerstalla att avtal mot leverantorer
och transportorer efterlevs
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2. UPPLAGG OCH GENOMFORANDE
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UPPLAGG FAS 2

Fas 2 inom projektet har genomférts i féljande steg. Pa de kommande sidorna
beskrivs aktiviteter mer ingaende medan resultaten i huvudsak presenteras i
senare kapitel i rapporten.

»  Backcasting-workshop

»  Workshop med it-systemaktorer

- Inklusive framtagande av processbild 6ver datahantering for 6kad i
samlastning och ett uppféljande méte

Project Execution
Subtask 1
Initiating
Executing
pelverabie

subtask 2

»  Enskilda samtal med it-systemaktorer

»  Pilottest med it-systemaktor

closing
Generd! deliveradl®

»  Fordjupad kartlaggning av databehov och system

»  Workshop med leverantorer L
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BACKCASTING-WORKSHOP

Arbetet inom Fas 2 inleddes med en backcasting-workshop fér att med
avsprang i resultaten fran Fas 1 formulera ett 6nskeléage for projektet och hur
Fas 2 pa bésta sétt kan ta arbetet i 6nskad riktning. Workshopen utgick fran
féljande huvudsakliga fragestéllning:

»  Onskelage
- Vad skulle vi vilja ha / vad behover vi for att na formulerade mal?
- Vad ar det vi siktar pa med projektet och vad vill vi uppna pa langre
sikt?
- Hur 6verensstammer detta med Federateds principer?
»  Aktiviteter och delaktiviteter
- Vad har vi och vad saknas?
- Vad ska vi fokusera pa och hur ser vagen framat ut?

- Vilken extern kompetens behover involveras och vilka kontakter har
vi?

Resultat i korthet

Onskeléaget pa sikt ar en digital plattform som méjliggdr for andra aktérer att
hitta effektiva transportupplagg. Arbetet inom projektet beddms ge vardefull
input till hur en sadan plattform kan utformas men kan ocksa vara till nytta
for Helsingborg stad i sitt arbete med att forbattra sina rutiner i rollen som
bestallare av transporter. Fokus for Fas 2 i projektet ska vara foljande
fragestaliningar:

> hur kan data samlas in och tillhandahallas?
> Vilka data behover delas?
> Vilka behov har involverade aktorer?

Det identifierades under workshopen ett behov av att inom Fas 2 starka ett
antal kunskapsomraden, varav féljande prioriterades hogst av
projektgruppen:

»  Form for insamling och férmedling av data

»  Kilar bild éver data som behdvs och hur det Iampligen presenteras for
att vara funktionellt

»  Kunskap om datas format och befintliga standarder, vad som behodvs
for att datadelning ska fungera val i praktiken
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WORKSHOP MED IT-SYSTEMAKTORER

Tidigt i Fas 2 anordnades en workshop med externa IT-systemaktorer och
forskningsaktdrer inom logistik med syfte att fa dvergripande inspel avseende
insamling, lagring, analys och tillgangliggérande av data. Dartill syftade
workshopen till att undersdka intresset for att medverka i pilottester med faktisk
insamling av leveransdata inom projektet och information om vad respektive
aktor skulle kunna bidra med i detta arbete.

Foljande aktdrer medverkade pa Workshopen:
Helsingborg stad

Trafikverket

Trivector

CLOSER

RISE

Logtrade

Freelway

MobiOne

CargoSpace24
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WORKSHOP MED IT-SYSTEMAKTORER

Workshopens diskussion fokuserade framst pa vad som kravs inom

identifierade aktiviteter kopplat till delning av transportdata, och aktérernas
intresse for att medverka i projektet, se specifikation i figuren.

Huvudaktivitet

Insamling av
data
(\_agriﬂg av data

(A“a\ys av data
Tillgangliggora &
synliggora data
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WORKSHOP MED IT-SYSTEMAKTORER

Sammanfattning av diskussioner och resultat fran workshopen

Tva traffar genomférdes med foretag som har erfarenhet och kunskap om att
samla in, visualisera och analysera transport- och leveransdata. Pa den forsta
workshopen férmedlades initialt ambitionen med att genom ett praktiskt
pilotprojekt samla vardefull kunskap om insamling och hantering av
transportdata. Fokus for ett pilotprojekt ar att genomféra en férenklad start av
datainsamling med nagra fa typer av data. Dataformat och struktur utformas
efter identifierat databehov och bade historiska data och realtidsdata ar av
intresse i detta skede. Det bedomdes vara lampligt att borja med analys av
historiska data for att utifran det bedéma framtida transportbehov. Det framkom
pa workshopen att historiska data framst ar intressant for att pavisa ett behov
men att det darefter behdvs realtidsdata for olika typer av IT-orienterade
samlastingstjanster.

Ett inspel var att det som kan erhallas fran ett pilottest beror mycket pa typ av
mottagande enhet. Ronnowska skolan har exempelvis en viss ram fér vad som
hander (vem som levererar, vad och nar), en annan skola/enhet har sannolikt
en annan ram.

Det var i detta skede inte bestamt vilken plattform som skulle anvandas for
lagring och presentation av data och det diskuterades olika alternativ pa
workshopen. Det understroks att oberoende och neutralitet ar viktigt och att en
kravspecifikation med vad som 6nskas uppnas underlattar for aktorerna att
fatta beslut om eventuellt medverkande pa ett pilottest inom projektet.

Q TEIVECEOY - - cccvoeenniiie it eaiaeeenns

Malet med ett pilottest som diskuterades pa workshoppen ar att fa till
stand nagon typ av plattform som samlar in, sammanstaller och
visualisera/synliggér data sa att leverantérerna kan hitta I6sningar
tilsammans. Det beddmdes som viktigt att se det langsiktiga, att det
pa sikt ska ga att fa in i stadens IT-milj6. Genom analys av insamlad
data har staden som ambition att kunna visa pa
samlastningspotentialen och sakerstalla att det ar ratt data som
samlas in eller om den behover kompletteras.

Infér andra maétet togs det inom projektet fram en processbild (se
nasta sida) for samlastning genom datadelning. Den beskrivna
processen utgick fran en digitalisering av ett privat initiativ till
samlastning dar staden bidragit till etableringen. Processbilden
formedlades tillsammans med foljande fragor till IT-systemaktérerna
infor uppfoljningsmaotet:

» Hur kan man fa till denna typ av datadelning?
»  Hur kunde man gjort detta annorlunda?

De tre forsta delarna i den digitala processen (nedre process pa
nasta sida) ar fokus for ett pilotprojekt.

Pa det uppfdljande motet diskuterades att det gar att na ganska langt
med att "bara” tillgangliggora data om behov (bestallningar) samt de
krav som finns i avtal och underlag i upphandlingar. Det ar dock
projektets ambition att ta nagra ytterligare steg och testa att samla in
leveransdata for att bygga en plattform som kan skalas upp och
fungera aven for privata aktorer och andra typer av
samlastningsinitiativ.

..................................................................> 12
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DIGITALISERAD PROCESS — SAMLASTNING MELLAN LEVERANTOR 1 OCH LEVERANTOR 2
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samlastnings-

ligheter

Formedlande
informationen

leverantorerna

Operativt arbete
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Dialog med
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ENSKILDA SAMTAL MED IT-SYSTEMAKTORER

For att identifiera och utvardera potentialen att genomféra verkliga férsék med
datainsamling genom befintliga kommersiella tjanster bjéds de fem IT-
systemaktérerna som medverkat pa tidigare workshops in till individuella
samtal med representanter fran projektgruppen. Dessa samtal genomférdes
med respektive IT-systemaktor under senhosten 2021.

De olika leverantérernas férutsattningar for pilotforsok i verklig drift under 2022
utvarderades enligt en framtagen mall dar foljande kriterier vagdes samman:

>

vvyyy

Synliggors transportbehovet fran "ratt” terminal?

- Fangas eventuell omlastning upp?

Synliggors det faktiska transportarbetet?

Mojliggors datadelning mellan olika funktioner/aktorer?
Finns det en uppskalningspotential?

Ar kostnaden rimlig?

Utifran utvarderingen, samt leverantérens majlighet att genomféra pilotforsok
inom 6nskad tidsperiod, valde projektgruppen att ga vidare med tva
leverantorer for pilottest dar en av aktorerna hade ett fardigt koncept som gick
att genomfdra inom tidsramen for projektet.
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PILOTTEST MED MOBIONE

| samverkan med foretaget MobiOne, och med hjalp av MobiOnes arta

tjianster och plattform, testas teknik for datainsamling pa transporter - %,

till Ronnowska skolan. Syftet med pilottestet ar att undersoka hur % $55 PQaaxXedilzs omw@
data kan samlas in, struktureras och synliggéras samt att identifiera e ——— e
utmaningar och mojligheter med digitala plattformar for transport- 4 | '

och leveransdata. a

Conteam Repair _9 Ronnowska skolane
| anvand plattform gar det att ta del av bade realtidsdata och >
historiska data avseende leverantorers transporter, forutsatt att : 3
transportfordon férsetts med GPS-utrustning och inkluderats i 2 . Wb
uppfoljningstjansten. Leveranser till Ronnowska skolan fangas upp " Marknad AB | |
med hjalp av ett geofence och det registreras nar fordon antrar och
lamnar omradet runt skolan. Pilotférsoket inkluderar fordon fran
leverantorerna Skanemejerier, Gronsakshallen Sorunda, Menigo

och Tonys budbilar.

2

)
N A% v
H0

Pilottestet kommer att utvarderas tilsammans med leverantorer till
Helsingborgs stad under hosten 2022.
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FORDJUPAD KARTLAGGNING AV DATABEHOV OCH SYSTEM

Med utgangspunkt i den kartlaggning som genomférdes inom fas 1 av projektet

genomférdes i fas 2 en fordjupad intervjustudie med fokus pa databehov

kopplat till transporter och om/hur efterfragad data kan samlas in och hanteras

via stadens befintliga system. | kartlaggningen har féljande aktdrer ingatt:

»  Skanemejerier, som ingar i det befintliga samlastningssamarbetet med

Gronsakshallen som identifierades inom fas1

» Inkdpsenheten pa Helsingborg stad, som kan stadens system och
medverkade nar det befintliga samlastningssamarbetet kom pa plats

» Den centrala forvaltningsorganisationen for samordnad varudistribution
inom Sodertdérnssamarbetet, som arbetar Idpande med datadelning och

tjianster kopplat till detta inom sddertérnkommunernas befintliga
kommunala samlastningskoncept

Resultaten baseras pa féljande intervjuer och moment som i nagra fall har
kompletterats i efterhand via mejlkonversationer med berérda personer:

»  Peter Liljedahl, Transport Manager Skanemejerier
» Linda Bjarle, Livsmedelscontroller Helsingborg stad

> Emc?lie Borgstrom, Inkdpsanalytiker och upphandlare Helsingborg
sta

»  Olof Bohlin, Uppdragsansvarig samordnad varudistribution i
Sodertérnskommunerna

Inom kartlaggningen har ocksa féljande moment kompletterat genomférd
intervjustudie:

»  Ett méte med Oresundskraft om méjligheterna att samverka och/eller
nyttja deras befintliga plattform inom projektet, samt intern dialog pa
Helsingborg stad avseende stadens befintliga plattform for 6ppna
data.

» Intern dialog inom Helsingborg stad avseende vilket underlag som
finns pa de fakturor som erhalls idag. Exempelfakturor fran
leverantorer till RGnnowska skolan har plockats fram och analyserats.
Mojligheter att tillvarata olika delar av fakturaunderlaget har ocksa
diskuterats internt pa staden.

Resultaten fran kartlaggningen aterfinns i kapitel 3 och kapitel 5.
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3. DATABEHOV OCH SYSTEM
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LARDOMAR FRAN SAMLASTNING | SODERTORN
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ALLMAN BESKRIVNING AV SAMLASTNING | SODERTORN

De atta kommunerna pa Sédertdrn, Botkyrka, Haninge, Huddinge,
Nykvarn, Nynashamn, Salem, Sddertalje och Tyreso, har sedan 2010
ett formaliserat politiskt samarbete med syfte att starka den kommunala
och regionala utvecklingen. Inom detta samarbete finns ett etablerat
koncept for samlastning av leveranser till de kommunala enheterna, via
en samlastningscentral i Vastberga.

Kundorientering ar ett stort fokus for verksamheten och hantering och
delning av data ar avgorande for att det ska fungera. Likt utvecklingen nuddinge
inom e-handel ar malet att samlastningstjansten ska vara lika bra som,
eller battre an, att bestalla direkt fran en leverantor. Malet ar att
anvandare ska foredra att anvanda tjansten sa att tvingande regler
egentligen inte ska behdvs.

Haninge

Det finns idag tre personer som arbetar inom den centrala
forvaltningsorganisationen for samordnad varudistribution (harefter
kallad CFVO). CFVO arbetar med godsflodena och andra aspekter
kopplat till det, samt en del med inkdp. CFVO kan ses som ett "control
tower” eller en "intern kundtjanst” for varuleveranser till kommunens
enheter.

munernd

sédertornskom
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OVERSIKTSBILD DATAFLODE OCH FYSISK TRANSPORT

Pa kommande sidor beskrivs
hur data formedlas mellan
olika aktorer i olika skeden fran
bestallning till leverans dar
ocksa system och format
beskrivs.

En dversiktsbild for dataflédet
mellan olika huvudgrupper av
aktorer visas har till hoger.

For mer detaljer om de
transportrelaterade data som
hanteras finns metadata pa
sida 24.

Erfarenheter
fran Sodertorn
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DATAFLODET IDAG

Data mellan bestéllare pa kommunal enhet och leverantor

En bestallning gors fran kommunal enhet, i bilden bendmnd som
"kund”, till leverantor. Sex av atta kommuner inom
Sodertornsamarbetet anvander inkOpssystemet Proceedo som
innefattar alla avtalade artiklar fran ca 25 leverantorer. Aven
fakturering hanteras via inkopssystemet och att nyttja denna typ av
"e-handelsportal” ar till stor hjalp for verksamheten. Bestallare i tva
mindre kommuner anvander inte inkdpssystemet idag utan maste
bestalla varor fran respektive leverantors hemsida, vilket blir
omstandligt.

Efter erhallen bestalining skickar leverantdren en orderbekraftelse
till bestallaren. Respektive leverantor har sina egna system och
olika forutsattningar att leverera data, sa innehall kan variera. Om
en bestallning gjorts med inkdpssystemet erhalls ocksa
orderbekraftelsen via inkdpssystemet.

o —
of —
o —

Eﬁarenheter_
fran Sodertorn

I I Transpo t- Leverans Ankomst-
| El I order bekriftels
I Inkbpnorde% |
L : |
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6 st kommuner
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Erfarenheter

DATAFLODET IDAG fran Sddertdrn

Data mellan leverantér och samlastningsaktor

Utover att skicka en transportorder till en extern transportor (for leverans till samlastningscentralen)
skickar leverantdren ocksa en transportorder/transportavisering till samlastningsaktoren. Underlaget

skickas som multipla digitala fraktsedlar dar vikt, leveranskrav (kyla) m.m. alltid finns med, men sallan I Grdorbokraftoise _ -
volym. En transportavisering till samlastningsaktéren ska innehalla kollinummer och vara E _
samlastningsaktéren tilhanda 24 timmar innan leverans. L= L o P e -
Data till samlastningsaktérens system (TMS') skickas fran leverantérens ordersystem (ERP?2). For att l mmmé : '
skapa och férmedla en transportorder/transportavisering anvands ett TA-system?, t ex Edisoft, I
LogTrade eller liknande. Alla leverantdrer har ett sadant system, men inte nédvandigtvis samma. Data Lo s : DISTRIBUTIONS
g y ’ g SYSTEM ! CENTRAL
till samlastningsaktéren formedlas idag via EDI* och med olika filformat, t ex xml eller csv. = oo Lostnings Loveran
L. ':;grderbekriholse @Mkra“els @;ﬂkr&hels DB @“komst_
| kommunernas inkdpssystem finns samma kunddata som i kommunens register, men eftersom ' e
leverantéren har ett annat register kan det bli fel med t ex adresser. Darfér matchas kundunderlaget = | KUND
automatiskt mot kommunens register nar en transportavisering kommer in i samlastningsaktorens
TMS-system.

Samlastningsaktoéren skickar en ankomstbekraftelse till leverantdren nar sandningen mottagits pa
samlastningscentralen.

1. TMS, Transport Management System, &r mjukvara som kopplar ihop och effektiviserar interaktionen mellan ett féretags affarssystem eller orderhanteringssystem (fran engelskans order management system — OMS) och
lagerhanteringssystem (eng. warehouse management system — WMS) eller distributionscentral (eng. distribution center — DC).

Vanliga TMS-moduler erbjuder vagvalsplanering och vagvalsoptimering, lastoptimering, fraktanalys och betalning, transportérshantering, sé kallad (eng.) yard management system (YMS), med mera.
https://www.logtrade.se/ordlista/transport-management-system-tms/, 2021-12-08

2. ERP ar en forkortning av Enterprise Resource Planning, det vill sdga resursplanering for storre foretag. Det ar en programvara for hantering av affarsprocesser som hanterar och integrerar féretagets funktioner inom ekonomi,
forsorjningskedjan, drift, handel, rapportering, tillverkning och personal. https://dynamics.microsoft.com/sv-se/erp/what-is-erp/, 2021-12-08.

3. TA star for transportadministration. TA-systemet kan vara fristdende eller integrerat i till exempel ett affarssystem, lagersystem eller en e-handelsplattform.
Eftersom ett TA-system anvands av féretag och organisationer for att planera, skicka och spara gods, bor det till ett minimum besta av funktioner som bistar med val av transportér, bokning av transport, utskrift av fraktdokument
sasom etiketter och fraktsedlar, hantering av EDI-filer, avisering och sparning av gods. https://www.logtrade.se/ta-system/, 2021-12-14.
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4. EDI ar en forkortning av det engelska begreppet Electronic Data Interchange, som ar en metod for att 6verfora diverse information pa elektronisk vag. https://www.fortnox.se/fortnox-foretagsguide/ekonomisk-ordlista/edi/,
2022-02-16.


https://www.logtrade.se/ordlista/transport-management-system-tms/
https://dynamics.microsoft.com/sv-se/erp/what-is-erp/
https://www.fortnox.se/fortnox-foretagsguide/ekonomisk-ordlista/edi/

Erfarenheter

DATAFLODET IDAG A

Data mellan samlastningsaktor och bestallare

Nar varan ar utlastad fran samlastningscentralen for distribution skickar | Ordorbekraftelse _
samlastningsaktdren en lastningsbekraftelse via sms till bestallaren i stil Y=
med "vara pa vag ut idag, leverans mellan 8-10, beraknad till kl 9). |_ . Transporf- Leverans Ankomst-
Nar sandningen tas emot signerar bestallaren leveransen digitalt | I% Inképsorde | e okrattels
(chaufférerna har app i telefonen eller handdator) och kan betygsatta ' El :
leveransen. | och med mottagandet registreras en leveransbekraftelse \ : :
(Proof of Delivery, POD) i systemet. Det finns ocksa mojlighet att formedla INKOPS- | DISTRIBUTIONS
kontakt mellan kund och chauffor, vid avvikelser t ex, men det ar inte en SYSTEM | CENTRAL
funktion som anvands idag. r— -
‘= Ankomst- Lastnings Leverans
bekraftels - g
Orderbekraftelse kraftel @
Data mellan samlastningsaktér och kommun Allt S @ o & pokoms®
Med nuvarande upplagg blir samlastningsaktoren spindeln i natet for T ¢
logistiken inom det kommunala samlastningssamarbetet, och for detta KUND

arbete har nuvarande aktoér tva system. Ett system ar kommersiellt
tillgangligt och vanligt bland medelstora féretag och ett ar egenutvecklat (for
aviseringar, forarstdd, kundkontakt etc.)

CFVO ser data i ett webbgranssnitt mot samlastningsaktdérens TMS-system
och det ar samlastningsaktdren som valjer vilka data som ska visas. CFVO
kan se varje order, med tillhdrande kollin, som ingar i en leverans (flera
ordrar konsolideras pa samlastningscentralen till en leverans). Artikelrader
gar inte att se, men den informationen finns hos leverantéren och i
kommunernas inkdpssystem.

Leveransdata, ungefar motsvarande vad som finns pa en traditionell
fraktsedel, sparas och via webbgranssnittet kan CFVO se alla leveranser
som ar pa gang och alla tidigare genomférda leveranser.
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METADATA

Erfarenheter

fran Sodertorn

|Fi| |F5It Exempel Beskrivning
Transportavisering Datum 3/29/2021 Planerat leveransdatum till enhet
Transportavisering Avsindare Martin & Servera AB Varuleverantor/ annan avsandare
Transportavisering Avsdndarreferens 24460100 Leverantérens ordernummer/sandningsnummer (varierar hur detta falt anvands beroende pa leverantor)
Transportavisering Mottagare Forskolan Valen 123456 Mottagande enhet
Transportavisering Mott. Gata Havsstromsvagen 2 Gatuadress
Transportavisering Mott. Ort Atlanten Postort
Transportavisering Littera 123456 Kostnadsstalle dit faktura skall skickas
Transportavisering Fraktsedel 23350100-210326 Leverantorens fraktsedelsnummer
Transportavisering Vikt 183 Nettovikt exklusive tara
Transportavisering Volym 0 Volym
Transportavisering Tjénst Livsmedel (kyl) Anvéands av transportérens TMS fér att sérskilja godsfléden. | detta fall Livsmedel och Ovrigt gods.
Transportavisering Mottagarreferens XX00162087 Kommunernas inképsordernummer som genereras fran inkopssystemen
Transportavisering Status Lossad Senast uppdaterade status hos transportér. Ytterligare exempel ar Skapad, Férdelad, Lastad och Bom lev.
Transportavisering Anmdrkning Information fran chauffér i samband med POD (Proof of delivery)
Transportavisering POD (Datum) 3/29/2021 Datum da pod tagits leverans utférd
Transportavisering POD-tid 10:45 Tid da POD tagits, leverans utférd
Transportavisering POD-mottagare Olof Namn som anges i POD
Transportavisering Kolliantal 3 Anger antal kolli pa order som ej ankomstscannats
473810340018204443,473810340018207871,4738103400182
Transportavisering Kollinummer 40953 Kolliidentiteter
Data erhallen fran Upphandling Sédertérn
R OE R B R R R R R R R R R R R R R R R R @ R R R R R R R B R R @ R W BB @ B W R B W R W R W R B S B W BB B W B R B R R E R R R B R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R EE R R E R R E R R R R R R R R R W 24
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Vissa data i kolumn Exempel har redigerats
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Erfarenheter

UTVECKLING SEDAN START OCH FRAMOVER il il Sl

Utveckling sedan start

Sett ur ett bestallarperspektiv har det skett en stor utveckling och idag finns en
mycket storre transparens. Det ar enklare att mata och folja upp och fran att
tidigare bara kunnat se att nagot blivit fel gar det idag att se varfér det blev fel
och, i viss man, nar nagot ar pa vag att ga fel.

Inom organisationen har CFVO fatt mycket battre koll pa vilka data som
kommuniceras och vilka data som ar kritiska for verksamheten. Samordnarnas
uppstallning av metadata har varit till stor hjalp i detta arbete. Nu kan CFVO
kommunicera till leverantorer hur de kan/vill forbattra informationsflédet och
pratar nu “samma sprak” som leverantorerna.

Utvecklingspotential framover

Transportaviseringen ar nyckeln i sammanhanget och ett énskelage for
kommunerna ar att CFVO far synkade inkdpsordrar och transportaviseringar
fran leverantdrerna i framtiden, via inkdpssystemet. Idag finns information om
inkodp fran fakturaunderlaget i inkdpssystemet och information om leverans
erhalls via webbgranssnittet till samlastningsaktérens TMS-system.

Med dessa data direkt fran leverantorerna skulle CFVO kunna skapa
transportordrar till samlastningsaktoren. Det skulle inte ge ett jattestort
mervarde for tjansten i sig men det skulle vara bra ur ett systemperspektiv.
Idag ar det leverantéren som beordrar samlastningsaktoren att géra nagot,
vilket inte ar praxis. Som dataflodet ar nu agerar leverantérerna som
transportkopare av last mile, fast det ar kommunerna som ar det.

Det skulle dock krava utveckling eller inkdp av ett eget system, men det finns
flera system pa marknaden idag som ar liknande/likvardiga det som
samlastningsaktoren anvander.

Q TrIwBCLor ::vioviiasiian s seia S e e

Utdver gods till kommunala enheter far samlastningsaktéren ta med sa
mycket gods till privata mottagare som de klarar av pa de transportfordon
som nyttjas inom samlastningskonceptet. Det finns bade kapacitet och en
forutsagbarhet i dessa transporter och saledes en potential att lata andra
aktorer skicka gods med deras transportfordon, t ex for kapacitetsutjamning
istallet for att skicka extrafordon till samma omraden. Datadelning ar
nyckeln for detta och tekniken ar inget hinder. Daremot verkar det finnas en
radsla och osakerhet i branschen for denna typ av upplagg.

Inom CFVO finns en 6nskan att arbeta mer med utveckling av IT och
datadelning for att optimera transporterna ytterligare. Transporterna inom
samlastningskonceptet ar en delmangd av allt som kors till de olika
omradena men det finns ingen kunskap om helheten.

Idag omfattar samlastningen styckegods och livsmedel. Ambitionen ar att
framover inkludera andra typer av gods i samlastningskonceptet, sa som
post, atervinning, byggmaterial m.m.

Det hade ocksa varit bra att digitalisera de foljesedlar som foljer godset
idag, och fa in dem i systemen istallet. Idag finns inte underlag i systemen
om vad skickade kollin innehaller.

...|-.n-.-...-.a-.-.-.-.n.a-.-...|.n.nn.-...n.nnn-n.n-n--n-n.n--r----r-----r-----r-;ou||-|-||-|-|-|-|> 25
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Eﬁarenheter_

UTMANINGAR MED DELNING AV TRANSPORTDATA OCH fran Sodertorn
SAMLASTNING

Standardisering

Standardisering ar en utmaning. Tekniska kansliet inom SKR m.fl. har
etablerat ett "singel face to industri, SFTI” for att framja e-handel genom
att bland annat rekommendera standarder for ekonomi och fakturering.
SFTI har tagit fram en standard for transportavisering men den ar inte
accepterad av transportbranschen och anvands inte sa mycket. Den har
inte heller implementerats av TA-leverantdrerna.

e

Inom e-handeln anvands standardiserade tjanster som "paket”,
"hemleverans” etc. och for att ta fram standardiserade krav for detta har
TA-aktorerna fragat speditérerna vilka krav olika standardtjanster staller
och samlar data efter de behov speditérerna har. Inom e-
handelsbranschen fungerar datahantering valdigt bra och detta ar en
inspirationskalla for Sédertérns samlastningstjanst. Hantering av data
kopplat till det ekonomiska fungerar val i Sédertérn, med Peppol-standard
osv, men det fungerar inte lika bra avseende transportaviseringar.

o
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LARDOMAR FRAN BEFINTLIG SAMLASTNINGSSAMVERKAN
MELLAN SKANEMEJERIER OCH GRONSAKSHALLEN
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STARTSKOTT OCH DAGLIG DRIFT

Samlastning av mejeriprodukter och gronsaker

Tva leverantorer till bland annat Rénnowska skolan, Skanemejerier och
Gronsakshallen, har idag en samverkan dar de bada féretagens varo,
mejeriprodukter och gronsaker, distribueras gemensamt, vilket tidigare
presenterats inom Fas 1 av projektet.

Samarbetet startade med gemensam distribution till kommunala enheter i
Helsingborg och Helsingborg stad var en nyckel till att samlastningen blev
verklighet. | skrivande stund har samverkan vaxt och omfattar idag
distribution till ett tiotal skanska kommuner.

Startskott

Idén om samverkan tog form utan nagon form av datadelning, den
informationen fanns inte i systemen. Startskottet skedde istallet i samband
med att Skanemejerier forde dialog med staden avseende att kbkens
leveransdnskemal, varor levererade vid behov, medférde en stérre mangd
ineffektiva och dyra leveranser av mindre mangder varor. Dialogen medforde
att staden gav sitt medgivande till att leverera samlat och mer sallan, vilket
var tilldtet inom befintliga avtal. Trots att farre leveranser (mer hallbart) ar i
linje med stadens styrdokument behovdes en ganska omfattande process for
att férankra omstallningen internt.

Q TrIwBCLor ::vioviiasiian s seia S e e

Gronsakshallen upplevde en liknande problematik och det var i omlaggningen
av transporterna som idén om samlastning mellan bolagen uppstod, for att
ytterligare effektivisera transporterna, och i samférstand med staden fortsatte
dialogen mellan de bada bolagen. Staden férmedlade inget dataunderlag
utan erfarenheten fanns inom bolagen som hade en gedigen erfarenhet av
leveranser till Helsingborg stad.

Data for att bedoma samlastningspotential

| det vidare arbetet delades data mellan de bada féretagen. Data omfattade
initialt adresser och koordinater for att matcha de bada bolagens kunder
och register. Aven underlag avseende lastvikter och lastbérare delades
tidigt i processen for att bedoma samlastningspotentialen. Det kravde mycket
manuellt arbete da data fanns uppstallt i Excel-filer.

Data som delas i daglig drift

| den dagliga driften delar bolagen dagligen transportdata for nastkommande
dag. Det som delas ar mottagare, vikt och antal returenheter
(burar/pallar). En utmaning for att ytterligare effektivisera samlastningen ar
att hitta en gangbar parameter for skrymme, t ex ytmeter eller volym.

...|-.n-.-...-.a-.-.-.-.n.a-.-...|.n.nn.-...n.n-n-n.n-n--n-n.n--r----r-----r-----r-;-|||-|-||-|-|-|-|> 28
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DATABEHOV OCH DATADELNING

Dataunderlag for att avgora samlastningsmajlighet

Om fler aktorer skulle vilja ansluta till samlastningssamarbetet ar det
framforallt fem aspekter som anses viktiga, och dar bolagen skulle efterfraga
dataunderlag:

1.  Adress/mottagare — ska vi till samma stalle?

2 Frekvens/leveransfonster — dverensstammer det / kan det justeras?
3. Vikt

4. Ytmeter/ Volym

5 Leveranskrav (t ex temperatur)

Det skulle ocksa kravas battre systemstdd for vara administrativt hanterbart
om fler aktorer skulle ansluta till det befintliga samarbetet mellan
Gronsakshallen och Skanemejerier.

Ytterligare en viktig aspekt ar hur tillgangliga data kan anvandas for att
generera underlag som forenklar lastoptimering i praktiken, dvs hur kan data
anvandas for att forenkla den fysiska lastningen av ett fordon?

Dataunderlag for samlastning genom tillgang till 6ppen data

Om dagens samlastningssamverkan istallet skulle initieras med tillgang till
Oppna data, t ex via en digital plattform hos Helsingborg stad, skulle data
avseende transportstrukturen vara mest relevant, det vill saga frekvens,
leveransfonster och mottagare for respektive leverantor som staden har
avtal med. Onskvart &r att dessa data finns tillgéngliga via en webbaserad
tjianst med en enkel struktur och anvandarvanligt granssnitt.

Via en sadan webbtjanst skulle leverantérerna kunna ladda upp sina
leveransdata och leta "matchningar”. Det ar viktigt att inte géra det for
avancerat eftersom stora och sma aktérer kan ha olika férutsattningar,
avseende t ex resurser, tekniska systemstod och policys. Krav pa
datadelning, eller en frivillig tjanst for detsamma, behover fungera for alla
aktorer.

Skanemejerier ser inga problem med att sjalva dela sina leveransdata sa
lange det ror sig om offentlig verksamhet. Avseende privata kunder ar det
mer kansligt. Att dela transportdata bedéms inte medféra nagra stérre behov
av operationella férandringar.
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MOJLIGHETER MED STADENS SYSTEM

O
o
2
=
-
©

30



BEFINTLIGA SYSTEMSTOD

Av dagens befintliga systemstéd har tre system bedémts relevanta att
fokusera pa med béring pa samlastning. | samrad med inkbpsenheten pa
Helsingborg stad fokuserar utredningen pa systemen Hantera Livs, Kommers
och Spend by Exitia.

Hantera Livs ar ett system som idag anvands av manga kommuner och som
endast anvands for livsmedel. | systemet aterfinns vad kdken pa stadens
olika enheter kdper och underlaget som finns ar kopplat till inkdp, och inte
leverans. Leverantorer skickar statistik manadsvis avseende inkdpsvolymer (i
kr och kg) per produkt. Underlaget skickas i en forbestamd mall i Excel-format
som lases in automatiskt i Hantera.

| de fall en leverans omfattar mjolkprodukter, och mjélkstod fran EU nyttjas,
omfattar underlaget ocksa en kolumn med leveransdag, eftersom detta ar ett
krav fran EU. Saledes erhalls en leveransdag per bestallning (artikelnummer
och kvantitet), som med samma underlag kan kopplas till bade leverantdr,
mottagande enhet och fakturanummer.

Ett sddant underlag skulle kunna anvandas for kartlaggning av transporter
men idag omfattar det endast livsmedelsleverantérer som sdker mj6lkstod fran
EU. Underlag om leveransdag kan dartill inte hanteras i Hantera utan behover
sammanstallas och analyseras manuellt utifran respektive leverantoérsfil. Detta
ar ett omstandligt arbete och den bedémning som férmedilats fran
inkdpsenheten ar att det inte ar en gangbar vag att kartlagga transporter via
Hantera. Idag kravs det direktkontakt med leverantorer for att uppskatta
antalet leveranser (infor upphandling t ex).

Q TrIwBCLOY :iivioviiisiianniimniinig veias S e e B

Kommers ar inkdpsenhetens upphandlingsverktyg och i systemet finns en
databas dver bland annat anbudsgivare och upphandlingar. Avtalskatalogen
finns i Kommers. Den har samtliga bestallare i staden tillgang till, och
bestallare kan ga in i den for att se vilken leverantér som ska anvandas vid
inkdp beroende pa typ av vara. Undantaget avtalskatalogen anvands i regel
inte Kommers efter att en upphandling ar genomford, och inga avrop eller
fakturor syns i Kommers. Systemet paminner nar ett avtal ar pa vag att [6pa
ut och anvands vid férlangning av avtal eller ny upphandling.

Spend by Exitia ar ett analysverktyg som innehaller data om varor och
tjianster som hamtas fran de digitala fakturor som staden erhaller fran
leverantorer. Systemet sorterar underlag fran textfalt pa fakturorna till olika
kategorier och underlaget Iases in automatiskt. Underlag ar sékbart utifran
exempelvis vad som bestallts, vem som bestallt eller vilken leverantor det
galler. | det dagliga arbetet anvands programmet for analyser av exempelvis
historiska inkopsdata. Analyser kan goras i systemet eller genom att
exp?rtera data i Excelformat for vidare analys. Det beror lite pa vad som ska
tas fram.

Det underlag som normalt finns i systemet kopplat till kund och transport ar
avsandare, mottagare, antal artiklar och kostnad, men det finns majlighet att
inkludera mer underlag i fakturaraderna. En leverantor har exempelvis
orderdatum i fakturaraderna, vilket inte ar standard. Systemet ar generellt
satt valdigt flexibelt och systemet utvecklas successivt. Det finns exempelvis
extrafalt nar e-fakturor skickas som skulle kunna anvandas for annat an det
som registreras idag och det ar majligt att standardisera inlasning av fler
p?(rametrar. Detta skulle kunna vara ett satt att samla in leveransdata pa
sikt.

| Spend by Exitia finns fakturaunderlag for alla varukategorier, inkl.
livsmedel.
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BEFINTLIGA PLATTFORMAR

Oresundskraft loT-plattform Helsingborg stads plattform for 6ppna data

Inom Fas 2 av projektet har det forts en dialog med det kommunalégda Helsingborg stad arbetar idag med 6ppna data (https://helsingborg.io/) och
bolaget Pingday om att vara en part i insamling och hantering av befintlig plattform skulle potentiellt kunna nyttjas for att synliggora det
transportdata. transportbehov stadens verksamheter ger upphov till. Dialog har forts inom

projektet och beddmningen av sakkunniga pa staden ar att det tekniskt sett
ar fullt mojligt. Moéjligheten att synliggéra data pa stadens plattform kommer
att beaktas i det vidare arbetet framat men beddéms inte vara ett spar som
kraver ytterligare fordjupning inom arbetet med Fas 2 i detta projekt.

Pingday &r ett helagt dotterbolag till Oresundskraft AB och Helsingborgs stad
som bland annat driver det Oppna Stadsnétet, fibernatet, Stadshubben for loT
och flera operatorshotell. Bolaget arbetar med kommunikation och 10T, och har
byggt upp en data- och analysplattform for att hamta, samkora och synliggora
data fran olika kallor, med fokus pa sensordata. De gor i huvudsak affarer i
Helsingborg med naromrade men har samarbeten med andra stader.

Ursprung for data ar daremot inte geografiskt begransat. Inom Pingday saknas
idag verksamhetskunskap och kompetens att utféra dataanalyser kopplat till
transporter och transporteffektivisering.

Utifran de dialoger som forts har bedomningen gjorts att nyttja Pingdays
plattformar for insamling och synliggérande av leveransdata inte ar ett relevant
huvudspar for arbetet inom Fas 2 i detta projekt.
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KRAV PA FORDON OCH DRIVMEDEL

Inom Fas 1 i projektet identifierades en potential for 6kad transporteffektivitet och
minskad klimat- och miljépaverkan fran transporterna genom ett stérre fokus pa
transportfrdgan i upphandlingsarbetet och i kravstéliningen i de avtal som tecknas.
Som input till det vidare arbetet inom Fas 2 gjordes en mindre férdjupning av hur
leveransrelaterade krav ser ut i befintliga avtal som berér Rénnowska skolan. Krav i
27 befintliga avtal har studerats. Underlaget har hdmtats fran Kommers och en kort
sammanstélining av resultaten presenteras héarefter.

Ett antal krav utmarker sig som vanligt férekommande:

> Krav pa leveranstid fran bestallning.

> Att leverans ska ske enligt DDP Incoterms 2010, en standard som innebar att
leverantdr/transportdr ansvarar for varan fram till att skolan mottagit den.

> Att leverans ska ske fraktfritt, ofta villkorat till bestallningsvarde eller
bestallningar inom ordinarie sortiment.

> Krav pa leverans pa fast(a) veckodag(ar)

Tre av dessa krav har inverkan pa majlighet till effektiva transportupplagg.

Det vanligaste kravet galler leveranstid fran bestallning. | regel handlar det om
leverans senast 7-10 dagar fran bestallning, vilket inte kan anses som starkt
hammande for leveransernas effektivitet. Daremot finns det i flera fall krav pa 1-3
arbetsdagar fran bestallning till leverans, vilket kan paverka méjligheten till
samlastning och effektivisering av transporter. Det finns all anledning att se 6ver
alternativ till sddana krav framdver.

Q TrIwBCLor ::vioviiasiian s seia S e e

Att arbeta med "fraktfria” leveranser innebar att den faktiska fraktkostnaden
bakas in i varornas pris och darmed forblir okanda for Helsingborgs stad.
Det ar ett upplagg som kan hamma arbetet med effektivisering av
transporterna eftersom det kan bli svarare for Helsingborg att stalla krav pa
nagot de formellt inte betalar for. Det rekommenderas att i framtiden istallet i
mojligaste man hantera transporter som en egen del i upphandlingen och
arbeta med tydlig kravstalining som okar effektiviteten och minskar klimat-
och miljépaverkan fran transporterna.

Krav pa leverans pa fast(a) veckodag(ar) ar ocksa vanligt férekommande, i
vissa fall med konkreta tidsfonster men det ar mindre vanligt. | enstaka fall
finns krav pa snava leveransfonster, vilket kan vara befogat i de aktuella
fallen men det bér i méjligaste man undvikas da det generellt férsvarar
effektiva transportupplagg. Krav pa fasta veckodagar bér om majligt synkas
pa en mer dvergripande niva inom Helsingborg stad, for att framja effektiva
transportupplagg till stadens enheter.
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KRAV PA FORDON OCH DRIVMEDEL

Det finns ocksa en del exempel pa krav att leverantor ska kunna samordna
inkdp/leveranser om bestallaren sa onskar, vilket kan framja en effektivisering
av transporterna. Krav pa samordning kan fa storre effekt om det stalls pa en
mer aggregerad niva an om respektive bestallare ansvarar for kravstallning for
de egna bestallningarna.

Slutligen kan det konstateras att det finns krav pa fordon i en tredjedel av
avtalen som studerats. Det galler avtal som omfattar olika typer av varor och
produkter som exempelvis mobler, arbetsklader och livsmedel. Krav pa fordon
handlar i dessa fall uteslutande om krav pa Euro-klass (4 — 6 for latta fordon
och V — VI fér tunga fordon). Nar det galler drivmedel finns det krav i fyra av
varuavtalen och som mest stalls det krav pa 50 procent fornybart bransle.
Skalen till att det inte ar skarpare krav ar bland annat att det inte ar transporten
i sig som upphandlats, utan det ar sjalva varan. Stora bestallare som
Helsingborg stad har en stor maojlighet att framja utvecklingen av
transportsektorn genom sin kravstallning. Det ar dock viktigt att hitta en rimlig
kravstallningsniva, som styr utvecklingen mot formulerade mal utan att vara allt
for exkluderande. Att hitta ratt niva kan vara svart men Helsingborg stad
arbetar regelbundet med marknadsundersokningar for att halla sig
uppdaterade.

-
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5. ALTERNATIV FOR INSAMLING AV DATA

E-handelssystem

Fakturaunderlag
Tredjepartslosning med fordonssparning
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E-HANDELSPORTAL

Framtida majligheter

Helsingborg stad undersoker mojligheten att etablera en e-handelsportal,
sa att alla bestallningar stadens enheter gor sker darigenom, vilket kan
medféra manga fordelar. Huvudmotivet ar att goéra det 1att for bestallare
att gora ratt, att lattare hitta avtalade varor och tjanster, da bestallare i en
webbaserad portal kan guidas till avtalade leverantdrers utbud. Idag ar
det Iatt hant att bestallare missar t ex avtalsbyten da det ofta bestalls pa
rutin via telefon.

En sadan inképsportal skulle kunna nyttjas, om ett e-handelssystem kan
leverera den funktionen, for att samla in transportdata och darigenom
kunna koppla bestallningarna till leveranserna. Med det underlaget kan
ocksa stadens transportbehov visualiseras for externa aktérer med
Oppna data. Helsingborg stads erfarenhet ar dock att de vanligaste e-
handelssystemen saknar denna funktion i dagslaget.

€72 777

© Trivector



KARTLAGGNING VIA FAKTURAUNDERLAG

Fakturaunderlag for atta leverantérer har hamtats ut fran Helsingborgs IT-
system och studerats inom projektet, samtliga hade leveransdag angivet pa
fakturan. Nagra leverantorer hade, utdéver en "huvudleveransdag” som verkar
vara standard, ocksa angivet leveransdag per artikelrad. | dessa fall har det i
underlaget flera ganger forekommit att leveransdag varit olika for artiklar pa
samma faktura.

Resultaten fran kartlaggningen av fakturaunderlag indikerar att leveransdag
redan idag rapporteras till Helsingborg stad via fakturorna, men det fangas inte
upp i stadens ekonomisystem utan det kravs idag omfattande handpalaggning
for att ta fram respektive fakturafil och ga igenom dem manuellt. Det gar
sannolikt att fa in mer information i systemen via fakturan men det bedéms
kravas ett samarbete med leverantérerna om hur information ska anges i olika
falt i fakturafilen for att staden ska kunna plocka ut informationen pa ett
strukturerat satt.

Potentiellt skulle det underlag som redan finns tillgangligt kunna anvandas
for att identifiera en samlastningspotential mellan leverantérer baserat pa
leveransdagar och frekvens. Det ar dock inga detaljerade data men for att
studera historiska leveransdata som ett initialt startskott féor samverkan (likt
exemplet med Skanemejerier och Gronsakshallen) kan det vara relevant.
Tva huvudsakliga fragestallningar ter sig mest relevanta for kartlaggning
med leveransdag via fakturaunderlaget:

»  Stadmmer alltid leveransdagen som anges? Hur kan det sakerstallas?
»  Hur kan underlaget fangas upp och presenteras i sa fall?
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EXEMPEL PA FAKTURAUNDERLAG

~AKTURA Fakturadatum Fakturanummer
2022-02-09 422012547

Valuta Konteringsreferens Period Kundens ordernummer

SEK Fran 2022-02-09 Till 2022-02-09 n/a

Leverantor Leverantorens kontaktinformation Kund Kundens kontaktinformation

‘Leveransdag anges samlat och per artikel ‘

/]

Leveransdgtum Leveransmottagare
2022-02-0

Fakturameddelande Dokymentreferenser

Kundnr83147 Levererat 69781771/38 ACH Leverantarens faktureringsobjekt 1004647616

DyFaljesedel 69761771

Rad Produktnummer Info Kvantitet Enhet Enhetspris Momsdetaljer Rabatt/Avgift(Rad) Radsumma

b L0192 Standard produktnummer 7210867011221
Beskrivning Ekclogisk Lattmjalk GT 1.0
Radinformation Foljesedelsnummer: 88781771, Leveransdag: 2022-02-08

2 50187 Standard produktnummer 7210867001571
Beskrivning Ekclogisk mellanmj GT 1.0
Radinfermatien Féljesedelsnummern: 8878177 1; Leveransdag: 2022-02-09

3 523058 Standard produktnummer 7210887523055
Beskrivning Ekclogisk Vispgradde BIB 10.0
Radinfermatien F&ljesedelsnummern: 88781771, Leveransdag: 2022-02-09

4 50175 Standard produktnummer 7210887501750
Beskrivning Exclogisk Mellanmj SFF 10,0
Radinformation Filjesedelsnummer: 88781771, Leveransdag: 2022-02-09
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ANDRA SATT ATT SAMLA IN DATA

Datainsamling med tekniska l6sningar kan ske pa olika sétt. Nedan
presenteras tva olika exempel som identifierats inom projektet.

Datainsamling med GPS-sandare i transportfordon

»  Fordonssparning testas bland annat av Malmé stad. | Malmo delar
transportorer positionsdata och data om nar fordon anlander och lamnar
sin destination samlas in av staden. Det ar ocksa detta som testas i den
pilot som genomfars tillsammans med MobiOne inom projektets Fas 2.

»  Positionsdata och fordonssparning skapar méjligheter for en mangd olika
tjanster och det finns ett flertal kommersiella aktorer som erbjuder olika
tjianster kopplat till detta. Bland annat kan realtidsdata och historiska data
nyttjas for att folja leverantdrernas transporter och skapa en detaljerad
bild 6éver utférda leveranser som kan nyttjas for att kartlagga
leveransfrekvens, mottagare m.m. och identifiera exempelvis
samlastningspotential och potentiella samlastningsplatser.

Datainsamling med telefonapplikation

»  Ett satt att kartldgga transporter kan vara att samla in data fran de
applikationer (eller handdatorer) som nyttjas av transportorerna i det
dagliga arbetet. | dessa finns information kopplat till transportuppdraget
och foraren kan gora justeringar i realtid, t ex registrera att en sandning ar
levererad. Bade tidpunkt och position kan potentiellt registreras i samband \
med en angivelse och saledes ge ett detaljerat underlag om
transporterna. Detta alternativ identifierades inom Fas 1 av projektet.
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6. SLUTSATSER OCH VIDARE ARBETE
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SLUTSATSER

For att kunna bedéma samlastningspotentialen for olika leverantérers transporter har det inom Fas 2 identifierats vilka relevanta data som kan
samlas in och publiceras. Dessa presenteras harefter och dataunderlag enligt de tva férsta punkterna bedéms hégst prioriterade initialt for en
forsta beddémning av samlastningspotential och for starta en process for samlastningssamverkan.

Adress/mottagare

Leveransfrekvens

Vikt — eventuellt ocksa typ av lastbarare

Leveranskrav — t ex temperatur eller tidsfonster for leverans
Skrymme - Ytmeter / Volym, om mojligt

aprwDbd-=

» Insamling och tillhandahallande av data behdver vara enkelt for anvandarna och far inte vara exkluderande. Ett exempel kan vara ett
enklare webbgranssnitt med visualiserat transportbehov och dar leverantdrer kan skicka in sina data i enklare mall. Potentiellt kan det finnas
mojligheter for aktorer som nyttjar fordonssparningstjanster att automatiskt ladda upp transportdata om sa énskas for att underlatta det
I6pande arbetet.

» Forinsamling av transportdata via stadens befintliga system verkar Spend by Exidia ha storst potential. Och det fakturaunderlag som idag
erhalls fran leverantérerna verkar i manga fall redan innehalla leveransdatum. Det ger dock ingen bild éver det faktiska transportarbetet och
effekten av en potentiell samlastning kan saledes bli svar for Helsingborg stad att folja upp. Att samla transportdata via en framtida e-
handelsportal kan vara ett battre alternativ. | det utvecklingsarbetet kan samverkan med Sodertorn potentiellt vara en gynnsam vag att ga,
da de har funderingar pa att samla transportaviseringar via inkdpssystemet.

» Med férdjupad kunskap om databehov och insamlingsmajligheter behdvs en fordjupad kartlaggning om hur staden kan synliggdra
transportbehovet och skapa mojligheter for 6kad samlastning, vilket ar ambitionen med projektets Fas 3.
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VIDARE ARBETE

> Pilottestet med MobiOne utvarderas tillsammans med leverantorer till
Helsingborgs stad under hosten 2022

»  Darefter ska en konceptuell plattform tas fram i projektets Fas 3. Den
konceptuella plattformen avser beskriva hur olika aktérer kan bidra till projektets
mal genom att dela information med varandra. Har beskrivs hur data delas, med
vem och vilka data som onskas. Foljande aspekter ska beaktas i detta arbete:

—  Datadelning i linje med Federateds principer

- Hur data kan delas

—  Vilka data som ska hanteras

—  Vem som far tillgang till vilka data och hur kansliga uppgifter kan skyddas
—  Vilken data som kan goras offentliga

—  Vilka mgjligheter som finns med delade data

- Hur data kan kopplas till anvandare
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PARALLELLA PROJEKT AV INTRESSE

Inom Fas 2 har ocksa andra pagaende projekt av relevans fér Transparenta
transporter féljts I6pande och dialog/samverkan med representanter fran andra
projekt har initierats i den man det varit mgjligt och relevant.

Det géller féljande projekt:

» elain (Scania Innovation Factory)

—  Webbaserad tjanst for att spara och visualisera CO2-utslapp fran
transporter (primardata fran fordonsdatorer och utslappsdata fran
bransleleverantorer)

- https://elain.se/#/

»  Nationellt Logistkdatalabb

—  Malet med Logistikdatalabbet ar att tillgangliggéra data som stodjer
innovation och arbeta fér en gemensam begreppsbild for transport-
och logistikdata, synliggora vardet av datadelning samt utveckla
ramverk och policyer kring standarder, etik och juridik for att
underlatta datadelning. Genom Logistikdatalabbet skapas en
nationell arena dar transportbranschen kan utnyttja mojligheterna
med digitalisering och tillgangliggorande av data.

- https://closer.lindholmen.se/projekt/nationellt-logistkdatalabb-ett-
hallbart-godstransportsystem

» e-COMSTRAT

—  Malet med projektet ar att ge ny kunskap om hur kommuner kan
uppna’en forbattrad stadsmiljG'genom tillgang till leveransdata.
Genom att ta del av leveransdata kommer e-COMSTRAT skapa
beslutstdd som ger kommuner ratt forutsattningar for att stodja en
hallbar utveckling av e-handelsleveranser.

- https://closer.lindholmen.se/projekt/e-comstrat
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