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BAKGRUND OCH SYFTE

Kan en digital plattform for leveranser skapa forutsattningar for 6kad
samlastning dar battre tillgang till data om leveranser hjalper oss att bli
mer effektiva och hallbara?

Genom att 6ka kunskapen om leveranser kan leverantorer till staden ta
egna beslut om samlastning, staden kan stalla smartare krav pa
leveranskedjan och med battre data kan vi arbeta med att minska
smabestallningar och skapa en smidigare bestallningsprocess. Det
overgripande malet ar att antalet leveranser ska minska och att
bestallningsprocessen ska bli enklare och matbar.

Till skillnad fran andra kommuner dar man arbetar med samlastning
handlar detta projektet inte om att handla upp en sarskild aktér som
skoter samordningen eller att ett kommunalt bolag handlas for
samordning och lastmile-transport. Det har ar ett nytt satt att testa om det
gar att effektivisera transportarbetet genom att dela data mellan aktoérer i
branschen och éverlata affarsmojligheter och effektiviseringsvinster till de
som har storst kunskap och storst maojlighet att anpassa sig till
forandringar. Det har projektet ger ocksa mojlighet att samlastning sker
tidigt i logistikkedjan, vilket ger storre mojlighet till effektivisering.

Helsingborgs stad tog kontakt med Trafikverket och undrade om det
fanns intresse att samverka kring en digital plattform for leveranser och
Trafikverket var intresserade da forslaget ligger val i linje med
regeringsuppdraget Utarbeta férslag om horisontella samarbeten och
O6ppna data fér 6kad fyllnadsgrad.

Projektet har delats in i tre faser:

Fas 1 syftade till att 6ka forstaelsen for nulaget och mojligheterna for
datadelning. Detta gjordes genom inventering av inkdp, leveranser
och avtal samt genom leverantorsdialoger.

| Fas 2 fordjupades forstaelsen for vilka leveransdata som behdvdes
samlas in. Att samla in och visualisera leveransdata pa kommersiella
villkor var en viktig fraga. Ett pilottest genomférdes for att testa dessa
fragor.

Fas 3 syftade till att beskriva och skapa forutsattningar for att
implementera den digitala plattformen for transporter. Data fran
pilottestet analyserades och i slutet av fas 3 holls en workshop for att
presentera resultatet och hamta in leverantdérernas synpunkter.

Denna rapport avser resultaten av fas 3. Rapporter fran fas 1 och 2
finns tillgangliga pa helsingborg.se/transporter.

Trafikverket deltog som experter i arbetsgruppen och finansierade fas
1 och fas 2 genom det CEFfinansierade Federated. Helsingborgs
stad har finansierat nerlagd tid i fas 3 samt 50 000 kr for pilottestet
med innovationsmedel fran stadsbyggnadsforvaltningen.


https://helsingborg.se/trafik-och-stadsplanering/planering-och-utveckling/trafikplanering/godstransporter/

MAL MED PROJEKTET

| tidigt skede formulerades malsattning inom projektet pa tre
nivaer:

Projektmal — Vad vi vill astadkomma inom projektet specifikt
Effektmal — Konkreta och matbara mal for Rénnowska skolans
transporter efter projektgenomfoérandet

Onskvirda langsiktiga effekter — \VVad vi vill att projektet ska bidra
till pa langre sikt

Projektmal

- Utmana traditionell hantering av kommunal varudistribution

- Undersdka nya satt att hantera kommunala transporter med hjalp av
digitala verktyg

- Testa ny process for samordning av transporter till Ronnowska skolan

- Identifiera data som kommunen behdver ha tillgang till for att stalla krav pa
samordnade transporter och uppféljning av kommunens mal

- Kartlagga de aktorer som ar involverade i kommunens transporter tillskolan

Effektmal

- Antalet leveranser till Ronnowska skolan ska minska med minst 20 %

- Avtalstroheten ska vara minst 80 % for Rénnowska skolan

- Framtagen arbetsmetod for att hantera kommunala transporter dar data kan
delas mellan leverantorer, transportdrer och staden

Onskvirda langsiktiga effekter

- Minskad klimatpaverkan fran stadens egna leveranser

- Okad trafiksékerhet vid skolor

- Forenklat / automatiserat satt att sakerstalla att stadens mal om minskade
fossila CO2-utslapp kan beskrivas och féljas upp

- Utveckla en hallbar affarsmodell for transporter

- Farre avvikelser fran stadens avtal avseende varuinkop

- Foérenklat / automatiserat satt att sakerstalla att avtal mot leverantérer och
transportorer efterlevs.



SEMANTISK MODELL

Flodet och hur data delas och hanteras

Bestallare

Mottagare

Kan lagga en eller flera bestallningar En leverantdr hanterar en eller flera bestallningar

1

Bestallning

n

Samlastning ndr det &r flera leveranser till samma mottagare

Samlastningsplats

Leverantor

1

Har en eller flera leveranser

n

SVEERS

n

En eller flera leveranser hanteras

n

Transportor

Projektet har utvecklat en semantisk
modell som kommer att mappas till
FEDeRATEDs semantiska modell.
Projektets semantiska modell togs fram
genom en process dar malen
specificerades, sedan togs ett
sekvensdiagram fram och slutligen
utvecklades den unika semantiska
modellen.

Pa nasta bild visas sekvensdiagrammet.



SEKVENSDIAGRAM
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Orderhanterings Data sharin Transport Samlastnings
Bestallare ) & Administration Mottagare
system environment pIats
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:  Bestillning : < amigstning :
: < Dela data : : > >
Rorelsedata __
Helsingborgs Stad Flera leveranser Farre transporter
till samma
mottagare
Dela data

Bestillning Sandnings-id /etikettnummer Insikter
Artikelnummer Antal kolli Delad data skapar mojligheter
Antal V9Iym till samlastning och
Vikt Vikt uppféljning. Giller bade
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Transportkray, t.ex. kyla.




DEPLIED

Test av Deplide och rekommendationer

Deplide
Forskning- och demonstrationsplattform utvecklat av RISE.

Dataset
* Rodrelsesdata importerat fran MobiOne till Deplide.
» Data galler tre foretag och utvalda lastbilar

Syfte

* Undersoka vad som kan visualiseras med framtaget
dataset och rekommendationer av analyser, datakallor och
visualisering

Exempel pa en skola respektive en lastbils tidslinjer

Brommagatans forskola Lastbil ABC123 221118

09:106 O Ankomst lastbil ABC123 p8:30 Avgang fran lastplats
]

09:30 @  Avgang lastbil ABC123 ‘
\ 89:18 &  Ankomst Brommagatans fdrskola
| [

12:03 @& Ankomst lastbil DEF124 09:36 »  Avgang Brommagatans forskola
I

13:20 Avgang lastbil DEF124 10:03 @ Ankomst Skola x

Rekommendationer
- Hamta koordinater fran intressanta adresser
- Skapa tidsstamplar fran gps-data kombinerat med koordinater
« Gruppera tidstamplar i objekt
- Ett objekt kan vara t.ex. en lastbilsfard eller en skola
- Visa tidslinje 6ver handelser for objektet
« GOor heatmaps pa tidsstamplar
- Flera olika parametrar kan anvandas for att visa heatmaps fran olika
perspektiv, exempelvis var olika floden koncentreras

Majligheter
- Tydlig overblick av enskilda transporter
- Tydlig 6verblick av hela transportsystemet samt specifika platser
- Analysera historisk data for att upptacka maojligheter for samtransport
« SO6mlds dvergang till realtidsdata
- Integrering av fler datakallor for att berika informationsflodet, ex:
- Fordonets vikt inklusive last
- Synliggora forseningar
- Lagermgjligheter

\_ ! Exempel pa datafléde fran annat projekt

1
1 flsde ov tidsstamplar | gruppera & ackumulera
gpsdato — =,  mappa till tidsstdmpelformat =

1 till objekt =" frontend
| |‘ ex: lastbilsfirder, skolor
|

; | s |

stotisk pos‘n"tion»ola\ta

| —
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BACKEND - ARKITEKTUR

| fas 3 pabdrjades en analys av hur en tankt datadelningsplattform skulle
kunna byggas upp. | sin enklaste form skulle plattformen kunna besta av
enbart en hemsida som visar information om leveranser utifran leverans
av data fran upphandlade leverantorer via email. Detta kraver dock
mycket handpalaggning fran bagge parter.

| den andra anden av skalan finns en datadelningsplattform som kan
kommunicera med saval stadens olika system for bestallning och
uppfdljning som leverantérernas och transportérernas system for
orderhantering och fordonsévervakning. Har kan exempelvis olika APl:er
vara aktuella, dar den initiala utvecklingsfasen kraver en del resurser
men aven underhall av plattform.

Den workshop som halls tillsammans med leverantorer till staden under
fas 3 bidrog till insikter i hur leverantdrsledet ser pa mdjligheter och
svarigheter med att dels fanga data om leveranserna, dels vad och hur
man kan och vill dela med sig till datadelningsplattformen.

En central del av det fortsatta arbetet behdver besta i att testa och bygga
plattformen och samtidigt utvardera och engagera berdrda aktérer for att
forsta var nagonstans langs skalan den tankta datadelningsplattformen
kan finnas, sett ur ett kostnads- och nyttoperspektiv.

v B B

sén



PILOTTEST - RONNOWSKA SKOLAN

Roénnowska skolan i Helsingborg valdes ut som testarena. |
samverkan med foretaget MobiOne, och med hjalp av deras
plattform, har teknik testats for datainsamling av leveranser till
skolan. Syftet med pilottestet var att undersoka hur data kunde
samlas in, struktureras och synliggoras samt identifiera utmaningar
och majligheter med digitala plattformar for transport- och
leveransdata.

Film om pilottestet:
Lang version: www.youtube.com/watch?v=Dj8fjpjYUgc
Kort version: www.youtube.com/watch?v=dUthw4vyUe4

| MobiOnes plattform gick det att ta del av bade realtidsdata och
historiska data avseende leverantdrernas transporter. De féretag som
deltog skrev under ett datadelningsavtal med staden och deras
transportfordon férsags med GPS-utrustning om inte detta redan
fanns i fordonet. Rorelsedata samlades in i Mobiones system och i
en server, dedikerad till staden och pilottestet, kunde data samlas
och visualiseras. Leveransdata till Robnnowska skolan fangades upp
med hjalp av ett geofence. Systemet registrerade bland annat nar en
leverantdrs fordon anlédnde och Iamnade skolan.

Lardomar fran testet var bland annat att datadelningsavtal ar viktigt
och det var svart att hitta goda exempel. Adresser till stadens enheter
kan se olika ut och en standardisering ar viktig. Den portabla GPS-
utrustningen maste vara inkopplad och nya geofence-omraden maste
laggas in efterhand som frivillig samlastning sker.

| pilottestet deltog féljande leverantorer:

Peter Liljedahl pa Skanemejerier, Mikael Svensson pa
Gronsakshallen Sorunda, Oskar Sagne pa Menigo och

Tonys budbilar.


http://www.youtube.com/watch?v=Dj8fjpjYUgc
http://www.youtube.com/watch?v=dUthw4vyUe4

RESULTAT FRAN WORKSHOP

Den 16 november anordnades en workshop med syfte att presentera resultatet
av projektet Transparenta transporter samt ta in synpunkter fran leverantorer i
staden. Fdljande fragor stalldes till leverantérerna:

Hur kan data levereras/delas till staden?

Det mest énskvarda ar att data levereras automatiserat via det system som
leverantoren har. | stort sett alla leverantérer som deltog pa workshopen har ett
fleet management system. Systemet kan kopplas till sensorer/puckar i bilarna
som tillsammans med geofencing vid enheterna kan anvandas for
informationshantering. Dock finns det manga olika system vilket foérsvarar
automatiseringen.

Hur kan data visualiseras?

Leverantorerna ser risker med att synliggéra samtliga leveransstallen, dvs
adresspunkter/leveranser till privatpersoner eller till privata kunder. Vilka gator
man kor pa ar inte kansligt att dela.

Leverantérerna 6nskade att féljande data visualiseras:
Adresspunkter/koordinater (avgang lager / angéring enhet)
Tider (avgang lager / angéring enhet)

Varutyp

Antal leveranser per enhet
Frekvens

Eventuellt mangd

Vad borjar vi med, vad ar mojligt for staden att stélla krav pa?

Det enklaste ar att bérja med nagot som alla klarar av att leverera. | pilottestet
fungerade sensorer bra. Mobiltelefoner kan ocksa fungera som sparning istallet
for sensorer.

Ovriga utmaningar

Forarna har ofta ett pressat kérschema vilket gor att de har svart att avsatta tid
fér rapportering under dagen. Det ar enkelt men tidskrdvande om data ska
registreras for hand, vilket gor att automatiserade system foredras.

En annan utmaning ar behovet av att kunna lita pa varandra. Det tar tid att
bygga upp ett fortroende, och det raseras latt om data anvands pa ett felaktigt
satt.

Slutligen maste staden ha resurser och uthallighet att arbeta med data som
erhalls och presentera den pa ett andamalsenligt satt.

Ovriga nyttor
Genom att synliggdéra antalet leveranser till olika enheter kan staden fa

underlag till dialog och utbildningsinsatser med enheter som har manga sma
leveranser. Detta ger nyttor bade for staden och for leverantérerna.

Staden har fatt Iagre kostnad i nya avtal fran leverantdrer som samlastar vilket,
med storsta sannolikhet, har med samlastningen att gora.



BEDOMNING AV CO2-REDUKTION | PILOTTESTET

Tva leverantorer; Skanemejerier och Gronsakshallen, samlastar sina
varor till staden. Val framme vid centrala delarna av staden sker
ytterligare en samlastning da en tredje aktor, Tonys Budbilar, kér de
sista 6,3 kilometrarna till Rbnnowska skolan for att darefter fortsatta till
andra enheter i staden. Tonys Budbilar har avtal med staden och kor
maltidstransporter till stadens enheter.

Transparenta transporter skapar forutsattningar for samlastning
tidigt i transportkedjan och skapar darmed majlighet for stora
minskningar av antalet fordonskilometrar. | nedan berakning
bedéms dock endast den klimatminskning som samlastningen med
Tonys budbilar innebar.

Beddmning av klimatminskning: Fran samlastningsplatsen i stadens
utkant och till Robnnowska skolan ar det 6,3 km. Utan samlastning
med Tonys budbilar skulle ytterligare tva fordon behdva kéra denna
stracka och tillbaka igen. Forutsatt leverans varje vardag i veckan
till skolan och 40 skolveckor per ar ger detta en reduktion i cirka
5000 korda fordonskilometrar per ar.

Antag att en normal distributionsbil forbrukar 2,5 liter diesel i
stadskorning och med en paverkan pa cirka 2,8 kg co2/liter. Det ger
en minskning av 3,5 ton co2 per ar bara till Ronnowska skolan,
vilket ar en av stadens alla enheter.



UPPMATTANYTTOR

» Det funkar! Samlastning sker idag
mellan tre aktorer — Skanemejerier,
Gronsakshallen och Tonys Budbil
kor sista milen.

» Staden har fatt en lagre kostnad
fran Skanemejerier. Det nya avtalet
ar 18 % lagre an tidigare.

» De tva samlastningarna har
inneburit minskade utslapp.

FORVANTADE NYTTOR

» Attraktivare, tystare och tryggare miljo.

» Tryggare skolgardar med minskad risk
for olycka mellan barn och lastbilar.

* Automatisk uppféljning av antal
leveranser, nar leveransen skedde och
klimatpaverkan.

» Battre kunskap om leveranser och nya
insikter om vara egna bestallar-
beteenden.

» Tidsbesparing med farre
leveransmottagningar och enklare
bestallningsprocess.

Om vi bara fokuserar pa tidsbesparingar
inom forvaltningen kan vi anta féljande:

“Vi har 1350 bestdllare i staden. Vi leker
med tanken att 10 % av dem, 135 personer,
sparar 15 min i veckan pa minskad
leveransmottagande. 40 veckor och 300 kr i
timlén. Det motsvarar ca 400 000 kr.”
(Camilla Alfredsson)

NYTTOR PA LANGRE SIKT

Mojlighet for nya affarsmodeller och nya
tjanster att utvecklas.

Mojlighet att koppla pa
bestédllningsdata och fordonsdata
som drivmedel, vikt, kyla for battre
uppfoljning.

Majlighet att spara en bestallning och fa
notis om nar bestallningen ar framme.

Farre avvikelser med battre info till
transportor om oppettider,
leveransadress, kontaktuppgifter



KOMMUNIKATION OCH SPRIDNING AV RESULTAT

FEDeRATED

Projektet ingar som ett Living Lab i Federated, en samverkansnod
inom EU for att underlatta delning av transportdata.

H22

Transparenta transporter presenterades pa H22 Arena under City
Expo, en internationell stadsmassa i Helsingborg sommaren 2022.

Logistikdatalabb

Projektet ingar som ett use case i Logistikdatalabbet, som drivs av CLOSER
och finansieras av Vinnova under 2021-2023. Syftet ar att 6ka potentialen till
samarbeten kring delning och anvandning av gemensam data.

Klimatneutrala stader 2030

Lansering av Drive Swedens och Viable Cities kraftsamling fér omstallningen
till klimatneutrala stader 2030. Transparenta transporter beskrevs som ett
exempel pa hur Helsingborgs stad arbetar med att minska klimatpaverkan
fran transporter.

Trafikverket innovationsdag

Projektet presenterades pa webinarium inom Arena for transporteffektiv
stadsmiljo som Trafikverket och Trivector anordnade i september 2021

Smart City Expo World Congress, Barcelona

Transparenta transporter var ett av manga projekt som Helsingborgs stad
pitchade pa massan i mars 2022

Forskare pa RISE

Projektet kommer att foljas av forskare pa RISE. Syftet ar att dela
erfarenheter och insikter for att mojliggora 6kad delning av data.
Kontaktperson Johan Linaker: johan.linaker@ri.se


https://closer.lindholmen.se/nyheter/nytt-logistikdatalabb-skapar-battre-mojligheter-att-na-klimatmal
http://federatedplatforms.eu/index.php/activities/38-4-digital-ecosystem-innovations-in-action

FORTSATT ARBETE

Det funkar!

Detta projekt visar att det gar att samla in och synliggora leveransdata
som ger mojlighet till samlastning. Tillsammans med leverantorer har vi
landat i vilken data som ar intressant och mgjlig att dela pa
kommersiella villkor.

Fortsatt arbete

Helsingborgs stad har for avsikt att skala upp projektet. Arbetet inleds
med att staden utvecklar en egen plattform for leveranser som
strukturerar, tillgangliggor och visualiserar data. En applikation kommer
att tas fram med sparningsfunktion for att hamta in rérelsedata fran
leveranserna. Den data som gors tillganglig och visualiseras ar tider for
avgang och ankomst och vilken leverantdr som ansvarar for transporten
samt kontaktuppgifter till stadens enheter och till de upphandlade
leverantdrerna. Enkla analyser for att mojliggéra samlastning kan vara
grupperade tidsstamplar och aterkommande fldden och enkla funktioner
kan vara att en leverantér visar om hen ar 6éppen for samlastning
alternativt i behov av att samaka.

Staden kommer aven att goéra en éversyn av upphandlingskrav,
bestallningsrutiner och borjar stalla krav pa insamling av leveransdata.

Trafikverket arbetar vidare med projektet FEDeRATED inom vilket
Transparenta transporter ingatt i och ar positiva till en fortsattning av
projektet.




Hallbara transporter | Helsingborg

Ett projekt om att dela och synliggora leveransdata for okad hallbarhet

Las mer har: helsingborg.se/transporter

Film:

Kortversion:

EEEEEEEEEEE


http://www.youtube.com/watch?v=Dj8fjpjYUgc
https://www.youtube.com/watch?v=dUthw4vyUe4
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