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Uppfoéljningen i Trafikaret 2022 utgar fran malen i Trafikplan 2017, dar ett av huvudmalen ar
att 6ka andelen hallbara resor, det vill siga andelen gang-, cykel- och kollektivtrafikresor. Har
sammanstiller vi fakta och statistik, beskriver vad vi gjort under aret samt gor en analys 6ver
utvecklingen.

Enligt Trafikplan 2017 ska vi arbeta med en rullande trafikplanering vilket innebar att vi arligen
foljer upp hur trafikutvecklingen bidrar till stadens mal att 6ka andelen hallbara resor och lata
utvecklingen vara styrande for vilka atgarder vi valjer. I denna uppfoljning sammanstaller vi kunskap
och statistik om trafikens utveckling och vilka aktiviteter och atgarder som har genomfoérts under
aret. I underlaget finns forutom faktorer som direkt kopplar till malen i Trafikplanen dven
indikatorer for hur helsingborgarna ror sig och hur de reser. Trafikaret visar om utvecklingen gar at
ratt hall och ger stod i om investeringsbudgeten for trafikatgarder behéver omfordelas for att na
onskvard utveckling.

Trafikaret 2022
Framtagen av Stadsbyggnadsforvaltningen i Helsingborgs stad.
Kontakt: trafikenheten@helsingborg.se

Kontaktcenter - Postadress 251 89 Helsingborg - Véaxel 042-10 50 00 - kontaktcenter@helsingborg.se - helsingborg.se
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Trafikdret 2022 i Helsingborg

En sammanfattning

Cirka 1,95 miljoner cyklister
passerade stadens 9 mat-
stationer under 2022 vilket
ar 2,6 % fler cykelpassager
jamfort med foregaende ar.

Vi ser en 6kning i resandet med tag
igen efter nedgangen under pan-
demin. Pa grund av banarbeten

var vissa stationer avstangda vid
mattillfallet, men i snitt okade totala
tagresandet med 10 %. RamlGsa
och Morarp har aterhamtat sig bast.

Det har har vi gjort

v Trafiksékerhetshojande dtgarder har
genomforts bland annat pa Bergaliden,
Faltarpsvagen, Sofierovagen, Sockengatan
och pa Gustav Adolfs gata.

v/ Vihar byggt hastighetssakrade passager
och nya gang- och cykelbanor for att skapa
sakrare trafikmiljo runt skolor, till exempel
utanfor S:t Jorgens skola.

v Flera nya gang och cykelbanor har byggts,
bland annat langs Fredriksdal, Larmvagen
och vastra delen av Rusthdllsgatan. Forsta
etappen av Fagelsangsstraket fardigstalldes,
dar straket byggts om till cykelgata.

v Pa Drottninggatan bygger vi sista etappen
av vart forsta regionala cykelpendlingsstrak
mellan Larod och Helsingborg.

v Kungstorget byggdes om med ett modernt,
tryggt och sakert cykelgarage.

v/ lenlighet med stationsorternas utvecklings-
planer har det fardigstéllts nya gang- och
cykelvagar och hastighetssakrade passager
i sodra Gantofta. Dessutom har hastighets-
dampande trygghetsgupp anlagts i stations-
orterna Gantofta, Pdarp, Morarp och Kattarp.

v Staden har fortsatt koncepten att lana ut
cyklar/ladcyklar till privatpersoner, med
syftet att fa den som lanar att testa pa
cykelpendling. 25 % uppgav senare att
de kopt el- eller Iadcykel efter l&neperioden.

v Kampanjer och projekt for hallbart resande,
bland annat projekten 300 testcyklister samt
Hallbara foretagsresor 2.0 — tva projekt som
vander sig till privatpersoner respektive

helsingborg.se/trafikplan

Resandet med stadsbuss i
Helsingborg har under
2022 okat med hela 43 %
sedan 2021, vilket totalt
innebar en aterhamtning
pa 85 % jamfort med 2019.

Biltrafikflodena 2022 har enligt
matpunkterna minskat med 2,2 %
gentemot foregaende ar och ér,
bortsett fran 2017 och 2018,

som var ar forknippande med
hoéga osakerheter/ombyggnader

- den storsta minskningen i
sedan matstarten 2012.

Eftersom inrapporteringen ar
ofullstandig, med enbart preliminara
siffror for januari-oktober ar det
svart att séga ndgot om det faktiska
utfallet, men indikationen ar 4nda
fortsatt nedgang.

foretag for att uppmana till hallbara
affars- och pendlingsresor och motivera
omstallningen till ett mer klimatsmart resande.

v Barntrafikskolan och TaR mig till skolan - har
framst givit barn undervisning i bland annat
trafiksakerhet men ocksa gett vardefull input
till att forbattra trafikmiljon kring skolorna.

v PaRektorsgatan har vi placerat en mobili-
tetshubb med varldens forsta elbilspool for
laddning utan sladd. Det ar ett unikt inslag
i trafikmiljon som omfordelar ytorna till for-
man for gronska och mer hallbara trafikslag.

v Vara kollektivtrafiksatgarder andra halvan av
2022 inriktades pé erbjudande och kampanjer
for att valkomna resendrerna efter pandemin.

v Bullerddmpande atgarder i form av
integrerat lek- och bullerplank har uppforts
vid Tradgéardens forskola och ar under
genomforande pé Fridaskolan.

Det har
planerar vi att géra

v/ Viar lyhorda mot vane- och beteendeforand-
ringar som pandemin kan ha medfort, for att
pd ett battre satt forsoka anpassa trafiken till
ett klimatneutralt Helsingborg 2030.

v/ Banavag for nya metoder for trafikrakning
som statistiskt sakerstaller insamlad data. Vi
undersoker om projektet Framtidens belys-
ning kan bli av vasentlig betydelse for den

&

HELSINGBORG

Med pandemin i backspegeln
blickar vi istallet framat mot
klimatneutralitet 2030.

Med bara cirka 11 manaders
normallége har viss dterhamt-
ning skett, framfarallt resandet
i kollektivtrafiken.

Regionbussresor har
okat med 40 % inom
Helsingborg 2022
jamfort med 2021.
Distansarbete kan
forklara att uppgangen
inte blivit lika hog som
for stadsbuss.

Under 2022 registrerades over
10,6 miljoner gangpassager
vid matpunkterna pa vara
shoppingstrak i city — en 6kning
med 2,7 % sedan 2021. Enligt
resvaneundersokningen fran
hosten 2018 ar 11 % av resorna
i Helsingborg &r gangresor.

kommande Trafikplanen, ocksd kallad Sustai-
nable Urban Mobility Plan (SUMP).

Skapa attraktiva strak och platser dar hel-
singborgarna vill réra och uppehalla sig med
fokus pa exempelvis trafiktrygghet, belysning
och buller samt jamstalldhet, jamlikhet och
barns majlighet att transportera sig. Fardig-
stalla lankar och behov i centrum vid bland
annat Fagelsangsstraket och Drottninggatan.

Fortsatta det systematiska arbetet med tra-
fiksakerhet. Vi ser en 6kning av bland annat
cykelolyckor som vi maste utreda vidare och
prioritera. Vi testar nya losningar och utvidgar
vara metoder gallande trafiksakerhetsatgarder.

Prioritera ett hallbart resande genom beteen-
depdverkan for att oka cykel- och kollektivtra-
fikens attraktivitet. Bygga fler cykelbanor och
bygga bort felande lankar samt skapa sakra
passager for gang- och cykeltrafiken. Vi forbe-
reder aven for HelsingborgsExpressen 2 och 3.

Konkurrensen mellan biltrafik och hallbara
transportslag behover fortsatta att andras.
Trots 2022 ars forstaplats i Cykelframjandets
Kommunvelometer ska cykeltrafiken priorite-
ras i byggande och planering samtidigt som
biltrafiken styrs till det Gvergripande vagnatet.

Det behovs parkeringsldsningar dar
staden valjer mer yteffektiva alternativ,
till skillnad fran markparkeringar i
nybyggnads- och fortatningsprojekt.
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1 Mal for trafikutvecklingen

Uppfoéljningen i Trafikaret 2022 utgar fran malen i Trafikplan 2017, dar ett av huvudmalen ar
att 6ka andelen hallbara resor, det vill siga andelen gang, cykel och kollektivtrafikresor. Vi
foljer aven upp andra évergripande mal som Helsingborgs stad har som beroér
trafikutvecklingen.

Staden har manga 6vergripande mal som beror trafikutvecklingen i staden. De storre 6vergripande
dokumenten som beror trafikutvecklingen for Helsingborg ar bland annat Livskvalitetsprogrammet
och OP2010, dar trafikprogrammet ar ett tematiskt PM till éversiktsplanen, samt Klimat- och
energiplan for Helsingborg 2018-2024.

I Trafikplanen omsitts strategierna i trafikprogrammet, som idag har ersatts av OP2021, till konkreta
behov av atgarder for att vi ska na vara mal. Trafikplanens mal ar att 6ka andelen hallbara resor och
den ska genomforas pa sju ar. Hur olika fardmedel fordelar sig kan ses som en indikator pa stadens
mal om att skapa ett hallbart trafiksystem utifran sociala, ekonomiska och miljdmassiga aspekter.

Det langsiktiga malet i cykelplanen, som antogs i mars 2017, ar att 6ka cyklandet i Helsingborg, utan
att fler personer skadas. Andelen cykelresor ska 6ka till 21 % ar 2022. Det innebar i stort sett en
fordubbling av antalet cykelresor.

Stadsplan 2017 ar en dndring av 6versiktsplanen for Helsingborgs centralort. Under fliken Trafik i
stadsplanen finns en mélbild fér firdmedelsférdelningen for centralorten som stimmer 6verens med
Klimat- och energiplanen samt Region Skanes strategi for ett hallbart transportsystem.

Kontaktcenter - Postadress 251 89 Helsingborg - Véaxel 042-10 50 00 - kontaktcenter@helsingborg.se - helsingborg.se
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1.1 Fardmedelsfordelning 2022

Vart femte ar gors en regional resvaneundersokning. Den senaste genomférdes hosten 2018
(RVU2018). Undersokningen visar att sedan ar 2013 har andelen resor med kollektivtrafik okat,
andelen bilresor har minskat ndgot och andelen resor med cykel och ging ligger kvar pad samma niv3,
se figur 1. Vi skulle kunna séga att utvecklingen i stort gar at réatt hall men inte i den takt som behdvs
for att nd malen i Klimat- och energiplanen.

Enligt resvaneundersokningen var kollektivtrafikens andel nastan i nivd med en 6nskad niva och
detsamma gallde for andelen gangresor. Samtidigt vet vi att antalet Kollektivtrafikresor minskat
drastiskt under pandemin, se mer under avsnitt 2.3.

Vi forflyttar oss inte tillrackligt snabbt framat och det ar langt kvar till en firdmedelsférdelning dar
bilresor star for maximalt 25 % enligt Klimat- och energiplanens mal. Redan nu har
medeltemperaturen stigit med mer dn 1 grad och vid 1,5 grad (Parisavtalet) kan vi sannolikt férvanta
oss katastrofala effekter12.

Det ar fortfarande mojligt att begransa den globala uppvarmningen till 1,5 grader om utsldppen
borjar minska nu, halveras varje decennium och na noll senast &r 2050, men det kommer att kravas
stora forandringar och insatser.

Forflyttningar i fardmedelsandel

70
60
50
40
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20
) II HiE NN
0
bil koll cykel gang

m2013 m2018 m®m2050

Figur 1. Ldngsiktig mdlbild av fdrdmedelsandel. Resultat frdn RVU2013 och RVU2018 samt den
fidrdmedelsférdelningen som vi behéver uppnd fér att nd stadens och regionens ldngsiktiga mdlbild.

LIPPC Special report Global Warming of 1.5 ¢C
2 Fordjupad analys av svensk klimatstatistik, Naturvardsverket

Kontaktcenter - Postadress 251 89 Helsingborg - Véaxel 042-10 50 00 - kontaktcenter@helsingborg.se - helsingborg.se
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1.2 Kommunvelometern

Kommunvelometern adr Cykelframjandets stora nationella granskning av kommuners arbete med
cykelfragor. Kommunvelometern mater och jamfér kommunernas insatser for cykling under
foregaende ar. Syftet ar att kunna jamfora nulaget i en kommun gentemot andra kommuner, se
forandringar 6ver tid samt belysa omraden dér det finns forbattringspotential.

Varen 2022 presenterades resultatet av Kommunvelometern for ar 2021 baserat pd de deltagande
kommunernas arbete och investeringar under 2021. Helsingborgs stads arbete resulterade i en
forstaplats for stora kommuner éver 100 000 invanare och en forstaplats totalt bland de 55
kommuner som deltog. Helsingborg har deltagit i undersokningen 12 ganger sedan den forsta
Kommunvelometern genomfoérdes 2010 och deltog for forsta gaingen 2011. Kommunen kom da pa
sjatteplats och har de senaste dren klattrat upp till en tredjeplats for att nu slutligen inta
forstaplatsen.

[ undersékningen mater och podngsatter Cykelframjandet hur kommunerna arbetar med bland
annat cykelinfrastruktur, information och marknadsféring och styrdokument for att 6ka cyklingen. |
den senaste upplagan racker Helsingborgs atgarder till 78,5 poiang av 90 majliga, vilket ar en 6kning
med 4,5 poang sedan fjolarets granskning.

De deltagande 55 kommunerna investerade sammanlagt knappt en miljard kronor under 2021 i ny
cykelinfrastruktur och 367 miljoner kronor i drift och underhall, vilket motsvarar 296 kronor per
invanare. Under 2021 investerade Helsingborg hela 812 kronor per invanare, vilket ar langt éver
snittet for stora kommuner som ligger pa 353 kronor per invanare.

Cykelframjandet skriver i sin rapport fér Helsingborgs stad; "Helsingborg har gjort ett foredémligt

arbete med cykling i dr. Utmaningen for kommunen dr att upprdtthdlla samma nivd i det framtida
arbetet med att skapa en cykelvdnlig stad.”

Kontaktcenter - Postadress 251 89 Helsingborg - Véaxel 042-10 50 00 - kontaktcenter@helsingborg.se - helsingborg.se
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1.3 Cyklistvelometern

Cyklistvelometern ar Cykelfrdmjandets stora néjdhetsundersokning dar alla som cyklar i Sverige
bjuds in att svara pa fragor om hur det ar att cykla i sin kommun. Cyklistvelometern ar en
aterkommande undersékning dar Cykelframjandet granskar och jamfor landets kommuner utifrdn
vad cyklisterna sjdlva tycker. Undersokningen baseras pa en sjalvrekryterad och anonym enkat dar
alla cyklister i Sverige kan tycka till om cykelférutsattningarna i sin kommun. Cyklistvelometern har
genomforts vartannat ar sedan ar 2018.

Arets Cyklistvelometer utgors, likt undersokningen ar 2020, av sex kategorier baserade pa 28 fragor;
generell nojdhet, trygghet, tillgang till cykelinfrastruktur, framkomlighet i cykelvagnatet, cykelklimat
samt cykelns prioritet i kommunen. Helsingborgs stad fick 2,95 i totalpoang, vilket ger betyg C.
Kommunen kom diarmed pa plats 8 av 16 i rankningen for stora kommuner.

En mer detaljerad kommunrapport for Helsingborg gar att lasa hér, dar figur 2 nedan sammanfattar
fritextsvaren i enkaten.

Bundernan ________H :

Generellt tycker manga att I manga kommentarer énskas  De tva stora problemen sam Det uttrycks en stark frustration
cykelvdgarna maste breddas d& | tydligare skyltning for cykelvig uttrycks géllande underhall &  dver elcyklar som ligger sldngda

de &r for smala for att kunna sa att gaende uppmirksammas. att det ligger saker pa eller star parkerade pa

matas eller gora omkorningar | Men ocksa skyltning naren vagbanan. Dels grus som cykelvagar da det bade ar

pa. | centrum tycker man inte | cykelbana &r enkelriktad och behdver sopas upp, l6v och irriterande och dessutom

att cykelvagen ar tillrackligt skyltnig 53 att biltrafiken inte  grenar som behéver plockas farligt. Ndgot annat som tas upp
tydlig fér de gdeende och att missar att cykelvégar leder uti  bort och krossat glas som maste &r beteendet hos de som

det blir farligt och leder till kiirbanan. Det papekas ocksa att stddas undan sa att inga skador anvénder sig av elsparkcyklar
skador och konflikter. det &r svart att navigera sig sker eller att det blir en onéidig och her de varken tar hansyn till
Dessutom uttrycks ett missndje langre strackor och att fler slitning pa cyklarna. Manga trafikregler eller fardriktningen
ival av underlag da det blir skyltar darfor 6nskas. upplever cykelbanorna som pé cykelbanan.

L Cykelvignitet ¥ LA i -
snovader. Ett exempel som ofta hal i asfalten och ansamlingar  (prgblem med dialoger och
| centrum papekar flera att

lyfts &r K6penhamn och deras av vatten. kommunikation med

cykelbanor som inte ar aslnatls ‘|kommunen framférs och det

; il osammanhangande och att man nde  Bd

integrerade i gangbanan utan | ™ e e e upplevs som att exempelvis
vill att cykelbanorna kopplas ristande tratikvett namns

mer finns som en egen
kérbana. Manga upplever det
osakert och klurigt att cykla i
Helsingborg ndr manga
cykelvégar forsvinner eller gar
rakt ut i biltrafiken, det finns

. . s L. _ . atgirder inte genomfirs eller
ihop battre s3 att de inte fir ett bade for gaende som inte &r e g

abrupt slut, gér uti en bilvdg uppmarksamma, cyklister och
eller att man behéver goraett  anvandare av elsparkcyklar som
flertal sidbyten under farden.  inte foljer trafikregler och
Karsningar i centrum upplevs | billister som &r oaktsamma.

tar fior lang tid i samband med
innrapportering.

flera 6nskemal om att koppla | ©trv8ga. Det onskas fler Manga menar att det behovs

ihop cykelvagar. | Gurigt vill cykelvdgar utanfér innerstan. utt:ildning eller kommunikation

e ke Al s Bade ut till byarna och mellan  |i nagon form och det ges farslag
byarna men &ven till pé nagot man borde ta upp i

cykelparkeringar, speciellt i

anslutning till kollektivirafiken. grannkemmunerna.
* Bygpdevigarna upplevs otrygga

skolan.

och man dnskar cykelvigar
istallet.

Figur 2. Sammanfattning av enkdtens fritextsvar.
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Avdelning

2 Sa har ser det ut

I detta kapitel sammanstiller vi fakta och statistik 6ver olika trafikslag och hur de
utvecklats. Vi tittar bland annat pa hur manga som cyklar, vilka vagar som ir mest
trafikerade, hur olycksstatistiken utvecklar sig samt hur manga bilar respektive
parkeringsplatser vi har i staden.

2.1 Gang

Den resvaneundersokning som Region Skdne genomforde ar 2018 (RVU2018) visar att andelen
gangtrafikanter 1ag kvar pa samma niva (11 %) som den gjorde i undersokningen ar 2013
(RVU2013).

Vi har inget heltickande satt att fanga in gangflodet i staden. Olika gangtrafikrakningar
genomfors, men med olika syften, vilket gor dem svara att jamfora. Helsingborgs Citysamverkan
mater antalet passager vid fem olika matpunkter pa stadens mer trafikerade shoppingstrak, se
figur 4. Dessa matpunkter visar ett relativt jamnt antal passager fran 2015 och framat. Variationer
i gangtrafikfloden kan bero pa manga yttre faktorer sdsom vader, aktuella ombyggnationer och
avstangningar i centrum samt konsumtionsvanor. Mitningarna for passager under 2022 visar att
det totala antalet passager i matpunkterna var 10 634 463 (figur 3), vilket ar 2,7 % fler &n
foregaende ar. Jamfort med 2019 har pandemin haft en tydlig effekt pa gangflodet, dock sker en
arlig 6kning men aterhamtningen gar langsamt. D3 den 6vervaldigande majoriteten av
restriktionerna kopplade till pandemin togs bort den 9 februari 2022 ar det for tidigt att sga hur
den totala effekten som Covid-19 fatt pa vara vanor, shopping- och resmonster och det ar darfor
tidigt att spekulera kring hur lang tid det kommer ta for fotgangartrafiken att aterga till normala
floden. I nuvarande takt sett till det senaste arets 6kning, kommer det ta cirkaa sex ar innan 2019
ars nivaer nas igen. Dock ar 6kningen det senaste aret storre dn foregdende ars 6kning, vilket
innebar att aterhdmtningen kanske 6kar snabbare an linjart. Om 2019 ars nivaer aldrig nas igen
kan det betyda att pandemin har gett permanenta effekter pa vanor och beteenden. Ha da i dtanke
att matpunkterna ger absoluta tal och tar sdledes inte hansyn till ett 6kat invanarantal.
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Figur 3. Totalt antal passager i samtliga métpunkter 2016-2022.
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Figur 4. Antal passager i respektive métpunkt 2016-2022.

Ett annat intressant fotgdngarflode att bevaka ar besoksstatistiken for Vdla Handelsomrade (Vila
Centrum, Vila Volym, Vila Park och Véila Grossen), se figur 5. Det ligger pa ungefar pa samma
gangflodeniva som i centrum och innehar liknande pandemimdnster, det vill sdga en topp 2019
och langsammare aterhdmtning sett till efterfoljande aren. En viktig skillnad ar att fore pandemin
var flodet i centrum hogre i forhallande till Vala, medan det motsatta gallt under pandemin.
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Figur 5. Besoks-/gdendestatistik Vila kontra centrum 2018-2022.
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2.2 Cykel

[ Helsingborg finns nio matplatser dar antalet
cyklister mats kontinuerligt (se bild till hoger).
Samtliga punkter ligger pa de prioriterade
huvudstraken for cykel och bor dirmed ge en
bra bild pa hur antalet cyklister varierar mellan
olika ar. 1,95 miljoner cyKklister passerade
stadens matpunkter under 2022, se figur 6.
Detta innebar en 6kning jamfort med
foregaende ar pa cirka 2,6 %.

Generellt varierar cykelfloden over tid
(dag/vecka/manad) mycket mer an bilflodena.
En betydande orsak till variationen ar
vaderleken men dven mycket lokala traditioner
och att det dnnu till stor del saknas en utbredd
cykelkultur i Helsingborg, dar man till exempel
ar ovan att cykla aret om, ndgot som cyKlister i
andra stader med betydligt tuffare klimat klarar
av att hantera.

Cykelmaétplatserna med de storsta flodena
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TRAFIKARET 2022
SID 11(44)

under 2022 var Sodergatan (1030 cykelpassager per genomsnittlig dag under hela aret),
Havertgatan (838 passager) och Stenbocksgatan (791 passager). Det ar samma tre matplatser
som var storst 2021 d&ven om Havertgatan har bytt tidigare tredjeplacering till en andraplacering

for Stenbocksgatan.

2500000

2000000
1500000
1000 000
500000
0

2017 2018 2019

2020

Figur 6. Totalt antal cyklister i stadens mdtpunkter 2017-2022.
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Diagrammet i figur 7 visar siffrorna pa totala antalet cykelpassager hos de nio matplatserna
jamfort med hur stora dessa viarden behdver vara om vi ska na det uppsatta malet i cykelplanen,
att andelen som cyklar ska 6ka fran 11 % ar 2013 till 21 % ar 2022. De roda staplarna visar
utfallet och de gula visar malvardet. Malen i cykelplanen innebar i stort sett alltsa en fordubbling
av antalet cyklister raknat fran 2015. 57 % av helsingborgarna kan cykla till jobbet pa under 30
minuter enligt Region Skanes studie Potential fér hdllbart resande fran 2016 (elcyklar ar inte
medraknade). Tyvarr ar vi fortsatt kvar pa samma niva som nar cykelplanen antogs och trots att
vi ser en liten uppgang jamfort med foregaende ar nar vi endast halvvags mot malet.
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Figur 7. Helsingborgs cykelmdl i forhdllande till uppmdtt antal cyklister.
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2.3 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken delas upp i stadsbusstrafik, regional busstrafik och regionala tagresor.
Staden samarbetar med Skanetrafiken i samtliga delar. Arbetet sker inom ramen for
trepartssamarbetet Busskoll, dar utéver staden och Skanetrafiken dven den huvudsakliga
trafikoperatoren medverkar. I avsnittet redovisas dven resor 6ver sundet.

2.3.1 Stadsbuss
Coronapandemin slog hart mot kollektivtrafikresandet i stort och resandet med stadsbusstrafiken
ar inget undantag. Nedgangen fran 2019 till 2020 var nastan 40 % och under 2021 fortsatte
nedgangen ytterligare. Under 2022 vinde resandet uppat i samband med att restriktionerna
héavdes och resandet 6kade inom stadsbusstrafiken med cirka 43 % gentemot féregdende ar och
ar nu uppe i ndstan 85 % av resandet fore pandemin, se figur 8. Att uppgangen inte ar hogre kan
delvis forklaras av att restriktionerna inte havdes forran 9 februari 2022, varfor resandet under
inledningen av aret var forhallandevis litet. Med detta sagt 4r dock manga ars uppgang alltjamt
utraderad och resandet under 2022 ar jamforbart med 2010 eller 2011 ars niva.

Antal resor i stadsbusstrafiken 2010-2022 (miljoner resor)
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Figur 8. Antal resor stadsbusstrafiken 2010-2022.

Det minskade resandet fran 2020 till 2021 géllde for samtliga storre stadsbusslinjer och pa
motsvarande sitt sker nu uppgangen i stadsbussresandet brett 6ver hela faltet. For dessa linjer
skedde under 2022 en uppgang pa mellan 18 % (linje 7, Brohult-Helsingborg C-Langeberga) och
31 % (linje 8, Rosengarden-Helsingborg C-Domsten) fran ar 2021. Sammantaget har linjerna
atertagit mellan 78 % (linje 1, Dalhem-Helsingborg C-Ra3) och 91 % (linje 8) av resandet jamfort
med fore pandemin, se figur 9.
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Antal resor pa de storsta stadsbusslinjerna 2010-2022
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Figur 9. Antal resor per stadsbusslinje 2010-2022.

Inledningen av 2022 praglades av kvarstaende reserestriktioner, vilket avspeglas i det
forhallandevis laga resandet under januari och februari. [ 6vrigt foljer resandet med
stadsbusstrafiken monstret for ett normalar, se figur 10, med toppar under varen och hosten och
dippar under sommaren och i december, som en f6ljd av ledigheter. De avvikelser som syns, som
exempelvis ett relativt stort resande pa linje 8 under sommaren, kan méjligtvis forklaras av att
det ar en linje som till stor del gar langs kusten med flera malpunkter sommartid.

Antal resor per stadsbusslinje under 2022 fordelat per manad
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Figur 10. Antal resor per stadsbusslinje under 2022 férdelat per mdnad.
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2.3.2 Regionbuss
Aven nir det giller resorna med regionbuss slog coronapandemin igenom tydligt i statistiken.
Den breda nedgangen under perioden 2019-2021 har under 2022 ersatts av en generell uppgang
pa cirka 40 %. Utvecklingen ar sarskilt stark pa linjerna mot Hoganas (linje 220 och 221/SKE11),
Angelholm (linje 506) och Bjuv/Ekeby (linje 250), se figur 11. Mot bakgrund av det sker dven en
hel del justeringar av busslinjerna ar det svart att rakt av jimfora resandet pa enskilda linjer
bakat i tiden. Det kan dock konstateras att regionbusstrafiken har atertagit drygt 78 % av
resandet fore pandemin. Att regionbusstrafiken inte atertagit en lika stor andel av resandet som
stadsbusstrafiken gjort (85 %) kan forklaras av att distansarbetet som uppkom under pandemin
bibehdlls i en storre utstrackning ju langre avstdndet mellan hemmet och arbetet ar. Skillnaden
kan ocksa forklaras av att hushallens inkép av en andrabil i samband med pandemin gor att
atergdngen till att resa kollektivt tar langre tid for ldngre reserelationer.

Antal resor per regionbusslinje 2018-2022
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Figur 11. Antal resor regionsbuss per linje 2018-2022.

2.3.3 Tag
Under 2022 har aven resandet fran tagstationerna 6kat och har atertagit knappt 80 % av resandet
fore pandemin. Ramldsa station och Moérarp uppvisar de storsta procentuella 6kningarna fran
2021 med omkring 20 % och det ar ocksa vid dessa stationer som resandet aterhdmtat sig bast
jamfdrt med siffrorna fore pandemin (omkring 95 %). Totala uppgangen hamnar pa cirka 10 %
gentemot foregdende ar, men till foljd av banarbeten vid méttillfallet ska siffrorna for stationerna,
i synnerhet langs Vastkustbanan, tolkas med viss forsiktighet, se figur 12.
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Antal pa- och avstigande en normal hostvardag for
stationsorterna och Maria 2010-2022*
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Figur 12. Antal pd- och avstigande en normal héstvardag fér stationsorterna och Maria 2010-2022.

*Vid mattillfdllet 2022 pdverkades resandet av banarbeten pd Vistkustbanan. Det gdller i synnerhet stationerna norr
om Helsingborg C. Vid mattillfillet 2021 var stationerna i Odédkra och Kattarp avstdngda. Pd dessa stationer har for
2021 angivits ett snitt for dren 2020 och 2022.

Resandet fran de tre stationerna inom centralorten (Helsingborg C, Ramldsa och Maria station)
stod under 2022 for drygt 86 % av det totala tagresandet inom kommunen, se figur 13. Det dr en
siffra som legat relativt stilla sedan 2010.

Antal pa- och avstigande en normal hostvardag for
Helsingborg C och Ramldsa*
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Figur 13. Antal pd- och avstigande en normal héstvardag fér centralortens stationer 2010-2022.

*Vid mattillfdllet 2022 pdverkades resandet av banarbeten pad Vistkustbanan. Det gdller i synnerhet stationerna norr
om Helsingborg C. Vid maittillfillet 2021 var Helsingborg C avstdngd. Pd denna station har fér 2021 angivits ett snitt
for dren 2020 och 2022.
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2.3.4 Resor 6ver sundet

Pandemin slog markbart olika mot olika sorters transporter 6ver HH-leden. Antalet lastfordon
paverkades endast marginellt och redan 2021 var siffran i paritet med nivaerna fore pandemin.
Den nivan holl ocksa i sig under 2022. Daremot blev det en kraftig minskning av antalet 6verfarter
med personbil, se figur 14, vilket framst forklaras av de internationella reserestriktionerna som
inférdes under 2020. En aterhdmtning skedde under 2022 och personbilstrafiken dr nu uppe i 82
% av resandet fore pandemin. Over tid ar det tydligt att godstransporterna utgér en allt storre del
av de totala fordonstransporterna éver HH-linjen. Ar 2010 stod godstransporterna fér omkring
17 %, for att 2022 sta for 6ver 30 %. Personbilsresandet manad for manad féljer det monster som
radde fore pandemin, det vill sdga fram till och med 2019. Siffrorna for 2022 lag stabilt pa runt 80
% av 2019 ars nivaer. Enda undantaget &r januari, vilket kan harledas till att alla restriktioner da
inte hade havts an, se figur 15.
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Antal fordon 6ver HH-leden 2010-2022
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Figur 14. Antal fordon éver HH-leden 2010-2022.

Antal fordon 6ver HH-leden manadsvis 2019 och 2022
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Figur 15. Antal fordon éver HH-leden férdelat per mdnad 2019 respektive 2022.
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2.4 Motorfordonstrafik

2.4.1 Biltrafik
Det totala trafikflodet vid matpunkterna har minskat med 2 % sedan féregdende ar och ar pa
motsvarande niva som ar 2015. De storsta 6kningarna ser vi pa Rusthallsgatan och Sédra
Stenbocksgatan och de storsta minskningarna var pa Malmoleden samt Angelholmsleden, se figur
16.
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Figur 16. Uppmadtt vardagsdygnstrafik 2012-2022 totalt samt férdelat pd respektive mdtpunkt.
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Vi kan se att trafiken genom centrum ligger fortsatt pa en stabil niva &ven om flodena totalt sett
minskat nagot under 2022. Vardagsdygnstrafiken pa Sédra Stenbocksgatan nddde sin hogsta niva
sedan 2012, medan Drottninggatan tangerar fjolarets siffror, Rusthallsgatan 6kade nagot och pa
resterande gator sag vi minskningar (se tabell 1). Om vi jimfér med senaste toppen 2016 har
Drottninggatan och Malmodleden minskat med 18 % respektive 14 %, da ombyggnaden av
Drottninggatan/Jarnvigsgatan paborjades.

Tabell 1. Vardagsdygnstrafik i respektive mdtpunkt 2012-2022.

Plats 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
Drottninggatan 20 500 | 19 400 | 18 900 | 22 500 | 20 700 - - 14 600 | 16 400 | 16 900 | 16 900
S. Stenbocksgatan |16 600 | 16 500 | 15300 | 15200 | 15900 | 18 300 | 17 400 | 18 000 | 17 300 | 18 000 | 18 700
Malméleden 181800 | 17 400 | 17 300 | 16 800 | 18 000 | 15800 | 13 600 | 14 200 | 15200 | 16 800 | 15 500
Angelholmsleden |39 600 | 37 400 | 39 800 | 40 200 | 43 200 | 42 200 | 41 300 | 42 900 | 40 800 | 44 100 | 42 300
Osterleden 16 900 | 23800 | 27 100 | 32200 | 30 500 | 38 300 | 35 400 | 35 600 | 35 400 | 36 800 | 35 500
Rusthallsgatan 9300 | 7800 | 10300 | 8400 |11200| 8300 | 8500 | 8200 | 8300 | 7500 | 8200

*2017 saknas mdtningar fér flera mdtpunkter, vi har ddrfér andra mdtpunkter eller andra medeltal fér att berdkna
fléden detta dr. Virdena dr avrundade till jimna hundratal.

2.4.2 Tung trafik
Antalet registrerade latta lastbilar i trafik i
Helsingborg har 6kat i snabbare takt an personbilar
sedan 2015 men 6kningen har planat ut nagot pa
senare ar (figur 17). Jamfort med foregaende ar har
samtliga kategorier minskat nagot. Sedan ar 2015
har antalet registrerade tunga fordon i trafik 6kat
med drygt 9 %, latta lastbilar med drygt 17 % och
personbilar med néstan 11 %.

Figur 17. For Helsingborg registrerade personbilar
samt ldtta respektive tunga lastbilar i trafik.
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Vid matpunkterna ser vi totalt en 6kning med 12 % av tunga fordon gentemot féregaende ar
(figur 18) och bortsett frdn Osterleden har det skett en bred 6kning pa samtliga méatpunkter
(tabell 2). Det ar svart att avgora vad 6kningen beror pa nar antalet nyregistrerade latta och tunga
lastbilar har minskat gentemot 2021, men det borde innebéra att den befintliga fordonsflottan
nyttjas i hogre grad.
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Figur 18. Uppmaitt tung trafik 2012-2022 totalt samt férdelat pd respektive mdtpunkt.
Tabell 2. Tung trafik i respektive mdtpunkt 2012-2022.

Plats 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 2022
Drottninggatan 1890 (1740 1840 | 1830 | 1850 1560 (1700 | 1480 1570
S. Stenbocksgatan 970 | 900 890 860 970 | 1140|1050 | 1140 | 930 780 1050
Malmoleden 970 | 850 950 910 960 870 780 [ 1130|1300 | 1000 1220
Angelholmsleden | 2930|2670 2790 | 2860 | 2920 | 3000 | 3070 | 3230 [ 2970 | 2 870 3360
Osterleden 212012480 3030 | 3540 | 3360 | 3990 [ 3820 ( 3840 | 4470 | 3900 3740
Rusthallsgatan 1330(1250) 1360|1340 (1400|1170 1460)|1240)1290| 910 1330
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2.4.3 Bilinnehav
Bilinnehavet 6kar stadigt och hianger ihop med befolkningsokningen i Helsingborg. I ar har vi dven
adderat antal bilar som ar avstallda (2022: 13 114 stycken) i var statistik for att ge en mer korrekt
bild av det verkliga bilinnehavet, se figur 19. De finns inte pa vigarna men behover en plats att
parkera pa och antalet ar relativt konstant, runt 13 000 avstéllda fordon per ar, se figur 20.

Antal invanare samt antal personbilar i Helsingborg
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Figur 19. Diagrammet visar stadens personbilsinnehav med och utan avstillda fordon samt antalet
invdnare, (SCB 2023). Det finns alltsa cirka en bil hos varannan invanare i staden.

Vi kan konstatera att den 6nskade utvecklingen med ett minskat bilinnehav inte har intraffat an
och att atgarder som att stadigt minska antalet parkeringsplatser inte gett den effekt som vi
onskat. Tvartom kan vi notera att antalet bilar har 6kat ndgot mer dn befolkningen under
jamfdrbar period.
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Figur 20. Diagrammet visar hur antalet avstdllda fordon inom staden fordndrats. Mellan 2021-2022 har
antalet 6kat eftersom det totala antalet personbilar i Helsingborg ocksd totalt sett 6kat, trots att det ser
ut som att antalet (registrerade) personbilar minskar.
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Utveckling invdnarantal & bilar %-férandring 2017-2022
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Figur 21. Diagrammet visar stadens befolkningsutveckling i procent jimfért med motsvarande for
personbilar. Under perioden frdn 2017 till idag har befolkningen 6kat med 7,2 % och antalet personbilar
har under samma period ékat med 8,4 % (inklusive avstdllda bilar - de krdver en uppstdllningsplats).

Eftersom antalet invanare 6kar och bilinnehavet samtidigt 6kar i &nnu hogre grad, sa innebér det
fler antal bilar i staden som konkurrerar om de parkeringsplatser som finns, se figur 21. Inom den
ndrmaste framtiden ser inte vi pa Trafikenheten att antalet bilar minskar. Det blir da viktigt att
planera for tillrackligt antal parkeringsplatser pa ratt platser. Ratt plats anses i férsta hand vara i
anslutning till bostaden. Parkeringar i flera plan, féretradesvis i parkeringshus, innebar en mer
yteffektiv I6sning jamfort med parkeringar pa markplan och kan darfér vara en mer
kostnadseffektiv 16sning an underjordiska parkeringsgarage. Bilinnehavet skiljer sig inom staden.
De mer centrala delarna har i snitt farre bilar medan stadens ytteromraden, dar behovet av att ha
bil ar storre, har ett storre bilinnehav i snitt.

2.4.4 Bilparkering
Coronavirusets utbrott i mars 2020 paverkade bilanvandandet fram till slutet av 2021 da vi for
forsta gangen sedan utbrottet sag att antalet upptagna parkeringsplatser atergick till en
genomsnittlig niva och under sista kvartalet 2022 (helsvart forstdrkt kurva i figur 22) var antalet
parkeringar uppe pa samma hoga niva som i slutet av 2021. Det ar den hdgsta beldggningen av
parkerade bilar i innerstaden som vi har sett sedan vi borjade fora statistik over detta.

Totalt finns det 71 500 stycken parkeringsplatser i centralorten. Staden fortatas och atgarder for
framst byggnation, men dven cykel- och kollektivtrafik, tar mer utrymme. Sedan ar 2013 har det
forsvunnit cirka 1100 parkeringsplatser som inte har blivit ersatta i centralorten. En relativt stor
del av den privata parkeringsvolymen éar inte tillganglig for allmanheten, sa stadens
kanstensparkering ar i vissa omraden en forutsattning for att det ska finnas tillgangliga
parkeringsplatser for invanarna.
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Figur 22. Diagrammet visar det totala antalet parkeringsplatser fordelat per dr respektive mdnad.

Kanstensparkeringar ar i huvudsak inte belagda med avgifter och det finns inga system for
boendeparkering pa dessa typer av parkeringar. Darfor lockar dessa platser till sa kallad
infartsparkering. Det vill sdga platser dit man kor och parkerar i ett avgiftsfritt omrade sd nira sin
slutdestination som méjligt pa ett bekvimt gangavstand men utanfor betalzonen.

Det innebér i sin tur att boende i
dessa omraden far sta for en stor del
av den sa kallade soktrafiken som
uppstar vid rusningstid da de som
parkerat har fér pendling inte hunnit
lamna de platser som de boende letar
efter pa eftermiddagen (typiskt
mellan klockan 16.00-18.00).

Dagens reglering medfoér att man pa
de flesta platser kan sta i maximalt 24
timmar. Det gor att manga véljer att
ta bilen till jobbet exempelvis sa att
man inte riskerar att fa en
parkeringsanmarkning.

Stadsbyggnadsforvaltningen planerade att genomfora ett pilotprojekt kopplat till
boendeparkering som sedan skulle utvarderas. Syftet med boendeparkeringsprojektet var att
minska onddig soktrafik och irritation samt att sékerstilla att boende kan parkera sin bil vid
hemmet d&ven om man reser hallbart med andra fairdmedel. Pilotprojektet som skulle testat pa
Slottshojden och Olympia har pausats av politiska skl med hansyn till omvarldsutvecklingen.
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Beldaggningsstudie

[ stadens nyaste omrade Oceanhamnen har den forsta fasen av inflyttning skett. Staden har byggt
omradet med en parkeringsnorm som i genomsnitt innebar att det finns 0,5 parkeringsplatser per
bostad. I februari 2021 genomfoérdes en inventering av det verkliga bilinnehavet som ar 1 bil per
bostad plus 0,1 bil for besokare, det vill sdga det verkliga behovet dr 1,1 parkeringsplatser per
bostad i dagslaget.

I Oceanpiren finns det ingen kantstensparkering som kan agera buffert vilket innebar en extremt
anstrangd situation gallande behovet av parkeringsplatser.

2.5 Sakerhet och miljo

2.5.1 Trafiksékerhet och olycksutveckling
Sammanstallningen av olycksstatistiken dr baserad pa utdrag ur den nationella
trafikolycksdatabasen STRADA, som bygger pa uppgifter fran polisen och akutsjukvarden.
Analyserna utgar fran rapporterade trafikolyckor som medfort personskada. Antalet olyckor
galler hela kommunen, det vill sdga inte enbart pa viagar och gator som kommunen ansvarar for.

Tyvarr har pandemin fortfarande paverkat rapporteringen av olyckor inom sjukvarden vilket
innebar att det dels finns ett visst bortfall och en ldng eftersldpning av rapporteringen av
olyckorna. Pa grund av personalbrist har man behovt prioritera ner den tid som avsatts for
registrering i STRADA. Arbetsinsatsen har dessutom blivit mer omfattande for sjukvarden pa
grund av en dndring i lagstiftningen som innebér att det inte langre kravs samtycke fran
patienterna, och att olycksfall med fritidsbatar ocksa ska rapporteras. Den statistik som redovisas
for 2022 i den har rapporten omfattar uppskattningsvis merparten av de olyckor som intraffat
under perioden januari-oktober. Registreringen gors dock inte i kronologisk ordning, vilket
innebar att statistiken dven innehaller olyckor som intraffat under november-december.
Morkertalet bedoms dock vara storst under dessa manader, och vi har bedémt och resonerat
kring antalet i kommande stycke.

Antal trafikolyckor
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Figur 23. Antal trafikolyckor med personskada dren 2018-2022. Observera att inrapporteringen for 2022
inte dr komplett. (Kdlla: STRADA)
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Under varen 2023 hade det rapporterats in 643 trafikolyckor under ar 2022, se figur 23. Med en
uppskattning av morkertalet kan antalet olyckor antas landa pa runt 700 stycken, vilket i sa fall
innebar en minskning jamfort med foregaende ar. Tittar vi 6ver tid kan vi se en fortsatt
nedatgdende trend.

Antal omkomna och skadade i trafiken
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Figur 24. Antal personer som dddats eller skadats i trafikolyckor 2018-2022. Observera att
inrapportering for 2022 inte dr komplett. (Kdlla: STRADA)

Med en uppskattning av morkertalet for 2022 antas antalet omkomna och skadade hamna pa runt
750 stycken, se figur 24, vilket i sa fall innebar en minskning jamfort med foregaende ar.
Olycksstatistiken ar i regel svar att f6lja ar till ar eftersom det ar manga yttre faktorer som
paverkar, sdsom vader och trender. Det gor att det kravs ett ldngre perspektiv for att se
utvecklingen. Ser vi pa en tiodrsperiod (figur 25) har antalet skadade i trafiken minskat med drygt
30 %, samtidigt som vi haft en 6kande befolkning, vilket trots ofullstindig inrapportering
forhoppningsvis innebdr att vi ar pd vag i ratt riktning.
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Antal skadade i trafiken i relation till befolkningsmangd
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Figur 25. Antal skadade personer i trafiken i relation till befolkningsmdngd. (Kdlla: STRADA och SCB)

Ungefar sju av tio personer som omkom eller skadades i trafiken forra aret var oskyddade
trafikanter, det vill siga fotgdngare eller cyklister. Ungefar en fjardedel skadades i personbil.

Sjukhusen Kklassificerar skador enligt ett system dar varje skadas allvarlighetsgrad graderas och
laggs ihop, vilket resulterar i en ISS-kod (Injury Severity Score), se figur 26. Enligt de rapporter
som var registrerade fram till varen 2023 hade en person avlidit till foljd av trafikolycka, 34
personer med allvarliga skador (1SS >9) och 212 personer skadades mattligt (1SS 4-8) under ar
2022 . De allra flesta, 453 personer, skadades lindrigt (1SS <3).

Skadegrad

Albvarligt skadade Ddda; 1;0%
3% (155 »0); 34; 5%

Skadade per trafikantgrupp
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Figur 26. Fordelning av antal skadade per trafikantgrupp respektive fordelning per skadegrad 2022. (Kdlla: STRADA)

Ett av malen i Cykelplan Helsingborgs stad 2017-2023, som antogs under 2017, r att antalet
dodade och skadade cyklister ska minska. Den preliminara olycksstatistiken for ar 2022 visar att
300 cyKklister skadades under aret, vilket ar fler 4n aret innan. Ungefar sju av tio skadades i

Kontaktcenter - Postadress 251 89 Helsingborg - Vaxel 042-10 50 00 - kontaktcenter@helsingborg.se - helsingborg.se


https://helsingborg.se/trafik-och-stadsplanering/planering-och-utveckling/trafikplanering/cykelplan/

Z2 HELSINGBORG B s
- Stadsbyggnadsforvaltningen SID 28(44)

singelolyckor. Om vi tittar pa en langre tidsperiod ser vi tyvarr en fortsatt uppatgaende trend for
antalet skadade cyklister. Ser vi pa en uppdelning av olika olyckstyper ar det dven hos cyklisterna
som vi ser en tydlig 6kning av skadade i bade singel- och kollisionsolyckor med motorfordon.

Antalet dodade och skadade fotgingare varierar ar fran ar, vilket till exempel kan bero pa
vaderforhallanden under vinterhalvaret. Utvecklingen visar &nda en nedatgdende trend da den
preliminéra olycksstatistiken for ar 2022 visar att 168 fotgdngare skadades under aret, se figur 27.

Antal dédade och skadade cyklister
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Figur 27. Antal cyklister respektive fotgdngare som dddats eller skadats i trafikolyckor mellan 2018-
2022. Observera att inrapporteringen for 2022 inte var komplett under vdren 2023. (Kdilla: STRADA)

Aven om mérkertalet i rapporteringen omfattar vintermanaderna november-december, s& riknar
vi med att antalet skadade fotgingare ar firre 4n foregdende ar. Atta av tio fotgingare skadades i
singelolyckor, till exempel fallolyckor.

Fordelningen av de olika olyckstyperna de senaste fem dren finns sammanstallda i figur 28.
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Omkomna och skadade per olyckstyp och ar (urval vanligaste olyckstyperna)
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Figur 28. Antal personer som dddats eller skadats i trafikolyckor mellan 2018-2022 férdelat pd de vanligaste olyckstyperna.
Observera att inrapporteringen for 2022 inte var komplett under vdren 2023. (Kdlla: STRADA)
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2.5.2 Luftkvaliteten i Helsingborg
Miljoforvaltningen tar varje ar fram olika rapporter om luften i Helsmgborg
Hir kan du se sammanfattningen fran de senaste mitningarna. |

Matresultatet for ar 2022 visar att halterna av luftféroreningar har,
trots en marginell 6kning, fortsatt varit pd en 1ag niva med ett bra
matresultat for ar 2022. Boende och verksamma i Helsingborgs
stad har exponerats for 1aga halter av luftfororeningar. Detta
indikerar att stadens gemensamma arbete med att forbattra
luftkvalitén har fallit val ut.

Pa Drottninggatan och S6dra Stenbocksgatan blev arsmedelvardena
pa gatuniva for kvavedioxid (NOz) 16,0 respektive 17,2 pg/ms3. Luftmitingar i Tlelsingborg
Motsvarande for ar 2021 var de 14,7 respektive 17,2 ug/ms3. 1 SOREHITI a0

takniva éver Drottninggatan/Jarnvagsgatan blev arsmedelvardet
12,6 pg/m3. Inga overskridande av miljokvalitetsnormens
dygnsvarde intraffade.

Mijonsamnden

For partiklar PM10 blev &rsmedelvardet 13,5 pug/ms3. Aven detta ar
ett 1agt arsmedelvérde. Tre 6verskridande av miljokvalitetsnormens dygnsvarde intraffade,
jamfort med 35 tillditna. Motsvarande for 2021 blev drsmedelvardet 14,0 pg/ms3 och ett
overskridande av dygnsnormen intraffade.

For partiklar PM2,5 blev drsmedelvardet 8,2 pg/ms3. 2021 ar det forsta hela aret som vi méater
PM2,5, mitinstrumentet installerades i maj 2020. Da blev arsmedelvardet 8,4 pug/ma3, alltsa en
marginell forbattring sett till foregdende ar. For PM2,5 finns i nuldget inga miljokvalitetsnormer
for tim- eller dygnsvarden, daremot finns det arsmedelviarde, vilket for narvarande ar 25 pg/ms.
Vart att nimna i sammanhanget ar att det pagar ett arbete i EU-kommissionen angdende en
revidering av Luftkvalitetsdirektivet, vilket kommer innebara att gransvarden for
miljokvalitetsnormen kommer att skarpas betydligt. I det forslag som finns ute till forhandling sa
sanks gransvardet fér PM2,5 arsmedelvérde till 10 pg/ms3. Aven en dygnsnorm pa 25 pg/m3 gar
att forvanta sig, dock finns det i skrivande stund ingen norm for antal dygnsoverskridande.

Sambhallets dtergang till "normallage” efter att restriktionerna togs bort den 9 februari 2022 gor
att vi i sin helhet kan se 2022 som ett normaladr diar matvirdena stabiliserat sig sett till de senaste
tre aren. En intressant aspekt dr att de uppmatta vardena ar fortsatt lagre dn nivaerna fore
pandemin, 2019. En bidragande orsak till detta kan vara utvecklingen av fordonsflottan med en
6kande andel av elektrifierade fordon. Ombyggnaden av Drottninggatan och Jarnvdgsgatan har
givetvis ocksa paverkat.

Du kan lasa mer och ta del av m11]0f0rvaltn1ngens arsrapport for 2022 isin helhet har:

tlllsvn/luften 1helsmgbor2/
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2.5.3 Vagtrafikbuller 5
Helsingborgs stad arbetar aktivt med att kartlagga /
och minska bullernivier utifran gillande EU-direktiv
och bullerféorordning. Den senaste kartliggningen
gjordes 2021 och levererades aret darpa. Efter
kartlaggningen ska vi innevarande ar (2023) ta fram
ett nytt atgirdsprogram for perioden 2024-2028.

1y bt

Den nya kartldggningen kom i form av tva leveranser dar
den EU-initierade berdkningsmodellen CNOSSOS-EU ar
ett nytillskott som tagits fram i syfte att
medlemslanderna ska inrapportera bullernivaer pa
samma grunder.

[ dtgdrdsprogrammet star de tidigare atgardsomradena
kvar med tillagget att satta ett tydligt fokus pa arbetet
med tysta eller stilla omraden, att fortsatta inom
omradet "Sarskilt kdnsliga grupper” och skapa nya
konkreta verktyg i arbetet med att bevara och skapa
goda ljudmiljder. Stadens atagande i EU-projektet Green
City Accord kommer férdjupa analysen om tysta :

omraden dar tanken dr att avsatta medel for att motverka bullriga miljéer i vara gron- och
naturomraden. En framtida bullerskdrm for Jordbodalen langs Faltarpsvagen initierades 2022.

Under 2022 har vi arbetat tillsammans med Fastighetsférvaltningen for att férbattra ljudmiljon
vid forskolor och grundskolor i staden. Bland annat har bullerplank vid
Fredriksdalsskolan/Tradgardens forskola fardigstillts och bullerddmpning vid Fridaskolan ar
under genomférande av Fastighetsforvaltningen. Likasa finns det en pagdende bullerutredning
som ar tankt att mynna ut i bullerskyddande atgard fér Dalhems forskola.

L
| Budlorskirn ay tri 1 Bullerskirm av tri, ca 37 meter

ELEWATION MOT PLANTERINGSVAGEN
| SYDVAST
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2.5.4 Klimat

Helsingborg vill agera drivande i arbetet for klimatomstéllningen och ska vara klimatneutralt
2030. Den globala medeltemperaturen har redan stigit med mer dn 1 grad jamfort med
forindustriell tid. Vid 1,5 graders uppvarmning kan vi sannolikt forvdnta oss katastrofala
klimateffekter enligt IPPC. Samtidigt framhaller IPCC att varje halv grads dampning av
uppvarmningen gor mycket stor skillnad for hur omfattande konsekvenserna blir for manniskor
och ekosystem. Darfor ar det av storsta vikt att vi bidrar till att 1,5 graders mélet i Parisavtalet
nas.

Transporter ar den storsta utslappssektorn i Helsingborg och star for niastan 40 % av de totala
utsldppen av vixthusgaser inom kommungransen. Personbilar star for 65 % av
transportutslappen.

[ stadens Klimat- och energiplan som galler for aren 2018-2024 ar transporter och resor ett av
sex fokusomraden. Inom varje fokusomrade finns ambitioner for Helsingborg som geografisk
plats och for koncernen. For Helsingborg som geografisk plats ar ambitionerna att
koldioxidutslappen fran vagtrafik ska minska med 80 % till 2030, jamfort med 2010. Andelen
héllbara resor inom Helsingborg ska oka enligt Region Skanes fardmedelsfordelning.
Ambitionerna for koncernen galler tjansteresor och upphandlade transporter. I samband med att
en ny Klimat- och energiplan tas fram gors det en dversyn av transportambitionerna sa att de ska
synka med malet om Klimatneutralitet till 2030.

Utsldppen fran transportsektorn i Helsingborg minskade med 27 % fran 2010 till 2020, vilket det
aven gjorde for Sverige i helhet under samma period. Om transportutslappen i Helsingborg
fortsatter att minska i samma takt nar vi 55 % minskade utsléapp till 2030.
Utslappsminskningstakten behdver darfor 6ka om ambitionen om 80 % utslappsminskning ska
nas.

Koncernen bidrar till att skapa forutsattningar féor minskade utslapp genom att underlatta for
hallbart resande genom bland annat satsningar pa gang, cykel, kollektivtrafik och genom
utbyggnad av laddinfrastrukturen. Men det ar flera faktorer som paverkar utfallet utéver
koncernens atgarder. Till exempel nationella styrmedel, utvecklingen av en mer energieffektiv
och fossilfri fordonspark samt beteendet hos alla som bor och verkar i Helsingborg.

Utsldppsminskningar for vagtransporter dver tid beror framforallt pad mer energieffektiva fordon
och en hogre inblandning av biodrivmedel. Under pandemin minskade utsldppen mer dn under
ett normaldr, bland annat pa grund av att antalet arbetspendlingar med bil minskade.

[ koncernen Helsingborg 6kar andelen fossilfria drivmedel bland egna fordon (91 % 2021) och
arbetsmaskiner (80 % 2021). I majoriteten av stadens avtal for tjdnster och entreprenader dar
transporter beddoms utgora en betydande del finns det krav pa att fordon ska drivas med fossilfritt
brénsle. Det pagar ocksa ett aktivt arbete for att stilla krav pa fossilfri drift av entreprendrers
arbetsmaskiner.
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Genom Helsingborgsdeklarationen, en arena for samskapande, 6kar staden takten mot
klimatneutralitet tillsammans med det lokala naringslivet, akademin och offentliga aktorer, vilka
har del i logistikkedjan. Helsingborgsdeklarationen ar ett initiativ med malsattning att goéra
Helsingborg till Europas mest hallbara och snabbrorliga logistiknav 2030. Deklarationen
lanserades sommaren 2022 under H22 City Expo.

En langre analys av laget finns i uppféljningen av Klimat- och energiplanen fran december 2022:
https://helsingborg.se/wp-content/uploads/2023/01 /uppfoljning-av-helsingborgs-klimat-och-

energiplan-2021.pdf

2.5.5 Elektrifiering
Utvecklingen av fordon som helt eller delvis drivs med el gar snabbt. Antalet nyregistrerade
elbilar i Helsingborg har &terigen dubblerats mellan 4r 2021 och 2022. Aven antalet laddhybrider
okade starkt under samma period. Ar 2020 utgjorde elbilar och laddhybrider 3,2 % av
fordonsflottan i Helsingborgs stad. Idag ar samma siffra 5,4 % (exklusive avstdllda personbilar)
vilket ar nagot lagre an sverigegenomsnittet pa 6 %, daremot gar utvecklingen snabbare i
Helsingborg dn genomsnittet i riket, se figur 29.

Nyregistrerade personbilar (el och laddhybrider) i Helsingborg

900
800
700
600
500
400
300
200
100

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

— ] laddhybrid
Figur 29. Nyregistrerade laddhybrid- respektive elbilar i Helsingborg.

En utmaning for staden och hela riket ar sakerstillandet av en tillrackligt utbyggd
laddinfrastruktur dar Helsingborg i dagslaget ligger bra till, da vi klarar samtliga mal (nationella
och EU) gallande antal laddstolpar i forhéllande till antal laddbara fordon. Férsaljningen av nya
laddbara bilar 6kar och det galler att fortsatta stimulera utbyggandet av lamplig
laddinfrastruktur.

Innovationsrika Helsingborgs stads har i samband med H22 City Expo dven mojliggjort for

varldens forsta elbilspool med laddning utan sladd. Pilotprojektet pa Rektorsgatan innefattar en
l6sning i form av en bilpool som testar ny teknik dar laddning sker direkt fran skenor i gatan.
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Forsiljningen av elcyklar har varit relativt konstant i Sverige de senaste 4-5 &ren. Ar 2021 gick
den totala forséljningen av cyKlar ner, se figur 30, vilket troligen berodde pa svarigheter att
importera cyklar och cykelkomponenter fran Asien under pandemin. Var femte cykel som saldes
varen 2022 var en elcykel enligt cykelbranschen.se.

Antal salda cyklar och elcyklar per 1 000 invanare

12 Antal/1 000 inv
25
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Antal salda cyklar och elcyklar per 1 000 invanare
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Figur 30. Antal sdlda cyklar respektive elcyklar per 1000 invdnare (Kdlla: Cykelbranschen, www.2030.miljobarometern.se)
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3 Det har har vi gjort

3.1 Beteendepaverkan och kampanjer
Under 2022 genomforde vi som vanligt en rad kampanjer for 6kat hallbart resande. Bland

annat deltog 160 personer som testcyklister, foretagssamarbetet fortsatte och dnnu fler
barn har fatt lara sig om aktiva och hallbara sitt att ta sig till skolan pa.

Cykelvéanligast

Cykelvanligast, tidigare kallat Cykelvanlig arbetsplats, ar ett natverk som drivs av
Cykelframjandet. Helsingborgs stad ar medlemmar vilket innebar att alla arbetsplatser i
kommunen kan delta i aktiviteter och tavlingar kostnadsfritt. Cykelvanligast ar till for
arbetsplatser som gor det latt for anstillda att valja cykeln, bade till och fran arbetet och i
tjansten. 12 arbetsplatser i Helsingborg med sammanlagt 1000 anstallda deltog under 2022.
Cykelvanligast arrangerade ett flertal inspirerande och informativa webbinarier, mdjlighet for
foretag att gora en resvaneundersokning samt en cykelutmaning som nagra av medlemsforetagen
i Helsingborg deltog i.

Cykelutlaning

Under 2022 erbjods boende i Mariastaden att 1dna en el- eller 1ddcykel under hosten. Lanet pagar
under tre veckor och syftet ar att den som lanar cykel ska fa testa hur det ar att cykelpendla. 40
stycken invanare gjorde ett1an. 25 % av de som lanade en cykel uppgav att de kopt en el- eller
ladcykel efterat.

300 testcyklister

I november 2021 startade projektet 300 testcyklister. Vi vet att upp till 80 % av de som testar att
cykelpendla under sex veckor vill fortsiatta med det. Under 2022 testade 160 invanare att cyKla till
jobbet istéllet for att ta bilen. 75 % av dem sa att de kommer fortsatta cykla minst tre dagar i
veckan och att det bista med att cykla var all motion de fick. Under 2023 ska vi folja upp hur det
gick och 140 invanare till ska delta. Genom projektet undersoker Helsingborgs stad tillsammans
med Lunds Universitet vad som motiverar deltagarna att borja och fortsatta att cykla. Efter
projektet, som finansieras av Vinnova, ska metoden spridas till fler kommuner. Det gar att lasa

mer om projektet pd www.helsingborg.se/300testcyklister

Hallbara foretagsresor 2.0

2021 startades projektet Hallbara foretagsresor 2.0. Projektet ar ett samarbete mellan
Lansstyrelsen Skane, Energikontoret Skane, Lunds Universitet, Lunds kommun och Helsingborgs
stad, som finansieras av Energimyndigheten. I projektet ska vi till slutet av ar 2024 jobba
tillsammans med 20-30 foretag i Helsingborg och Lund for att klara omstallningen till ett mer
transporteffektivt samhalle. Deltagande foretag far stdd i att ta fram resvaneundersdkningar,
handlingsplaner och uppféljning av sitt arbete med héllbara affars- och pendlingsresor.
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Cykla ar kul

Cykla ar kul innebar att eleverna fyller i en resvaneundersokning innan de beséker Habiteum med
sin klass for en halvdagsworkshop om hilsa, klimat, rorelse och kost. Innan workshopen far de
material skickat till sig att jobba med i klassen. Personal fran Miljoverkstaden kommer sedan ut
till skolan for en uppféljande lektion pa skolgarden efter cirka 3 veckor. 2022 hade vi 4 klasser (8
grupper) under hésten fran Vastra Ramldsa och 1 klass (tva grupper) fran Attekulla under véren.

Barntrafikskolan

Pa Barntrafikskolan undervisar personal fran Miljoverkstaden skolelever i trafiksdkerhet. Den
som vill kan ocksa besoka Barntrafikskolan med egen cykel utanfor skoltid for att leka och léra,
med koppling till temat trafik. Under lasdret 2021/2022 fick 1676 elever, 92 % av alla elever i
arskurs 1, undervisning pa Barntrafikskolan.

TaR mig till skolan

TaR mig till skolan ar ett projekt som framst vénder sig till rskurs 1 och syftet ar att inspirera
elever och foraldrar att gd eller cykla till skolan i stdllet for att ta bilen. Projektet ar ett led i att 6ka
trafiksdkerheten och forbattra miljon kring skolorna men ocksa ett satt att lara barnen hur de kan
paverka sin trafikmiljo samtidigt som de far veta hur man sjilv ska bete sig i trafiken. Under 2022
deltog 8 skolor med 209 elever fordelat pa 11 klasser.

Cykling for alla

Projekt Cykling for alla startades upp under 2020 och syftar till att erbjuda cykelskola till
Helsingborgs vuxna invanare. Projektet dr ett samarbete mellan Miljoé och livsstil,
kulturforvaltningen, fritidsforvaltningen, Inva-sam, studieférbundet ABF och
arbetsmarknadsforvaltningen. Under 2021 deltog totalt 21 personer i cykelkurserna.

|l

Synbarhetskampanj

Arets synbarhetskampanj genomfordes i
oktober. Vi delade ut flera tusen reflexer i
rusningstid pa Helsingborg C tillsammans med
polisen. Reflexer fanns dven att himta pa
biblioteken i staden och pa Helsingborgs
kontaktcenter. Under samma vecka
genomforde polisen cykelljuskontroller pa stan.
Arets kampanj var helt digital och gick i bade
Helsingborgs stads och Polisens sociala medier
samt pa digitala skarmar pa utvalda platser.
Den uppméarksammades ocksd med fint
genomslag i flera medier.
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3.2 Infrastruktur

3.2.1 Gang-, cykel- och trafiksakerhetsatgarder
Med utgangspunkt i Cykelplan Helsingborgs stad 2017-2023, samt Trafikplan Helsingborgs stad
2017, har vi genomfort ett flertal ombyggnader under dret med syfte att forbattra
framkomligheten och ge battre forutsattningar for fler att cykla.

Vi har fardigstallt flera nya gang- och cykelbanor for att knyta samman cykelnatet, till exempel pa
Fredriksdal samt ldangs Larmvagen och Rusthallsgatan, mellan Landskronavagen och
Planteringsvagen. Fagelsangsstrakets forsta etapp, mellan S:t Jorgens Plats och Stortorget, blev
Klar. Straket har byggts om till cykelgata med forbattrad framkomlighet och prioritet for
cyKklisterna, battre vistelseytor for gdende och hastighetsddmpande atgarder. Vidare fardigstélldes
en storre ombyggnad av Kungstorget och héar star ett modernt, tryggt och sikert cykelgarage
Klart. En stérre ombyggnad av en del av norra Drottninggatan paborjades. Har bygger vi en ny
cykelbana och genomfor hastighetsdampande atgéarder. Cykelbanan ar den sista etappen i vart
regionala cykelpendlingsstrak mellan Larod och Helsingborg. Ombyggnaden beridknas paga till
slutet av 2023.

Vi har dven genomfort en rad olika atgarder i syfte att 6ka trafiksakerheten. Till exempel har vi
byggt upphojda cykeloverfarter pa Bergaliden, Féltarpsvagen, Sofierovagen, Sockengatan och pa
Gustav Adolfs gata. Vidare paborjades ombyggnad pa Tagagatan, dar vi har breddat gangbanan i
Tagabacken och anlagt en upph6jd korsning med 6vergangsstalle vid Nyborgsvagen.

I AT

Som ett led i arbetet med utvecklingsplanerna for stationsorterna fardigstélldes nya gang- och
cykelvagar och hastighetssdkrade passager i sodra Gantofta for att knyta samman ett nytt
bostadsomrade med skolan. Vi anlade ocksa hastighetsddmpande trygghetsgupp pa flera platser i
stationsorterna Gantofta, Paarp, Morarp och Kattarp. Arbetet med att férbéattra i stationsorternas
gang- och cykelnit fortsatter under kommande ar.
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3.2.2 Kollektivtrafiksatgarder
Under forsta halvan av dret hade kundgruppen fokus pa planering, aktiviteter och samarbeten
mellan alla tre parter infér H22 City Expo som dgde rum i Helsingborg 30 maj till 3 juli 2022. Det
resulterade bland annat i att Skanetrafiken upplat stort utrymme pa sina stadsbussar, Pagatag och
ovriga kanaler for att lyfta ndgra av Helsingborgs stads projekt som vi visade upp under H22 City
Expo.

Precis som foregaende ar praglades arbetet i kundgruppen under forsta halvan av 2022 av
diskussioner och ldsningar kring pandemin, med ett minskat resande i kollektivtrafiken som en
effekt. Fokus under andra halvan av aret var pa att valkomna tillbaka resendrerna efter pandemin
genom olika erbjudanden och kampanjer, samt att 6ka den upplevda tryggheten och sdkerheten i
kollektivtrafiken.

Nagra saker som kundgruppen arbetat med eller marknadsfort under aret:

e Gemensamma aktiviteter och samarbete kopplat till H22 City Expo som genomférdes i
Helsingborg 30 maj till 3 juli 2022.

e Skanetrafiken och VR (som kor stadsbussar och Pdgatdg pa uppdrag av Skanetrafiken) har
genomfort flera kampanjer som syftar till att fa tillbaka resenarerna, stirka deras lojalitet,
och att fa fler att hitta till kollektivtrafiken. Olika kampanjer har bland annat riktat sig till
ungdomar, pendlare éver Oresund, sillan/fritidsresenarer, nyinflyttade, rea-kampanj
med billigare manadsbiljetter, provakarkampanj som riktar sig till pendlare och en lana-
ut-kampanj som riktar sig till manadskortsinnehavare, och uppmérksammat mojligheten
att lana ut sitt manadskort, till exempel till barn och ungdomar i samma hushall.

o Qlika aktiviteter for 6kad trivsel i samband med till exempel Alla hjartans dag, Halloween
oSV.

e Aterkommande planerade tagstopp i samband med utbyggnad av Vistkustbanan, med
stor paverkan dven pa stadsbussar och regionbussar.

e Samarbeten kring trafikomlaggningar som paverkat kollektivtrafiken.

e Kvalitetsmatningar visar pa néjdhet hos dem som dker kollektivt.

3.2.3 Storre projekt och stadsutveckling
Under 2022 fortsatte utbyggnaden av Vistkustbanan till dubbelspar mellan Angelholm och Maria
station. Forutom kortare avstdngningar av tagtrafiken gjordes tva langre avstdngningar vecka 14—
16 pa varen och vecka 24-31 under hosten. Tagtrafiken ersattes da av bussar. Under perioder har
aven tagtrafiken paverkats genom farre avgangar och liagre hastighet. Dubbelsparet ska sta fardigt
i slutetav ar 2023.

Nya planskilda korsningarna har éppnat under jirnvigen i Odékra och de gamla
plankorsningarna har stiangts. Det har foérandrat trafikflédena lokalt inom Odakra.

Anlaggandet av nya jarnvagsbroar har inneburit begriansad framkomlighet pa vag 111 vid Berga
under stora delar av 2022. Liknande begransning har dven forekommit pa Kullavagen.
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4 Vart ar vi pa vag

4.1 Analys
Trafikaret 2022 praglas av ett pandemibokslut med officiellt avskaffade restriktioner den 9

februari. Aven om det generellt sett finns en tydlig dterhdmtning med nistan 11 manader av
"normalldge” ar det for tidigt att dra nagra slutsatser angaende eventuella trendbrott. Vi kan dock
se en mojlighet att analysera och utvardera manniskors nya rérelsemonster, att tinka om och
tanka nytt gallande mal och firdmedelsfordelning. Resultatet av resvaneundersokningen, som
planeras till hosten innevarande ar, kan tillsammans med Trafikdrens statistik, vara en potentiell
indikator pa helsingborgarnas forandrade resmonster. En analys 6ver pandemins effekter pa den
eventuella forandringen bor genomforas for att battre skraddarsy transportsystemet. Samtidigt
ska vi forsoka se mojligheterna framat for att uppna klimatneutralitet till 2030. Det ar viktigt att
de atgarder som Kravs for att uppna detta mal féorankras i megatrenderna som pavisats i
Helsingborgs Trend- och omvérldsanalys, sa att omstéllningen sker sa friktionsfritt som mojligt.

[ arets Kommunvelometern placerar vi oss i topp men for att 6ka antalet och andelen cyklister
kravs det mer arbete. Vi maste alltsd dven fortsittningsvis arbeta med forbattrad infrastruktur,
drift och underhall samt paverkansatgiarder och beteendeforandring for att na de mal som finns
uppsatta i Trafikplan 2017 och i Klimat- och energiplanen. En innovativ, automatisk
datainsamlingsmetod kan ur ett driftsperspektiv vara behjalplig i att identifiera vagskador och pa
sikt fa en hogre standard pa infrastrukturen. En avgorande faktor for att fler ska anvdnda den
goda cykelinfrastrukturen ar att skapa en cykelkultur i staden, ndgot som vi behdver prioritera de
kommande aren vid sidan av vart fortsatta goda arbete med traditionella cykelframjande insatser.

Vi har sett en fortsatt minskning av antalet olyckor och skadade under 2022, men det ar svart att
dra nagra konkreta slutsatser kring vad det beror pa eftersom det finns en hel uppsjo av tankbara
variabler som kan paverka olycksstatistiken. I synnerhet dd pandemin fortfarande har inverkan
pa sjukvardens inrapportering av olyckor genom att den dels dr drabbad av bortfall, dels av en
pafallande efterslapning. Den langsammare inrapporteringstakten kan bero pa saval
personalbrist som den utokade STRADA-lagstiftningen, vilket har inneburit en 6kad arbetsinsats
kopplat till inrapporteringen. Olycksstatistiken fran 2022 som redovisas i detta dokument ar
preliminir och omfattar i huvudsak endast olyckor intraffade under januari-oktober.

Cirka 70 % av de som skadades under 2022 var oskyddade trafikanter, och det ar framst i
underkategorin cykel som vi ser en orovickande utveckling med en fortsatt 6kning av olyckorna.
Vad detta beror pa ar svart att sdga, men en bidragande faktor kan vara att pandemin fatt fler
ovana cyKklister att rora sig ute i stadsmiljon. Vi har aven ett relativt nytt inslag i trafiken i form av
elcyklar och elsparkcyklar. Eftersom dessa dnnu inte har en egen kategori i Transportstyrelsens
olycksstatistik behover vi folja upp och utreda huruvida denna trafikantkategori kan vara
bidragande till att cykelolyckorna 6kat. Staden arbetar aktivt med trafiksdkerhetsfragorna och
med att sdkra strak och passager for oskyddade trafikanter. Forstaplatsen i Kommunvelometern
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ar ett kvitto pa att stadens arbete gallande investeringar i cykelfragor, varfér den negativa
olyckstrenden blir dn viktigare att undersoka narmare.

For gangtrafiken i centrum finns inga 6vergripande métningar som staden gor arligen, utan de
matresultat vi har ar langs med shoppingstraken tillsammans med senaste
resevaneundersokningen. Resvaneundersokningen fran 2018 visar att andelen fotgiangare i
forhallande till 6vriga fairdmedel ligger kvar pa 11 % och har gjort det sedan 2013.

De mitningar som gjorts langs shoppingstraken under 2022 visar en viss 6kning av
fotgangarflodet langs stadens gagator och shoppingstrak. Detta kan troligtvis till viss del férklaras
av att helsingborgarna borjat aterga till de fysiska butikerna och centrumverksamheterna efter
det att pandemirestriktionerna avskaffats. Nivaerna ar dock inte i narheten av det post-
pandemiska fotgangarflodet och med den nuvarande 6kningstakten (gentemot foregaende ar)
kommer det ta cirka sex ar innan 2019 ars nivaer nas igen. Vad som i sammanhanget bér nimnas
ar att 6kningen det senaste aret ar storre an foregdende ars 6kning, vilket innebar att
aterhdmtningen kanske 6kar exponentiellt. Om 2019 ars nivaer aldrig nas igen kan det betyda att
pandemin har gett permanenta effekter pa shopping-, resvanor och beteenden. Eftersom
matningarna inte ar heltickande ar det svart att se hur gangtrafiken i stort har férandrats och det
ar aven svart att spekulera i nar fotgangarflodet atergar till normala nivaer.
Resvaneundersokningen ger bilden av att andelen gangtrafikanter inte forandrats mellan aren
2013-2018, men nya matmetoder for hur vi mater gangfloden behover vidareutvecklas for en
tatare uppfoljning. Smarta belysningsstolpar i projektet Framtidens belysning skulle kunna vara
en tdnkbar 16sning i framtiden.

Nytt for dret ar att vi har erhallit besoksstatistik for Vila Handelsomrade. Aven om det Ar statistik
fran fa matpunkter kan det &nda vara intressant att se hur fotgangarflodet fluktuerar, och
eventuellt korresponderar, éver tid mellan centrum och Vala. Innan pandemin var totala
gangflodet (enligt vara nio matpunkter) i centrum storre dn for motsvarande fem pa Vila
Handelsomrade, medan férhallandet under pandemiaren var det omvanda. Huruvida det haller i
sig, med eventuell flytt av ytterligare andelar frdn centrum till Vala &ven kommande ar, kan anses
vara och bli en vasentlig faktor att ha med sig infor det fortsatta planerandet av staden.

Statistiken for cykel 2022 visar pa en svag uppgang jamfort med 2021. Det dr dock svart att se
uppgangen som en trend da antalet cykelpassager har uppvisat sma upp- och nedgangar de
senaste aren. En positiv tolkning ar att fler cyklister kommit ut pa gatorna igen efter pandemin
som en effekt av att firre personer arbetar hemifran kontinuerligt jaimfort med 2021. I 6vrigt ar
det svart att sdga varfor cykelflodena inte 6kat markant de senaste sju dren. Flera faktorer har
diskuterats men inte sikerstallts. En teori ar att flera av dessa faktorer paverkar resultatet. Hur vi
mater cykelfléden spelar stor roll for resultatet och de fasta matarna ger en kontinuerlig bild av
flodena i de fasta punkterna fran ar till ar. Vad méatarna inte tar hansyn till ar eventuella
fordndringar i infrastrukturen som leder om cyklister till andra strdk som inte har cykelmatare
eller nar vi utvecklar nya omraden med manga nya invanare sd ar det inte sakert att dessa cyklar
dar matarna ar placerade.
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Andra faktorer som paverkar ar avsaknaden av en cykelkultur dar bilen fortfarande ar norm i
manga sammanhang. Fler och fler barn skjutsas till skolan i bil vilket ar en trend 6ver hela landet.
Vidare har vi byggt ut kollektivtrafiken till h6g standard i stora delar av staden vilken innebar att
fler valjer kollektivtrafik istdllet for cykel. Avsaknad av bra och sédkra cykelparkeringar i
kombination med god tillgang till bilparkering bade nidra centrum och andra malpunkter som
arbetsplatser och handel bidrar till att bilen anvinds istallet fér cykeln. Okade cykelstélder bidrar
ytterligare till att en del véljer bort cykeln da det inte ar sdkert att den star kvar nar det ar dags att
cykla hem. Dessutom kan pandemins effekter ha en generell paverkan pa levnadsmonster, dar
digitala moten fortsatt sker hemifran i allt storre utstrackning, dven efter pandemin.

Vadret ar en faktor som ofta lyfts fram, men det ar tydligt att cykelflédena varierar mellan olika
veckor oberoende av vilket ar det galler. Det innebér att vadret spelar en roll pd manadsbasis men
borde jdmna ut sig pa drsbasis. Till sist har Helsingborg en utmanande topografi med Landborgen
och flera branta backar centralt i staden. Topografin bér dock spela en allt mindre roll efterhand
som fler véljer elcykel framfor vanlig cykel.

Vad som varit genomgdende for resandet med kollektivtrafiken 2022 &r att samtliga kategorier
har genomgatt en betydande dkning sett till helarsstatistiken, dar avskaffandet av restriktionerna
den 9 februari 2022 hade en tydlig effekt. Nivderna pd aterhamtandet varierar i kategorierna och
skillnaderna kan tros bero pa férdndrade vanor i resande, pendling och utékade mojligheter till
distansarbete som sannolikt kommer halla i sig ldngt in i den post-pandemiska fasen. Detta ar
ingdngsparametrar som maste beaktas i dagens, och den framtida trafikplaneringen.

Resor med stadsbuss dr den underkategori som 6kat mest, hela 43 % gentemot féregdende ar.
Den breda 6kningen har skett pa samtliga stadsbusslinjer och dterhdmtningsnivan ar nu uppe i 85
% sett till fore pandemin. Att uppgangen inte ar hogre kan delvis forklaras av att restriktionerna
inte hdvdes forran en bit in i februari, varfor resandet under inledningen av aret var
forhallandevis litet i forhallande till 6vriga manader. Trots det &r mdnga ars uppgang alltjamt
utraderad och resandet under 2022 ar jaimforbart med 2010 eller 2011 ars niva. Vad som
dessutom accentuerar bortfallet under pandemin ar HelsingborgsExpressens premiar ar 2019.
Med tanke pa det stora uppsvinget fran 2021 &r det svart att spekulera i hur ldng tid det skulle ta
att nd 2016 ars niva igen. Uppgangen varierar 6ver de olika linjerna och de olika manaderna,
vilket bland annat Kkan tillskrivas sdsongsberoende malpunkter. Siffrorna efter 2018 dr mindre
tillforlitliga eftersom det numera finns ett morkertal da det numera ar blippstatistiken som géller,
vilket innebar att exempelvis skolklasser inte inrdknas pa samma satt, samt att seniorresenédrerna
har ett annat kort.

Aven antalet resor med regionbuss 6kade nistan lika mycket (40 %) under 2022 sett till
foregdende ar. Att 6kningen, tillika dterhdmtningsnivan pa drygt 78 %, inte ndr samma nivaer
som for stadsbuss kan sannolikt férklaras av att det blivit mer acceptabelt med distansarbete
aven efter pandemin. Skillnaden kan ocksa forklaras av att hushallens inkop av en andra bil i
samband med pandemin gor att atergdngen till att resa kollektivt tar langre tid for langre
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reserelationer. Vad som dock ar viktigt att papeka ar att det skett vissa linjeomlaggningar och
justeringar som gor det prekart att jamfora bakat i tiden. Det skulle kunna forklara att
aterhdmtningsspridningen skiljer sig betydligt mer for regionbuss an for stadsbuss. Till exempel
finns en tydlig uppgang for busslinjerna mot Hogandas (220 och 221 /Skdneexpressen11), vilket till
viss del kan forklaras av langre avstangningar for Maria station.

[ statistiken for pastigande pa Helsingborgs tagstationer kan vi under 2022 se en total uppgang
pa cirka 10 % sett till samtliga stationer gentemot foregadende ar. Med tanke pa att det pagatt
banarbete, i synnerhet pa Vastkustbanan som paverkar stationerna norr om Helsingborg C under
matperioderna, ar denna siffra forknippad med osidkerheter och det ar darfor svart att fa en
samlad bild 6ver det totala tdgresandet. Den forpandemiska aterhamtningen ligger pa cirka 80 %
och om samma nivaer inte nas kan det till viss del forklaras av samma anledning som for
regionsbuss, dndrade beteenden sdsom flexibla arbetsgivare som medger en 6kad andel
hemarbete. Flexiblare arbetstider visar sig ocksa genom att det ar farre resendrer under
rusningstiden nu jamfért med fére pandemin.

[ resvaneundersokningen som gjordes hosten 2018 minskar andelen bilresor i Helsingborg fran
58 % till 53 % sedan resvaneundersdkningen 2013. Detta talar for att utvecklingen hittills inte
har gatt framat i den takt som kréavs utan det behover ske en éverflyttning till de hallbara
transportmedlen for att nd malet om en firdmedelsandel pd 42 % bilresor 2022, och minska
koldioxidutsldppen fran vagtrafik med 80 % till 2030, jamfort med 2010, vilket dr ambitionen i
Klimat- och energiplanen. Andelen hallbara resor inom Helsingborg ska 6ka enligt Region Skdnes
fardmedelsfordelning.

For 2022 har vi sett att den totala trafiken vid matpunkterna minskat nagot (-2,2 %) sedan 2021.
Vid jamforelse med fore pandemin har det totala trafikflodet anda 6kat nagot (+2,6 %).

Givetvis ar det for svart att dra ndgra slutsatser 6ver arets nedgang, da denna foregatts av
pandemidrens d6kningar/hogre trafikfloden. Att fler manniskor under pandemin vant sig vid att ta
bilen kan dven paverka hur utvecklingen kommer se ut framat, dar vi maste arbeta aktivt med att
forsoka fa bilpendlarna att hitta tillbaka till hallbara transportmedlen. Det ar alltsa forst
kommande ar som kan ge en indikator for vilken riktning den post-pandemiska trendlinjen pekar.
En viss omfordelning av flodet 6ver matpunkterna har skett, dar avstangningen av Drottninggatan
kan forklara att 6kningar endast har skett pa tva sydliga matpunkter.

[ flodena av tung trafik i stadens matpunkter ser vi ett uppsving med 12 % 6kning jamfért med
minskning med foregdende ar och hamnar ater pa 2019 ars nivaer. Att det sker en sa pass stor
okning samtidigt som antal nyregistrerade, saval latta som tunga lastbilar, minskar under samma
ar kan anses som anmarkningsvart. Det borde innebéra att den befintliga lastbilsflottan nyttjas i
hogre grad, men det kan ocksa innebéra att det varit storre andel utldndska lastbilar pa vdgarna
2022. En atergang till "normalldge” kan forklara ett 6kat antal leveranser till restauranger och
butiker i city och hemleveranser till privatpersoner. Notera att matutrustningen fortsatt ar
forknippad med osdkerheter kring detektionsskillnader mellan tunga och latta lastbilar.

Kontaktcenter - Postadress 251 89 Helsingborg - Véaxel 042-10 50 00 - kontaktcenter@helsingborg.se - helsingborg.se



TN 2023-05-08
s HELSINGBORG TRAFIKARET 2022
- Stadsbyggnadsforvaltningen SID 43(44)

For 2022 6kade invanarantalet i vanlig ordning medan bilinnehavet minskade, vilket ar forsta
gangen detta intraffat sett till de senaste fem aren. Av den anledningen valde vi att &ven inkludera
antalet avstallda bilar for att ge en mer korrekt bild av det verkliga bilinnehavet. Nar antalet
avstallda bilar inkluderades i totala bilinnehavet visade det istéllet pa en 6kning gentemot
foregaende ar, vilket torde innebara att lagkonjunkturen redan borjat ge effekt (att invanare
slutat besiktiga eller forsakra sina fordon). A ena sidan kade bilinnehavet under 2020 och 2021,
4dven utan inkluderingen av avstillda bilar, vilket troligtvis kan kopplas till pandemin. A andra
sidan kan det vara "pandemibilen” som man stillt av under 2022. Trendbrottet med nedgangen
for registrerade personbilar 2022 bor tas med viss forsiktighet eftersom hansyn inte tas till
leasade bilar, vars andel lar ha 6kat med tiden.

Den 6nskade utvecklingen med ett minskat bilinnehav (inklusive avstallda) har uteblivit och
atgarder med att stadigt minska antalet parkeringsplatser har inte gett den effekt som
eftersokts. Mariastaden etapp 1 och 2, samt Oceanhamnen etapp 1, ar exempel pa nir det inte
blivit bra. Tvartom kan vi notera att det totala antalet bilar har 6kat ndgot mer dn befolkningen
under jamforbar period. Inom den ndrmaste framtiden kan vi anta att antalet bilar inte kommer
att minska varfor det ar viktigt att planera och forsoka optimera antalet parkeringsplatser pa
respektive plats - i synnerhet i anslutning till bostaden. Istallet for markparkeringar ar det alltsa
mer efterstravansvart med yteffektiva parkeringslosningar i form av till exempel mobilitetshus
ndra tat funktionsblandad bebyggelse. Denna typ av bebyggelse finns i centrum och det ar just dar
bilinnehavet ar som lagst, medan omradena i stadens periferi, dar behovet ar storre, innehar ett
hogre bilinnehav.

Historiskt sett har manga parkeringsplatser i
centrum forsvunnit i samband med
ombyggnader. Det har inneburit att manga
fordon ar beroende av kanstensparkering.
Darfor togs en reviderad parkeringsnorm
fram for att battre spegla det verkliga
bilinnehavet. Kantstensparkeringar ar i
huvudsak inte ar belagda med avgifter, och
det dnnu inte har inforts ett system for
boendeparkering, lockar det till
infartsparkering. Det vill sdga att man tar
bilen till staden och parkerar i ett avgiftsfritt
omrade sa ndra sin destination som mojligt
for att kunna sta avgiftsfritt men 4nda pa
bekvamt gdngavstand. Problematiken ar att
det ger upphov till extra soktrafik. Idag
forsoker vi i ny- och ombyggnadsprojekt ha
oférandrat antal platser for kantstensparkering.
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4.2 Rekommendation fortsatt planering
e Viidrlyhérda mot de vane- och beteendefériandringar som pandemin kan ha medfort for
att pa ett battre satt forsoka anpassa trafiken till ett klimatneutralt Helsingborg 2030.

Vi behover bana vag for en ny metod for trafikrdkning som statistiskt sikerstiller
insamlad data. Vi undersoker om det kan bli ett integrerat system i Framtidens belysning,
som i sa fall kommer bli av vasentlig betydelse for den kommande Trafikplanen, ocksa kallad
Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP).

Vi ska skapa attraktiva platser och strak dir helsingborgarna vill réra och uppehalla sig pa.
Fokus pa till exempel trafiktrygghet, belysning och buller samt jamstalldhet, jaimlikhet och
barns mojlighet att transportera sig. Vi tdnker inom en snar framtid fardigstalla saknade
lankar och behov i centrum vid bland annat Fagelsangsstraket och Drottninggatan.

o Vi fortsatter det systematiska arbetet med trafiksikerhet, och da vi ser en 6kning av bland
annat cykelolyckor som vi maste utreda vidare, och ytterligare fokusera pa prioritering av
oskyddade trafikanter i projekt. Vi provar nya l6sningar och utvidgar var verktygslada
gallande trafiksakerhetsatgarder.

e Vibehover prioritera ett hallbart resande genom beteendepaverkande kampanjer for att
o6ka cykel- och kollektivtrafikens attraktivitet. Vi arbetar med fokus pa utbyggnad av
cykelbanor samt att systematiskt bygga bort felande lankar och skapa sdkra passager for
gang- och cykeltrafiken, samt fa till utbyggnaden av HelsingborgsExpressen 2 och 3.

¢ KonKkurrensférhallande mellan biltrafik och de hallbara transportslagen behover
fortsitta att dndras. Trots forstaplatsen i Kommunvelometern ska cykeltrafiken prioriteras i
byggande och planering samtidigt som biltrafiken styrs till det 6vergripande vagnatet.

e Det behovs parkeringslosningar dar det ar viktigt att staden véljer mer yteffektiva alternativ
till skillnad fran markparkeringar i saval nybyggnads- som fortatningsprojekt.
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