4
)

==
7Y
R

HELSINGBORG

Trafikaret 2023

En sammanstallning av trafikutvecklingen 2023 i Helsingborg

helsingborg.se/trafik



Trafikdret 2023

Helsingborgs stad arbetar med en rullande trafik-
planering vilket innebar att vi arligen foljer upp hur
trafikutvecklingen bidrar till stadens mal att 6ka
andelen hallbara resor och lata utvecklingen vara
styrande for vilka atgarder vi valjer.

| denna uppfdljning sammanstaller vi kunskap och
statistik om trafikens utveckling och vilka aktiviteter
och &tgarder som har genomforts under aret.

| underlaget finns faktorer som direkt kopplar till malen
i vara styrdokument samt uppfoljning av indikatorer
for hur helsingborgarna ror sig och hur de reser.

Trafikaret visar om utvecklingen gar at ratt hall och ger
stod i om investeringsbudgeten for trafikatgarder be-
hover omfordelas for att nd dnskvard utveckling. Har
sammanstaller vi fakta och statistik, beskriver vad vi
gjort under ret samt gor en analys dver utvecklingen.

Trafikaret 2023

Framtagen av Stadsbyggnadsforvaltningen i Helsingborgs stad.
Foto: Helsingborgs stad, Lotta Wittinger

Kontakt: trafik sbf@helsingborg.se



Trafikdret 2023 i Helsingborg

En sammanfattning

% Cirka 1,84 miljoner cyklister

passerade stadens 9 méat-
stationer under 2023 - en
minskning med 10 % jamfort
med 2022.

Tagresandet lag pa cirka 80% av
nivan fére pandemin och var i stort
sett stabilt jamfort med 2022.
Ramldsa &r den enda stationen dar
resandet idag Gverstiger nivan fore
pandemin.

Det har har vi gjort

v Trafiksdkerhetshojande atgarder har
genomforts bland annat pa Marknadsvéagen,
Filbornavédgen, Palsgatan och i Tagabacken.

v Upphodja korsningar har byggts for att skapa
sakrare trafikmiljo runt skolor, till exempel
vid Vastra Ramldsa skola.

v Vihar fardigstallt flera nya gang- och cykel-
banor. Exempelvis langs Drottninggatan
och Johan Banérs gata, dar flera hastighets-
dampande atgarder dven anlades.

v Tva nya aktiva farthinder har installerats och
tagits i bruk; vid Gamla Kungshultsvagen
samt vid Bjorkliden.

v Helsingborg deltog i EUs innovationsprogram
RAPTOR. Losningen fran foretaget Nudgd
blev utvald att testas — en webbsida designad
for att paverka foraldrar till att i storre utstréack-
ning ga och cykla med sina barn till skolan.
39 % uppgav att de kommer andra sitt res-
beteende till skolan, tack vare webbsidan.

v Staden har fortsatt koncepten att lana ut
cyklar/I&dcyklar till privatpersoner, med
syftet att fa den som lanar att testa pa
cykelpendling. 25 % uppgav senare att de
kopt el- eller Iadceykel efter laneperioden.

v Kampanjer och projekt for héllbart resande,
bland annat projekten 300 testcyklister samt
Hallbara foretagsresor 2.0 — tva projekt som
vander sig till privatpersoner respektive
foretag for att uppmana till héllbara affars-
och pendlingsresor och motivera omstall-
ningen till ett mer klimatsmart resande.

v Barntrafikskolan och TaR mig till skolan har
framst givit barn undervisning i bland annat
trafiksakerhet men ockséa gett vardefull input
till att forbattra trafikmiljon kring skolorna.

v

v

Resandet med stadsbuss i
Helsingborg har under
2023 okat med cirka 6 %
sedan 2022, vilket totalt
innebar en aterhamtning
pa 90 % jamfort med 2019.

Biltrafikflodena 2023 har enligt

och en viss nedatgaende trend

matningarna.

Da inrapporteringen av olycksutveck-
lingen &r ofullstandig, med enbart
prelimindra siffror for januari-oktober
ar det svart att sdga nagot om det
faktiska utfallet. Indikationen &r
dnda fortsatt nedgang.

Forsta cykelparad genomfordes 150 personer
deltog for att fira och uppmarksamma cyk-
lingens alla fordelar for hédlsa och miljo.

Vi invigde dubbelsparet pa Vastkustbanan
samtidigt med fyrsparet mellan Malmo och
Lund. Tillsammans ger projekten snabbare
och battre tagtrafik langs Vastkusten.

Detta planerar vi att géra

v

Vi ar lyhorda mot vane- och beteendefor-
andringar som pandemin kan ha medfért. Vi
utforskar det nya nollaget efter pandemin for
att pa ett béattre satt forsoka anpassa trafiken
till ett klimatneutralt Helsingborg 2030.

Arbeta med att ta fram en ny trafikstrategi,
Sustainable Urban Mobility Plan som tillsam-
mans med Klimat- och energiplanen ska
hjalpa oss att formulera och uppna malen
med en Gverflyttning till ett hallbart, sakert
och attraktivt resande.

Utforska nya metoder for att samla in statistik
om manniskors rorelsemonster och resvanor.
Som komplement till traditionella méatmetoder
ska vi utvardera metoder for att mata trafik-
floden och trafiksakerhet inom vagnéatet
baserat pa data fran uppkopplade fordon
eller mobildata.

Skapa attraktiva strak och platser dar hels-
ingborgarna vill rora och uppehalla sig. Vi ska
arbeta for helhetslosningar som tar hansyn
till exempelvis trafiktrygghet, belysning och
buller samt jamstalldhet, jdmlikhet och barns
mojlighet att transportera sig.

Balansen mellan biltrafik och de hallbara
transportslagen behover fortsatta att andras.

maétpunkterna minskat med 3 %

syns sarskilt i centrum. Ombyggn-
ationer kan ha haft paverkan pa

HELSINGBORG

Vi siktar pa klimatneutralitet
2030. Bland annat &r result-
aten fran méatningarna av
luftkvalitet for i &r mycket bra,
exempelvis har halterna av
kvavedioxid sjunkit. Arbetet
kommer att fortsatta framat.

Regionbussresor har
okat med 2,5 % inom
Helsingborg 2023
jamfort med 2022.
Regionbusslinjerna som
helhet har atertagit drygt
80 % av resandet fore
pandemin.

Under 2023 registrerades drygt
10,3 miljoner gangpassager vid
matpunkterna pa vara shopping-
strék i city — en minskning med
2,4 % sedan 2022.

Cykeltrafiken och oskyddade trafikanters
sakerhet ska prioriteras i byggande och pla-
nering samtidigt som biltrafiken styrs till det
overgripande vagnatet.

Fortsatta det systematiska arbetet med
trafiksakerhet. Vi ska prova nya I6sningar och
utvidga var verktygslada géllande trafiksaker-
hetsatgarder med fokus pa att framja gédende
och cyklisters sakerhet och framkomlighet.

Ta fram en ny cykelplan for Helsingborg. D& vi
ser en minskning av cyklandet i vara mat-
punkter men en okning av bland annat cykel-
olyckor méste vi utreda detta vidare och géra
en ny fordjupad analys kopplat till cyklande
och cykelolyckor.

Arbeta for ett 6kat hallbart resande genom
beteendepaverkande kampanijer. Vi ska utvar-
dera och utveckla metoden med testcyklister
och fortsatt anvanda denna metoden for att
andra helsingborgarnas resvanor och fa fler
att ga fran att vara bilist till cyklist.

Oka cykel- och kollektivtrafikens attraktivitet
och arbeta systematiskt med utbyggnad av
cykelbanor och felande lankar samt skapa
sakra passager for gang- och cykeltrafiken.
Utbyggnaden av Hex2 och Hex3 och utveck-
lingen vara bytespunkter och infartsparker-
ingar ska forenkla bytet mellan olika fardslag
och ha ett "hela resanperspektiv.

Det behdvs bilparkeringslosningar dar staden
véljer mer yteffektiva alternativ i form av park-
erings- och mobilitetshus ovanfor marken,

till skillnad fran markparkeringar i séval ny-
byggnads- som fortatningsprojekt.

helsingborg.se/trafikplan
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Mal for trafikutvecklingen

Uppfaljningen i Trafikaret 2022 utgar fran malen i Trafikplan 2017, dér ett av huvudmalen &r att 6ka andelen
hallbara resor, det vill siga andelen gang, cykel och kollektivtrafikresor. Vi foljer dven upp andra dvergripande
mal som Helsingborgs stad har som beror trafikutvecklingen.

Staden har manga overgripande mal som berdr trafikutvecklingen i staden. De stdrre dvergripande dokumenten
som berdr trafikutvecklingen for Helsingborg &r bland annat Livskvalitetsprogrammet och OP2010, dér trafikpro-
grammet ar ett tematiskt PM till Gversiktsplanen, samt Klimat- och energiplan for Helsingborg 2018-2024. En ny
Klimat- och Energiplan samt en ny trafikstrategi, en Sustainable Urban Mobilily Plan, ar under framtagande dar nya
mal kommer att formuleras.

| Trafikplanen omsitts strategierna i trafikprogrammet, som idag har ersatts av OP2021, till konkreta behov av
atgarder for att vi ska né vara mal. Trafikplanens mal ar att oka andelen hallbara resor och den ska genomféras pa
sju ar. Hur olika fardmedel fordelar sig kan ses som en indikator pa stadens méal om att skapa ett hallbart trafiksys-
tem utifrdn sociala, ekonomiska och miljoméssiga aspekter. Det langsiktiga malet i cykelplanen, som antogs i mars
2017, ar att Oka cyklandet i Helsingborg, utan att fler personer skadas. Andelen cykelresor ska 6ka till 21 % &r 2022.
Det innebar i stort sett en fordubbling av antalet cykelresor.

Stadsplan 2017 ar en andring av oversiktsplanen for Helsingborgs centralort. Under fliken Trafik i stadsplanen finns
en malbild for fardmedelsfordelningen for centralorten som stammer 6verens med Klimat- och energiplanen samt
Region Skadnes strategi for ett hallbart transportsystem

Fardmedelsfordelning

Vart femte ar genomfor Region Skane en regional
resvaneundersokning, sa kallad RVU. Sommaren 2024 0
kommer den senaste resvaneundersokningen att
tillgangliggoras. | dagslaget vet viinget om resultatetav  gq
undersokningen mer an att svarsfrekvensen ater igen

har sjunkit. Vikommer behéva andra satt att follaupp -~ 4
trafikutvecklingen pa da traditionella RVU:er &r tidskra-
vande och det &r svart att fa ett tillrdckligt stort urval for 30
att forsta invanarnas resmonster och resbehov.

RVU2018 visar att sedan ar 2013 har andelen resor 20
med kollektivtrafik okat, andelen bilresor har minskat

négot och andelen resor med cykel och gang ligger 10
kvar pd samma niv4, se figur 1. Vi skulle kunna saga 0

att utvecklingen i stort gar at ratt hall men inte i den
takt som behovs for att nd malen i géllande klimat- och
energiplan 2018-2014.

bil koll cykel gang
m 2013 2018 m 2050

Figur 1. Forflyttningar i fardmedelsandel
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Sa har sag det ut 2023

| detta kapitel sammanstaller vi fakta och statistik dver olika trafikslag och hur de utvecklats. Vi tittar bland an-
nat pa hur manga som cyklar, vilka viagar som ar mest trafikerade, hur olycksstatistiken utvecklar sig samt hur
manga bilar respektive parkeringsplatser vi har i staden.

Géang

Vi har inget heltdckande satt att fanga in gangflodet i staden utan gangtrafikrakningar genomfors med olika me-
toder och syften, vilket gor dem svara att jamfora. HBG City méter antalet passager vid fem olika méatpunkter pa
stadens mer trafikerade shoppingstrak vilket ger en indikation kring utvecklingen av fotgangare i dessa strak. Varia-
tioner i gangtrafikfloden kan bero pd manga yttre faktorer sdsom vader, aktuella ombyggnationer och avstangningar
i centrum samt konsumtionsvanor.

2023 har préaglats av Iagkonjunktur och inflation. Pandemin har fatt bestédende férandringar kring hemarbete och
digital handel. En strategi for framtidens stadskarna har tagits fram, nya platsidentiteter har skapats och det har
varit diskussioner kring Kullagatan, Bruksgatan och Master Palms plats och man har sett ménga nya etableringar i
city. Fastighetsagarna Soder har arbetat fram en handlingsplan for de sodra delarna av stadskarnan med fokus pa
att skapa en mer attraktiv och trygg stadsdel.
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Figur 2. Totalt antal gdngpassager i matpunkterna 2016-2023
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Passagerna i matpunkterna visar ett relativt jamnt antal passager fran 2015 och framat. Under 2023 registrerades
drygt 10,3 miljoner passager i matpunkterna, vilket var 2,4% farre &n under 2022 men i linje med de senaste aren
sedan pandemin. De manaderna med flest passager var juli, augusti och maj. De ménaderna med samst flode var
februari och november. Den enskilt basta dagen var julskyltningssondagen den 2 december med narmare 60 000

passager.
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Figur 3 & 4. Antal gangpassager i respektive métpunkt 2016-2023
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Cykel

Radmansgatan,

Strandvégen 9 9 9 Havertgatan

| Helsingborg finns nio fasta matstationer for cykel dar vi
kontinuerligt har raknat antalet cykelpassager under flera
ar. (se bild). Samtliga matstationer ligger pa de prioriterade
huvudstraken for cykel och bor darmed ge en bra bild pa
hur antalet cyklister varierar mellan olika ar.

Stenbocksgatan 9 9 Filbornavéagen

Sodergatan 9
1,84 miljoner cyklister passerade stadens matstationer 9 Ealtarpavaben
under 2023 vilket innebar en antalsminskning med 10 % N\
jamfort med 2022. Det ar framfor allt den andra halvan
av sommaren som visar l&ga cykelfléden jamfort med GasméStareQata”9“1 9 Gasebacksvagen
tidigare ar. Vanligtvis ar detta annars manader med hoga J\"‘l\.;}‘
cykelfloden. A

N

N P

Mer statistik och ingédende analys av cykelutvecklingen
finns i avsnittet "Varfor cyklar inte fler”, som ligger som
bilaga till Trafikdret 2023.
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Figur 5. Totalt antal passager i stadens matpunkter 2017-2023
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Storst cykelfloden var det under 2023 vid matstationerna pa Sode
tan (758), Filbornavagen (683) och Havertgatan (665).

Generellt skiljer sig biltrafikfloden fran cykeltrafikfloden genom att
och veckor oberoende av vilket &r det géller. Bland annat spelar va
byggnader och vagarbeten stor roll for huruvida man valjer cykeln.
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cykelflodena varierar mycket mellan olika dagar
dret; sol, regn och vindforhallanden samt om-
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Figur 6. Antal cykelpassager i respektive matpunkt 2017-2023
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regn som samma manad 2022. |
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Figur 7. Nederbdrd (mm) i Helsingborg per ménad 2022 respektive 2023
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Kommunvelometern
Kommunvelometern &r Cykelframjandets stora nationella granskning

av kommuners arbete med cykelfragor. Kommunvelometern mater och RAPPORT FOR

jamfor kommunernas insatser for cykling under foregdende &r. Syftet ar Helsingborgs stad
att kunna jamfora nulaget i en kommun gentemot andra kommuner, se ety o S
forandringar dver tid samt belysa omraden dar det finns forbattringspo- S

tential.

Ar 2022 placerade sig Helsingborg som nummer ett, av alla kommuner,
och for &r 2023 lyckades vi upprepa den bedriften genom att aterigen
erovra forsta platsen for samtliga 54 kommuner i undersokningen. Vi
placerade oss sdledes &ven forst bland stora kommuner 6ver 100 000
invanare.

Helsingborg har deltagit i undersokningen 13 ganger sedan den forsta
Kommunvelometern genomférdes 2010 och deltog for forsta gdngen
2017. Kommunen kom da pa 6:e plats och har de senaste aren klattrat
upp till forst en tredjeplats for att nu slutligen inta forstaplatsen tva ar i
rad.

| undersokningen mater och poangsatter Cykelframjandet hur kom-

munerna arbetar med bland annat cykelinfrastruktur, information och

marknadsforing och styrdokument for att oka cyklingen. | den senaste upplagan racker Helsingborgs atgarder till

79,5 podng av 90 majliga, vilket &r en 6kning med 1 poéng sedan fjolarets granskning.

De deltagande 54 kommunerna investerade sammanlagt knappt 1 miljard kronor under 2022 i ny cykelinfrastruk-
tur och 323 miljoner kronor i drift och underhall, vilket motsvarar 337 kronor per invanare. Under 2022 investerade
Helsingborg hela 805 kronor per invénare, vilket ar langt Gver snittet for stora kommuner som ligger pa 391 kronor
per invanare.

Cykelframjandet skriver i sin rapport, se bilaga 1 cykel, for Helsingborgs stad; Helsingborg har fortsatt gjort ett fore-
démligt arbete med cykling i r och beléningen for arbetet ar att cyklingstrenden pekar uppét i kommunen. Utmaning-
en fér kommunen ar att uppratthalla insatserna for cykling i det fortsatta arbetet med att skapa en stad som framjar
cyklister.

Cyklistvelometern

Cyklistvelometern ar Cykelframjandets stora nojdhetsundersokning dar alla som cyklar i Sverige bjuds in att svara
pa fragor om hur det &r att cykla i sin kommun. Cyklistvelometern ar en dterkommande undersokning dar Cykel-
framjandet granskar och jamfor landets kommuner utifrdn vad cyklisterna sjélva tycker. Undersokningen baseras
pa en sjalvrekryterad och anonym enkat dar alla cyklister i Sverige kan tycka till om cykelforutsattningara i sin
kommun. Cyklistvelometern har genomférts vartannat ar sedan ar 2018.

Eftersom Cyklistvelometern genomfors vartannat ar sa finns inget nytt resultat ar 2023. Vi avvaktar 2024 ars Cy-
klistvelometer innan vi kan presentera nytt resultat.
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Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken delas upp i stadsbusstrafik, regional busstrafik och regionala tagresor. Staden samarbetar med
Skanetrafiken i samtliga delar. Arbetet sker inom ramen for trepartssamarbetet Busskoll, dar utdver staden och
Skanetrafiken dven den huvudsakliga trafikoperatoren medverkar. | avsnittet redovisas dven resor dver sundet.

Stadsbuss

Coronapandemin slog hart mot kollektivtrafikresandet i stort och resandet med stadsbusstrafiken &r inget undan-
tag. Nedgangen fran 2019 till 2020 var ndstan 40 % och resandet nadde sin bottenniva under 2021. Darefter har
resandet aterhdmtat sig och under 2023 13g resandet pa ungefar 90 % jamfort med fére pandemin. Att stadsbuss-
resorna okade mellan 2022 och 2023 forklaras delvis av att pandemirestriktionerna inte havdes forran i borjan av
februari 2022, varfor resandet under inledningen av det dret var forhallandevis litet. Det finns snarare tecken pa att
resandet med stadsbuss nu har natt en plata och att det inte kommer ske ndgon storre resandeckning om inte
staden och Skanetrafiken gemensamt satsar pa en fortsatt utveckling av stadsbusstrafiken.
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Figur 8.. Antal resor i stadsbusstrafiken (miljoner resor)
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Nar det géller de storre stadsbusslinjerna ar arsvariationen samstammig, med toppar under varen och hdsten och
dippar under sommaren och december, som en foljd av ledigheter. | det avseendet sticker linje 8 ut, med en ndgot
mindre dipp under sommaren. Sannolikt forklaras det av att det &r en linje som till stor del gar langs kusten, med
flera malpunkter sommartid.

| Ovrigt ar det en ganska spretig bild som tecknas mellan de olika stadsbusslinjerna. HelsingborgsExpressen 1
(HEX1) och linje 3 ser svaga nedgangar i antalet resor, jamfért med 2022, samtidigt som det &r kraftiga okningar pa
linje 7 och linje 2. Linje 2 &r under delar av &ret stadens flitigast anvanda stadsbusslinje. Okningen pa linje 7 kan for-
klaras av en utratning som gor linjen mer attraktiv for resendarer fran exempelvis Dalhem, Drottninghdg och Fredriks-
dal. Det ar aven tankbart att denna justering forklarar delar av bortfallet p& HEX1, som till viss del har samma
upptagningsomraden. Jamfort med fore pandemin har linje 2 och linje 7 nu atertagit hela resandet, medan resandet
pa exempelvis HEXT endast uppgar till knappt 80 %.
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Figur 9. Antal resor i pa respektive linje i stadsbusstrafiken (miljoner resor)
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Regionbuss

Aven nér det géller resorna med regionbuss slog coronapandemin igenom tydligt i statistiken. Aterhdmtning har
skett, men inte till samma niva som stadsbusstrafiken. Regionbusslinjerna som helhet har atertagit drygt 80 procent
av resandet fore pandemin, men variationen &r stor. Linjerna mot Angelholm (506) och Orkelljunga (SkaneExpres-
sen 10) har atertagit hela resandet, samtidigt som linjerna mot Hoganés (220 och SkaneExpressen 11) endast
atertagit omkring 70 procent. Inriktningen mot att fora dver fler turer fran linje 220 till SkdneExpressen 11 har allts,
an sa lange, inte burit frukt i form av fler resenarer totalt sett i straket. En annan linje som sticker ut ar linje 224 fran
Jonstorp. Den procentuellt sett mycket kraftiga resandedkningen under 2023 forklaras av linjens forlangning fran
Hjalmshult till Mariastaden samt inforandet av ett par kvallsturer.

Att regionbusstrafiken inte dtertagit en lika stor andel av resandet som stadsbusstrafiken gjort kan forklaras av att
distansarbetet som uppkom under pandemin bibehalls i stérre utstrackning ju langre avstandet mellan hemmet och
arbetet ar. Skillnaden kan ocksé forklaras av att hushéllens inkop av en andrabil i samband med pandemin gor att
atergdngen till att resa kollektivt tar langre tid for 1angre reserelationer.
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Tag

Tagresandet frdn kommunens tio tadgstationer Idg under 2023 pé i princip samma niva som 2022 och det &r alltjamt
knappt 80 % av tdgresorna som atertagits, jamfort med fore pandemin. Den storsta okningen uppvisar Ramldsa
och resandet harifran var under 2023 det storsta ndgonsin. Ramldsa ar ocksa den enda station som har ett storre
resande idag an fore pandemin. Denna utveckling kan forklaras av att den sedan tidigare valutnyttjade pendlarparke-
ringen nu byggts ut och fatt ett tillskott p& 250 platser. Aven Odékra station visar tydligt positiva siffror jgmfort med
2022, vilket till stor del kan forklaras av att trafikstorningarna fran utbyggnaden av Vastkustbanan var ndgot mindre
2023 an foregdende ar. Manga av stationerna har under 2023 paverkats av banarbeten eller omledningar, varfor
utvecklingen mellan enskilda ar ska tolkas med viss forsiktighet.
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Figur 12. Antal p&- och avstigande en normal hostvardag pa Ramldsa station och Helsingborg C
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Resor 6ver sundet

Pandemin slog méarkbart olika mot olika sorters transporter Gver HH-leden. Antalet lastfordon paverkades endast
marginellt och redan 2021 var siffran i paritet med nivéerna fére pandemin. Den nivan holl ocksé i sig under 2022.
Ar 2023 innebar dock en tillbakagang till 2016 &rs nivaer, vilket delvis kan forklaras av den avmattning av ekonomin
som skedde under aret. Till skillnad mot lastfordonen innebar pandemin en kraftig minskning av antalet verfarter
med personbil, se figur 14, vilket framst forklaras av de internationella reserestriktionerna som infordes under 2020.
Efter pandemin har en &terhéamtning skett och personbilstrafiken &r nu uppe i 81 % av resandet fore pandemin. Over
tid ar det tydligt att godstransporterna utgdr en allt storre del av de totala fordonstransporterna éver HH-linjen. Ar
2010 stod godstransporterna for omkring 17 %, for att under 2023 sta for knappt 30 %. Personbilsresandet ménad
for manad foljer det monster som radde fore pandemin, det vill sdga fram till och med 2019. Siffrorna for 2023 1ag
stabilt pa runt 80 % av 2019 ars niver.
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Figur 13. Totalt antal resor med personbil respektive lastfordon med férjetrafiken 2010-2023
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Figur 14. Antal resor per manad med personbil respektive lastfordon med farjetrafiken 2023
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Motorfordonstrafik
Biltrafikfloden

Det totala trafikflodet i matpunkterna har minskat med 3% sedan foregdende ér. Det totala trafikflodet &r pa mot-
svarande niva som &r 2015. Smé dkningarna ser vi pa Angelholmsleden och Osterleden jamfort med foregéende ar
medan ovriga matpunkter minskar. For trafiken genom centrum syns tendenser pé en nedatgaende trend. For méat-
punkterna péa Drottninggatan (vid Sundstorget) och Malmdleden (norr om Furutorpsgatan) &r vardagsdygnstrafiken
betydligt Iagre &n vid toppen 2016, d& ombyggnaden av Drottninggatan/Jarnvagsgatan pabdrjades. Drottninggatan
har en minskning med 29% och Malmaoleden med 20% ar 2023 jamfort med 20716.

Under métperioden i oktober och november 2023 har det pagatt ett flertal ombyggnationer som kan ha haft paver-
kan pa matningarna. Furutorpsgatan har varit helt eller delvis avstangd under aret. Ombyggnaden av Drottningga-
tan norra (mellan Tagagatan och Drottninggatan 78) avslutades under slutet av 2023 men kan ocksa ha haft viss
inverkan pa exempelvis méatpunkten Drottninggatan vid Sundstorget och vara en forklaring till de minskningar som

vi ser dar.

Plats 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Drottninggatan 20500 [ 19400 | 18900 | 22 500 | 20 700 - - 14 600 | 16 400 | 16900 | 16 900 | 14 800
Sodra Stenbocksgatan | 16 600 | 16 500 | 15300 | 15200 | 15900 | 18300 | 17 400 | 18 000 | 17 300 | 18 000 | 18700 | 16 900
Malméleden 18800 | 17400 | 17300 | 16 800 | 18000 | 15800 | 13 600 | 14 200 | 15200 | 16 800 | 15500 | 14 500
Angelholmsleden 39600 | 37400 | 39800 | 40200 | 43200 | 42200 | 41300 | 42 900 | 40 800 | 44 100 | 42300 | 42 600
Osterleden 16 900 [ 23800 | 27 100 | 32 200 | 30500 | 38300 | 35400 | 35 600 | 35400 | 36 800 | 35500 | 36 700
Rusthallsgatan 9300 | 7800 [ 10300 | 8400 | 11200 | 8300 | 8500 | 8200 | 8300 | 7500 | 8200 | 7200

Tabell 1. VADT i respektive matpunkt 2012-2023
*2017 saknas matningar for flera matpunkter darfor har andra matpunkter eller medeltal anvants for att berakna floden.
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Figur 15. Totalt trafikflode i matpunkterna for motorfordonstrafik 2012-2023
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Figur 16. Totalt trafikflode i respektive matpunkt for motorfordonstrafik 2012-2023
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Tung trafik

Sammantaget har den tunga trafiken minskat med 5 % under 2023 i méatpunkterna jamfort med 2022. Sedan 2016

har den tunga trafiken okat med 2 %.

Viktigt att poangtera ar att matpunkterna i forsta hand syftar till uppfoljning av den totala trafikutvecklingen och att
dessa punkter inte nddvandigtvis ar representativa for de tunga trafiklederna, utan syftar till att visa fordelningen vid
just dessa matplatser.

Plats 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Drottninggatan 1890 1740 ( 1840 | 1830 | 1850 - - 1560 ( 1700 | 1480 1580 1700
Sodra Stenbocksgatan | 970 | 900 890 860 | 970 | 1140 | 1050 1140 | 930 | 780 1100 900

Malméleden 970 | 850 950 910 | 960 | 870 | 780 | 1130 1300| 1000 | 1200 1200
Angelholmsleden 2930|2670 | 2790 | 2860 | 2920 | 3000 | 3070 3230|2970 2870 | 3400 3200
Osterleden 2120 2480 | 3030 | 3540 | 3360 | 3990 | 3820|3840 | 4470| 3900 | 3700 3800
Rusthallsgatan 1330 1250 | 1360 | 1340 | 1400| 1170 | 1460 | 1240 | 1290 | 910 1300 900

Tabell 2. Tung trafik i respektive matpunkt 2012-2023.

*2017 saknas matningar for flera matpunkter darfor har andra méatpunkter eller medeltal anvénts for att berakna floden.
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Figur 17. Totalt flode av tung trafik i matpunkterna for motorfordonstrafik 2012-2023

5000
4500
4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000

500

Drottninggatan Malmoéleden Rusthallsgatan  Sodra Stenbocksgatan Angelholmsleden Osterleden

H2012 ®2013 m2014 m2015 ®m2016 m2017* m2018 m2019 m2020 m2021 2022 m2023

Figur 18. Totalt flode av tung trafik i respektive matpunkt for motorfordonstrafik 2012-2023
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Bilinnehav

Bilinnehavet har under en langre tid okat i takt med att stadens befolkning dkar.

Bade befolkningsutvecklingen och darmed bilinnehavet har under de senaste aren saktat in och det totala bilinne-
havet minskade under 2023 men ligger inom normal statistisk variation. Det kan alltsd konstateras att den dnskade
utvecklingen med ett minskat bilinnehav annu inte intraffat och att &tgarder med att minska antalet parkerings-
platser inte gett den effekt som eftersokts. Tvartom kan vi notera att antalet bilar har 6kat négot mer an befolkning
under jamforbar period i procent.

Figus 20 visar skillnaden i stadens befolkningsutveckling och motsvarande for personbilar &r for &r. Under perioden
fran 2014 till idag har befolkningen dkat med 18137 personer och antalet personbilar har under samma period okat

med 9759. 2018 borjade vi inkludera avstallda bilar varfor det aret ser avvikande ut.

Eftersom bade antalet invanare och bilinnehav

160000 . o - .. . .
Okar, sa innebar det fler antal bilar inom staden
140000 .
som konkurrerar om de parkeringsplatser som
120000 finns. Inom den narmaste framtiden ser inte
100000 trafikenheten att antalet bilar minskar varfor
80000 det ar viktigt att planera for erforderligt antal
60000 parkeringsplatser och pa ratt plats. Rétt plats ar
i forsta hand i anslutning till bostaden da bilen
40000 som fardmedel &r ett faktum under manga
20000 ar till, oavsett bransle, med en stravan att i ett
0 forsta steg minska bilanvandandet och langre
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 fram aven bilinnehavet. Parkeringar i flera plan,
e Befolkning  emmBilinnehav foretradesvis i parkeringshus/mobilitetshus,

innebar en mer yteffektiv 10sning i jamforelse
med markparkering och en mer kostnadseffektiv
|6sning i jamforelse med underjordiska parke-
ringsgarage.

Figur 19. Personbilinnehav i Helsingborg respektive antalet invanare.
Samtliga personbilar som &r i trafik vid slutet av 2023 (kélla SCB).
Det finns alltsa ca en bil per tva invanare i staden. 2023

5000 Bilinnehavet skiljer sig inom staden. De mer

4000 centrala delarna har ett lagre bilinnehav medan
stadens ytteromraden, dar behovet av att ha en

3000 bil ar storre, har ett hogre bilinnehav.
2000
Nettookningen av bade antalet invanare samt
1000 bilar har sedan 2018 minskat négot for varje ar.
0 / /L —— Det totala antalet bilar under 2023 minskade
2012 2014 2016 2018 \/2020 2022 2024 med 238 bilar och befolkning ckade med 331
~1000 invanare. Det kan jamforas med ett snitt de se-
2000 naste nio aren for bilar pd +976 och for invanare
Forandr befolkn Forandr bilar pé +1832 per ar.

Figur 20. Skillnad i stadens befolkningsutveckling respektive personbilar per ar
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Bilparkering

Coronavirusets utbrott i mars 2020 paverkade bilanvandandet
anda fram till slutet av 2021 da vi for forsta gangen sedan ut-
brottet sag att antalet parkeringar atergick till en mera normal
niva.

Antalet unika parkeringstillfallen pé avgiftsbelagda parkeringar
i Helsingborg var under 2023 det hogsta vardet sedan 2016 vil-
ket visar att staden ar popular att besdka med bil. Diagrammet
visar hur antalet unika parkeringstillfallen har varierat i Helsing-
borg sedan 2016. 2016 var fér dvrigt det &r som Angfarjans
parkering forsvann (augusti 2016).
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Figur 21. Antal unika parkeringstillfallen i Helsingborg 2016-2023
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Trafiksdkerhet och miljo

| detta kapitel redovisas utvecklingen over olyckor och skadade i trafiken, luftkvalitet, vagtrafikbuller, utslapp
fran transporter samt laddinfrastruktur och elektrifiering.

Trafikolycksutveckling

Sammanstallningen av olycksstatistiken ar baserad pa utdrag ur den nationella trafikolycksdatabasen Strada, som
bygger pa uppgifter frdn polisen och akutsjukvarden. Analyserna utgar ifrdn rapporterade trafikolyckor som medfort
personskada. Antalet olyckor géller hela kommunen det vill sdga inte enbart pa vagar och gator som kommunen an-
svarar for. Tyvarr har pandemin fortfarande paverkan pa rapporteringen av olyckor inom sjukvarden vilket innebar att
det dels finns ett visst bortfall, dels en lang efterslapning av rapporteringen av olyckorna. P4 grund av personalbrist
har man behovt prioritera ner den tid som avsatts for registreringen i Strada. Arbetsinsatsen har dessutom blivit
mer omfattande for sjukvarden pa grund av en andring i lagstiftningen for ett par ar sedan som innebar att det inte
langre kravs samtycke fran patienterna och att olycksfall med fritidsbatar ocksa ska rapporteras. Den statistik som
redovisas for 2023 i den har rapporten omfattar merparten av de olyckor som intraffat under perioden januari-au-
gusti. Registreringen gors dock inte i kronologisk ordning, vilket innebar att statistiken dven innehaller olyckor som

intraffat senare.
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Figur 22. Antal personer som dodats
eller skadats i trafiken 2019-2023.
Observera att inrapportering for 2023
inte & komplett (Kélla: Strada)

Figur 23. Antal trafikolyckor med
personskada 2019-2023. Observera
att inrapportering for 2023 inte ar
komplett (K&lla: Strada)



Ar 2023 &r det 4n s& lange inrapporterat 700 personer som omkommit eller skadats i en trafikolycka. Olycksstatisti-
ken &r i regel svart att folja ar till &r eftersom det &r manga yttre faktorer som paverkar, sésom vader och trender. Det
gor att det kravs ett langre perspektiv for att se utvecklingen. Ser vi pa en tiodrsperiod har antalet skadade i trafiken
minskat med drygt 30%, samtidigt som vi haft en okande befolkning. Trots ofullstandig inrapportering innebar detta
att vi forhoppningsvis &r pa vag i ratt riktning.
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Figur 24. Antal skadade personer i trafiken i relation till befolkningsméngd (Kélla: Strada och SCB)

Sjukhusen klassificerar skador enligt ett system dar varje skadas allvarlighetsgrad graderas och laggs ihop, vilket re-
sulterar i en ISS-kod (Injury Severity Score). Enligt de rapporter som var inregistrerade fram till varen 2024 hade fyra
personer avlidit till foljd av trafikolycka, 39 personer skadades allvarligt (ISS >9) och 197 personer skadades méttligt
(ISS 4-8) under ar 2023. De allra flesta, 460 personer, skadades lindrigt (ISS < 3). Ungefér sju av tio personer som
omkom eller skadades i trafiken forra aret var oskyddade trafikanter, det vill sdga fotgangare och cyklister. Ungeféar
en fjardedel skadades i personbil

Allvarligt skadade (ISS >9), 39, 5%  D&da, 4, 1% 3%

Mattligt skadade

(1SS 4-8),
0,
197, 28% Lindrigt skadade (
(1SS<3), 4%
460, 66% 2%
= Lindrigt skadade (ISS<3) = Mattligt skadade (ISS 4-8) = Fotgdngare = Cykel = Moped
m Allvarligt skadade (1SS >9) = Doda = Motorcykel = Personbil = Qvrigt

Figur 25. Fordelning antal skadade per skadegrad respektive trafikantgrupp 2023
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Ser vi pa en uppdelning i olika olyckstyper skadas flest personer som cyklist eller som fotgangare i singelolyckor
samt som cyklist i kollision med motorfordon.

Ett av malen i Cykelplan Helsingborgs stad 2017-2023, som antogs under 2017, innebér att antalet dodade och
skadade cyklister fortlopande ska minska. Den preliminara olycksstatistiken for 2023 visar att 289 cyklister skada-
des under aret, vilket ar farre an dret innan. Ungefar sju av tio skadades i singelolycka. Sett Gver en langre tid ser vi
en uppatgéaende trend for antalet skadade cyklister.

Antalet dodade och skadade fotgangare varierar ar fran ar, vilket till viss del kan bero pa vaderforhallandena under
vinterhalvaret. Utvecklingen visar andé en nedatgaende trend, da den preliminara olycksstatistiken for ar 2023 visar
att 179 fotgangare skadades under aret. Drygt sju av tio fotgdngare skadades i en singelolycka, det vill sdga fallo-
lycka.

Antalet omkomna fotgangare och cyklister varierar mycket fran ar till & men ar generellt fa. De senaste 10 aren ar
det i snitt 0,5 cyklister respektive 0,8 fotgangare per ar som dodas i trafiken i Helsingborg.
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Figur 26. Fordelning antal skadade per olyckstyp 2023
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Luftkvalitet

Resultaten fran matningarna for &r 2023 ar mycket bra. Jamfort med
2022 har halterna av kvavedioxid (NO2), PM2,5 och PM10 sjunkit.

Till exempel var genomsnittet av NO2 pa gatuniva vid métplatsen
HBGnorr 14,2 ug/m3, jamfort med 16,0 ug/m3 2022. Pa Sodra Sten-
bocksgatan var det 14,5 ug/m3, jamfort med 17,2 ug/m3 forra aret.
Inga ganger 6verskreds de dagliga gransvérdena.

For PM2,5 var genomsnittet 6,9 pg/m3, jamfort med 8,2 ug/ma3 2022.
For PM10 var det 12,3 ug/m3, jamfort med 13,5 pg/m3 2022. Det
fanns inga ganger da gransvardena for PM10 overskreds.
Svaveldioxid (SO2) har varit lagt under ménga ar, med ett genomsnitt
pa 2,8 ug/m3 for 2023. Ozonhalten har ocksd minskat jamfort med
2022, med ett genomsnitt pa 45,8 pg/m3 jamfort med 50,6 pg/m3
aret innan. Detta genomsnitt ligger i linje med andra delar av Skéne.

Luftmatningar i Helsingborg
Arsrapport 2023

Miljonamnden

Regelbundna trafikmatningar visar att trafikkmangden har minskat
under aret pa bade Sodra Stenbocksgatan och Drottninggatan och
sammanfattningsvis &r det en positiv trend i vara matningar. Luft-
kvaliteten i centrala Helsingborg har blivit betydligt battre de senaste
fyra dren. Halterna av NO2, PM2,5 och PM10 ligger inom miljokvali-
tetsnormerna och det nationella miljgmaélet for ren luft. Aven om luftkvaliteten inte riktigt n&r upp till WHO:s stranga-
re riktlinjer, arbetar Helsingborg mot att uppna dem inom ramen fér EU:s Green City Accord (GCA). Ett av fokusom-
radena i GCA &r forbattring av luftkvaliteten, och detta arbete kommer att fortsatta framdver.

Du kan lasa mer och ta del av miljoférvaltningens drsrapport for 2022 i sin helhet har: https://helsingborg.se/bo-byg-
ga-och-miljo/helsingborgs-miljoarbete/matningar-och-tillsyn/Iuften-ihelsingborg/
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Vagtrafikbuller

Ar 2004 inférdes krav pa att kommuner med éver 100 000 invanare ska kartldgga vagtrafikbuller och ta fram &t-
gardsprogram for att minska storningarna. Helsingborgs stad har nyss tagit fram ett nytt dtgardsprogram som gal-
ler under dren 2024-2028. | dtgardsprogrammet presenteras stadens forhallningssatt for att begrénsa vagtrafikbul-
ler samt forslag for att skapa en battre [judmiljo och minska antalet boende som &r exponerade for vagtrafikbuller.

Den senaste kartldggningen gjordes 2021. Baserat pa bullerkartlaggningen &r det 37 procent av helsingborgarna
som utsatts for ljudnivaer fran vagtrafiken pa Gver 55 dBA ekvivalentnivd, och 3 procent dver 65dBA. Detta &r en
hogre andel an vid tidigare kartlaggning som visade 25 respektive 2 procent.

Skillnader i kartlagg-ningsmetoderna gor dock att jamforelse av resultaten inte ar helt rattvisande. Resultatet visar
aven att i manga gronomraden och narparker ligger bullret dver rekommmenderade nivaer, och flera skolor, vardboen-
den och LSS-boenden &r ocksa i sarskilt behov av bullerddmpande &tgarder.

Under 2023 har vi dven arbetat tillsammans med Fastighetsforvaltningen for att skapa battre ljudmiljo vid skolor.
Under aret har bullerskyddsétgarder vid tva skolor fardigstallts, Fridaskolan och Tradgardens forskola. Utéver detta
har vi paborjat en pilotstudie med lagbullrande belaggning som kommer genomfdras under 2024, och test av en ny
sorts bullerskarm langs med Faltarpsvagen.
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Utslapp fran transporter

Helsingborg vill agera drivande i arbetet for klimatomstallningen. Det senaste aret har staden arbetat for att ta
fram en ny klimat- och energiplan for perioden 2025 — 2030, som tar sikte pd malet om klimatneutralitet 2030 och
Parisavtalet. Planen ska beslutas av kommunfullmaktige i slutet av 2024. Malet om klimatneutralitet innebar att de
direkta utslappen av vaxthusgaser i Helsingborg, samt utslapp fran anvandning av energi, ska minska med 85 %
jamfort med 1990.

Transporter ar den storsta utslappssektorn i Helsingborg och star for 37 % av de totala utslappen av vaxthusgaser
inom kommungransen. Personbilar star for 65 % av transportutslappen. For att nd malet om klimatneutralitet maste
utslappen fran transporter minska vasentligt.

Utslappen fran transportsektorn i Helsingborg har minskat med 30 % fran 1990 till 2021, vilket ar ndgot mer an det
har gjort i Sverige i helhet under samma period, dar utslappen minskat med 21 %. Minskningen beror framfor allt pa
en okad anvandning av biodrivmedel och att fordonen har blivit mer energieffektiva. Elektrifiering av fordonsflottan
har ocksa borjat bidra till att minska utslappen. Transportutsldppen maste dock minska betydligt snabbare framo-
ver om vi ska ha majlighet att na klimatneutralitet till 2030. Om utslappen fortsatter att minska i samma takt som de
senaste 10 dren innebér det endast en 52 procentig minskning jamfort med 1990.

Koncernen bidrar till att skapa forutsattningar for minskade utsldpp genom att underlatta for hallbart resande ge-
nom bland annat satsningar pa gang, cykel, kollektivtrafik och genom utbyggnad av laddinfrastrukturen. Koncernen
har aven maojlighet att bidra till utslappsminskningar genom inkdp och upphandling. Under 2023 uppgick andelen
fossilfria drivmedel till personbilsflottan i Helsingborgs stad till 95 %, och i majoriteten av stadens avtal for tjanster
och entreprenader dar transporter bedéms utgéra en betydande del, finns det krav pa att fordon ska drivas med
fossilfritt bransle.

Men det &r flera faktorer som paverkar utfallet utéver koncernens atgarder. Till exempel nationella styrmedel, utveck-
lingen av en mer energieffektiv och fossilfri fordonspark samt beteendet hos alla som bor och verkar i Helsingborg.

Genom Helsingborgsdeklarationen, en arena for samskapande, 6kar staden takten mot klimatneutralitet tillsam-
mans med det lokala naringslivet, akademin och offentliga aktorer, vilka har del i logistikkedjan. Helsingborgsdekla-
rationen ar ett initiativ med malsattning att gora Helsingborg till Europas mest héllbara och snabbrorliga logistiknav
2030.
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Laddinfrastruktur och elektrifiering

Helsingborgs stad har ett mal om att antalet latta fordon' som ar laddbara? ska vara 50% av fordonsflottan till &r
2030. Detta stéller krav pa utbyggnaden av den tillgangliga publika laddinfrastrukturen och mats mot EU-direktivet
AFIR® som anger att det ska finnas 1,3kW installerad effekt for varje ren elbil samt 0,8kW installerad effekt for varje
plugin-hybrid som finns i kommunen i publikt tillganglig laddinfrastruktur.

Det nya matetalet ar mera dynamiskt an det gamla som angav att det skulle finnas en laddpunkt per tio laddbara
personbilar da staden istallet kan valja [6sning beroende pé platsens behov. Dar det forekommer manga och relativt
korta parkeringsforlopp &r det mera efterfragat att ha hog effekt vilket da blir pa farre platser kontra vid boende och
verksamheter dar man parkerar under langre tid som ger mojligheten att anvanda lagre effekt och med fler ladd-
punkter.

I slutet av 2023 var 10,8% av de fordon som &r i trafik laddbara fordon inom staden. Figur 12 visar antalet personbi-
lar i trafik fordelat pa bransletyp mellan ar 2017 till 2023. Figur 13 visar utvecklingen av antalet registrerade fordon i
trafik som &r rena elbilar, sé kallade Battery Electric Vehicle — BEV, samt plugin-hybrider i Helsingborg (kélla SCB).
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Figur 29. Antal personbilar i trafik fordelat pa bréansletyp 2017-2023 (kalla SCB fordonsinnehav)

"Personbilar och latta lastbilar
’Bade rena elbilar samt plugin-hybrider réknas till laddbara fordon
°https://data.consilium.europa.eu/doc/document/PE-25-2023-INIT/en/pdf
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Under 2023 fanns det for forsta gangen fler rena elbilar i Helsingborg an plugin-hybrider. Omvarldslaget den senaste
perioden har fatt nyforsaljningen av rena elbilar att mattas av samtidigt som intresset for plugin-hybrider har okat
igen.
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Figur 30. Antal registrerade rena elbilar och pluginhybrider i trafik i Helsingborg (kélla SCB)

Staden har under en langre tid bade genom egna initiativ men aven fran de privata aktorer som verkar inom staden
anlagt ett antal laddplatser med hogre effekt an genomsnittskommunen. Detta gor att staden star val rustade for att
klara malsattningen med utbyggnad av publik laddinfrastruktur med de krav som finns genom AFIR-direktivet. Sta-
den har redan tillganglig publik effekt for laddning av fordon motsvarande 23,7MW att jamfora med beraknat behov
2030 om 41 MW. Helsingborg har alltsa redan cirka 58% maéluppfylinad enligt AFIR.

Staden fick dessutom en hedrande silvermedalj fran
2030-sekretariatet under 2023 for sitt arbete med att
skapa forutsattningar for en elektrifiering av fordonsflot-
tan.

= Méluppfyllnad AFIR 2030 = Kvarvarande att installera

Figur 31. Utbyggnad laddinfrastruktur i forhallande till maluppfylinad
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Det har har vi gjort 2023

Beteendepaverkan och kampanjer

Cykelparad - 150 deltog

P4 cykelns dag den 3 juni genomférdes Helsingborgs allra forsta cykelparad for att fira och uppmarksamma cyk-
lingens alla fordelar for hdlsa och miljo. 150 personer deltog och cyklade tillsammans fran Sundstorget till Furu-
torpsplatsen. Paraden var valdigt lyckad och uppskattad och genomférs darfor igen 1 juni 2024.

Cykelutlaning - 20 ladcykellan

Under 2023 erbjods boende i Barslov och Gantofta att [ana en el-ladcykel under hosten. Lanet pagar under tva veck-
or och syftet ar att den som lanar ska fa testa hur det ar att cykelpendla. 20 invanare gjorde ett lan. Av de som lanat
en cykel uppger 25 % att de har kopt en el- eller Iddcykel efterat.

300 testcyklister - bilresorna minskade med 68 %

Under 2022 och 2023 har 300 helsingborgare deltagit i forskningsprojektet 300 testcyklister genom att cykla till job-
bet under sex veckor. Tack vare deltagarnas svar i enkater och intervjuer vet vi nu mer om vad som gor att bilpendla-
re borjar cykla i stallet.

Metoden testcyklist har fungerat bra for att andra resvanor bland invénarna i Helsingborg. Av de helsingborgare som
provat pa att cykla till jobbet i stéllet for att kora bil under sex veckor &r det 87 % som uppger att de ska fortsatta
cykla efter testperioden. Ett &r senare &r det 69 % som fortfarande cyklar minst haften av sina pendlingsresor. Snit-
tet resor med bil var 4,1 per vecka fore testperioden och 1,3 efter. Efter projektet, som finansieras av Vinnova, sprids
metoden till andra kommuner blandat annat genom metodguiden Fran bilist till cyklist pa sex veckor, som finns att
ladda ned p& www.helsingborg.se/300testcyklister.

Cykla &r kul - 30 elever deltog

Cykla ar kul &r ett skolprojekt for arskurs 3, som innebar att eleverna fyller i en resvaneundersokning innan de kom-
mer med sin klass till Habiteum for en halvdagsworkshop om hélsa, klimat, rorelse och kost. Innan workshopen far
de tillsént sig material att jobba med i klassen och personal fran Miljoverkstaden kommer sedan ut till skolan for en
uppfdljande lektion pa skolgarden efter cirka tre veckor. Under 2023 deltog en skola med tva grupper pa varen.

Test av webbsida for 6kad gdng och cykel bland barn

Under aret fick Helsingborg majlighet att delta i EUs innovationsprogram RAPTOR som ger stod till start up-foretag
som utvecklar I6sningar till stéader i Europa. Helsingborg formulerade utmaningen att stéarka stadens cykelkultur. F6-
retaget Nudgd blev utvalt att testa en I6sning, en webbsida designad for att paverka foraldrar till att i stdrre utstrack-
ning ga och cykla med sina barn till skolan, i stallet for att kéra dem med bil. Webbsidan testades under hdsten och
alla grundskolor i Helsingborgs uppmanades att skicka ut information om den till vdrdnadshavarna. 25 av skolorna
deltog och gjorde utskick. 2 400 vardnadshavare besokte sedan sidan och 850 av dem deltog aktivt i de enkéater och
tavlingar som finns pa den. 39 % av vardnadshavarna sager att de andrade eller kommer &ndra sitt resbeteende till
skolan med barnen pa grund av webbsidan.

Under varen 2024 vann Nudgd priset Mobility Action Award for testet i Helsingborg, som delas ut av European
Mobility Week.
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Hallbara foretagsresor 2.0

2021 startades projektet Hallbara féretagsresor 2.0. Projektet ar ett samarbete mellan Lansstyrelsen Skéane, Energi-
kontoret Skane, Lunds universitet, Lunds kommun och Helsingborgs stad, som finansieras av Energimyndigheten.

| projektet ska vitill slutet av ar 2024 jobba tillsammans med 20-30 foretag i Helsingborg och Lund for att klara om-
stallningen till ett mer transporteffektivt samhalle. Deltagande foretag far stod i att ta fram resvaneundersokningar,

handlingsplaner och uppfélining av sitt arbete med héllbara affars- och pendlingsresor.

Barntrafikskolan - 1603 forstaklassare deltog

P& Barntrafikskolan undervisar personal fran Miljoverkstaden skolelever i trafiksdkerhet. Den som vill kan ocksa
besoka Barntrafikskolan med egen cykel utanfor skoltid for att leka och lara, med koppling till temat trafik. Under
lasaret 2022/2023 fick 1603 elever i &rskurs 1 undervisning pa Barntrafikskolan. Vi har haft 134 grupper pa Barntra-
fikskolan under l&séret. Barntrafikskolan har 6ppet for allmanheten aret runt och har dven sommarkurser som barn
mellan 5-8 ar kan anmala sig till.

TaR mig till skolan - 11 skolklasser fran 8 skolor deltog

TaR mig till skolan ar ett projekt som framst vander sig till drskurs 1 och syftet ar att inspirera elever och foraldrar att
ga eller cykla till skolan i stéllet for att ta bilen. Projektet ar ett led i att 6ka trafiksdkerheten och forbéattra miljon kring
skolorna men ocksa ett sétt att [ara barnen hur de kan paverka sin trafikmiljo samtidigt som de far veta hur man
sjalv ska bete sig i trafiken. Under 2023 deltog 8 skolor med 209 elever fordelat pd 11 klasser.

Synbarhetskampanj

Arets synbarhetskampanj genomférdes i oktober. Vi delade ut flera tusen reflexer i rusningstid p& Helsingborg C
tillsammans med polisen. Reflexer fanns dven att hdmta pa alla bibliotek i staden och Helsingborg kontaktcenter.
Under samma vecka genomforde polisen cykelljuskontroller pa stan.

¥ ‘I cykelly;:kav L

#lasteykelhbg




Infrastrukturadtgarder

Gang-, cykel- och trafiksdkerhetsatgarder

Med utgangspunkt i Cykelplan Helsingborgs stad 2017-2023 samt Trafikplan Helsingborgs stad 2017 har vi ge-
nomfort ett flertal ombyggnader under aret, med syfte att forbattra framkomligheten och ge battre forutsattningar
for fler att cykla. Vi har fardigstéllt flera nya gang- och cykelbanor for att knyta samman cykelnatet, till exempel langs
Drottninggatan, norr om konserthuset, och langs Johan Banérs gata mellan Romares vag och Ringstorpsvagen.
Forutom nya cykelbanor anlades ocksa flera hastighetsddmpande atgéarder i dessa gator.

Vi har aven genomfort en rad olika dtgarder i syfte att oka trafiksdkerheten. Exempelvis har vi byggt upphdjda
cykeloverfarter pa Marknadsvagen vid Kanongatan och pa Filbornavagen vid Jonkopingsgatan. | TAgabacken har

vi fardigstallt en breddning av gdngbanan och en upphajd korsning med nytt dvergangsstélle vid Nyborgsvagen. Pa
Palsgatan vid St Jorgens skola har korsningen med Nyborgsvagen hojts upp for att sénka hastigheterna. Tva nya
aktiva farthinder har installerats och tagits i bruk under aret; pa Mariehallvdagen vid Gamla Kungshultsvdgen samt pa
Ramltsavagen vid Bjorkliden. P& Sodra Hunnetorpsvagen, vid Vastra Ramlosa skola, har vi ersatt den gamla gang-
trafiksignalen med tva upphojda korsningar med nya 6vergangsstéllen for att skapa en sakrare miljo runt skolan.
Den sista asfalteringen av gatan sker varen 2024. En upphojd korsning har ocksa byggts i Kattarp pa Lundsgardsva-
gen.

Storre projekt och stadsutveckling

| december 2023 invigdes dubbelsparet pa Vastkustbanan mellan Angelholm och Maria samtidigt med fyrspéret
mellan Malmo och Lund. Tillsammans ger projekten snabbare och béttre tagtrafik Iangs Vastkusten, men Pagatag-
strafiken p4 stationerna Maria, Odékra och Kattarp skulle inte &tergé till halvtimmestrafik forran i borjan av 2024
Innan trafikstarten var banan avstangd 10 veckor under hosten, och under hela byggtiden har Pagatagstrafiken varit
begransad till ett tg per timme.

Utbyggnaden av en ny plattform i markplan vid Helsingborg C har pagatt under aret tillsammans med renovering-
en av tadgtunnelns tatskikt, vilket inneburit att cirkulationsplatsen och trafiksignalen pa Jarnvagsgatan soder om
Helsingborg C varit en byggarbetsplats stora delar av aret. Det har forsvarat for bade bussar, bilar och cyklar runt
Helsingborg C.
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Analys och sammanfattning

| detta kapitel ger vi en helhetsbild av trafiksituationen i Helsingborg, med fokus pa olika trafikslag, trafikséker-
het och miljoaspekter. Utifran detta redovisas dven ett antal punkter som &r sarskilt viktiga i det fortsatta arbetet
framat.

Helsingborg ar en stad som vaxer, vilket innebar att fler manniskor och mer gods behover vistas och forflytta sig pa
samma yta. Helsingborg ska ha ett hallbart, tryggt och tillgangligt transportsystem dor ingen person ska dédas eller
skadas i trafiken. Viktiga mal ar att de fossila utslappen fran resor och transporter ska minska och andelen resor
med gang, cykel och kollektivtrafik ska oka. Helsingborg arbetar med att ta fram dels en ny Klimat- och Energiplan
och en ny trafikstrategi, Sustainable Urban Mobility Plan, for att formulera méal och atgarder for omstaliningen till ett
héllbart transportsystem. Analys och uppfdljning av trafikutvecklingen i staden ar en viktig del i att nd de uppsatta
malen.

Ar 2023 paverkades Helsingborg av globala handelser s&som energikrisen, lagkonjunkturen och krig, vilket skapade
osakerhet. Dessutom pégick flera byggprojekt och underhallsarbeten i vag- och sparnatet vilket paverkade fram-
komligheten for olika transportslag. Analysen av trafikférhallandena i Helsingborg som presenteras i tidigare kapitel
ger en omfattande bild av stadens transporttrender, inklusive gangtrafik, cykling, kollektivtrafik, motorfordonstrafik,
trafiksakerhet, Iuftkvalitet och vagtrafikbuller.

Vi ser tydligt att det ar ett nytt normalldge sedan pandemin dar det &r for tidigt att dra ndgra slutsatser angaende
eventuella trendbrott. Vi kan dock se en maojlighet att analysera och utvardera manniskors nya rorelsemonster, att
ténka om och tanka nytt gallande mal och fardmedelsfordelning. Staden invantar resultatet av den senaste res-
vaneundersokningen for att fa en ytterligare bild av helsingborgarnas férandrade resmonster. Nedan foljer en mer
sammanfattande analys av de olika trafikslagens utveckling:

Gangtrafiken har varit relativt stabil sedan 2015, Antalet passager har varit relativt stabilt sedan 2015, med en viss
minskning under 2023 p& grund av lagkonjunktur och andra yttre faktorer som pandemin. Variationer i gangtrafik
kan paverkas av vaderforhallanden, ombyggnationer i centrum och konsumtionsvanor. Gangtrafikfloden fangas upp
genom olika matmetoder och syften, vilket gor jamforelser svara. Matningarna vid méatpunkter pa shoppingstrak
ger dock en indikation pa gangtrafikens utveckling. Antalet fotgangare forblev relativt stabilt under aret, med vissa
variationer. Variationerna kan kopplas till faktorer som vaderforhallanden, pdgdende ombyggnationer och forand-
rade konsumtionsvanor. Resvaneundersokningen ger bilden av att andelen gangtrafikanter inte forandrats mellan
aren 2013-2018, men nya matmetoder for hur vi mater gangfloden behover vidareutvecklas for en tatare uppfolj-
ning. Den nya resvaneundersokningen som skulle presenterats under varen 2024 har blivit forsenad och darfor finns
ingen ny statstik att inhamta darifran.

Cykeltrafiken mats i stadens nio fasta matstationer. Matningarna gors pa huvudcykelstraken och ger en bild av
cyklisternas variation mellan olika ar. Helsingborg rankades for andra aret i rad hogt i Cykelframjandets granskning
av kommunernas arbete med cykelfrdgor men trots detta visar statistiken frdn méatarna en minskning med 10% i
cykelpassager under 2023. Variationer i cykelfloden paverkades av vaderforhallanden och stadsbyggnadsprojekt.
Kraftiga regn under sommaren 2023 kan ha paverkat cykelflodena negativt, sérskilt under andra halvan av som-
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maren. Cykelfloden varierade ocksé mellan olika dagar och veckor, och statistiken visar bade svaga nedgangar och
kraftiga 6kningar. Det finns en oro Gver cyklingens utveckling och till Trafikaret 2023 har det lagts en fordjupande
bilaga som gar ndrmare in pa varfor utvecklingen ser ut som den gor.

Nivderna pa aterhdmtandet av kollektivtrafikresorna varierar i kategorierna och skillnaderna kan tros bero pa
forandrade vanor i resande, pendling och utokade majligheter till distansarbete som sannolikt kommer hélla i sig.
Coronapandemin slog hart mot kollektivtrafikresandet i stort och resandet nddde sin bottenniva under 2021 och
&ven om vi ser en viss aterhamtning kan det antas att samma nivaer kanske inte kommer nds. Andrade beteenden
sasom flexibla arbetsgivare som medger en 6kad andel hemarbete. Flexiblare arbetstider visar sig ocksd genom att
det ar farre resenarer under rusningstiden nu jamfort med fore pandemin.

Resorna med stadsbuss har dterhdmtat sig till cirka 90% jamfort med fore pandemin, men har natt en plata i
tillvaxten under 2023. Trenderna varierade mellan olika linjer, med vissa som visade okningar medan andra visade
nedgéngar. inte kommer ske nagon storre resandeckning om inte staden och Skanetrafiken gemensamt satsar pa
en fortsatt utveckling av stadsbusstrafiken.

Aterhdamtningen efter pandemin var inte lika stark for regionbussresor som for stadsbuss. Regionbussresorna
aterhamtade sig till cirka 80% av fore pandemin, med varierande resultat for olika linjer. Att regionbusstrafiken inte
atertagit en lika stor andel av resandet som stadsbusstrafiken gjort kan forklaras av att distansarbetet som uppkom
under pandemin bibehdlls i storre utstrackning ju langre avstdndet mellan hemmet och arbetet ar. Skillnaden skulle
ocksa forklaras av att manga hushaéll i samband med pandemin investerade i en andrabil vilket gor att dtergdngen
till att resa kollektivt tar langre tid for langre reserelationer.

Tagresandet |g pa cirka 80% av nivan fore pandemin och var i stort sett stabilt jamfért med 2022, med vissa
okningar vid vissa stationer. Ramlosa ar den enda stationen dar resandet idag overstiger nivan fore pandemin.

Detta kan forklaras av att en redan tidigare valutnyttjad pendlarparkering har utokats med fler platser. Samtidigt har
manga andra stationer paverkats av banarbeten eller omledningar under 2023, vilket innebér att utvecklingen mellan
enskilda ar bor tolkas med viss forsiktighet. Det ar dven viktigt att notera att matningen av tdgresandet sker endast
vid ett tillfalle och vilket innebar en del osakerheter.

Trafikflodet for biltrafik i matpunkterna har minskat med 3%, och en viss nedatgéende trend syns sarskilt i cen-
trum. Under métperioden i oktober och november 2023 har det pagatt ett flertal ombyggnationer som kan ha haft
paverkan pa matningarna. Furutorpsgatan har varit helt eller delvis avstangd under dret. Ombyggnaden av Drott-
ninggatan norra kan ocksa ha haft viss inverkan pa trafikflodena i centrum och vara en forklaring till de minskningar
som vi ser dar.

Trots minskad trafik har bilinnehavet 6kat, vilket tyder pa fortsatt dnskan hos stadens befolkning att 4ga bil. Bade
befolkningsutvecklingen och darmed bilinnehavet har under de senaste aren saktat in och det kan konstateras att
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den oOnskade utvecklingen med ett minskat bilinnehav annu inte intréffat och att atgarder med att minska antalet
parkeringsplatser inte gett den effekt som eftersokts. Tvartom kan vi notera att antalet bilar har 6kat ndgot mer an
befolkning under jamforbar period i procent. Antal parkeringstillfallen pa avgiftsbelagda parkeringar var det hogsta
sedan 2016. Inom den ndarmaste framtiden ser vi inte att antalet bilar kommer minska varfor det ar viktigt att pla-
nera for ratt antal parkeringsplatser och pa réatt plats, i forsta hand i anslutning till bostaden med en stravan att i ett
forsta steg minska bilanvandandet och langre fram aven bilinnehavet. Bilinnehavet skiljer sig inom staden. De mer
centrala delarna har ett lagre bilinnehav medan stadens ytteromraden, dar behovet av att ha en bil ar storre, har ett
hogre bilinnehav.

Sett till en tiodrsperiod har antalet personskador i trafikolyckor minskat. Under 2023 var cirka 70% av de skadade
oskyddade trafikanter, och det syns en negativ trend med en 6kning av skadade cyklister. Detta ar aven en trend
som kan ses i den nationella statistiken. For att forsta varfor olyckorna har 6kat kravs en noggrann analys. Faktorer
som ombyggnader av vagar, vaderforhallanden och konjunkturférandringar kan spela in. Vi ser aven en ckning av
eleyklar och elsparkeyklar i trafiken. D& dessa fordon dnnu inte har en egen kategori i olycksstatistiken behovs ytter-
ligare utredning for att forsta deras paverkan péa olycksutvecklingen. Staden arbetar aktivt med trafiksakerhetsfragor
och stravar efter att sakra vagar och passager for oskyddade trafikanter.

Det ar svart att f en fullsténdig bild av olycksutvecklingen pa grund av brister i rapporteringen. Det finns en osé-
kerhet pd grund av underrapportering, och det forvantas att fler olyckor med personskada kommer att rapporteras
in. Den ldngsamma rapporteringstakten kan bero pa personalbrist och den 6kade arbetsbelastningen kopplad till
inrapporteringen pa grund av STRADA-lagstiftningen. Olycksstatistiken for 2022 som presenteras ar preliminar och
tacker huvudsakligen olyckor som intraffade mellan januari och augusti. Trots ofullstandig inrapportering innebar
detta att vi forhoppningsvis ar pa vag i ratt riktning.

Luftkvaliteten har forbattrats under de senaste éren, med lagre halter av fororeningar. trafikméangden har minskat
under aret pa bade Sodra Stenbocksgatan och Drottninggatan och sammanfattningsvis ar det en positiv trend i
véra matningar. Atgarder for att forbéttra luftkvaliteten fortsétter, sérskilt inom ramen fér EU:s Green City Accord.

Ett annat fokusomrade inom Green City Accord ar vagtrafikbuller. Den senaste kartlaggningen av trafikbuller i
Helsingborg gjordes 2021. Baserat pa bullerkartlaggningen &r det fler av helsingborgarna som utsatts for hoga
judnivéer fran vagtrafiken an vid tidigare kartlaggning. Skillnader i kartldaggningsmetoderna gor dock att jamforelse
av resultaten inte ar helt rattvisande.

Sammanfattningsvis kan vi se att trots vissa forbattringar aterstar utmaningar med att framja héllbara transport-
satt och gora en overflyttning till ett mer hallbart resande. For att nd klimatmalen méste utsldppen fran transporter
minska vasentligt. Trots vissa forbattringar aterstar utmaningar med att framja héllbara transportséatt och balansera
och styra biltrafiken framfor allt i stadskarnan. Det finns ocksa ett behov av att omvardera stadens transport- och
stadsplaneringsstrategier for att mota 6kande befolkningsbehov och utrymmesbegransningar.
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Att dndra sina resvanor ar en utmaning, och darfor ar kampanjer for beteendeforandring och andra paverkansfak-
torer viktiga verktyg i denna forandringsprocess. Vi kan inte i tillrackligt stor utstrackning se de nodvandiga
forandringarna till foljd av de senaste arens stora handelser i staden, sdsom pandemin och de omfattande bygg-
projekten som forvantades paverka fordonstrafiken. For att nd malen om attraktivare stadsmiljoer och fler aktiva
transporter kravs det darfor en omvardering av var syn pa transport och stadsplanering.

Helsingborgs trafikutveckling paverkas av en rad faktorer; alltifrdn globala hdandelser sésom energikrisen, Iagkon-
junkturen och krig och pandemins effekter till vaderforhallanden, infrastrukturprojekt och forandrade konsumtions-
monster. Trots vissa utmaningar finns det ocksa positiva indikationer, sdésom aterhamtningen av kollektivtrafiken
och forbattrad luftkvalitet. Vi har gjort satsningar pa projekt inom trafiksakerhet, cykel och kollektivtrafik och vi har
natt forstaplats i Cykelframjandets kommunvelometer tva ar i rad. Dock ser vi att en fortsatt strategi for att framja
hallbara transportsatt och forbattra trafiksdkerheten kommer att vara avgorande for att mota stadens framtida
behov och utmaningar. Utmaningen ligger bland annat i att balansera behovet av tillganglighet och framkomlighet
med trafiksakerhet och miljopaverkan. Fortsatta insatser behdvs for att framja hallbara transportsatt och forbattra
trafikmiljon i Helsingborg. Analysen pekar pa behovet av att anpassa atgéarder och strategier for att mota stadens
trafikbehov och framja en dverflyttning till aktiva och héllbara transportmedel.




Fortsatt arbete under 2024

Vi &r lyhorda mot vane- och beteendeforandringar som pandemin kan ha medfort. Vi utforskar det nya nolla-
get efter pandemin for att pd ett béttre satt forsoka anpassa trafiken till ett klimatneutralt Helsingborg 2030.

Vi ska arbeta med att ta fram en ny trafikstrategi, Sustainable Urban Mobility Plan som tillsammans med Kli-
mat- och energiplanen ska hjélpa oss att formulera och uppna malen med en dverflyttning till ett héllbart, sakert
och attraktivt resande.

Vi behover utforska nya metoder for att samla in statistik om manniskors rorelsemonster och resvanor. Som
komplement till traditionella matmetoder ska vi utvardera metoder for att mata trafikfloden och trafiksakerhet
inom vagnatet baserat pa data fran uppkopplade fordon eller mobildata.

Vi ska skapa attraktiva strak och platser dar helsingborgarna vill réra och uppehalla sig. Vi ska arbeta for
helhetslésningar som tar hansyn till exempelvis trafiktrygghet, belysning och buller samt jamstalldhet, jamlikhet
och barns majlighet att transportera sig.

Balansen mellan biltrafik och de hallbara transportslagen behdver fortsétta att &ndras. Cykeltrafiken och
oskyddade trafikanters sakerhet ska prioriteras i byggande och planering samtidigt som biltrafiken styrs till det
overgripande vagnatet.

Vi fortsatter det systematiska arbetet med trafiksakerhet. Vi ska prova nya l6sningar och utvidga var verktygs-
l&da gallande trafiksdkerhetsatgarder med fokus pé att framja gdende och cyklisters sékerhet och framkomlig-
het.

Vi ska ta fram en ny cykelplan for Helsingborg. Da vi ser en minskning av cyklandet i vara méatpunkter men en
okning av bland annat cykelolyckor maste vi utreda detta vidare och gora en ny fordjupad analys kopplat till
cyklande och cykelolyckor.

Vi behover arbeta for ett okat hallbart resande genom beteendepéverkande kampanijer. Vi ska utvardera och
utveckla metoden med testcyklister och fortsatt anvanda denna metoden for att andra helsingborgarnas resva-
nor och fa fler att ga fran att vara bilist till cyklist.

Vi ska Oka cykel- och kollektivtrafikens attraktivitet och arbeta systematiskt med utbyggnad av cykelbanor
och felande lankar samt skapa sékra passager for gang- och cykeltrafiken. Utbyggnaden av Hex2 och Hex3 och
utvecklingen véra bytespunkter och infartsparkeringar ska férenkla bytet mellan olika fardslag och ha ett "hela
resan’-perspektiv.

Det behovs bilparkeringslosningar dar staden valjer mer yteffektiva alternativ i form av parkerings- och mobi-
litetshus ovanfor marken, till skillnad fran markparkeringar i saval nybyggnads- som fortatningsprojekt.
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Cyklar inte fler, eller?

| Trafikéret 2023 redovisas trafikutvecklingen for cykel i Helsingborgs fasta cykelmatstationer dar vi kontinuerligt har
raknat antalet cykelpassager under flera &r. Samtliga matstationer ligger pa de prioriterade huvudstraken for cykel
och bor darmed ge en bra bild av hur antalet cyklister varierar mellan olika ar. Under 2023 passerade 1,84 miljoner
cyklister passerade stadens matstationer, vilket innebar en antalsminskning med narmare 10 % jamfort med 2022.
Det ar framfor allt den andra halvan av sommaren som visar laga cykelfloden jamfort med tidigare ar. Vanligtvis ar
detta annars manader med hoga cykelfloden.

Sé& vad har hant? Har cyklandet en minskade trend i Helsingborg? Vi tror inte det. | den hér bilagan till Trafikdret 2023
ger vi nagra av de mest troliga forklaringarna till de lagre cykelflodena 2023. Kortfattat kan vi sammanfatta huvud-
dragen sé har:

®  Sedan covid19-pandemin startade har de totala resandet fluktuerat mellan &ren pa ett satt som vi inte sett

tidigare. Resvanorna har forandrats i takt med den digitala utvecklingen med storre majligheter till distansarbete
och darmed tydligt paverkat omfattningen av all arbetspendling.

® Tillgangliga matmetoder for cykelfloden ar fortfarande daligt utvecklade vilket ger en betydligt storre osdkerhet i
matvardena jamfort med de matmetoder som funnits for motortrafiken sedan decennier tillbaka.

® Vadret under betydande delar av sommaren 2023 var allt annat &n somrigt och inbjudande for cykling.

Darutover har det under 2023 byggts och grévts pa flera platser i centrala delarna av staden vilket sakert paverkat
vagvalet for manga cyklister som darmed inte passerat ndgon matstation. Helsingborg saknar ocksa en historiskt
forankrad cykelkultur som kan bara upp omgivningens krav och maéjligheter samtidigt som tillgangligheten med
motorfordon i staden ar fortsatt mycket hog och konkurrerar med dnskemalet om att 6ka cyklandets andel. Vi ser
ocksé att barns cyklande till skolan, som en del av fysisk vardagsaktivitet har en fortsatt fallande trend vilket pa sikt
tyvarr far betydelse for séval deras resvanor som deras hélsostatus.




Det allmanna resandet

De senaste aren har hela varlden, samhallet i stort och transportsektorn inte minst, paverkats av en varldsomspan-
nande pandemi. Det har varit svart, for att inte sdga omajligt, att bade jamfora med tidigare tal och méatningar men
lika svart att forutspa vad som kommer att handa inom de ndrmaste aren eller decennium.

Okat distansarbete efter pandemin

En konsultrapport visade nyligen att mer an var tionde pendlingsresa forsvunnit till foljd av okat distansarbete efter
pandemin samt att det totala antalet resor (2022) landat pa ca 13 procent under nivan fére pandemin.

Aven den nationella resvaneundersékningen som genomfors av Trafikanalys visar tydligt att resandet minskat mel-
lan dren 2019-2022 som en foljd av Okat distansarbete. | Skane ar det, enligt uppgift i en storre utredning bestalld av
K2 iLund, 31% som kan distansarbeta och det verkar vara ca 30-40 % av dem som sannolikt valjer/har valt att arbe-
ta hemifran 2-3 dagar/vecka. Det motsvarar ca 10% av de d& yrkesverksamma 72 686 personerna i Helsingborg.

Eftersom resa till och frén arbetet &r ett relativt vanligt drende for en cyklist (ca 5 av 10 resor ar 2022) sa paverkas
antalet dagliga cykelresor av Okat distansarbete.

Nathandeln har okat

De senaste aren har e—handeln snabbt utvecklats i sparen av pandemins hemmasittande, begransningar i rorlig-
het och uppmaningar om att hélla avstand. Aven om det framst &r i pendlingen som vi ser effekter som péverkar
det allmanna cyklandet s& ar det anda sannolikt att en mindre del i form av serviceresor fallit bort med en 6kande
nathandel.

Konjunkturen svanger

Det senaste dret har det funnits en tydlig konjunktursvangning. Kronan har sjunkit i véarde, priser pa alla varor och
tjanster har okat, konsumtionen har gatt ner, arbetslosheten har okat och branslepriserna ar hoga. Manniskor har
helt enkelt fatt mindre pengar att réra sig med. Historiskt brukar konjunkturnedgangar paverka trafikflodet tydligt
nedat och man kan férmoda att den har plotsliga och kraftiga konjunkturnedgdngen aven den inneburit mindre
resande. Om transporter minskat i samma omfattning vet vi inte, nathandeln kan ha inneburit en annan utveckling
for transportforetagen och trafikflodenas tunga andel men den analysen har vi inte tillgang till annu.
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| srunden en positiv utveckling av resandet

| ett storre perspektiv har pandemins effekter inneburit en enormt stor férandring av resandet och resvanorna. Det
innebar i sin tur en positiv utveckling sett till transportsektorns klimatavtryck. Transportsektorn ar annars valdigt
svar att snabbt paverka i en hallbar riktning och det ar en verklig utmaning att snabbt fa ner utslappen av CO? i enlig-
het med saval lokala som nationella och globala klimatmal.

Kommer de senaste drens resebeteende att std sig? Kommer distansarbetet for vissa grupper och arbetsgivare
att fortsatta anvandas som en naturlig del av arbetslivet? Ingen vet i dagslaget. Vi behGver se utvecklingen over en
langre tid for att med sékerhet kunna avgora hur mycket pandemin har paverkat vara dagliga resvanor.

Det star dock klart att den tekniska utvecklingen nu gjort det majligt att effektivt och flexibelt delvis kunna arbeta
hemifran eller frdn distanskontor. Det bor som helhet betraktas som positivt for sdval samhalle, arbetsgivare och
den enskilde medarbetaren. Det ger lagre klimatutslapp, mindre trangsel i transportsystemets pendlings-toppar,
ekonomiskt utrymmesbesparande ytbehov pé arbetsplatser, lagre kostnader for resor och mer tid for privatlivet for
den enskilde. Saval arbetsgivare som anstallda far ockséa storre matchningsmajligheter vid anstéllining nar mindre
restid ar nodvandig, vilket ar nog sa viktigt i en tid nar kvalificerad arbetskraft &r en bristvara.

Barn och ungas cyklande — cykla till skolan

Flera nationella rapporter visar pa en stadig trend av minskat cyklande bland barn.

®  Enligt Cykelframjandet har antalet skolresor pa cykel halverats sedan 1990-talet. Idag cyklar endast 14 procent
till skolan.

® Enligt Regeringens cykelstrategi frdn 2017 har andelen barn (i gruppen 7—14 &r ) som cyklar en genomsnitt-

lig dag, pa 20 &r minskat fran 24 procent till 15 procent. Tva tredjedelar av cykelresorna &r fritidsresor och en
tredjedel ar skolresor. Fritidsresor sdval som skolresor ar i genomsnitt 1,7 kilometer ldnga och den sammanlag-
da cyklade strackan per dag ar 4 kilometer. Denna statistik har inte andrats over tid. Flickor och pojkar i dessa
aldrar gor lika manga cykelresor, men pojkars cykelresor &ar ndgot langre.

®  Trafikverkets Attitydundersokning, barns skolvagar 2021, visar att andelen barn med hogst tva kilometer till
skolan har minskat fran 77 till 58 procent mellan dren 2003 och 2021. Andelen som har hdgst en kilometer till
skolan har under samma period minskat fran 51 till 35 procent.

Om detta &r typiskt dven for Helsingborg har vi i dagslaget inte sékra siffror pa. Mest troligt &r anda att stadens barn
foljer den nationella trenden. Mdjligen kan det méngériga fria skolvalet i staden ha paverkat avstandet till skolan for

en storre andel av eleverna och att fler barn i stéllet blir skjutsade av foraldrar eller dker kollektivt till skolan.

Barns cyklande paverkar ocksa vuxnas cyklande. Ju fler foraldrar som cyklar med sina barn till skolan och fritidsak-
tiviteter, desto fler féraldrar cyklar ocksa sjélva till sina arbeten, service och egna aktiviteter.
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Cyklingens utveckling i andra stader

Leverantoren av Helsingborgs fasta cykelmatstationer har analyserat och sammanstallt matdata och utveckling
over tid i de 14 Iander dér man har méatare (USA, Kanada och 12 europeiska l&nder). Overlag syns en utveckling
dar cyklingen gick upp ar 2020 jamfort med 2019, men att det darefter har gatt ner ndgot igen och att utvecklingen
planat ut. For méatarna i Sverige syns en minskning mellan 2022 och 2023 pa nastan 5 % vilket dven bekréftas av
trafikplanerare i flera kommuner.

Ett exempel ar Jonkoping, en stad som liknar Helsingborg i storlek och struktur. Dar har resandet for samtliga tra-
fikslag tydligt minskat efter pandemin. En slutsats fran Jonkdping ar att det nu &r svart att jamfora nuvarande och
kommande resmonster med tiden fore pandemin. Nivaerna fore pandemin ligger tydligt hogre &n i nuldgets nivaer.
Jonkoping invantar darfor resultatet fran nya resvaneundersokningar och raknar med att satta en ny “nollniva” som
kommande ar kan jamforas med. Jonkoping anser ocksa att det i framtiden ar viktigare att studera antalet resor i
stéllet for fardmedelsfordelning da de anser att det ar viktigare att minska antalet bilresor och inte andelen bilresor.

Ett annat exempel ar Nacka som likt Helsingborg ser en tydlig trend i minskat antal passager vid deras cykelmatare.
Aven i Nacka har resandet generellt minskat efter pandemin och de vill nu undersdka hur fardmedelsfordelningen
(genom en resvaneundersokning) ser ut, for att se hur cykeltrafiken star sig i relation till Gvriga trafikslag.

Men det verkar ocksé finnas exempel pad stéder dar cyklingen okat. | Sverige kan nédmnas Véxjo och Malmé och

i Europa blickar ménga pé den belgiska staden Gents otroliga forandring av stadskarnans trafik. Gemensamt for
dessa stader ar att de med olika metoder inte bara uppmuntrat hallbara resor som cykling och kollektivtrafik utan
aven gjort tydliga forandringar for motortrafikens villkor.

Potential for 6kat cyklande

Hur ménga fler kan cykla i sin vardag till jobb, skola, affaren, fritidsaktiviteter?
Det finns potentialstudier som pekar ut strackor att forbattra for att fa fler att pendla med cykel till jobb och skola.
Flera undersokningar har pekat pd hog potential for betydligt fler resor med cykel.

6 av 10 resor dr en mojlig cykelresa pa max 15 minuter

Nyligen presenterades en storre nationell studie utford av ett konsultforetag tillsammans med en telefonoperator.
Av sju miljarder analyserade resor var nastan 60 procent sé korta att de kunde erséttas av en cykeltur pa under 15
minuter.

Om vi bygger en stad dar det ar majligt att nd den mesta service vi behdver inom 15 minuter sa ar cykeln mycket
konkurrenskraftig.
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Matmetoder ... =

Strandvagen
Fasta matstationer mater hela tiden
- men ar tyvarr for fa Stenbocksgaten Q) @) Fbormaecen
De rapporterade matvardena for cykling i Helsingborg baseras Sédergatan Q
pa antalet passager forbi stadens nio fasta cykelmatstationer. 9 e e

Samtliga platser har valts for att de ligger "semicentralt” pa de
utpekade, prioriterade och vagvisade huvudstraken for cykel som Gasmastaregatanv Q Gasebacksvagen
oftast leder radiellt till och fran centrum. Eftersom de ligger dar
manniskor forvantas fardas pd vag mot arbetsplatser i centrum
raknar vi med att en stor andel pendlingscyklister passerar vid «
matstationerna. Antagandet har darfor varit att antalet passager i \
matstationerna bor kunna ge en bra jamforande bild av hur anta-
let cyklister varierar mellan olika perioder/veckor/méanader/ar.

N

Att ndgra f& matpunkter utgor underlaget till hur cyklandet utveck-
las ar dock en svaghet och kan som mest ge en fingervisning om
det totala cyklandet darfor att:

®  Cyklister andrar snabbt val av rutt vid tillfalliga eller langvariga
gatuarbeten, avstangningar eller nar staden byggs om och
byggs ut.

® Maétningarna pd huvudstraken fangar troligen ménga vuxna
cyklister som arbetspendlar, medan barns pendling till skolan
hamnar oftast pa mindre och lokala vagar i och mellan bo-
stadsomraden.

® Bade vuxnas och barns fritidsresor hamnar troligen pa andra
vagar.

Det finns manga "fel"-kéllor att vara medveten om och de fa fasta
matstationernas data utgor inte en hel sanning om hur cyklandet
utvecklas inom staden/kommunen. Till det kommer dessutom
andrade vanor och beteenden paverkade av manga andra saker,
till exempel ett andrat resmaonster efter covid-19-pandemin. Att
matstationerna ar placerade pa huvudstrak mot centrum dar
manga har arbeten som tillater distansarbete kan ocksa paverka
matningarna mer an tidigare forvantat.
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Matning med GPS?

| framtiden hoppas vi fa tillgéng till statistiskt sakerstéllda data Gver hur manniskor ror sig. [dag anvander vissa cy-
klister appar som registrerar deras fardvag. Annu har inte utvecklingen eller anvandandet kommit sé 1&ngt att vi kan
lita p& den typen av GPS—data som finns tillganglig. Aven dar blir det i dagslaget bara indikationer och insamlade
data ger inte en rattvisande eller statistiskt sakerstalld bild for alla anvandargrupper.

Tillfallisa rakningar

Utover de kontinuerliga matningarna i de fasta matstationerna utfor vi ocksa enstaka kortare métningar och cyklist-
rakningar i olika sammanhang. Vid olika ombyggnadsprojekt, till exempel statligt medfinansierade Drottninggatan
norr om Halsovagen och Larmvagen, pekar fore-/efter-rakningar pa ett dkat antal cyklister.

Resvaneundersdkning

En tydligare bild av utvecklingen for resandet och olika trafikslag kan vi fa i resvaneundersokningar, RVU:er. Dessa
ar informativa enkatundersokningar men ar resurskravande och gors darfor ganska sallan. Matningar ar darfor ett
bra komplement till RVU:er. En nyligen utford regional RVU ér for narvarande under analys och vantas rapporteras
senare under 2024. Den kan ge en tydligare bild av hur allt resande i Skane och Helsingborg har utvecklats.




Faktorer som paverkar

Projektet 300 testcyklister - Varfor valjer man att (inte) cykla?

Bakgrund

I Helsingborg genomfordes under 2022 och 2023 forskningsprojektet "300 testcyklister”. Projektet gick ut pa att

i storre skala f& 300 bilpendlare att under sex veckor byta fran bil till cykel i sin jobbpendling. Utgdngspunkten for
projektet var att se om det pa langre sikt gar att forandra beteendet hos vana pendlingsbilister och vilka argument
som vager tyngst for forandringen.

Beteendepdaverkans ABC

Bakgrunden finns i "beteendepdverkans ABC”. A stér for "aktivator”, B for "a
som starker det nya beteendet”. Viktigt &r att om Aktiveraren &r en startsignal till beteendeftrandring (att borja cykla
istallet for att kora bil) sa ar konsekvensen sjalva motorn till att halla igang ett beteende (att fortsatta cykla efter
aktuell testperiod).

Aktivatorn kan vara att man flyttat, borjat ett nytt jobb, borjat testeykla eller ndgot annat. Man kommer inte sé langt

i ett langsiktigt forandrat Beteende genom att bara fokusera pé aktivatorn. Det behovs ocksé en kénsla av tydliga
positiva konsekvenser av forandringen. Till exempel behdver man marka att det faktiskt finns en bra infrastruktur, att
man kan duscha och byta om péa jobbet och garna ocksa ndgon form av social férstarkning. Det man gor behdver
ge positiva signaler frdn omgivningen - och en sjélv. Det ar viktigt att vara medveten om att aktivatorn generellt star
for 20 % av beteendeforandringen medan konsekvensen star for 80 %. Fokus bor alltsé ligga pa de positiva konse-
kvenserna

Intervjuer och enkater
I anslutning till projektet gjordes intervjuer och enkater och svaren ifrdn dem gor att vi nu vet battre vad som gor att
bilpendlare borjar cykla i stallet for att kora bil. Har foljer de vanligaste argumenten for och emot.

Statushdjare ett — bra infrastruktur

I enkatsvar och intervjuer pekade man pé att statusen for cykling behdver hojas i Helsingborg. Man ndmner forbatt-
rad infrastruktur i form av fler separerade cykelvagar, trygga cykelparkeringar och att kommunen prioriterar cyke-
linfrastrukturen hogre an bilinfrastrukturen. Blir cykelinfrastrukturen trygg och bekvam blir cykling ett mer attraktivt
transportalternativ.

Statushéjare tva - kommunicera och inspirera

Kommunikation och information anségs ocksa mycket viktigt for att hoja cyklingens status i staden. Kampanjer och
information ger battre kunskap och medvetenhet. Olika cykelaktiviteter som festivaler, tavlingar, parader, temadagar,
tips om cykelvanliga resvagar med mera kan ocksa framja en positiv cykelkultur och hdgre status. Att informera om
cyklingens halsoaspekter och att visa cyklister som forebilder och inspirationskallor ar viktigt. Testcykelprojektet
framhdlls som ett bra exempel som gett inspiration till vardagsmotion genom att cykla i stéllet for att ta bilen den
forhallandevis korta strackan till och fran jobbet.
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Varfor bilist?

Vanligaste anledningen till att testcyklisterna tidigare korde bil till arbetet var enligt enkatsvaren att man upplev-

de bilen som bekvam, smidig och flexibel. Man ville inte heller utsatta sig for vadrets makter i form av regn, kyla
eller stark vind. Vissa deltagare menade att proper kladsel pa jobbet gjorde att de hade svart att cykla. Obekvdma
arbetstider, skiftarbete eller tidiga starttider uppgavs ocksd som anledningar till att kora bil. Aven argument som var
kopplade till lathet var vanliga i enkatsvaren.

Varfor testcyklist?

Den i sarklass vanligaste orsaken till att faktiskt delta som testcyklist i forskningsprojektet var att f& vardagsmotion,
en direkt koppling till deltagarnas egen hélsa. Det finns alltsa troligen en vilande dnskan hos manga att forbéattra den
egna hélsan. Dar har vardagscyklingen en viktig funktion att fylla och bor lyftas i storre utstrackning an vad vi hittills

lyckats gora.

Inte nédvandigtvis 100 % cykling

Samtliga testcyklister sag fordelarna med att cykla i resorna till och fran jobbet. Samtidigt menade ménga att de
kommer att ta bil eller aka buss nar det ar for daligt vader. Det ar framfor allt nar det regnar eller bldser som man
ville kunna valja bort cykeln.

(L)
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5

ot

Nar jag kom 6ver troskeln

sa var beloningen stor!
— Tobias
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Vader — sol, vind och vatten
Till skillnad fran biltrafikens mycket jamna
flodeskurvor ser vi tydligt att cykelflodena
skiftar mycket fran vecka till vecka och dag till
dag. Samma vecka olika ar kan ha valdigt olika
mangder cyklister. Flera studier visar att hogre 54,
cykelfloden sammanfaller med varmt, torrt och

soligt vader med maéttlig vind. Vadret har alltsd 150
en betydande roll for cyklandet.

250

100

Att vadret paverkat cykelflodena 2023 jamfort 50
med flera tidigare ar ar tydligt. Diagrammet till
hoger visar att sommaren 2023 bjod pa valdigt 0

regnigt vader. Till skillnad fran bilanvandning Qo""\ @?"\ @%‘(’ Q,Q& & &S o@"“\ ézoé &c;aé ngé (go?}
ger nagra dagars regnande, eller annat otrevligt ¢ & ° (,é?@ & 00& &’J&
vader, dessutom en kvarvarande effekt under m2022 m2023

den kommande perioden. Figur 1. Nederbdrd (mm) 2022 respektive 2023

Diagrammet nedan visar hur cyklingen forbi Helsingborgs cykelmatare sett ut under de senaste dren. Cyklingen ar
som hogst under sommarhalvaret, framfor allt under perioden maj—september. | juli sjunker det négot vilket &r en
trolig effekt av semester och sommarlov. Vintercykling ar annu inte sarskilt utbredd i Helsingborg sa den storsta
andelen av drets cyklande sker under var sommar och host.

Aren 2018 och 2023 har framhévts i diagrammet nedan for att visa vilken effekt som védret kan ha p& cyklandet.
2018 var ett extremt ar da saval var som sommar var valdigt varm och torr. 2018 ar det &r som cykelpassagerna i
vara fasta méatstationer hittills varit som hogst. For juli och framfor allt augusti 2023 var férhallandena de motsatta,
valdigt regnigt vader och cykelmatarna visade darfor valdigt 1dga floden.
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Koppling till andra trafikslag

Kollektivtrafiken ersatter cykel?

Cykelmétarna indikerar att augusti 2023 var en ovanligt svag cykelmanad, vilket kan forklaras av mycket regn.
Darmed skulle man kunna forvanta sig att kollektivtrafiken tog dver en del av dessa resor. Resandet med stadsbuss
i augusti 2023 skiljer sig dock inte ndmnvart fran resandet 2022. Diagrammet nedan visar hur utvecklingen av
antalet resor i kollektivtrafiken sett ut under 2018-2023

1 400 000
1200 000
1000 000
800 000 -
..... Weeoes
:"l. .......
600 000 B ST
400 000 Figur 3.
Antal resor per
200 000 vecka i
stadsbusstrafiken
0 2018-2023
jan feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec
...... 2018 2019 soeesee 2020 csccse 2021 coccce 2022 cmmmmmm2023
Men biltrafiken da?

Om man ser pa matningarna for biltrafiken &r de lite svarare att analysera da matningar varje ar sker i en tredjedel av
det totala antalet matsnitt. Det innebar att vi inte har totalt jamforbara varden fran ett ar till ett annat. Trots det kan

vi se att en genomgaende trend verkar vara en minskning med 2-3% under de senaste tredrsperioderna. Biltrafiken
verkar alltsd ocksa ha gatt ner men inte lika mycket som cykel- respektive kollektivtrafiken har gjort.

Fallande resandetrend totalt?

Det verkar som vi ser en totalt sett fallande trend i allt resande. Omfattningen varierar och ndgot av trafikslagen har
troligen “tagit marknadsandelar” frdn andra. Samtidigt har férhallandena varierat mellan de senaste instabila aren.
Pandemins effekter, brist pa vaccin, uppmaningar om att hélla avstand, jobba hemma om du kanner dig snuvig,
undvik storre folksamlingar/stormarknader... m.m. har paverkat hur vi tanker och teknikutvecklingen har gjort att
manga av 0ss nu kan jobba pa distans, dven nar vadret ar daligt.
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Stoérningar och vagarbeten, drift och underhall
Under 2023 pégick ovanligt manga centrala gatuarbeten. Ett av cyklisternas
mest populdra vagval genom sdder- och norr-city ar Sodergatan fran Furu-
torpsgatan, via Sodra och Norra Storgatan och Fagelsangsgatan till Halso-
vagen, se kartbild). | cykelméatstationen strax norr om Méster Palms plats pa
Soder brukar flest cyklister passera. Troligtvis har flera av de som vanligtvis
pendlar via det stréket valt andra vagar for att slippa stoket vid gatuarbetena
2023. Det paverkar forstas det totala matetalet for matstationerna under
2023.
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Investeringar som gjorts

Forbattrat och trafiksakrare cykelvagnat

De senaste tio aren har Helsingborg systematiskt satsat pa cykelinvesteringar. Det har gynnat trafiksakerhet och
framkomlighet, huvudnatet for cykel har vartefter kunnat byggas ihop med allt farre felande lankar, vagvisade huvud-
strék for cykel har fardigstéllts och ménga cykelpassager har blivit trafiksakrade cykeldverfarter. Utgdngspunkten for
utbyggnadsobjekten ar och har varit en god lokalkdnnedom och ménga ars input fran allmanheten som kontinuer-
ligt analyseras, bearbetas och fors in i investeringsplanerna.

Forskning visar att bygger vi fler korfalt far vi mer biltrafik, fler busslinjer ger fler resor med buss och mer cykelinfra-
struktur ger saklart fler cyklister. Detta bekraftas av fore- och eftermétningar pa t.ex. Drottninggatan och Larmvéagen
dar vi sag en fordubbling for bada strdken mellan 2021-2023. Flera andra betydelsefulla cykelinvesteringar har varit
viktiga att fa till men har “bara” ersatt befintliga funktioner eller varit nédvandig infrastruktur vid stadsutvecklingspro-
jekt. De paverkar troligen inte antalet uppmatta cyklister i matstationerna, men ska for den delen inte underskattas.
Forutom att vara viktiga forbindelselankar bidrar de till en modern stadskaraktar och ar statushéjande.

En del av infrastrukturprojekten har varit av en karaktar med statlig/regional delfinansiering. Det har alltsa Ionat sig
att satsa pa cykel da vi har fatt mer bidrag ju mer vi har satsat. Parallellt med investeringar har staden ocksa haft
kommunikations- och paverkansprogram som bidragit till att fler kunnat upptécka den allt battre infrastrukturen.

Pris tvd drirad

Helsingborg har tva &r i rad vunnit ett prestigefullt pris som Arets mest cykelframjande stad. Vart stadsinterna
natverk Cykelnavet har har varit till stor hjélp i att fdnga in all information om cykel i staden. Cykelnavet ar ett avdel-
nings- och forvaltningsdverbryggande samarbete. | gruppen finns representanter for saval trafikplanering, trafik-
teknik och trafiksékerhet men ocksa for beteendepéverkan/mobility managementfragor och, inte minst, de viktiga
underhalls- och driftsfrdgorna. Med Cykelnavet har avstdnden mellan olika ansvarsomraden kortats och kommuni-
kationsvagarna blivit snabbare och mer effektiva, extra viktigt i en alltmer komplex och snabbt foranderlig varld.

Satsningen pa forbattrad och ny cykelinfrastruktur har spelat en stor roll for att Helsingborg fick Cykelframjandets
pris. Mest framtrddande har satsningen pa Varvsbron varit, ett exempel pa en forbindelse som &r helt nédvandig
for att integrera den nya stadsdelen Vasthamnen med den centrala staden och trafiknoden Helsingborg C. Bron
ar lokalt forstas oerhort viktig for saval gdende som cyklister och utgdr dessutom ett vackert inslag i stadsbilden.
Daremot tillfor inte brons cyklister ndgot tillskott till det totalt matta antalet cyklister i matstationerna.
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Sammanfattning

Anledningar till att kurvan inte pekat uppéat

Antalet matta cyklister i vara fasta matstationer har minskat sedan topparet 2018 men nagra fa stationer
mater inte alla

Fler arbetar pa distans efter teknikutvecklingen under pandemiaren

Vi har haft stora storningar i form av gatuarbeten pa viktiga strak och det paverkar cyklisters vagval och
hur ménga som passerar en matstation

Vadret paverkar cyklister mycket och 2023:s “basta cykelmanader” var blGta och svala
E—handeln har utvecklats och skapat nya handlings-/shoppingvanor

Manga stader, dven Helsingborg, upplever ett troligt nytt “nollage” dar resandet verkar ha hamnat pa en ny
platd - och det verkar dven gélla andra trafikslag

Allt farre ror sig fysiskt (till exempel barn — och deras foréaldrar), en samhéllstrend

Det ar enkelt/bekvamt att anvanda andra trafikslag, till exempel bil, kollektivtrafik, eldriven mikromobilitet

Vad behovs for att fler ska borja eller fortsatta cykla?

Fortsatt att, Iangsiktigt och konsekvent, forbattra forutsattningarna for cykling i all planering och byggan-
de och arbeta aktivt for att gora cykeltrafiken konkurrenskraftig

Hall ner hastigheter for motortrafik, det framjar alla héllbara transporter och okar trafiksakerheten

Fortsatt skapa ett vagnat for cyklister som ar tillgangligt, tryggt, sakert, gent, bekvamt, barnvanligt och
med narhet till service

Inspirera till aktiv mobilitet som cykling, det har betydande hélsoeffekter for bade barn och vuxna
Kommunicera pa olika satt for att uppmuntra till att borja och/eller fortsatta cykla

Hoj gradvis statusen for cyklister med allt béttre infrastruktur men ocksa genom att prioritera cyklisters
behov

Minns i planering och utformning positiva upplevelseaspekter sdsom ljudmiljd, gronska, fdgelsang,
utblickar, kulturmiljoer

Gor alternativen till cykling lite mindre bekvama
Skapa/uppmuntra en egen cykelkultur i Helsingborg
Avdramatisera 100% cyklist, det ar ok att valja annat resesatt nar vadret ar ilsket

Bestall bra vader
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Cyklar inte fler, eller?

| Trafikéret 2023 redovisas trafikutvecklingen for cykel i Helsingborgs fasta cykelmatstationer dar vi kontinuerligt har
raknat antalet cykelpassager under flera &r. Samtliga matstationer ligger pa de prioriterade huvudstraken for cykel
och bor darmed ge en bra bild av hur antalet cyklister varierar mellan olika ar. Under 2023 passerade 1,84 miljoner
cyklister passerade stadens matstationer, vilket innebar en antalsminskning med narmare 10 % jamfort med 2022.
Det ar framfor allt den andra halvan av sommaren som visar laga cykelfloden jamfort med tidigare ar. Vanligtvis ar
detta annars manader med hoga cykelfloden.

Sé& vad har hant? Har cyklandet en minskade trend i Helsingborg? Vi tror inte det. | den hér bilagan till Trafikdret 2023
ger vi nagra av de mest troliga forklaringarna till de lagre cykelflodena 2023. Kortfattat kan vi sammanfatta huvud-
dragen sé har:

®  Sedan covid19-pandemin startade har de totala resandet fluktuerat mellan &ren pa ett satt som vi inte sett

tidigare. Resvanorna har forandrats i takt med den digitala utvecklingen med storre majligheter till distansarbete
och darmed tydligt paverkat omfattningen av all arbetspendling.

® Tillgangliga matmetoder for cykelfloden ar fortfarande daligt utvecklade vilket ger en betydligt storre osdkerhet i
matvardena jamfort med de matmetoder som funnits for motortrafiken sedan decennier tillbaka.

® Vadret under betydande delar av sommaren 2023 var allt annat &n somrigt och inbjudande for cykling.

Darutover har det under 2023 byggts och grévts pa flera platser i centrala delarna av staden vilket sakert paverkat
vagvalet for manga cyklister som darmed inte passerat ndgon matstation. Helsingborg saknar ocksa en historiskt
forankrad cykelkultur som kan bara upp omgivningens krav och maéjligheter samtidigt som tillgangligheten med
motorfordon i staden ar fortsatt mycket hog och konkurrerar med dnskemalet om att 6ka cyklandets andel. Vi ser
ocksé att barns cyklande till skolan, som en del av fysisk vardagsaktivitet har en fortsatt fallande trend vilket pa sikt
tyvarr far betydelse for séval deras resvanor som deras hélsostatus.






Det allmanna resandet

De senaste aren har hela varlden, samhallet i stort och transportsektorn inte minst, paverkats av en varldsomspan-
nande pandemi. Det har varit svart, for att inte sdga omajligt, att bade jamfora med tidigare tal och méatningar men
lika svart att forutspa vad som kommer att handa inom de ndrmaste aren eller decennium.

Okat distansarbete efter pandemin

En konsultrapport visade nyligen att mer an var tionde pendlingsresa forsvunnit till foljd av okat distansarbete efter
pandemin samt att det totala antalet resor (2022) landat pa ca 13 procent under nivan fére pandemin.

Aven den nationella resvaneundersékningen som genomfors av Trafikanalys visar tydligt att resandet minskat mel-
lan dren 2019-2022 som en foljd av Okat distansarbete. | Skane ar det, enligt uppgift i en storre utredning bestalld av
K2 iLund, 31% som kan distansarbeta och det verkar vara ca 30-40 % av dem som sannolikt valjer/har valt att arbe-
ta hemifran 2-3 dagar/vecka. Det motsvarar ca 10% av de d& yrkesverksamma 72 686 personerna i Helsingborg.

Eftersom resa till och frén arbetet &r ett relativt vanligt drende for en cyklist (ca 5 av 10 resor ar 2022) sa paverkas
antalet dagliga cykelresor av Okat distansarbete.

Nathandeln har okat

De senaste aren har e—handeln snabbt utvecklats i sparen av pandemins hemmasittande, begransningar i rorlig-
het och uppmaningar om att hélla avstand. Aven om det framst &r i pendlingen som vi ser effekter som péverkar
det allmanna cyklandet s& ar det anda sannolikt att en mindre del i form av serviceresor fallit bort med en 6kande
nathandel.

Konjunkturen svanger

Det senaste dret har det funnits en tydlig konjunktursvangning. Kronan har sjunkit i véarde, priser pa alla varor och
tjanster har okat, konsumtionen har gatt ner, arbetslosheten har okat och branslepriserna ar hoga. Manniskor har
helt enkelt fatt mindre pengar att réra sig med. Historiskt brukar konjunkturnedgangar paverka trafikflodet tydligt
nedat och man kan férmoda att den har plotsliga och kraftiga konjunkturnedgdngen aven den inneburit mindre
resande. Om transporter minskat i samma omfattning vet vi inte, nathandeln kan ha inneburit en annan utveckling
for transportforetagen och trafikflodenas tunga andel men den analysen har vi inte tillgang till annu.
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| srunden en positiv utveckling av resandet

| ett storre perspektiv har pandemins effekter inneburit en enormt stor férandring av resandet och resvanorna. Det
innebar i sin tur en positiv utveckling sett till transportsektorns klimatavtryck. Transportsektorn ar annars valdigt
svar att snabbt paverka i en hallbar riktning och det ar en verklig utmaning att snabbt fa ner utslappen av CO? i enlig-
het med saval lokala som nationella och globala klimatmal.

Kommer de senaste drens resebeteende att std sig? Kommer distansarbetet for vissa grupper och arbetsgivare
att fortsatta anvandas som en naturlig del av arbetslivet? Ingen vet i dagslaget. Vi behGver se utvecklingen over en
langre tid for att med sékerhet kunna avgora hur mycket pandemin har paverkat vara dagliga resvanor.

Det star dock klart att den tekniska utvecklingen nu gjort det majligt att effektivt och flexibelt delvis kunna arbeta
hemifran eller frdn distanskontor. Det bor som helhet betraktas som positivt for sdval samhalle, arbetsgivare och
den enskilde medarbetaren. Det ger lagre klimatutslapp, mindre trangsel i transportsystemets pendlings-toppar,
ekonomiskt utrymmesbesparande ytbehov pé arbetsplatser, lagre kostnader for resor och mer tid for privatlivet for
den enskilde. Saval arbetsgivare som anstallda far ockséa storre matchningsmajligheter vid anstéllining nar mindre
restid ar nodvandig, vilket ar nog sa viktigt i en tid nar kvalificerad arbetskraft &r en bristvara.

Barn och ungas cyklande — cykla till skolan

Flera nationella rapporter visar pa en stadig trend av minskat cyklande bland barn.

®  Enligt Cykelframjandet har antalet skolresor pa cykel halverats sedan 1990-talet. Idag cyklar endast 14 procent
till skolan.

® Enligt Regeringens cykelstrategi frdn 2017 har andelen barn (i gruppen 7—14 &r ) som cyklar en genomsnitt-

lig dag, pa 20 &r minskat fran 24 procent till 15 procent. Tva tredjedelar av cykelresorna &r fritidsresor och en
tredjedel ar skolresor. Fritidsresor sdval som skolresor ar i genomsnitt 1,7 kilometer ldnga och den sammanlag-
da cyklade strackan per dag ar 4 kilometer. Denna statistik har inte andrats over tid. Flickor och pojkar i dessa
aldrar gor lika manga cykelresor, men pojkars cykelresor &ar ndgot langre.

®  Trafikverkets Attitydundersokning, barns skolvagar 2021, visar att andelen barn med hogst tva kilometer till
skolan har minskat fran 77 till 58 procent mellan dren 2003 och 2021. Andelen som har hdgst en kilometer till
skolan har under samma period minskat fran 51 till 35 procent.

Om detta &r typiskt dven for Helsingborg har vi i dagslaget inte sékra siffror pa. Mest troligt &r anda att stadens barn
foljer den nationella trenden. Mdjligen kan det méngériga fria skolvalet i staden ha paverkat avstandet till skolan for

en storre andel av eleverna och att fler barn i stéllet blir skjutsade av foraldrar eller dker kollektivt till skolan.

Barns cyklande paverkar ocksa vuxnas cyklande. Ju fler foraldrar som cyklar med sina barn till skolan och fritidsak-
tiviteter, desto fler féraldrar cyklar ocksa sjélva till sina arbeten, service och egna aktiviteter.
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Cyklingens utveckling i andra stader

Leverantoren av Helsingborgs fasta cykelmatstationer har analyserat och sammanstallt matdata och utveckling
over tid i de 14 Iander dér man har méatare (USA, Kanada och 12 europeiska l&nder). Overlag syns en utveckling
dar cyklingen gick upp ar 2020 jamfort med 2019, men att det darefter har gatt ner ndgot igen och att utvecklingen
planat ut. For méatarna i Sverige syns en minskning mellan 2022 och 2023 pa nastan 5 % vilket dven bekréftas av
trafikplanerare i flera kommuner.

Ett exempel ar Jonkoping, en stad som liknar Helsingborg i storlek och struktur. Dar har resandet for samtliga tra-
fikslag tydligt minskat efter pandemin. En slutsats fran Jonkdping ar att det nu &r svart att jamfora nuvarande och
kommande resmonster med tiden fore pandemin. Nivaerna fore pandemin ligger tydligt hogre &n i nuldgets nivaer.
Jonkoping invantar darfor resultatet fran nya resvaneundersokningar och raknar med att satta en ny “nollniva” som
kommande ar kan jamforas med. Jonkoping anser ocksa att det i framtiden ar viktigare att studera antalet resor i
stéllet for fardmedelsfordelning da de anser att det ar viktigare att minska antalet bilresor och inte andelen bilresor.

Ett annat exempel ar Nacka som likt Helsingborg ser en tydlig trend i minskat antal passager vid deras cykelmatare.
Aven i Nacka har resandet generellt minskat efter pandemin och de vill nu undersdka hur fardmedelsfordelningen
(genom en resvaneundersokning) ser ut, for att se hur cykeltrafiken star sig i relation till Gvriga trafikslag.

Men det verkar ocksé finnas exempel pad stéder dar cyklingen okat. | Sverige kan nédmnas Véxjo och Malmé och

i Europa blickar ménga pé den belgiska staden Gents otroliga forandring av stadskarnans trafik. Gemensamt for
dessa stader ar att de med olika metoder inte bara uppmuntrat hallbara resor som cykling och kollektivtrafik utan
aven gjort tydliga forandringar for motortrafikens villkor.

Potential for 6kat cyklande

Hur ménga fler kan cykla i sin vardag till jobb, skola, affaren, fritidsaktiviteter?
Det finns potentialstudier som pekar ut strackor att forbattra for att fa fler att pendla med cykel till jobb och skola.
Flera undersokningar har pekat pd hog potential for betydligt fler resor med cykel.

6 av 10 resor dr en mojlig cykelresa pa max 15 minuter

Nyligen presenterades en storre nationell studie utford av ett konsultforetag tillsammans med en telefonoperator.
Av sju miljarder analyserade resor var nastan 60 procent sé korta att de kunde erséttas av en cykeltur pa under 15
minuter.

Om vi bygger en stad dar det ar majligt att nd den mesta service vi behdver inom 15 minuter sa ar cykeln mycket
konkurrenskraftig.
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Matmetoder ... =

Strandvagen
Fasta matstationer mater hela tiden
- men ar tyvarr for fa Stenbocksgaten Q) @) Fbormaecen
De rapporterade matvardena for cykling i Helsingborg baseras Sédergatan Q
pa antalet passager forbi stadens nio fasta cykelmatstationer. 9 e e

Samtliga platser har valts for att de ligger "semicentralt” pa de
utpekade, prioriterade och vagvisade huvudstraken for cykel som Gasmastaregatanv Q Gasebacksvagen
oftast leder radiellt till och fran centrum. Eftersom de ligger dar
manniskor forvantas fardas pd vag mot arbetsplatser i centrum
raknar vi med att en stor andel pendlingscyklister passerar vid «
matstationerna. Antagandet har darfor varit att antalet passager i \
matstationerna bor kunna ge en bra jamforande bild av hur anta-
let cyklister varierar mellan olika perioder/veckor/méanader/ar.

N

Att ndgra f& matpunkter utgor underlaget till hur cyklandet utveck-
las ar dock en svaghet och kan som mest ge en fingervisning om
det totala cyklandet darfor att:

®  Cyklister andrar snabbt val av rutt vid tillfalliga eller langvariga
gatuarbeten, avstangningar eller nar staden byggs om och
byggs ut.

® Maétningarna pd huvudstraken fangar troligen ménga vuxna
cyklister som arbetspendlar, medan barns pendling till skolan
hamnar oftast pa mindre och lokala vagar i och mellan bo-
stadsomraden.

® Bade vuxnas och barns fritidsresor hamnar troligen pa andra
vagar.

Det finns manga "fel"-kéllor att vara medveten om och de fa fasta
matstationernas data utgor inte en hel sanning om hur cyklandet
utvecklas inom staden/kommunen. Till det kommer dessutom
andrade vanor och beteenden paverkade av manga andra saker,
till exempel ett andrat resmaonster efter covid-19-pandemin. Att
matstationerna ar placerade pa huvudstrak mot centrum dar
manga har arbeten som tillater distansarbete kan ocksa paverka
matningarna mer an tidigare forvantat.
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Matning med GPS?

| framtiden hoppas vi fa tillgéng till statistiskt sakerstéllda data Gver hur manniskor ror sig. [dag anvander vissa cy-
klister appar som registrerar deras fardvag. Annu har inte utvecklingen eller anvandandet kommit sé 1&ngt att vi kan
lita p& den typen av GPS—data som finns tillganglig. Aven dar blir det i dagslaget bara indikationer och insamlade
data ger inte en rattvisande eller statistiskt sakerstalld bild for alla anvandargrupper.

Tillfallisa rakningar

Utover de kontinuerliga matningarna i de fasta matstationerna utfor vi ocksa enstaka kortare métningar och cyklist-
rakningar i olika sammanhang. Vid olika ombyggnadsprojekt, till exempel statligt medfinansierade Drottninggatan
norr om Halsovagen och Larmvagen, pekar fore-/efter-rakningar pa ett dkat antal cyklister.

Resvaneundersdkning

En tydligare bild av utvecklingen for resandet och olika trafikslag kan vi fa i resvaneundersokningar, RVU:er. Dessa
ar informativa enkatundersokningar men ar resurskravande och gors darfor ganska sallan. Matningar ar darfor ett
bra komplement till RVU:er. En nyligen utford regional RVU ér for narvarande under analys och vantas rapporteras
senare under 2024. Den kan ge en tydligare bild av hur allt resande i Skane och Helsingborg har utvecklats.






Faktorer som paverkar

Projektet 300 testcyklister - Varfor valjer man att (inte) cykla?

Bakgrund

I Helsingborg genomfordes under 2022 och 2023 forskningsprojektet "300 testcyklister”. Projektet gick ut pa att

i storre skala f& 300 bilpendlare att under sex veckor byta fran bil till cykel i sin jobbpendling. Utgdngspunkten for
projektet var att se om det pa langre sikt gar att forandra beteendet hos vana pendlingsbilister och vilka argument
som vager tyngst for forandringen.

Beteendepdaverkans ABC

Bakgrunden finns i "beteendepdverkans ABC”. A stér for "aktivator”, B for "a
som starker det nya beteendet”. Viktigt &r att om Aktiveraren &r en startsignal till beteendeftrandring (att borja cykla
istallet for att kora bil) sa ar konsekvensen sjalva motorn till att halla igang ett beteende (att fortsatta cykla efter
aktuell testperiod).

Aktivatorn kan vara att man flyttat, borjat ett nytt jobb, borjat testeykla eller ndgot annat. Man kommer inte sé langt

i ett langsiktigt forandrat Beteende genom att bara fokusera pé aktivatorn. Det behovs ocksé en kénsla av tydliga
positiva konsekvenser av forandringen. Till exempel behdver man marka att det faktiskt finns en bra infrastruktur, att
man kan duscha och byta om péa jobbet och garna ocksa ndgon form av social férstarkning. Det man gor behdver
ge positiva signaler frdn omgivningen - och en sjélv. Det ar viktigt att vara medveten om att aktivatorn generellt star
for 20 % av beteendeforandringen medan konsekvensen star for 80 %. Fokus bor alltsé ligga pa de positiva konse-
kvenserna

Intervjuer och enkater
I anslutning till projektet gjordes intervjuer och enkater och svaren ifrdn dem gor att vi nu vet battre vad som gor att
bilpendlare borjar cykla i stallet for att kora bil. Har foljer de vanligaste argumenten for och emot.

Statushdjare ett — bra infrastruktur

I enkatsvar och intervjuer pekade man pé att statusen for cykling behdver hojas i Helsingborg. Man ndmner forbatt-
rad infrastruktur i form av fler separerade cykelvagar, trygga cykelparkeringar och att kommunen prioriterar cyke-
linfrastrukturen hogre an bilinfrastrukturen. Blir cykelinfrastrukturen trygg och bekvam blir cykling ett mer attraktivt
transportalternativ.

Statushéjare tva - kommunicera och inspirera

Kommunikation och information anségs ocksa mycket viktigt for att hoja cyklingens status i staden. Kampanjer och
information ger battre kunskap och medvetenhet. Olika cykelaktiviteter som festivaler, tavlingar, parader, temadagar,
tips om cykelvanliga resvagar med mera kan ocksa framja en positiv cykelkultur och hdgre status. Att informera om
cyklingens halsoaspekter och att visa cyklister som forebilder och inspirationskallor ar viktigt. Testcykelprojektet
framhdlls som ett bra exempel som gett inspiration till vardagsmotion genom att cykla i stéllet for att ta bilen den
forhallandevis korta strackan till och fran jobbet.
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Varfor bilist?

Vanligaste anledningen till att testcyklisterna tidigare korde bil till arbetet var enligt enkatsvaren att man upplev-

de bilen som bekvam, smidig och flexibel. Man ville inte heller utsatta sig for vadrets makter i form av regn, kyla
eller stark vind. Vissa deltagare menade att proper kladsel pa jobbet gjorde att de hade svart att cykla. Obekvdma
arbetstider, skiftarbete eller tidiga starttider uppgavs ocksd som anledningar till att kora bil. Aven argument som var
kopplade till lathet var vanliga i enkatsvaren.

Varfor testcyklist?

Den i sarklass vanligaste orsaken till att faktiskt delta som testcyklist i forskningsprojektet var att f& vardagsmotion,
en direkt koppling till deltagarnas egen hélsa. Det finns alltsa troligen en vilande dnskan hos manga att forbéattra den
egna hélsan. Dar har vardagscyklingen en viktig funktion att fylla och bor lyftas i storre utstrackning an vad vi hittills

lyckats gora.

Inte nédvandigtvis 100 % cykling

Samtliga testcyklister sag fordelarna med att cykla i resorna till och fran jobbet. Samtidigt menade ménga att de
kommer att ta bil eller aka buss nar det ar for daligt vader. Det ar framfor allt nar det regnar eller bldser som man
ville kunna valja bort cykeln.

(L)

BT L7
5

ot

Nar jag kom 6ver troskeln

sa var beloningen stor!
— Tobias
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Vader — sol, vind och vatten
Till skillnad fran biltrafikens mycket jamna
flodeskurvor ser vi tydligt att cykelflodena
skiftar mycket fran vecka till vecka och dag till
dag. Samma vecka olika ar kan ha valdigt olika
mangder cyklister. Flera studier visar att hogre 54,
cykelfloden sammanfaller med varmt, torrt och

soligt vader med maéttlig vind. Vadret har alltsd 150
en betydande roll for cyklandet.

250

100

Att vadret paverkat cykelflodena 2023 jamfort 50
med flera tidigare ar ar tydligt. Diagrammet till
hoger visar att sommaren 2023 bjod pa valdigt 0

regnigt vader. Till skillnad fran bilanvandning Qo""\ @?"\ @%‘(’ Q,Q& & &S o@"“\ ézoé &c;aé ngé (go?}
ger nagra dagars regnande, eller annat otrevligt ¢ & ° (,é?@ & 00& &’J&
vader, dessutom en kvarvarande effekt under m2022 m2023

den kommande perioden. Figur 1. Nederbdrd (mm) 2022 respektive 2023

Diagrammet nedan visar hur cyklingen forbi Helsingborgs cykelmatare sett ut under de senaste dren. Cyklingen ar
som hogst under sommarhalvaret, framfor allt under perioden maj—september. | juli sjunker det négot vilket &r en
trolig effekt av semester och sommarlov. Vintercykling ar annu inte sarskilt utbredd i Helsingborg sa den storsta
andelen av drets cyklande sker under var sommar och host.

Aren 2018 och 2023 har framhévts i diagrammet nedan for att visa vilken effekt som védret kan ha p& cyklandet.
2018 var ett extremt ar da saval var som sommar var valdigt varm och torr. 2018 ar det &r som cykelpassagerna i
vara fasta méatstationer hittills varit som hogst. For juli och framfor allt augusti 2023 var férhallandena de motsatta,
valdigt regnigt vader och cykelmatarna visade darfor valdigt 1dga floden.
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Koppling till andra trafikslag

Kollektivtrafiken ersatter cykel?

Cykelmétarna indikerar att augusti 2023 var en ovanligt svag cykelmanad, vilket kan forklaras av mycket regn.
Darmed skulle man kunna forvanta sig att kollektivtrafiken tog dver en del av dessa resor. Resandet med stadsbuss
i augusti 2023 skiljer sig dock inte ndmnvart fran resandet 2022. Diagrammet nedan visar hur utvecklingen av
antalet resor i kollektivtrafiken sett ut under 2018-2023

1 400 000
1200 000
1000 000
800 000 -
..... Weeoes
:"l. .......
600 000 B ST
400 000 Figur 3.
Antal resor per
200 000 vecka i
stadsbusstrafiken
0 2018-2023
jan feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec
...... 2018 2019 soeesee 2020 csccse 2021 coccce 2022 cmmmmmm2023
Men biltrafiken da?

Om man ser pa matningarna for biltrafiken &r de lite svarare att analysera da matningar varje ar sker i en tredjedel av
det totala antalet matsnitt. Det innebar att vi inte har totalt jamforbara varden fran ett ar till ett annat. Trots det kan

vi se att en genomgaende trend verkar vara en minskning med 2-3% under de senaste tredrsperioderna. Biltrafiken
verkar alltsd ocksa ha gatt ner men inte lika mycket som cykel- respektive kollektivtrafiken har gjort.

Fallande resandetrend totalt?

Det verkar som vi ser en totalt sett fallande trend i allt resande. Omfattningen varierar och ndgot av trafikslagen har
troligen “tagit marknadsandelar” frdn andra. Samtidigt har férhallandena varierat mellan de senaste instabila aren.
Pandemins effekter, brist pa vaccin, uppmaningar om att hélla avstand, jobba hemma om du kanner dig snuvig,
undvik storre folksamlingar/stormarknader... m.m. har paverkat hur vi tanker och teknikutvecklingen har gjort att
manga av 0ss nu kan jobba pa distans, dven nar vadret ar daligt.
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Stoérningar och vagarbeten, drift och underhall
Under 2023 pégick ovanligt manga centrala gatuarbeten. Ett av cyklisternas
mest populdra vagval genom sdder- och norr-city ar Sodergatan fran Furu-
torpsgatan, via Sodra och Norra Storgatan och Fagelsangsgatan till Halso-
vagen, se kartbild). | cykelméatstationen strax norr om Méster Palms plats pa
Soder brukar flest cyklister passera. Troligtvis har flera av de som vanligtvis
pendlar via det stréket valt andra vagar for att slippa stoket vid gatuarbetena
2023. Det paverkar forstas det totala matetalet for matstationerna under
2023.
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Investeringar som gjorts

Forbattrat och trafiksakrare cykelvagnat

De senaste tio aren har Helsingborg systematiskt satsat pa cykelinvesteringar. Det har gynnat trafiksakerhet och
framkomlighet, huvudnatet for cykel har vartefter kunnat byggas ihop med allt farre felande lankar, vagvisade huvud-
strék for cykel har fardigstéllts och ménga cykelpassager har blivit trafiksakrade cykeldverfarter. Utgdngspunkten for
utbyggnadsobjekten ar och har varit en god lokalkdnnedom och ménga ars input fran allmanheten som kontinuer-
ligt analyseras, bearbetas och fors in i investeringsplanerna.

Forskning visar att bygger vi fler korfalt far vi mer biltrafik, fler busslinjer ger fler resor med buss och mer cykelinfra-
struktur ger saklart fler cyklister. Detta bekraftas av fore- och eftermétningar pa t.ex. Drottninggatan och Larmvéagen
dar vi sag en fordubbling for bada strdken mellan 2021-2023. Flera andra betydelsefulla cykelinvesteringar har varit
viktiga att fa till men har “bara” ersatt befintliga funktioner eller varit nédvandig infrastruktur vid stadsutvecklingspro-
jekt. De paverkar troligen inte antalet uppmatta cyklister i matstationerna, men ska for den delen inte underskattas.
Forutom att vara viktiga forbindelselankar bidrar de till en modern stadskaraktar och ar statushéjande.

En del av infrastrukturprojekten har varit av en karaktar med statlig/regional delfinansiering. Det har alltsa Ionat sig
att satsa pa cykel da vi har fatt mer bidrag ju mer vi har satsat. Parallellt med investeringar har staden ocksa haft
kommunikations- och paverkansprogram som bidragit till att fler kunnat upptécka den allt battre infrastrukturen.

Pris tvd drirad

Helsingborg har tva &r i rad vunnit ett prestigefullt pris som Arets mest cykelframjande stad. Vart stadsinterna
natverk Cykelnavet har har varit till stor hjélp i att fdnga in all information om cykel i staden. Cykelnavet ar ett avdel-
nings- och forvaltningsdverbryggande samarbete. | gruppen finns representanter for saval trafikplanering, trafik-
teknik och trafiksékerhet men ocksa for beteendepéverkan/mobility managementfragor och, inte minst, de viktiga
underhalls- och driftsfrdgorna. Med Cykelnavet har avstdnden mellan olika ansvarsomraden kortats och kommuni-
kationsvagarna blivit snabbare och mer effektiva, extra viktigt i en alltmer komplex och snabbt foranderlig varld.

Satsningen pa forbattrad och ny cykelinfrastruktur har spelat en stor roll for att Helsingborg fick Cykelframjandets
pris. Mest framtrddande har satsningen pa Varvsbron varit, ett exempel pa en forbindelse som &r helt nédvandig
for att integrera den nya stadsdelen Vasthamnen med den centrala staden och trafiknoden Helsingborg C. Bron
ar lokalt forstas oerhort viktig for saval gdende som cyklister och utgdr dessutom ett vackert inslag i stadsbilden.
Daremot tillfor inte brons cyklister ndgot tillskott till det totalt matta antalet cyklister i matstationerna.
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Sammanfattning

Anledningar till att kurvan inte pekat uppéat

Antalet matta cyklister i vara fasta matstationer har minskat sedan topparet 2018 men nagra fa stationer
mater inte alla

Fler arbetar pa distans efter teknikutvecklingen under pandemiaren

Vi har haft stora storningar i form av gatuarbeten pa viktiga strak och det paverkar cyklisters vagval och
hur ménga som passerar en matstation

Vadret paverkar cyklister mycket och 2023:s “basta cykelmanader” var blGta och svala
E—handeln har utvecklats och skapat nya handlings-/shoppingvanor

Manga stader, dven Helsingborg, upplever ett troligt nytt “nollage” dar resandet verkar ha hamnat pa en ny
platd - och det verkar dven gélla andra trafikslag

Allt farre ror sig fysiskt (till exempel barn — och deras foréaldrar), en samhéllstrend

Det ar enkelt/bekvamt att anvanda andra trafikslag, till exempel bil, kollektivtrafik, eldriven mikromobilitet

Vad behovs for att fler ska borja eller fortsatta cykla?

Fortsatt att, Iangsiktigt och konsekvent, forbattra forutsattningarna for cykling i all planering och byggan-
de och arbeta aktivt for att gora cykeltrafiken konkurrenskraftig

Hall ner hastigheter for motortrafik, det framjar alla héllbara transporter och okar trafiksakerheten

Fortsatt skapa ett vagnat for cyklister som ar tillgangligt, tryggt, sakert, gent, bekvamt, barnvanligt och
med narhet till service

Inspirera till aktiv mobilitet som cykling, det har betydande hélsoeffekter for bade barn och vuxna
Kommunicera pa olika satt for att uppmuntra till att borja och/eller fortsatta cykla

Hoj gradvis statusen for cyklister med allt béttre infrastruktur men ocksa genom att prioritera cyklisters
behov

Minns i planering och utformning positiva upplevelseaspekter sdsom ljudmiljd, gronska, fdgelsang,
utblickar, kulturmiljoer

Gor alternativen till cykling lite mindre bekvama
Skapa/uppmuntra en egen cykelkultur i Helsingborg
Avdramatisera 100% cyklist, det ar ok att valja annat resesatt nar vadret ar ilsket

Bestall bra vader
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Stadsbyggnadsforvaltningen
Jarnvagsgatan 22
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