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Stadsbyggnadsforvaltningen i Helsingborgs stad har fatt i uppdrag att ta fram ett planprogram for en
utbyggnad av ett omrade Gster om motorvagen till ett klimatneutralt verksamhets- och logistikomrade.
Planomradet &r cirka 95 hektar och begransas av Vasatorps golfbana i norr, Ekeberga gard och
Rausvagen i 6ster och Paarpsvagen i soder. Inom omradet ska det finnas forutsattningar for
sparanslutning och en ny trafikplats samt mgjlighet till energiproduktion. Gréna kopplingar fér gang
och cykel ska skapas och kultur- och naturvardena inom omradet ska utvecklas. Planprogrammet ska
anvandas som grund for framtida detaljplanelaggning och andra planer och tillstandsprévningar.
Markagaren SLP — Swedish Logistic Property har for avsikt att utveckla omradet till logistikfastigheter.
| arbetet med planprogrammet ingar att klargéra forutséattningar, mal och riktlinjer fér en utbyggnad av
omradet som klimatneutralt verksamhets- och logistikomrade.

Sweco har fatt i uppdrag att ta fram en trafikutredning som ska behandla bade trafikstrukturen inom
planomradet och nodvandiga atgarder av infrastrukturen utanfor omradet. Trafikutredningen ska
beskriva den nuvarande trafiksituationen men aven framtida konsekvenser och belastning pa vagar
och gator som planen ger upphov till. Utredningen ska ocksa titta pa behovet av atgarder for att skapa
god tillganglighet och framkomlighet for naringslivets transporter till omradet utan att manniskors
sakerhet och hélsa eller andra varden paverkas negativt.

1.1 Syfte

Syftet med denna utredning ar att utreda de trafikala forutsattningarna for ett nytt logistik- och
verksamhetsomrade. Utredningen har ett hallbarhetsfokus for trafik och mobilitetslésningarna med
utgdngspunkt i att omradet ska bli klimatneutralt. Detta inbegriper:

- Hur anslutning av industrispar bast kan ske.

- Vilken trafikstruktur som behdvs for att trafikforsorja omradet.

- Hur en ny koppling 6ver E6 kan utformas och hur den aven i en framtid kan anpassas som en
ny trafikplats och vilka ytor det tar i ansprak.

- Vilka mobilitetsatgarder som kommer behévas for att bidra till ett klimatneutralt logistikomrade
bade for godstrafiken och for personresor.

- Forslag pa alternativa I6sningar for gods.

- Vilken trafikalstring som planférslaget innebar.

- Vilka konsekvenser planen innebar bade inom och utanfér planomradet.

Sweco | Norra Ekeberga Helsingborg
Uppdragsnummer 30013240-018
Datum 2024-01-31 Ver 1.1
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2.1 Lageti staden

Planomradet ligger 6ster om E6/E4/E20, fortsattningsvis benamnd som EB6, i hojd med Langeberga
industriomrade och begransas av Vasatorps golfbana i norr, Ekeberga gard och Rausvagen i dster
och Paarpsvagen i séder. Den nord-sydliga utbredningen uppgatr till cirka 2 kilometer. Avstandet matt

som fagelvagen fran planomradet till centrala Helsingborg &r cirka 5,5 kilometer och till det planerade
nya sjukhuset i Ostra Ramlésa 1,5-2,5 kilometer.

m

(o)

m

Jr:n Vasatorps
N Golfbana

Ostra
. Ramlosa g
o)
iy
Paarpsvégen @ Paarp
@
o
Nya
Sjukhuset

Barslov
justriomrad

Figur 1. Planomradet Norra Ekebergas l4ge i staden.

2.2 Utgangspunkter i kommunens planering och
maldokument

2.2.1 OP 2021 — Helsingborgs 6versiktsplan

Oversiktsplanen OP 2021 &r kommundvergripande och ar vagledande for kommunens framtida
utveckling av mark och vatten pa landsbygden och i tatorterna fram till &r 2050.

Aktuellt omrade i Norra Ekeberga (se Figur 2) ar utpekad som omrade lamplig for verksamheter och
industri. | vagledningen for omradet i OP 2021 beskrivs bland annat att omradet ar lampligt for
transportintensiva verksamheter. Reservat for industrispar utmed motorvag finns. Reservat for
framtida trafikplats ska beaktas. Respektavstand ska hallas till Ekeberga gard och golfbana. Vid

Sweco | Norra Ekeberga Helsingborg
Uppdragsnummer 30013240-018
Datum 2024-01-31 Ver 1.1
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utveckling av omradet ska majligheten till hallbara resor sakerstéllas genom utveckling av

cykelstraken som redovisas i kartan.

OP2021 Mark- och vattenanvandning
Mark- och vattenanvandning (punkt)
Ny transportinfrastruktur, tagstation
[#] utveckiad transportinfrastruktur, tagstation

d

m Ny transportinfrastruktur, planskildhet
[] Ny natur, vatmark

Mark- och vattenanvandning (linje)

Ny transportinfrastruktur, cykelnat

= Befintlig transportinfrastruktur, cykelnat
= Utvecklad natur, vattendrag

Nytt grénomrade, gronstrak i bebyggelse

Utvecklat gronomrade, gronstrak i bebyggelse

Mark-

L

—
-

och vattenanvandning (yta)
Gallande TOP for vindkraft

Gallande AOP

| Ny sammanhangande bostadsbebyggelse
Utvecklad sammanhéangande bostadsbebyggelse

Befintlig landsbygd, mindre ort

. Ny verksamhet och industri

Utvecklad verksamhet och industri

Figur 2. Karta fran OP 2021 omradet &r utpekat som omrade fér ny verksamhet och industri.

2.2.2 AvS Ostra Helsingborg

Det p&gar ett arbete med en tgardsvalsstudie for Ostra Helsingborg. Trafikverket och Helsingborgs
stad i samarbete med Region Skane utreder bland annat framtida behov i vagnatet for att hantera
Okade vagtrafikfloden. Sarskilda analyser har genomforts for Trafikplats Vasatorp och Trafikplats

Sodra Helsingborg, vilka pekar pa behov av atgarder for att hantera framtida trafikfloden.

(Helsingborg.se, 2023)

| tidigare AVS fr&n 2015 har en ny trafikplats pa vig E6 analyserats. Tre olika lagen mellan Trafikplats
Vasatorp och Helsingborg Sodra studerades. Syftet var att forsta hur en ny forbindelse fran

motorvagen forbéattrar framkomligheten for trafik med olika malpunkter.

En trafikplats vid P&arpsvégen skulle i forsta hand ge nytta till den lokala trafiken 6sterifran. Atgéarden
skulle krava att hastigheten pd motorvagen sanks fran 110 km/h till 100 km/h samt additionskorfalt

mellan de bada befintliga trafikplatserna.

En ny trafikplats innebér enligt 6versiktsplanen en avlastning av trafikplats Vasatorp och

Langebergavagen, men det kommer att leda till betydande trafikokningar langs Faltarpsvagen anda in
mot centrala Helsingborg. Detta innebéar odnskade effekter med bland annat 6kade bullerproblem. Det
tredje alternativet ar en trafikplats i h6jd med kontrollplatsen p& motorvagen, vilket ger liknande

effekter som en trafikplats enligt dversiktsplanen. (Trafikverket, 2015)

Sweco | Norra Ekeberga Helsingborg
Uppdragsnummer 30013240-018
Datum 2024-01-31 Ver1.1
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2.2.3 Pagaende planer i naromradet

| naromradet finns ett antal pAgaende detaljplaner som ocksa paverkar trafik och infrastrukturen i
omradet. Det géller framfor allt fastigheten Langeberga 1:1 som mdjliggor for cirka 1500 bostader,
ungefar 18 000 kvadratmeter verksamheter och kontor, en grundskola fér 600 elever, tva forskolor for
150 barn vardera samt en idrottshall.

Pa fastigheten Ramldsa 5:2 med flera planeras for ett nytt akutsjukhus. Akutsjukhuset &r av regional
vikt och en samhallsviktig funktion. Fér hela omrédet Ostra Ramlésa som innesluts av Osterleden,
Faltarpsvagen, Langebergavagen och Skanebanan finns ett planprogram framtaget, daterat 17
augusti 2012.

Langeberga 1:1 Norra Ekeberga
(Ostra Ramlosa)
1500 bostader
Verksamheter,
kontor grundskola,

forskola idrottshall

Ramldsa 5:2 (Nytt
sjukhus)
300.000 kvm BTA

petsing®G

Kolven 2
nytt Sparrevége

v fryslager

L

Figur 3. Pagaende detaljplaner (Kélla: Helsingborg.se)

2.2.4 Klimat- och energiplan for Helsingborg 2018-2024

Helsingborgs stad har i Klimat- och Energiplanen 2018 — 2024, beslutad av kommunfullméktige den
11 december 2018, formulerat hdga ambitioner for att minska klimatutslappen. Senast 2035 ska
nettoutslappen av vaxthusgaser vara noll. Detta ska bland annat nds genom att koldioxidutslappen
fran véagtrafik har minskat med 80 procent till 2030, jamfort med 2010. Lokal produktion av solel ska
motsvara 10 procent av elbehovet 2035.Andelen hallbara resor inom Helsingborg har 6kat enligt
Region Skanes fardmedelsfordelning. Stadens fysiska planering ar ett viktigt verktyg for att uppna
dessa mal.

Sedan planen antogs har Helsingborgs stad skérpt ambitionen for nettonollutslapp och siktar mot
klimatneutralitet till 2030 och Parisavtalets 1,5- graders-mal. En ny klimat- och energiplan tas fram
under 2023 och foreslas galla 2025-2030.

Under 2022 gjordes en uppfélining av ambitionerna och atgarderna i klimat- och energiplanen. |
denna uppfoljning konstateras det att det ar mojligt att na ambitionen om nettonollutslapp till 2030,
men det kraver att utslappen av vaxthusgaser minskar snabbare an idag och att det binds mer
koldioxid fran atmosfaren genom kolsénkor. Transportsektorn star for de storsta utslappen i
Helsingborg. Fler resor behdver darmed ske med gang, cykel och kollektivtrafik, i kombination med en
shabbare elektrifiering och omstalining till fossilbrénslefria drivmedel.

2.2.5 Helsingborgsdeklarationen

Helsingborgsdeklarationen &r en satsning som innebar att staden tillsammans med aktorer fran hela
logistikkedjan tar sikte pa att Helsingborgsregionen ska bli Europas mest snabbrérliga och héallbara
logistiknav. SLP har signerat deklarationen for att tilsammans med andra aktdrer accelerera den
grona omstallningen av logistikkedjan i Helsingborg. Ambitionen ar att uppna klimatneutralitet till &r
2030.

Sweco | Norra Ekeberga Helsingborg
Uppdragsnummer 30013240-018
Datum 2024-01-31 Ver 1.1 9/63



SWECO ﬁ

3.1 Gang och cykeltrafik

Planomradet kan idag nas via cykel frAn Paarpsvagen i soder alternativt via en gang- och cykelbro
som korsar motorvagen och leder in i planomradet fran vast. Gang- och cykelbron ligger norr om ICA-
lagret och kopplar mot L&ngebergavagen och i forlangningen Faltarpsvagen. Cykelvagen langs
Paarspvagen ingdr i huvudcykelnatet och ingar i ett strdk som knyter samman Helsingborg och
Paarp. Cykelvagen langs Langbergavagen och Faltarpsvagen tillnér ocksa huvudcykelniatet och
knyter samman Helsingborg med Langeberga industriomrade. Befintliga cykelstrdk som knyter an till
planomradet ar belysta men géar langs strackor som kan upplevas otrygga kopplat till vaxtlighet, att fa
manniskor ror sig pa dessa platser och ar oattraktiva for att de gar langs trafikerade vagar med hog
bullerbelastning. Vilka restider som finns till olika malpunkter beskrivs narmre i kapitlet
tillganglighetsanalyser kap 4.1

Langs Rausvagen, planomradets Ostra grans, saknas idag gang- och cykelinfrastruktur.

Tostarp

Helstpgbosg

Figur 4. Befintligt cykelnat med strdk som knyter an till planomradet.

Den nationella cykelleden Sverigeleden mellan Helsingborg och Karesuando gar igenom
planomradet. Strackningen foljer huvudcykelnatet langs Faltarpsvagen och Langebergavagen och
nyttjar befintlig gang- och cykelbro samt enskilda vagar inom planomradet.

OP 2021 (Helsingborgs stad, 2023) pekar ut ett framtida cykelstrak mellan Helsingborg, P&arp och
Morarp langs Rausvagen, Ekebergavagen och Rosenlundsvagen. For delen langs planomréadet
anges att den bor utvecklas i samband med exploatering av foreslaget verksamhetsomrade.
Helsingborg stad &r vaghallare fram till korsningen med Ekebergavagen. Vidare pa Rosenlundsvagen
ar Trafikverket vaghallare. OP 2021 pekar ocksa ut ett mojligt framtida huvudcykelnéat som knyter
samman Tostarp och Norra Ekeberga. Kopplingens lage 6ster eller vaster om golfbanan behdver
utredas.

Sweco | Norra Ekeberga Helsingborg
Uppdragsnummer 30013240-018
Datum 2024-01-31 Ver 1.1
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Figur 5. Utpekad ny cykelinfrastruktur i OP2021. Svartstreckade linjer visar féreslagna strackningar till nya cykelvagar.

3.2 Kollektivtrafik

Planomradet ligger i narheten av Stadsbusslinje 7 (Brohult/Dalhem - Langeberga). Linjen har
kvartstrafik under morgon och eftermiddag, dock endast till hallplats Faltarpsvagen strax vaster om

vag 111. Till LAngeberga industriomrade, vaster om E6, gar linjen med entimmestrafik under morgon
och eftermiddag och endast sporadiskt under dygnets lagtrafiktimmar.

Fran hallplats Langeberga sodra ar det cirka 800 meter till planomradet via den befintliga gang- och
cykelbron 6ver E6 och fran linje 7:s andhallplats p& Langebergavagen ar det cirka 900 meter till

planomradet via gang- och cykelbanan langs med Langebergavagen och Paarpsvagen. Vilka
restiderna ar beskrivs narmre i kapitlet tillganglighetsanalyser kap 4.1

Langeberga
vagen

Langeberga

Planomradet

Figur 6. Skanetrafikens linjekarta med planomradet och Linje 7 utmarkt.

Sweco | Norra Ekeberga Helsingborg
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Figur 7 visar linjens dragning i dagslaget.

Q n Brohult/Dalhem-Helsingborg C-Gustavslund/Langeberga

Brohult

Brohult

‘Brohultsvigen

Dalhemsvagen N

Dalhem Centrum

Rokulla-
gatan
Lamvagen
Frontgatan
Stattena
Fredriksdals-
sholan

Kopparmaile-
platsen

Helsingborg

Sundstorget

Trakuars
gatan

Langeberga Norra

"
Ind.omi.

Lingeberga
Soa

Langeberga (ICA)

Teckenférklaring

e 1 ssad e e Langeberga

—{- £ arpassad Kllplars Langebergavagen
Skanetrafiken

Figur 7. Linje 7 komplett karta.

3.3 Vagnat for gods och biltrafik

Narmsta anslutning fran planomradet till motorvagsnatet E6 ar i dagslaget trafikplats Helsingborg
Sdédra, cirka 2,3 kilometer kérvag fran sodra delen av planomradet. Trafikplatsen nas via den
kommunala Rausvagen. Fran trafikplatsen gar E4/Malmdleden in till central Helsingborg och hamnen.

Séder om planomradet gar Paarpsvagen i 6st-vastlig riktning under motorvagen och knyter an till
Langebergavagen och Langeberga industriomrade. Fran Langebergavagen kan trafikplats Vasatorp
n&s i norr och mot vést gar Faltarpsvagen som knyter vidare till Osterleden samt mot centrala

Helsingborg.

Sweco | Norra Ekeberga Helsingborg
Uppdragsnummer 30013240-018
Datum 2024-01-31 Ver 1.1
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! |
Paarpsvagen e [
Elineberg
Rausvagen
Mlarwasebécken
Ramiosa Trafikplats

E4 Malméleden Helsingborg sddra

Attekulla
Attekulla
Industriomrade
Raus Sodra

Barslov

Figur 8. Overgripande végnat i anslutning till planomréadet.
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Pa Rausvagen och narliggande vagar ar hastighetsbegransningen 70 km/tim. Sommartid ar

hastigheten begransad till 50 km/tim p& Rausvéagen forbi djur- och lekparken.
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Figur 9. Nuvarande hastighetsbegransningar i naromradet (NVDB, 2023).

3.4 Malpunkter och tillganglighet

Inom planomradet finns idag Helsingborgs djur- och lekpark. Djurparken &r 6ppen under
sommarsasongen och i 6vrigt stangd for besokare. | anslutning till planomradet finns dven Ekeberga
gard som séljer tillbehor for hastsport. Framtida malpunkter i narheten &r sjukhuset och Ostra ramlosa
med skolor, bostader, m.m.. se kap 2.2.3

3.5 Resvanor och fardmedelsférdelning

Enligt Region Skanes resvaneundersdkning fran 2018 sker 53 procent av alla resor i Helsingborgs
kommun med bil. Fardmedelsfordelningen mellan resor med bil, buss, tag, cykel och gang redovisas i
Diagram 1. Andelen bilresor har minskat fran 57 procent, med fyra procentenheter, sedan foregaende
resvaneundersokning som gjordes 2013. Buss-, cykel- och gdngandelarna har inte forandrats mer an
nagon procentenhet sedan 2013, medan andelen resor med tag har okat fran sex procent till tio.
Mellan 2013 och 2018 &r trenden alltsa att bilresor har minskat medan tagresor har 6kat och évriga
fardmedel ligger pa samma niva.
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Diagram 1. Fardmedelsfordelning i Helsingborgs kommun, RVU Region Skane 2018.

Fardmedelsandelar, Helsingborgs kommun

11%

10%

o

=Bil =Buss =Tag - Cykel =Gang

| resvaneundersokningen fran 2018 var Helsingborgs kommun uppdelat i 15 omraden, sa kallade
stratum. Det finns skillnader i fardmedelsval beroende p& var i staden man ska till. | nedanstaende
diagram redovisas fardmedelsférdelning dar Helsingborgs kommun och olika omraden inom
kommunen ar malpunkt. Nar malpunkten ligger i centrum &r bilandelen lagre och andelen resor med
kollektivtrafik,cykel och /gang &ar hogre da det finns ett storre utbud av kollektivtrafik och kortare
avstand att ga eller cykla. F6r omradet Paarp och landsbygden omkring, vilket Norra Ekeberga ar en
del av, ar bilandelen betydligt hégre an snittet fér Helsingborgs kommun.

Diagram 2. Fardmedelsandelar for olika omraden som malpunkt, RVU Region Skane 2018.

Fardmedelsandelar, olika omraden

100% 1% 2% 0% 1%
90% 230% ) 14% 19%
80% 29% 16%

28‘0’2 29% 22%
50% 28%
40%
30%
20%
10%

0%

Helsingborgs Helsingborg Paarp och delav ~ Sddra staden
kommun centrum sdder sddra landsbygden

u Bil Kollektivtrafik Cykel och gang Annat

Region Skane har satt upp mal for fardmedelsférdelningen i Skane ar 2050, enligt Diagram 3. For att
framja ett mer hallbart resande i hela Skane ar det nédvandigt att alla arbetar utifran sina
forutséattningar. Det finns stora skillnader mellan landsbygden, mindre orter och de stdrre staderna,
vilket illustreras i diagrammet nedan. Aven inom varje tatortskategori finns det redan idag stora
skillnader, dar vissa tatorter har langt kvar for att nd malen medan andra &ar nastan dar.

Sweco | Norra Ekeberga Helsingborg
Uppdragsnummer 30013240-018
Datum 2024-01-31 Ver1.1

15/63



SWECO ﬁ

Diagram 3. Regionens mal for fardmedelsfordelning till &r 2050 (Region Skane, 2017).

Fardmedelsfordelning mal ar 2050

Malmdé/Lund/Helsingborg 25% 35% 40%
Ovriga tatorter med stadsbuss 30% 35% 35%
Tatorter utan stadsbuss 40% 35% 25%
Landsbygd 70% 20% 10%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Bil Kollektivtrafik = Gang och cykel

Bilen kommer &ven fortsattningsvis att ha en viktig funktion, sarskilt p& mindre orter och pa
landsbygden dar kollektivtrafikutbudet & mindre utbyggt och dar utmaningarna med trangsel inte ar
lika stora. Det &r darfor av stor vikt att infrastrukturen for laddning av elfordon byggs ut pa
landsbygden, och att tillgangligheten till andra fossilfria drivmedel férbattras. Daremot har
kollektivtrafiken, gang och cykel bast forutsattningar att 6ka i tatorterna.

3.6 Industrispar

Idag utnyttjas inte det befintliga industrisparet Langeberga, som i nulaget ansluts in mot Attekulla
driftplats med lokal véaxel direkt mot huvudsparet for Skanebanan. Lokal vaxel innebar att lokforaren
behover ga ut och lagga om véxlarna ute i sparet manuellt, vilket gor att godstaget ockuperar
huvudsparet ca 30-60 minuter och paverkar trafikeringen langs Skanebanan.

Ska&nebanan ar enkelspérig mellan driftplatserna P&arp och Attekulla.

- Attekulla
~caar,
cagnp KM 71+ 744
KM 68+449
69 70 71
R 999 ——| i 999 —] 1600 ——
Pdarp Vailuv
vistra vk dstra vk Vélluy vistra vk
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-
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LATUD) ] T S
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P
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Figur 10. Overblick av Skanebanan mellan Paarp och Attekulla.
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4 Mobilitet

Mobilitet till och frdn omradet har en stor paverkan pa hur omradet kan utvecklas till ett klimatneutralt
logistikomrade. Foljande kapitel tar bland annat upp atgarder for att hallbara person- och
godstransporter ska vara det mest konkurrenskraftiga alternativet for att kunna bidra till malet om
klimatneutralitet. Det innebar att utreda vilka atgarder som fungerar bast for en effektiv
markanvandning och optimala forutsattningar for hallbart resande for anstallda och besokare till
omradet liksom hallbara transporter till, frAn och inom omradet. Foreslagna atgarder ska beakta
tillganglighet och framkomlighet for naringslivets transporter till omradet, hansyn tas till sakerhet,
halsa, klimat och naturvarden i naromradet.

4.1 Tillganglighetsanalyser

For att klargora forutsattningarna for mobilitet till och fran planomradet har tillgangligheten for cykel
och kollektivtrafik studerats tillsammans med underlag fér var de anstéallda i narliggande
industriomraden bor.

4.1.1 Bostadsomraden

Helsingborgs stad har tillhandahallit statistik 6ver var industriarbetare for olika industriomraden bor.
For Norra Ekeberga ar det intressant att jamféra mot narliggande industriomraden som Langeberga
och Tostarp. Figur 11 visar boende fordelat pd Nyko-omraden inom Helsingborgs kommun.
Information om industriarbetare som bor i andra kommuner saknas i figuren. Dock har Helsingborgs
stad angett inpendlingen fran andra kommuner for tre omraden, se Tabell 1.

Industriarbetare, Langeberga Industriarbetare, Tostarp
E Langeberga D Tostarp
. o5 L

I 58
[ e
[ 116
[ 1620
I 2020

I 619
[ ] 19-31
[ ]31-50
[ s0-75
Bl 5112

Figur 11. Fordelning av var anstallda i LAngeberga samt Tostarp bor. Observera att storleken skiljer sig at i teckenforklaring for
respektive omrade.

Tabell 1. Statistik 6ver anstallda och placering av deras bostad.
Omrade Langeberga  Attekulla Vala

Anstallda totalt 3000 2 200 4500
Bor i kommunen 1900 (63%) 1300 (59%) @ 2500 (56%)

Bor utanfor 1100 (37%) 900 (41%) 2000 (44%)
kommunen
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For Langeberga kan sagas att det &r manga av de anstéllda som bor i narliggande omraden. Tostarp
visar pa liknande moénster men da antalet anstéllda &r farre i hela omradet blir monstret inte lika
tydligt.

En slutsats fran statistiken Gver var arbetarna bor &r att &ven om en stor andel av de arbetande bor i
andra kommuner sa finns ett betydande andel i det direkta naromradet som kan anvanda cykel eller
buss for att nd Norra Ekeberga om goda férutsattningar finns.

4.1.2 Cykel

For att fa en bild 6ver tillgangligheten med cykel har upptagningsomradet som nas inom fem kilometer
tagits fram. Figur 12 visar att Ramldsa station och stora delar av dstra och stdra staden kan nas med
cykel. Norra Helsingborg, centrum och langs med kusten stéderut ligger pa langre avstand an fem
kilometer. Fran omradet nas t.ex. Paarps station p& ca 10 min cykling, ramlésa station nas pa ca 20
min och Centrum pa ca 25 min. Det ska noteras att det idag saknas cykelbanor pd Rausvagen fran
Péarsvagen och Norrut samt séderut i Léngebergavagens férlangning.

i

'"rtshég

Gorarp

Figur 12. Ungeféarligt upptagningsomréde inom fem kilometer med cykel for Norra Ekeberga.
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4.1.3 Kollektivtrafik

Med dagens linjenat kan Helsingborg C nas pa cirka 30 minuter fran narmsta hallplats, Langeberga

SWECO ﬁ

sbdra. For resor till Ramldsa station, som med dagens bilvagnét ar cirka 1 kilometer narmre

planomradet an Helsingborg C, &r det cirka 40 minuters restid med kollektivtrafik och byte mellan
stadsbusslinje 2 och 7 kravs. Motsvarande tid for en bilresa mellan Helsingborg C och Langeberga

sodra ar cirka 12 minuter.

Tabell 2. Jamforelse restider fran narmsta nuvarande hallplats "Langeberga sodra”.

Destination Linje Restid Turtathet
Helsingborg C 7 27 min 60 min
Ramlésa station 2+7 40 min 10 min, 60 min

4.2 Utvecklingsmdjligheter for kollektivtrafiken

For att kollektivtrafiken ska utgora ett attraktivt val for personresor till och fran Norra Ekeberga
behover dagens linjenat utvecklas. Hallplatser bor vara placerade i narhet till huvudentréer och bade
gangvagar mellan hallplatser och malpunkter behdver upplevas som trygga for att kollektivtrafiken ska

upplevas som attraktiv.

Utifran dagens linjenat i Helsingborg &r linje 7 (stadsbuss) den linje som enklast kan anpassas
(forlangas) till ett nytt logistikomrade p& Norra Ekeberga. Figur 13 visar dagens linjenét och linje 7 i
forhallande till planomradet. Linje 7 har idag tat trafik till Faltarpsvagen men enbart timmestrafik delar
av trafikdygnet ut till LAngeberga industriomrade. Linjen har dven ett fatal turer pa lordagar och

sondagar. Troligen ar dessa turer anpassade efter arbetstider/skifttider pa Langeberga.

Planomradet

Figur 13. Delar av Helsingborgs linjenat med Linje 7 och planomrédet utmarkt pa kartan.

Om linjen forlangs till Norra Ekeberga i framtiden 6kar underlaget for linjen vilken kan méjliggéra
tatare trafik. Dock kommer linjens totala kortid att forlangas vilket kan leda till behov av fler fordon och

en dyrare linje att trafikera.
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Forslagsvis forlangs linjen sdderut efter dagens sluthallplats LaAngebergavagen for att sedan ga under
E6 pa& Paarpsvagen och sedan norrut till Norra Ekeberga via Rausvagen.

4.2.1 Kollektivtrafiknod vid Nya Sjukhuset

| planbeskrivningen for nya sjukhuset (granskningshandling 4 oktober 2023) planeras det att samla
kollektivtrafiken vid ett nytt busstorg i anslutning till sjukhusets huvudentré vid Clausgatan. Figur 14
visar den planerade framtida kollektivtrafiken vid sjukhusets huvudentré.

Mot Helsingborg och
Ostra Ramlosa

Mot Helsingborg och
; . buSS
Ramidsa station Ni Even‘“e" reguonb

Helsingborgsexpressen 2
Helsingborgsexpressen 3
Linje 24

_Eventygy regionbuss I”

Figur 14. Kollektivtrafik vid busstorget framfér sjukhusets huvudentré (granskningshandling detaljplan)

Mellan det planerade busstorget vid nya sjukhuset och Norra Ekeberga ar det 1-3 kilometer beroende
pa lage inom planomradet. Vagnatet &r inte uppbyggt kring platsen dan, men med dagens vagnat ar
det cirka 2,5 kilometer mellan platserna.

En forlangning av Helsingborgsexpressen 2 och 3 mot Norra Ekeberga beddms inte bli ekonomiskt
I[6nsam i dagslaget da dessa linjer kopplar daligt till var de som idag arbetar i denna typ av omrade
bor. En koppling med kollektivtrafik mellan nya sjukhuset och planomradet skulle kunna utgoras av en
smaskalig matarlinje, mojligen anpassad efter arbetstider i omradet. Kopplingen skulle i en framtid
kunna ske med en autonom elbuss i skytteltrafik mellan sjukhuset, planomradet och Paarps station
som nas av alla stationer langs Skanebanan dar ocks& manga som idag arbetar i denna typ av
verksamheter bor.

4.2.2 Kombinerad mobilitet

Forutom den planerade kollektivtrafiknoden vid det nya sjukhuset ar det dven relativt nara till Paarps
tagstation dar Pagatag avgar med 30-minuterstrafik. Mellan planomradet och stationen ar det cirka 2
kilometer fagelvagen, men cirka 3 kilometer med befintligt vagnat. Aven Ramldsa station ligger inom 5
kilometer fran (sodra delen av) planomradet. Figur 15 visar befintliga och planerade
kollektivtrafiknoder dar en kombinationsresa med kollektivtrafik och exempelvis cykel till planomradet
ar mojlig. For att fa till kombinationsresa med cykel kraver det méjlighet till hyrcykel vid tagstationerna
och eller arbetsplatserna i omradet da det idag kan vara begransat att ta med sin egen cykel pa taget.
D& denna mgjlighet inte finns idag &r det svart att bedoma potentialen med ett sddant upplagg, men
atgarder for att fa fler att anvanda cykel som fardmedel &r generellt samhallsekonomiskt férdelaktiga
atgarder.
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Figur 15. Befintliga och planerade busstorg eller tagstationer inom 5 kilometer fran planomradet.

4.3 Mobilitetsatgarder

Olika atgarder kan genomforas for att framja hallbar mobilitet till och fr&n planomradet.
Mobilitetsatgarder anvands ofta i parkeringssammanhang for att minska bilanvandningen och pa sa
vis minska antalet parkeringsplatser. Syftet med mobilitetsatgarder for Norra Ekeberga ar att ge
verksamma i omradet sa goda forutsattningar som mojligt till att vélja cykel eller kollektivtrafik framfor
egen bil. For att f& anstallda att valja bort egen bil &r det dock aven viktigt att situationen vid bostaden
medger alternativ till bilen, de flesta mobilitetsatgarder fungerar darfor bast vid bostader dar varje resa
oftast borjar och slutar. Med det sagt finns det fortfarande atgarder som verksamhetsomraden likt
Norra Ekeberga kan infora for att underlatta for ett minskat bilresande till omradet.

4.3.1 Omvarldsbevakning

Klimatneutrala logistik- och verksamhetsomraden &r relativt outforskat i jamforelse med exempelvis
klimatneutrala bostader eller kontor. Har presenteras dock ett antal exempel pa projekt som
representerar en del av den senaste utvecklingen inom klimatneutrala logistik- och
verksamhetsomraden.

4.3.1.1 Elektrifierade godstransporter Stockholm Syd

Sweco har tagit fram en rapport inom forskningsprojektet Elektrifierade godstransporter Stockholm
Syd dar de viktigaste slutsatserna har varit foljande:

- Elektrifiering av tunga transporter till och fran logistikomraden ger ett viktigt bidrag till att na
Sveriges klimatmal for transportsektorn.
- De stora utslappsminskningarna nas genom fossilfria fjarrtransporter
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- Genom elektrifiering, vatgaselektrifiering eller med biodrivmedel samt éverflyttning till jarnvag

och sjofart 3 -—

- Det kommer vara enklare att elektrifiera lokala och regionala ~ Elekirifierade
godstransporter

transporter Stockholm Syd
- Genomféranden boér borja i liten skala med elektrifiering av Stutrapport

enskilda transportupplagg. Da ges majlighet att testa bade .

tekniska laddlésningar och affarsmodeller for laddning. ERIK BIORN, YURLIOELSSON, JOHAN

H . o e e o . JOHANSSON, JULIA LINDBERG, PIERRE

- Logistikomradens roll kommer féréndras. Fran att ha varit TRABA PETTERSSON, MARIA XYLIA

(SEI)

nod i transportsystem kommer det &ven blir nod i

energisystemet. D& kravs det att det redan fran borjan

samordnas och planeras for en storskalig elektrifiering, med TRIPLEF
tillracklig effekt i elnaten samt att varje enskild laddstation far

sa hog nyttjandegrad som mgjligt.

4.3.1.2 Goda forutsattningar for godstransporter med tag i Eskilstuna

Overflyttning av transporter fran vag till jarnvag ar en viktig del i arbetet med att minska utslappen frén
transportsektorn da transporter pa jarnvag har lagre klimatpaverkan jamfért med andra transportslag.
| Eskilstuna har kommunen effektivt utvecklat mojligheterna for att transportera gods pa jarnvag i
logistikomradet Kjula och darmed framjat 6verflyttning av godstransporter till jarnvag. Det ligger i linje
med bade det kommunala klimatprogrammet och de nationella transportpolitiska malen.

Eskilstuna kommun grundlade tidigt forutsattningar for ett industrispar till Kjula. Inledningsvis var
syftet att transportera biobrénsle till biobransleterminalen och kraftvarmeverket som forlades till
omradet. Tidigt insdg kommunen att industrisparet gav upphov till transportsynergier och méjligheter
for fler verksamheter att etablera sig i omradet. P& sa vis vaxte ett nytt logistikomrade fram med ett
industrispar som en integrerad och essentiell del. Nya aktorer, med den gemensamma namnaren
stora volymer transporterat gods, etablerade sig i omradet och anslét sig till industrisparet. Bland
annat aterfinns DHL, Coop, Kuehne+Nagel, Amazon och Frode Laursen i omradet. Med fler och olika
verksamheter i omradet skapades battre forutsattningar for ett hogre kapacitetsutnyttjande av
industrisparet samt synergier i samtransporter langs jarnvagen.

Industrispéret, i kombination med en valutbyggd kombiterminal, samt ett proaktivt stod fran
kommunen har bidragit till att géra Eskilstuna till ett mer attraktivt logistiklage med forutsattningar for
att anvanda jarnvag aven om det i dagslaget till stor utstrackning fortfarande gar via vag. | dagslaget
finns det dagliga godspendlar till och fran flera storre hamnar och konsumentmarknader i
Skandinavien.

4.3.1.3 Sjalvkdrande buss, Barkarbystaden

Nasta exempel ar ett mer konkret test som gjorts i Barkarby utanfér Stockholm, med inriktning mot
persontransporterna inom verksamhetsomradet. Linje 549 ar varldens forsta publika, tidtabellslagda,
sjalvkérande busslinje och har trafikerat inom Barkarbystaden sedan oktober 2018. Sedan dess har
de sma sjalvkérande poddarna med plats for 12 passagerare kort over | g SIY Egam 1 ) 2
10 000 mil. Hésten 2023 upphérde linjen. Iy P = ot

| .

: |

Projektet ar ett samarbete mellan SL, Jarfalla kommun, Drive Sweden,
Nobina och Easymile. Bussarna har av sakerhetsskél en operator
ombord, men denna kor inte. Bussarna har en maxhastighet pa 18
km/h. Linjen matar fran de ordinarie hogkapacitetsbusslinjerna i
utkanten av omrédet vidare in i Barkarbystaden.

Drive Sweden, som ar regeringens Strategiska Innovationsprogram for
mobilitet med 150 aktorer frdn akademin och naringslivet, har
identifierat fem faktorer som &r avgdrande for att lyckas med sjalvkdrande transporter. Dessa
inkluderar att anpassa policy och regelverk, engagera anvéandarna, etablera affarsmodeller, anpassa
stadsplaneringen med mobilitetshubbar och se till att den digitala infrastrukturen fungerar sa att
fordon kan kommunicera med varandra och den fysiska infrastrukturen
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4.3.1.4  Gron Resplan i Linkdping

Linkdpings kommun har ett faststallt mal om att vara koldioxidneutralt ar 2025. Darfor har kommunen
jobbat ambitiost med Grdna resplaner i samverkan med foretag och fastighetsédgare. Kort beskrivet
bestar en gron resplan av en kartlaggning av resvanor, analys av dessa samt en handlingsplan med
atgarder med syfte att uppna fler hallbara och effektiva tjanste- och pendlingsresor inom ett bolag,
organisation eller ett helt arbetsplatsomrade.

Ett specifikt fall dar man arbetat med Gron Resplan ar Mjardevi/Linkdping Science park. Har skall
6ver 400 bolag med runt 7000 anstéllda finnas, och malet var att minska koldioxidutslappen fran
pendlings- och tjansteresor med 15%.

Tabell 3. Exempel Gron resplan for Mjardevi/Linkdping Science Park.

Genomforda atgarder och aktiviteter, Gron resplan Mjardevi/Linkoping Science Park

Kollektivtrafik: Tillganglighetsanalys, testresenarskampanj,  Cykel: Cykelparkeringsinventering och atgarder, gratis

"Stall-bilen”-utmaning. cykelservice och uppmuntran, cykelférbéattringskarta,
cykelvanlig arbetsplats, prova pa elcykel, elcykelpool,
vintercyklistkampanj, majligheter att duscha pa arbetsplatsen

Fossilfria fordon: EI- och biogasbils-showroom, Bilpool/saméakning: Bilpoolserbjudande, samakningsgrupp
kunskapsforelasning om elladdinfrastruktur, for Mjardevi, samakningskampanj
tjanstebilsutmaningen, fler laddstolpar vid arbetsplatser

Ovrigt: Oppna lunchférelasningar, stod att skapa eller
uppdatera resepolicys, Sustainable Science Park-natverket,
Klimatkompensera dina bilresor, Inférande av
parkeringsavgifter, budskap och kampanjer pa digitala
skarmar, nyhetsbrev

Under arbetet med atgarderna var olika samverkansgrupper bidragande, fran fastighetsagarna, de
lokala mobilitetsaktorerna och foretagen i omradet. Detta var bland de forsta stegen i processen.
Vidare tog man genom workshops fram de mest relevanta atgarderna for de aktuella arbetsplatserna
och tidssatte dessa. Goda exempel sprids genom natverksmoten och i nyhetsbrev. Sist men inte
minst sa utvarderas arbetet lopande, bland annat genom nya resvaneundersokningar.

Enligt en enkatundersokning for Mjardevi over perioden 2017—2020 ledde arbetet med grona
resplaner bland annat till foljande:

e Andelen medarbetare som reser med bil till arbetet minskade med 10%

e Andelen cyklister 6kade med 4%

e Andelen medarbetare som samaker mer 6kade med 5%

e Andelen medarbetare som reser med kollektivtrafik 6kade med 3%

Sammanfattningsvis har dven de grona resplanerna haft manga positiva effekter sdsom minskad
upplevd trangsel pa infartsvagarna till omradet och halsovinster hos medarbetarna. Arbetet har varit
uppskattat och manga samarbetspartners &r positiva till de atgarder som gjorts. Aven om resultatet
fran enkatundersokningen bor tolkas forsiktigt sa visade utvarderingen att koldioxidutslappen per
medarbetare hade minskat.

De gréna resplanerna ar nu en permanent del i den I6pande verksamheten pa Linkdpings kommun.
Man vill &ven skicka med féljande punkter till de som tar del av deras exempel:

e Om man redan arbetar med mobilitet kan en grén resplan anvandas som ett paraply for
atgarder.

e Tank pa att det kan ta tid att forankra atgarderna och hitta nagon som kan ansvara for
respektive atgard.

e Nar man bygger natverken inom projekten kan det vara bra att f4 med personer som har
mandat pa sin arbetsplats, till exempel chefer eller HR-personer.

o Det ar viktigt att besoka arbetsplatserna, till exempel genom APT-méten, for att nd ut med
information och goéra projektet mer konkret.

e De grona resplanerna maste vara langsiktiga - beteendefoérandring tar tid!
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Da Norra Ekeberga ar ett omrade med en helt annan inriktning gar det inte att jamfora Norra
Ekeberga rakt av med exemplet "Mjardevi/Link&ping Science park”. Dock visar exemplet pa
mojliga effekter nar det finns ratt forutsattningar och vilja att forandra. Férvantningarna pa effekter
av minskad andel bilresor om samma atgarder infors pa Norra Ekeberga bor ligga lagre an det
uppmatta resultatet i Linkdping, d& Norra Ekeberga rent geografiskt ligger i ett klart mer
bilorienterat lage.

4.3.2 Workshop

Inom uppdraget anordnades en workshop med deltagare fran Helsingborgs stad och Sweco.
Workshopen syftade till att ga igenom olika typer av mobilitetsatgarder, bade for personresor och
godstransporter. Sweco presenterade olika mobilitetsatgarder och deltagarna fick lamna forslag pa
atgarder som sedan klassificerades. Klassificeringen gjordes i sex olika grupper baserat pa atgardens
sannolikhet att genomfdras samt dess inverkan for ett klimatneutralt Norra Ekeberga. Klassificeringen
inspirerades av TAIDA-processen, vilket star for Tracking-Analyzing-Imagine-Deciding-Acting.
Metoden kan anvandas for att fa arbetet med omvarldsanalys, trendspaning, scenarioplanering och
strategi att hanga ihop pa ett effektivt satt. Endast delar inom de forsta tva stegen (Tracking-
Analyzing) anvandes vid workshopen.

Mindre trolig
2 4 6
1 3 5
Trolig
Lag Medel Hog

Figur 16. Princip for klassificering av atgarder.

De sex olika grupperna i klassificeringen beskrivs enligt foljande,

1 — Baseline, detta kommer att ske och det paverkar inte s& mycket (beskriver den troliga
utvecklingen)

2 — Osaker och oviktig, mindre troligt utfall och lag paverkan (bortse fran dessa)
3 — Baseline, kommer att ske och med paverkan (beskriver den troliga utvecklingen)
4 — Bubblare, kan komma att ske och har paverkan (det som kan paverka framtiden)

5 — Drivare, kommer att ske och paverka mycket, driver utvecklingen (det som kommer att driva
utveckling/framtid)

6 — Jokrar, osakra men kan paverka mycket, svara att forhalla sig till (det som kan forandra framtiden)

Framst atgarder av typ 4, 5 och 6 ar intressanta att identifiera med potential att paverka riktningen i
framtiden, men aven atgarder i typ 3 ar viktiga att arbeta vidare med. Dessa atgarder kan Helsingborg
stad ha som grund i fortsatt arbete med planprogram och kommande detaljplaner.
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Tabell 4. Sammanstéllning av atgarder fran workshop.

2 4 6

Stort 6verskott av el-effekt som

Elva
vagar mojliggor laddning av alla lastbilar
Okad efterfrdgan pa hallbara
Stora satsningar pa Skanebanan transporter, betalningsviljan for tag
Okar
Maximera nyttjandet av industrispar Andrade normer nér det géller bilar
Test-arena for nya branslen, nya fordon, HH-forbindelse, fast Helsingborg-
I6sningar mm Helsingor forbindelse

Overgripande transportpolitik som vill
styra mot hallbarhet med skatter,
avgifter, forbud mm

Trygga och attraktiva miljéer fér gang och
cykel. Hog standard.

Inte gora det for latt att ta bilen

Bra och hogklassig kollektivtrafik (parkering och parkeringskostnad)

Grona/ hallbara resplaner, krav pd dem som
vill etablera sig i omradet, certifiering.
Okat fokus pa social hallbarhet och attraktiv
arbetsplats, mer service, gronytor, utegym
m.m.

1 3 5

Robotisering/automation, hur manga

Nattleveranser . . .
kommer jobba i omradet?

Okad elektrifiering, laddinfrastruktur

For att etablera sig behover verksamheten
vara med och finansiera mobilitetsldsningar
Arbetsplatsens faciliteter och tillgang till
mobilitetstjanster

Faktorer inom typ 3, med trolig sannolikhet och en medelstor paverkan, som identifierades var dels att
andelen personer som kommer vara anstallda inom omradet da logistik och lagerverksamheter foljer
trenden mot en mer automatiserad/robotiserad verksamhet. Aven foretagen som vill etablera sig pa
omradet bor vara med och finansiera mobilitetsatgarder och dven sjalva erbjuda mobilitetstjanster pa
arbetsplatsen.

Faktorer med mindre trolig sannolikhet och en medelstor paverkan som identifierades var elvagar,
stora satsningar och mer kapacitet pA Skanebanan, maximal utnyttjande av industrispar, att omradet
blir en arena for nya och innovativa lésningar for exempelvis nya branslen. Aven hdg standard och
trygghet pa gang och cykelvagar samt hogklassig kollektivtrafik har potential att paverka men det
finns utmaningar i omradets lage. Grona/héllbara resplaner eller nagot slags krav och certifieringar pa
foretag som etablerar sig pa platsen klassas ocksa inom denna kategori, samt aven okat fokus pa
social hallbarhet bor arbetas vidare med.

Av de faktorer som beddms ha en stor paverkan pa mojligheterna till klimatneutralitet bedoms de
flesta vara mindre sannolika, det handlar till stor del om riktningen samhallet i stort tar i framtiden
inom politik och teknikutveckling. Okad elektrifiering och en utbyggd laddinfrastruktur bedéms dock
vara sannolik och ha en stor paverkan. Det ar darfor viktigt att det inom Norra Ekeberga planeras och
mojliggors for laddinfrastruktur bade for godstransporter och persontransporter.
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4.3.3 Mobilitetsatgarder personresor

For personresor har atgarder identifierats utifran omvarldsbevakning och workshopen inom uppdraget

SWECO ﬁ

som kan ge goda forutsattningar fér hallbara resor. Atgarderna som foreslas far storst effekt i

kombination med varandra, inklusive de med lag bedomd effekt. Samtliga atgarder som redovisas har

beddémts kunna ge ett positivt bidrag mot ett klimatneutralt Norra Ekeberga. Atgéarderna finns

redovisade i tabellen nedan.

Tabell 5. Mojliga mobilitetsatgarder for hallbara personresor.

Atgérd

Beskrivning

Bedomd effekt

Samakning till och fran
arbete

Bilpool for tjansteresor

Resepolicy

Sjalvfinansierad parkering

Mobilitetshus eller samlad
parkering

Effektiv kollektivtrafik med
god regelbundenhet och
goda Oppettider

Utformning med god
tillganglighet till
kollektivtrafik

Autonoma
elfordon/sjalvkdérande
bussar

Cykelpool for tjansteresor
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Bilresor och parkering

Samakning har traditionellt sett haft ganska
laga effekter men med appar for att féra
samman individer har mojligheterna okat.

Okar nyttjandegraden péa fordon vilket &r
positivt ur resurshanseende. Ger aven
anstéllda en mojlighet att ta sig till arbetet utan
bil &ven om bil behdvs i tjansten.

Riktlinjer for hur anstéllda ska resa med syfte
att sakerstalla klimateffektiva resor.

Priset for parkeringsplatsen subventioneras ej
och aterspeglar darmed den verkliga
kostnaden.

Underlattar samnyttjande av parkeringsplatser
mellan verksamheter vilket leder till effektivare
resursutnyttjande. Minskar ocksa
attraktiviteten for bilresande nagot da farre
verksamheter far egna parkeringsplatser
utanfor sina entréer.

Kollektivtrafik

Genom att erbjuda ett palitligt och bekvamt
alternativ till bilakning kan fler valja att
anvéanda kollektivtrafik istallet for att kora sina
egna bilar. Detta kan bland annat framjas
genom byten vid stérre kollektivtrafiknoder for
effektivare fléden.

Genom att erbjuda ett palitligt och bekvamt
alternativ till bilakning kan fler vélja att
anvéanda kollektivtrafik istallet for att kora sina
egna bilar. Detta kan bland annat
astadkommas genom att prioritera
framkomlighet for kollektivtrafik i
rusningstrafik, exempelvis tidsbestamda
kollektivtrafikkorfalt.

| takt med att teknik och lagstiftning mognar
kan autonoma fordon bli en attraktiv 16sning.
Fordon utan forare ger billigare trafikering.

Cykel

En tjanst dar arbetsgivaren eller andra
organisationer tillhandahaller en pool av cyklar
for anstéllda eller medlemmar att anvénda vid
tjansteresor.

Lag

Medel

Medel

Hog

Medel

Medel

Medel

Medel

Lag
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Dusch och omkladningsrum

Cykelverkstad och arlig
service

Hogprioriterad och trygg
cykelinfrastruktur

Hog standard pa
cykelparkering,

Elcykel som forman

Beteendepaverkansatgarder

Subventionerade
kollektivtrafikkort

Realtidstavlor for

kollektivtrafiken

Gron resplan

Samordnad skiftgang

Atgard for att underlatta fér de anstallda att
pendla till och fran arbetet med cykel.

Tjanst som erbjuds de anstallda. Exempelvis
cykelmekaniker som kommer till arbetsplatsen
och servar och reparerar cyklar.

Gang- och cykelvagar med hog standard och
god trygghet alla dygnets timmar. |
korsningspunkter ska de oskyddade
trafikanternas framkomlighet prioriteras.
Sakerstall gang- och cykelinfrastruktur tidigt i
planarbetet.

Erbjuda cykelparkering med hég sékerhet mot
stéld, vaderskyddade och for olika typer av
cyklar. Laddmoéjligheter fér de med elcyklar.

De anstéllda erbjuds att kdpa cykel eller
elcykel via ett bruttoléneavdrag.

Mobility management

Uppmuntran till cykel och kollektivtrafik. Arlig
mobilitetspott, de anstallda far ett arligt
"mobilitetsbidrag” (jmf. Friskvardsbidrag)
istéllet for bilparkering. Pengarna kan
anvandas till serva cykel, ny cykel,
medlemskap i cykelpool eller for att aka
kollektivt.

Atgard som syftar till att f& fler att valja
kollektivtrafiken genom att gora det mer
ekonomiskt.

Visar aktuell information om ankomst- och
avgangstider.

En gron resplan ar en handlingsplan for att
gora resor inom ett foretag eller organisation
mer héllbara. Den kan omfatta bade
tjansteresor och resor till och fran arbetet.

Samverkan bland verksamheterna kring
skiftgang mojliggor for effektivare planering av
kollektivtrafik samt majlighet att minska
trafikvolym i rusningstrafik.

4.3.4 Mobilitetsatgarder godstransporter

For att uppna ett klimatneutralt verksamhetsomrade &r det &aven viktigt att godstransporterna ges
forutsattningar for hallbarhet. Féljande atgarder har identifierats utifrin omvarldsbevakning och

workshop.

Tabell 6. Mojliga mobilitetsatgarder for hallbara godstransporter.

SWECO ﬁ

Medel

Lag

Medel

Medel
Lag

Lag

Medel

Lag

HGg

Medel

Atgard Beskrivning Bedomd effekt
Samordnade Aktorer samarbetar for att transportera gods Medel
godstransporter och pa ett effektivare satt. Samlastningscentral for
samlastningscentral godstransporter till och frdn omradet.

Inrétta godspendlar Genom att inrétta godspendlar mellan stérre Lag

Sweco | Norra Ekeberga Helsingborg
Uppdragsnummer 30013240-018

Datum 2024-01-31 Ver 1.1

verksamhetsomraden/transportnoder,

27/63



Lokala leveranser med sma
hallbara fordon

Effektiv lastning och
lossning

Effektiv avfallshantering

Hoga miljokrav pa aktorer i
omradet

Utnyttja dagens alla timmar

Planering och styrning av
tunga vagtransporter

Utred majligheter till elvag

Maximera nyttjandet av
industrispar

Goda forutsattningar for nya
branslen och fordon

Framja etablering av aktorer
med jarnvagskrav eller
potential att nyttja
industrispar

4.4 Parkering

exempelvis mellan verksamhetsomrade och
kombiterminal/hamn, kan antalet enskilda
transporter minska nér fyllnadsgraden okar.

Sma fordon kan lattare drivas med el,
utnyttjas effektivare samt tar mindre plats.
Leder ocksa till mindre féroreningar i form av
partiklar och buller.

Minskar tiden som fordonet star stilla och
leder darmed till ett mer effektivt
resursutnyttjande.

Ett val samordnat upplagg for transport av
avfall frdn omradet kravs for att halla nere
klimatpaverkan.

Genom att stalla krav pa aktorer i omradet kan
Okad innovation och anvandning av
miljévanliga teknologier och lésningar framjas.

Underlattar samordnade transporter och
effektiva transportupplagg.

Genom att planera och styra tunga
vagtransporter s att vagnatet inte belastas i
rusningstrafik minskar risken for
trafikstockning och jamnare spridning av
transporter kan erhallas.

Hog potential men lag sannolikhet att detta blir
verklighet inom en dverskadlig framtid.
Sveriges enda pilotprojekt pausat av
Trafikverket 2023. Bor dock bevakas fortsatt.

Overflyttning av gods till jarnvag hor till de
omraden som har storst potential till att
minska koldioxidutslappen fran
transportsektorn.

Drivmedelsstationer for alternativa branslen, i
synnerhet el-laddstationer med hég kapacitet
(men aven biogas och vatgas), ar viktigt for att
halla nere de klimatpaverkande utslappen fran
omradet. Prioritera hallbara I6sningar och
forlagg dessa till attraktiva lagen.

Genom att framja etablering av aktérer med
krav pa jarnvag eller hog potential att nyttja
jarnvag skapas goda forutsattningar redan
fran borjan for ett transporteffektivt
verksamhetsomrade. Det skapas dven goda
forutsattningar for hdgre kapacitetsutnyttjande
av jarnvag samt mojligheter till
transportsynergier.

SWECO ﬁ

Lag

Lag
Lag
Medel

Lag

Lag

Hog

Medel

Hog

Enligt Boverket (2023) ar tillgdngen pa parkeringsplatser en av de faktorer som har storst betydelse
for val av transportmedel och for resmonstret. Det innebar att det finns stora mdjligheter att anvanda
parkering som ett styrmedel for hallbar stadsutveckling. Genom att styra tillgang och narheten till
bilparkering, samt parkeringsavgifter, kan andra trafikslag framsta som attraktivare val for transporter.
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4.4.1 Parkeringstal

Helsingborgs mobilitetsnorm antogs 2022 av Kommunfullméktige. Normen har olika parkeringstal
beroende pa lage i kommunen. Norra Ekeberga ar beldget i zon 4 enligt normen och ar darmed i den
yttersta zonen. Verksamheterna inom planomradet bedéms falla under kategorin "industri/lager” vilket
innebar parkeringstal enligt Tabell 7.

Vid lager finns det enligt mobilitetsnormen mdjlighet att ersatta 10 bilplatser med en uppstallningsplats
for lastbil, om verksamheten anser sig ha mer nytta av detta. Minst hélften av platserna enligt norm
ska finnas, men darutéver kan bilplatserna ersattas med uppstélliningsplatser for lastbilar.

Tabell 7. Parkeringstal géllande for Norra Ekeberga, dvs zon 4 och industri/lager

Parkeringstal Cykelplatser Bilplatser

Industri och lager 5 per 1000 m2 BTA 12 per 1000 m2 BTA

Med en BTA pa cirka 15,5 hektar (se kapitel 0 for uppskattning av BTA) for hela planomradet ar
bilparkeringsplatsbehovet cirka 1900 platser och cykelparkeringsbehovet cirka 800 platser. Avdrag
kan goras vid inforande av mobilitetsatgarder, vilket kan ge avdrag med upp till 15 %, vilket hade
reducerat parkeringsbehovet till cirka 1600 bilplatser. For cykelplatser kan ingen reducering goras.
Det beraknade parkeringsbehovet med 1600 bilplatser och 800 cykelplatser &r manga platser med
hansyn till att omradet pa sikt forvantas skapa cirka 2000 arbetsplatser vid full utbyggnad.

Berakning av ett mer detaljerat parkeringsbehov bor goras i ett senare skede nar ytor och BTA har
tagits fram pa en mer detaljerad niva. Hansyn bor dven tas till hur manga som forvantas arbeta inom
omradet, till exempel om omradet till stor del kommer vara automatiserat och darmed inte ha samma
parkeringsbehov som liknande omraden med fler anstéllda.

4.4.2 Cykelparkering

Parkering for cyklar ska vara placerad nara entréer och malpunkter och hdga krav stalls pa
cykelparkeringens standard. Hog standard innebar att det ska finnas mojlighet att Iasa fast cyklarna i
ramen och parkeringen ska vara vaderskyddad. Utrymme ska &ven finnas for extra platskravande
cyklar, s& som lastcyklar. Det ar aven viktigt att cykelparkeringen ska kdnnas som en trygg plats att
vistas pa. Bra belysning okar trygghet och sékerhet.

4.4.3 Bilparkering

Parkering for bilar kan losas genom markparkering pa varje fastighet eller i ett gemensamt
parkeringshus. | mobilitetsnormen star det att staden stravar efter att minimera markytan for
bilparkering och vara kostnads- och yteffektiva och i storsta méjliga man ge mojlighet till
samutnyttjande. Exempel pa kostnad att ordna parkeringsplats for bilar visas i Tabell 8. Exemplet ar
taget fran Malmo stad men ger en indikation pa skillnader i kostnad for olika typer av
parkeringslosningar.

Tabell 8. Kostnader att ordna bilplats pa olika satt (i Malmo 2017, Kélla: "Policy och norm fér parkering och mobilitet i Malmo”)

Typ av parkering Anlaggningskostnad Arlig anlaggningskostnad,
med ranta och avskrivning

Markparkering 25 000 kr 140 kr/mén

Parkeringshus 200 000 kr 1 200 kr/mén
Kallargarage, kallarplan -1 300 000 kr 1 850 kr/mén
Kallargarage, kallarplan -2 380 000 kr 2 500 kr/man

For Norra Ekeberga bedéms markparkering eller parkerings/mobilitetshus vara aktuellt.
Markparkering ar ekonomiskt fordelaktigt, sarskilt pa ett omrade som Norra Ekeberga dar det redan
kommer finnas mycket yta for transport och uppstallningsplatser i och med omradets funktion inom
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logistik och lager. Fordelen med samlad parkering &ar att platserna kan samutnyttjas om anspraket pa
dem sker pa olika tider. For Norra Ekeberga ar det samnyttjande med djur- och lekparken som kan bl
aktuellt. Verksamheterna inom omradet bedéms komma ha liknande arbetstider och darmed inte ha
nagon storre grad av samnyttjande.

Helsingborgs mobilitetsnorm anger inte ndgot maximalt gangavstand for avstand mellan
parkeringsplats och arbetsplats. For Malmo stad géller maximalt 800 meter mellan parkeringsplats
och arbete och for Goteborgs stad géller maximalt 700 meter. Samma riktvarde omkring 700-800
meter beddms vara rimligt &ven for Norra Ekeberga. Utover detta tillkommer parkeringsplatser for
rorelsehindrade som ska vara lokaliserade hogst 25 meter fran tillgangliga och anvandbara entréer.

Planomradets utbredning ar nastan 2 kilometer i nord-sydlig riktning och drygt 700 meter i vast-0stlig
riktning i den norra delen och 300 meter i den stdra delen. Det ar darmed ett stort omrade att tacka
in. Ett alternativ ar att skapa en samlad parkering och mobilitetshus i centrum av planomradet, som
kan fungera som en lokal mobilitetshubb fér Norra Ekeberga med, férutom parkeringsplatser,
mojligheter till delade mobilitetslésningar sa som bilpool och hyrcyklar. Detta kan kompletteras vid
behov av markparkeringsplatser for de fastigheter inom planomradet som ligger langst ifran
mobilitetshubben (de nordligaste och sydligaste delarna). Den samlade parkeringen kan da ocksa
samutnyttjas med djur- och lekparkens parkeringsbehov.

Om parkerings/mobilitetshus ska anvandas som parkeringslosning ar det viktigt att det redan fran
borjan satts villkor for detta. Markparkering kan till exempel inga i en tillfallig 16sning, exempelvis
under tiden ett utbyggnadsomrade vaxer fram i olika etapper. D& &r det viktigt att inte vanja pendlare
och andra besokare vid tillfalliga eller avgiftsfria [6sningar som grundlagger fér ett vaneresande med
bil.
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5.1 Trafikfloden nuldge och jamforelsealternativ 2040

For att forsta nulaget runt exploateringsomradet har trafikmétningar tagits fram runt omradet Norra

Ekeberga. Placeringen av dessa redovisas i Figur 17 och data i Tabell 9.

R

Exeberga

Lundsgird

Figur 17. Trafikmétningars placering i karta.

qied '-fé@‘ﬂ
-l 2
azatiil 0 ‘f‘?ﬁiga
asiale VE=eomy
PR - N
- = - _ :.\E“‘xig’
¥ T aidiil, daene
“ﬁs Bxed BREARR \aqegn
fggy L8182 == e
2ady R 'R 1 el v | Y 7
1 "‘JJ.}:H LW ,-«_-'\3 5

Tabell 9. Fyra trafikmatningar i omrédet runt Norra Ekeberga redovisat for varje riktning. Kalla: Trafikverket och Helsingborg

stad.
Nr  Plats Riktning Matar AvDT Foérmiddagens Eftermiddagens
maxtimme maxtimme
(fordon/dygn) (fordon/timme) (fordon/timme)

1 Rosenlundsvégen Soder 2016 736 88 101

1 Rosenlundsvégen Norr 2016 736 60 98

2 Rausvagen Soder 2020 2462 135 333

2 Rausvagen Norr 2020 2366 231 205

3 Paarpsvagen Oster 2020 2534 118 361

3 Paarpsvagen Vaster 2020 2339 271 187

4 Ekebergavagen Soder 2020 767 61 92

4 Ekebergavagen Norr 2020 798 96 64

Utifran trafikmatningarna har andelen svangrorelser i varje korsningspunkt tagits fram for
formiddagens och eftermiddagens maxtimme. Dessa behdvs fér kapacitetsberdkningarna. Vissa av
trafikmatningarnas matar ar under oktober 2020, d& coronapandemin hade utbrutit. | brist pa battre
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data samt att det bedoms ha marginell effekt pa berért omrade sa anvands dessa trafikmatningar.
Trafikméatningarna antas galla for nulaget.

For att se vilka effekter som det studerade exploateringsomradet for med sig i ett utredningsalternativ
behover ett jAmforelsealternativ tas fram. | jamforelsealternativet réknas trafikmétningar upp till
prognosar 2040 efter Trafikverkets upprékningstal for Skane lan. Personbilar réknas upp med 1,38
procent per ar och tunga fordon med 1,72 procent per ar. Trafikfloden for jamforelsealternativet visas i
Figur 18.
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Figur 18. Framtida trafikfloden med andel tung trafik for jamforelsealternativet 2040.

5.2 Trafikalstring

For att bedéma alstringen av trafik som genereras av Norra Ekeberga har tva olika metoder anvants
for att uppskatta ett intervall hur manga trafikrérelser som det skulle kunna handla om. Metoderna ar
genom Trafikverkets trafikalstringsverktyg samt bedémningar baserat pa trafikmatningar fran liknande
industriomraden.

Enligt planansokan kan omradet inledningsvis omfatta 300-500 arbetsplatser som slutligen ska bli
minst 1000 men mer sannolikt uppemot 2000 arbetsplatser. Med detta som utgadngspunkt i
Trafikverkets trafikalstringsverktyg har alstring fér motorfordon tagits fram for olika kategorier av
verksamheter, se Tabell 10.

Tabell 10. Berdknad trafikalstring i maxtimme fran motorfordon i Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Bilresor per Antal bilresor i maxtimme (fordon / timme)

vardagsdygn . . . .

och anstalld 10% av vardagsdygn for varje kategori beroende pa antal

anstallda

Antal anstéllda 300 st 500 st 1000 st 2000 st
Smaindustri/ hantverkare 5,0 149 fit 249 fit 498 fit 995 fit
Kontor 2,1 64 fit 106 fit 212 fht 424 flt
Stdrre industri 2,0 61 fit 102 fit 204 it 408 flt
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Norra Ekeberga bedéms frAmst kunna likstallas med stdrre industri och kontor men med visst inslag
av annan typ av verksamhet som lager och logistik. Smaindustri/hantverkare kan till viss del ocksa
forekomma men beddms vara i 1ag omfattning vilket gor att den kategorin bortses ifran.

Andra metoden for att bedéma niva pa trafikalstring &r genom att studera att omraden som Norra
Ekeberga kan liknas vid lager och logistikverksamheter, som Tostarp industriomrade i Helsingborg
och DSVs etablering i Landskrona. Pa bada dessa platser finns tillgang till trafikmatningar som ger
data pa hur mycket trafik som de befintliga omradena alstrar.

For Norra Ekeberga finns osékerheter i hur stort planomradet kommer bli och hur stor
exploateringsgraden till antal BTA (bruttoarea) blir. Darmed har tva olika nivaer kontrollerats.
Planomradet kvartersmark antas till 44,4 hektar och exploateringsgraden kan variera mellan 35
procent till 50 procent. Tostarp industriomrade ligger idag pa cirka 35 procent exploateringsgrad och i
underlaget for planprogrammet for Norra Ekeberga ndmns en "hég exploateringsgrad” som antas
kunna uppga till 50 procent. Appliceras samma alstringsnivaer frAn exempelomradena pa omradet
Norra Ekeberga erhdlls foljande varden i Tabell 11.

Tabell 11. Bedomd trafikalstring i maxtimme (fordon per timme) och dygn (fordon per dygn) for Norra Ekeberga utifran liknande
industriomradens alstringstal och exploateringsgrad.

Norra Ekeberga med Alstringstal fran Alstringstal fr&n
planomrade 44,4 hektar
Tostarp Landskrona (DSV)

Antagen exploateringsgrad 35% 50% 35% 50%

Uppskattad BTA i hektar 15,5 22,2 15,5 22,2

Foérmiddag maxtimme alstring 270 fhit 390 f/t 340 f/t 490 f/t

Eftermiddag maxtimme alstring 390 f/t 560 f/t 470 fit 660 f/t

Dygn alstring 2900 f/d 4150 f/d 2500 f/d 3550 f/d

Utifran data fran liknande omraden ar bedémningen att 50 procent &r hogt raknat och kan férekomma
pa enskilda tomter men 6versiktligt pa ett storre omrade ar det troliga att det hamnar mer runt
Tostarps exploateringsgrad pa 35 procent.

Andelen tung trafik baseras helt pa trafikmatningar fran Tostarp dar den &r cirka 30 procent under ett
dygn och sjunker i maxtimmarna till cirka 20 procent.

Sammanfattningsvis ger trafikalstringsverktyget fér 2000 anstéllda i verksamhetskategorierna kontor
och storre industri cirka 410-430 fordonsresor i maxtimme och liknande exempelomraden cirka 300 till
500 fordonsresor i maxtimmen. Antal fordon under maxtimmen antas motsvara 10 procent av
trafikflodet pa ett vardagsdygn. Utifran att mycket fokus i projektet 1aggs pa klimatneutralitet dar
transporter till fastigheter kan ske pa jarnvag samt att det utreds kring andra typer av
mobilitetslosningar har ett scenario med klimatperspektiv tagits fram. Scenario klimat innehaller
ytterligare en lagre trafikvolym och ar uppskattad. Dessa scenarier med antalet motorfordon
sammanstélls i Tabell 12.

Tabell 12. Sammanstélining av scenarierna for trafikalstring motorfordon.

Scenarier Antal fordon i maxtimme  Antal fordon per dygn
(Andel tung trafik) (Andel tung trafik)
Scenario hdg 500 (20%) 5000 (30%)
Scenario lag 300 (20%) 3000 (30%)
Scenario klimat 200 (20%) 2000 (30%)
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5.3 Fordelning av trafiken

For att bedéma hur den tillkommande trafiken fran Norra Ekeberga foérdelar sig pa omkringliggande
vagnatet har resvaneundersokningen fran 2018 anvénts for antagande kopplat till biltrafik. For
lastbilstrafiken har Helsingborg stads trafikmodell i Visum anvéants som stdd.

Personbilstrafik

For att fa en bild av hur personbilstrafiken tar sig till och frAn Norra Ekeberga har arbetsresor med bil
studerats i resvaneundersokningen. Arbetsresor inom kommun samt inpendling fran andra kommuner
har kontrollerats.

Foéljande resultat av resvaneundersokningen har anvants

e 42 procent av arbetsresor med bil som sker genom inpendling
e 58 procent av arbetsresor med bil som sker inom kommunen

For inpendling har samtliga arbetsresor med bil till kommunen studerats. Med hansyn till resans
startkommun har antagande gjorts om vald fardvag.

For arbetsresor inom kommunen har resor mellan olika Stratum kontrollerats. Resor till Stratum
Helsingborg -Sydostra staden har antagits vara representativ for Norra Ekeberga. Utifran resornas
startpunkt har antagande gjorts om vald fardvag, se Tabell 13.

Tabell 13. Antagen fordelning av personbilsresor till och fran Norra Ekeberga.

Plats Arbetsresor inom kommun Arbetsresor inpendling Totalt
Rausvagen norrut 3% 25% 12%
P&arpsvagen vasterut 46% 16% 34%
Rausvagen soderut 51% 59% 54%

Lastbilstrafik

For lastbilstrafiken finns begréansat med information kring hur den fordelar sig pa vagnatet idag. For
att f& nagot stod i bedémningen har Helsingborg stads trafikmodell i Visum anvants. Hur
lastbilstrafiken tar sig till och fran andra industriomraden i Helsingborg har kontrollerats. Féljande
omraden har studerats:x Tostarp industriomrade, Langeberga industriomrade, Véla industriomrade
och Attekulla industriomréde. 40 procent av lastbilstrafik har i modellen start- eller malpunkt i staden/
hamnen och 60 procent av trafiken har start- eller malpunkt utanfér kommunen, se Tabell 14.

Tabell 14. Antagande férdelning av lastbilsresor till och fran Norra Ekeberga.

Plats Lastbilstrafik
Rausvagen norrut 2%
P&arpsvagen vasterut 23%
Rausvagen soderut 75%

5.4 Kapacitet i korsningspunkter

Vid berékning av kapacitet i anslutningspunkten till Norra Ekeberga har inledningsvis en utfart testats
for att se om kapaciteten ar tillracklig. Anslutningspunkten kopplar ut mot Rausvagen. Nivan pa
trafikalstringen fran Norra Ekeberga antas vara 500 fordon i maxtimmarna enligt scenario hog i kapitel
0. Den hogre nivan pa alstring valjs for att utreda konsekvenserna av ett tankbart maxscenario.
Trafiksituationen som studeras &r for prognosaret 2040. Riktningsférdelningen for den alstrade
trafiken antas vara att 75 procent kor till Norra Ekeberga under férmiddagens maxtimme och 25
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procent lamnar. Under eftermiddagens maxtimme ar riktningsfordelningen omvéand.
Riktningsférdelningen ar baserad pa trafikmatningar for Tostarp och andra industriomraden.

Kapaciteten har ocksa kontrollerats for korsningen mellan Rausvagen och Paarpsvagen som ligger
direkt séder om planomradet. Bade maxtimmen under formiddag och eftermiddagen har studerats.
Kapacitetsberékningarna sker i Capcal och redovisas i form av belastningsgrader som beréknas
genom:

Belastningsgrad = Trafikfléde under maxtimme / Berdknad kapacitet under maxtimme

Riktlinjen ar enligt Trafikverket att belastningsgrader inte bor dverskrida gransvardet 0,6 for att
uppratthalla en god standard for en trevagskorsning. Belastningsrader mellan 0,6 och 0,8 kan
accepteras i undantagsfall.

Korsningen mellan Rausvagen och Norra Ekeberga

Korsningen mellan Rausvagen och Norra Ekeberga har antagits vara en trevagskorsning med
separat vanstersvangsfalt for trafik som ska till Norra Ekeberga fran Rausvagen soderifran.
Vanstersvangsfaltet har valts av trafiksakerhetsskal da risken fér upphinnandeolyckor ar stor vid héga
hastigheter som 70 km/tim pa Rausvéagen. | Figur 19 visas en principiell bild éver korsningspunkten.

Rausvagen N

Norra Ekeberga

Rausvagen S

Figur 19. Princip 6ver trevagskorsningen mellan planomradet Norra Ekeberga och Rausvagen.

Eftersom korsningspunkten inte finns idag har enbart utredningsalternativet studerats.
Fordonsrorelser och andelen tung trafik for varje tillfart har tagits fram. P& Rausvagen har trafiken
raknats upp efter Trafikverkets upprakningstal for att sedan lagga pa den tillkommande trafiken for
Norra Ekeberga efter alstringsnivan scenario hog, se Tabell 15.

Tabell 15. Fordonsrorelser under maxtimme. Andel tung trafik anges inom parentes.

Utredningsalternativ 2040
Stracka Svangrorelse Férmiddag maxtimme Eftermiddag maxtimme
Rausvagen N Rakt fram 170 (10%) 170 (10%)
Hoger 40 (10%) 30 (10%)
Norra Ekeberga Vanster 15 (20%) 40 (20%)
Hoger 110 (20%) 340 (20%)
Rausvagen S Vanster 340 (20%) 220 (20%)
Rakt fram 90 (20%) 100 (20%)

Utifran fordonsrérelserna har berakningar gjorts i Capcal, se Tabell 16.

Tabell 16. Bedomda belastningsgrader fér maxtimme, avrundade uppét till narmsta 5-tal.

Utredningsalternativ 2040

Formiddag Eftermiddag
maxtimme maxtimme
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Rausvagen N 0,15 0,15
Norra Ekeberga 0,20 0,50
Rausvagen S, vanstersvang 0,40 0,15
Rausvégen S, rakt fram 0,05 0,15

Korsningen erbjuder en god serviceniva bade under formiddagens och eftermiddagens maxtimme
med enbart en utfart och en alstringsniva efter scenario hog. Darfér gors inga ytterligare berakningar.
Vid fler utfarter kommer belastningsnivaerna sjunka.

Korsningen mellan Rausvagen och Paarpsvagen

Den intilliggande korsningen mellan Rausvéagen och Paarpsvéagen har ocksa studerats for att se vilka
konsekvenser det tilkommande exploateringsomradet kan ha pa kapaciteten i korsningspunkten. En
principiell bild dver korsningen ses i Figur 20.

Rausvagen N

Paarpsvagen

Rausvagen S

Figur 20. Princip dver trevagskorsningen mellan Rausvagen och Paarpsvagen. Namnsattning pa vaglankar som
belastningsgrader beskrivs fér i kommande tabeller.

Fordonsrorelser har tagits fram for olika scenarier. En trafiksituation efter trafikmétningar, kallad
nulage. Ett jAmforelsealternativ med framtida trafiksituation utan att Norra Ekeberga ar utbyggt dar
trafikfloden &r uppréknade efter Trafikverkets trafiktillvaxttal for prognosar 2040. Sen ett
utredningsalternativ som utgar fran jamforelsealternativet men dar Norra Ekeberga laggs pa efter
alstringsnivan scenario hég. Fordonsrorelser for varje tillfart och scenario sammanstélls for
formiddagens maxtimme i Tabell 17 och eftermiddagens maxtimme i Tabell 18.

Tabell 17. Fordonsrorelser under férmiddagens maxtimme. Andel tung trafik anges inom parentes.

Nulage Jamforelsealternativ | Utredningsalternativ
) o 2040 2040

Stracka Svangrorelse Formiddag Formiddag Formiddag
maxtimme maxtimme maxtimme
Rausvagen N Rakt fram 40 (13%) 50 (13%) 120 (15%)
Hoger 90 (13%) 120 (13%) 160 (15%)
P&arpsvagen Vanster 25 (12%) 30 (12%) 150 (15%)
Hoger 90 (12%) 130 (12%) 130 (15%)
Rausvagen S Vanster 190 (13%) 250 (13%) 250 (15%)
Rakt fram 50 (13%) 60 (13%) 280 (15%)

Tabell 18. Fordonsroérelser under eftermiddagens maxtimme. Andel tung trafik anges inom parentes.

Nulége Jamforelsealternativ | Utredningsalternativ
. L 2040 2040
SIS SRR Eftermiddag Eftermiddag Eftermiddag
maxtimme maxtimme maxtimme
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Rausvagen N Rakt fram 50 (13%) 60 (13%) 290 (15%)
Hoger 70 (13%) 100 (13%) 220 (15%)
Paarpsvagen Vanster 70 (12%) 100 (12%) 140 (15%)
Hoger 290 (12%) 380 (12%) 380 (15%)
Rausvagen S Véanster 120 (13%) 160 (13%) 160 (15%)
Rakt fram 80 (13%) 110 (13%) 180 (15%)

Utifran fordonsrérelserna har beréakningar gjorts i Capcal, se Tabell 19.

Tabell 19. Beraknade belastningsgrader for maxtimme, avrundade uppat till narmsta 5-tal.

Nulége Jamforelsealternativ Utredningsalternativ
2040 2040

Formiddag Eftermiddag Formiddag Eftermiddag Formiddag Eftermiddag
maxtimme maxtimme maxtimme maxtimme maxtimme maxtimme

Rausvéagen N 0,10 0,10 0,10 0,10 0,20 0,30
Paarpsvagen 0,20 0,50 0,25 1,20
Rausvagen S 0,25 0,20 0,35 0,25 0,50 0,40

Utifran resultaten i Tabell 19 ses det att korsningen erbjuder god serviceniva for nulaget bade under
formiddagens och eftermiddagens maxtimmar. Jamférelsealternativet visar att &ven utan Norra
Ekeberga utbyggt sa erhaller Paarpsvagen en hog belastningsgrad pa eftermiddagens maxtimme
som erbjuder mindre god standard vilket innebar att korsningen inte har kapacitet for trafik fran
exploateringar med nuvarande utformning med stopplikt.

Med den tillkommande trafiken fran Norra Ekeberga klarar korsningen inte av att hantera all trafik.
Detta drabbar Paarpsvagen som har svart att komma ut p& grund av all trafik pA Rausvagen och till
foljd av detta vaxer kon pa Paarpsvagen i snabbare takt &n den avvecklas.

Vilken utformning korsningspunkten Rausvéagen/ Paarpsvagen ska ha behéver darfor utredas vidare.

5.5 Trafikmodell: Jamforelse med och utan
exploatering | Norra Ekeberga

Trafikanalysen ar genomford i Helsingborg stads trafikmodell i Visum. | trafikmodellen har prognoséar
2040 studerats dar exploateringen for Norra Ekeberga ar det enda som skiljer sig mellan tva
scenarier. Exploateringen star for en trafikalstring i trafikmodellen pa cirka 2350 fordonsresor per
dygn vilket ar inom det intervall dar trafikalstringen bedéms kunna hamna fran kapitel 5.1.2. Dar
bedomdes det att trafikalstringen kan hamna mellan scenario klimat p& 2000 fordon per dygn till
scenario lag pa 3000 fordon per dygn. Trafikanalysen visar vilka vagval som Norra Ekeberga valjer i
trafikmodellen samt vilka andra effekter denna tillkommande trafik har pa 6vrig trafik, se Figur 21.
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Figur 21. Skillnadsbild mellan med och utan exploatering vid Norra Ekeberga for prognosar 2040. Visar vilket vagval som Norra
Ekeberga gor i transportsystemet samt andra effekter av den tillkommande trafiken. Réda siffror visar pa en trafikokning och
grona siffror pa ett minskat trafikflode, redovisat p& dygnsniva.

Resultatet visar att den tillkommande trafiken framst véljer véagen sdderut mot trafikplats Helsingborg
sOdra. En viss trafikokning sker ocksa pa Paarpsvagen mot Langebergavagen for att komma till
Osterleden. Trafikokningen i trafikplats Helsingborg sddra fér med sig ett &ndrat vagval for vissa i
Paarp som hellre tar sig in via trafikplats Vasatorp vilket ses som ett minskat trafikflode i Figur 21.

Ytterligare troghet finns i vagnatet vid sparoverfarten p4 Rausvéagen vid Skanebanan som
trafikmodellen inte tar hansyn till. Detta leder troligtvis till ndgot hogre trafikflode som tar andra vagar,
troligtvis mot Paarpsvagen. Dessutom kan det tankas att det kommer vara en del av dessa som &ven
kor via Langebergavagen. Trafikmodellen visar inte pa nagon 6kning av trafikflodet vid
Langebergavagen men det bedoms dnda som troligt att en 6kning kommer att ske dar vilket ocksa
innebar en 6kad mangd trafik i trafikplats Vasatorp.

5.6 Trafikmodell: Ny bro 6ver E6 till Langebergavagen

En analys &r gjord dar en ny koppling éver E6 i form av en bro har studerats i trafikmodellen mellan
Rausvagen och Langebergavagen. Vid en forsta analys gick broanslutningen direkt mot Rausvagen
vilket fick som effekt att en del fran Paarp sag det som en genomfartsvag mot Osterleden istéllet for
att &ka via trafikplats Helsingborg sodra, trafikplats Attekulla och sen Osterleden. Nar bron fick en
anslutningspunkt langre sdderut férsvann en del av denna genomfartstrafik och nu fungerar
brokopplingen framférallt som en lokal anslutningspunkt for omradet Norra Ekeberga mot
Langebergavéagen. Bron tar till viss del 6ver den funktion som Paarpsvagen fyller idag, vilket visas i
Figur 22.
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Figur 22. Skillnadsbild i trafikflode pa dygnsniva med och utan koppling 6ver E6 frdn Rausvagen till LAngebergavagen for
prognosar 2040.

| denna trafikanalys kan det vara tankbart att mer trafik som ska norrut tar Langebergavéagen och
genom Bruces skog mot trafikplats Vasatorp an vad trafikmodellen visar.

5.7 Trafikfloden utredningsalternativ 2040

Trafikfloden for prognosar 2040 runt omradet vid Norra Ekeberga kan uppskattas med olika metoder.
Eftersom osakerheten ar hdg och det &r i ett tidigt skede har tva olika metoder valts att redovisa med
varsitt scenario.

Forsta metoden har inneburit att trafikfloden fran trafikméatningar i naromradet vid Norra Ekeberga har
raknats upp enligt Trafikverkets trafikupprakningstal till prognosar 2040. Darefter har, genom
alstringsberakningarna i kapitel 5.1.2, olika nivaer pa tankbar trafikalstring tagits fram och lagts ut i
vagnatet efter den fordelning som antagits i kapitel 5.1.3. Scenariot som redovisas ar det scenario
som kapacitetsberakningar dven bygger pa, det vill siga scenario hog med en trafikalstring p& 5000
fordon/dygn. Trafikfloden pa vardagsdygn och tung andel redovisas i Figur 23.
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Figur 23. Trafikfloden uppskattat for prognosar 2040 i omradet med utbyggt N. Ekeberga for scenario hog. Andel tung trafik
presenteras i procenttal.

Andra metoden har varit att anvanda Helsingborgs stads trafikmodell i Visum. Trafikalstringen for
zonen Norra Ekeberga for prognosar 2040 ligger pa cirka 2350 resor/dygn. Det ar inom det intervall
som beraknats fram i trafikalstringen fér omradet nagot hégre &n scenario klimat. Darfor anvandes
fortsatt den trafikalstringen som lag i modellen men kopplingen ut fran zonen justerades till att hamna
vid anslutningspunkten in i omradet Norra Ekeberga. | detta scenario ingar aven brokopplingen éver
till LAngebergavagen. Trafikfloden pa vardagsdygn samt antal tunga fordon redovisas i Figur 24.
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Figur 24. Trafikfloden pa dygnsniva for prognosar 2040 i Helsingborgs trafikmodell dér Norra Ekeberga ingér samt dven en
koppling 6ver E6 i form av en bro. Blaa siffror &r totalt trafikflode och réda siffror &r antal tunga fordon.
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6.1 FoOrutsattningar

Langs Sk&nebanan finns Paarps driftplats och Attekullas driftplats, daremellan finns idag enkelsparig
linje se Figur 25. En ny anslutning mot nytt industrispar ansluts mot nagon av driftplatserna och ej pa
linjen. Tva alternativ har utretts, alternativ med anslutning mot Paarp driftplats som kallas UA Paarp
och alternativ med anslutning mot Attekulla driftplats som kallas UA Vaster med bro.

BDL 904 m BDL 933" @®mgrarp (Mor)

felsingborgs central (b)Y,  Hb-Hbgb [ E6 | Ap-(Hbgb)
; \
Helsingborg &% BpL 903 B8
N Hbgb . —~®Paarp (Paa)

0"
Helsingb dsbangard (Hbgb)N—=@-( .
elsingborgs godsbangard (Hbgb) 'Ktt/ekuila (Atk) =

\ ’\J Bafslov

.‘Gantofta (Gan)

Figur 25. Transportslagsévergripande karta, som redovisar bland annat driftsplats Attekulla och driftsplats P&arp. (Trafikverket
2023, Publikationsnummer 2023:197)

Norrut fran Paarpsvagen foljer industrisparet samma sparlage for bada utredningsalternativen, UA
Paarp och UA Vaster med bro. Industrisparet ar placerat i plan mestadels langs E6an och profil ar
anpassad till markniva. Langs industrisparet ar det mojligt att lagga korta stickspar och aven
motesspar som mojliggor koppling av tdg och lokmanovrering, redovisas i Figur 26. Se dven
profilritning i bilagorna. Det finns med féreslagen profil for industrisparet inga problem med
hojdsattning for kringliggande gator utan sticksparen kan i stora drag anslutas till fastigheterna i
befintlig markhojd. Sticksparen i planritningarna i 7.2.4 ar schematiskt utritade och behover studeras
mer i detalj i kommande skeden. Fér Etapp | behover industrisparet avslutas i hojd med den befintliga
gang och cykelbron 6ver vag E6. Industrisparets strackning norrut redovisas i Figur 26 och visar en
slutlig etapp som avslutas med respektavstand ifran befintlig fastighet norr om (Vasatorps golfbana) .
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Figur 26. Placering av industrispar norr om Paarpsvagen
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6.2 UA Paarp

Industrisparet i detta utredningsalternativ stracker sig langs med E6an och svanger sedan av langs
med Skanebanan for att sedan ansluta mot Paarp driftplats, vilket kraver ett ca 2 km langt industrispar
langs Skanebanan. Vaxeln som ansluter industrisparet till SkAnebanan kommer ansluta direkt mot
Skanebanans normalhuvudspar. Placeringen av vaxel blir &ven i kurva, vilket ar en dyrare och mer
komplicerad vaxel jamtemot véxel i rakspar. Vaxeln in mot nytt industrispar kommer ansluta direkt mot
Skanebanan. Figur 27 visar industrisparet langst E6an men inte hela véagen in till driftplats Paarp dar
anslutningen ar placerad.

Figur 27. Utredningsalternativ "Paarp”

Korning till och fran industrisparet kommer paverka trafikeringen pa normalhuvudsparet for
Skanebanan i Paarp. Om det finns kapacitet pa skanebanan for detta har inte utretts inom ramen for
denna utredning. Om tdgen kommer vasterifran dvs. fran Ramldsa rangerbangard kommer taget vara
tvunget att backa in pa industrisparet, vilket inte ar optimalt.

Tva plankorsningar inne i Paarp med Valluvsvagen och Vedelovsvagen behover stangas eller byggas
om for att korsa dubbelspar.

Befintligt industrispar mot Langeberga blir oférandrad mot befintlig anlaggning.
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6.3 UA Vaster med bro

Industrisparet stracker sig inte langs E6an hela vagen soderut da en rimlig anslutning och kurva ska
g6ras mot ny bro 6ver E6an. Ny jarnvagsbro kravs 6ver motorvagen, med minst 15 m avstand fran
befintlig jarnvagsbro beroende pa vilket alternativ som valjs. Alternativ med narmare placering mot E6
ar med mindre radie (R=200 m), och redovisas i Figur 28.

Figur 28. Utredningsalternativ "Vaster med bro”

Nar ny anslutning gérs in mot Attekulla driftplats behévs ombyggnation goras av befintlig vaxel mot
Langeberga. Ombyggnation av befintlig vaxel ar till fordel bade for majligheten att ansluta industrispar
till Norra Ekeberga men dven om det i framtiden kommer kdras mer tag till LAngeberga.

Inne pa Attekulla driftplats finns tva alternativ av anslutning mot industrisparen. Direkt mot
normalhuvudsparet pd Skanebanan eller alternativ mot nytt spar 3.

Alternativet med direktanslutning mot Skanebanan kommer paverka ovrig trafikering d& korning till
och fran spar 1 eller 2 kommer ske genom att belagga normalhuvudsparet for Skadnebanan och
paverka forbipasserande tag. Alternativ med direkt anslutning redovisas i Figur 29. | Figur 29 ar nytt
industrispar det dvre sparet som stracker sig hoger i bild.
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Figur 29. Anslutning av industrispar direkt till Skanebanan

Alternativet med anslutning mot nytt spar 3 ar till en stor fordel da korning till och fran industrisparen
sker fran spar 3 och kan fa korbesked direkt fran spar 3, vilket innebar minst paverkan av
trafikeringen pa normalhuvudsparet p& Skanebanan. Utredningen har utgatt fran forslag av nytt spar
daterat 2022-10-04. Detta alternativ kraver en stérre ombyggnation av Attekulla driftplats for spar 3,
redovisat i Figur 30. | Figur 30 ar nytt industrispar det évre sparet som stracker sig hoger i bild.
Industrispar ansluts till planerat spar 3 med vaxel och ny sparsparr infors som skydd for industrispar.
Ny anslutning av befintligt LAngeberga industrispar maste dven goras med detta alternativ.

KMeF 00

Figur 30. Anslutning av industrispar pa spar 3
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7.1 Mobilitet och hallbart resande

Transporter av bade manniskor och gods till och fran planomradet ar en stor och viktig del i omradets
mojligheter till att bli ett klimatneutralt verksamhetsomrade. Det finns utmaningar i det externa laget
som planomradet har da laget kan upplevas som avskilt med stora barriarer att korsa, s& som
motorvagen och jarnvagen, fran Helsingborgs stadskarna. Logistik och lageromraden &r dessutom till
sin natur stora omraden med langa avstand bara inom samma fastighet. Det finns dock planer pa
andra utbyggnader i 6stra Helsingborg som pa sikt kan géra aven detta omrade till mer sammanbyggt
med resten av staden.

For att ge Norra Ekeberga mojligheter till hallbar mobilitet och en minskad bilanvandning redan fran
start rekommenderas det, forutom att skapa goda forutséttningar for cykel och kollektivtrafik, att
arbeta aktivt med atgarder som kan minska biloehovet och ¢ka attraktiviteten for hallbara resor. |
kapitel 4.3.3 och 4.3.4 ges forslag till mobilitetsatgarder som tillsammans kan framja en hallbar
mobilitet. Manga av atgarderna kraver samarbete och handlingskraft fran fastighetsagare och féretag
som kommer etablera sig inom planomradet, vilket kraver att aven de ar med och arbetar for att fa sa
bra forutsattningar som mojligt. Ett satt att arbeta med detta ar att foretag och fastighetsagare ar med
och tar fram en gron resplan med syfte att uppmuntra hallbar mobilitet. Det ar da viktigt att det i
planen finns tydliga ansvarshallare for att kunna félja upp och halla planen som ett levande dokument.

7.1.1 Gang- och cykeltrafik

Norra Ekebergas lage i stadens utkant gor det utmanande att skapa goda forutsattningar for gédende
och cyklister. Utifrdn de relativt langa avstanden bedoms gaende till planomradet framst ske ifran
hallplats. Som tidigare tillganglighetsanalyser i kapitel 4.1 visat kan manga av de anstéllda forvantas
nas inom 5 kilometer, ett avstand dar cykeln ar speciellt konkurrenskraftig. For att skapa
forutsattningar for ett klimatneutralt Norra Ekeberga ar det dock viktigt att &ven de lite langre
arbetsresorna inom Helsingborgs stad gors med cykel. Har spelar arbetsgivaren en viktig roll i att
skapa attraktiva forutsattningar for att valja cykeln till arbetet med atgarder som exempelvis;

Cykelpool for tjansteresor
Dusch och omkladningsrum
Cykelverkstad och arlig service
Hog standard pa cykelparkering
Elcykel som férman

Befintliga cykelvagar har bedémts ha god standard men att starka med trygghetsatgarder och prioritet
for cyklister i korsningar ar énskvart. Detta kan t.ex. innebdara réjning av vegetation och férbattrad
belysning. P& vagarna mot Paarp och Mdrarp finns strackor dar det saknas cykelvag idag men
foreslagna kompletteringar enligt 6versiktsplanen knyter samman nétet, se Figur 5. Figur 32 visar pa
forslag till cykelvagar inom Norra Ekeberga.

En ny bro 6ver E6 som knyter samman Langeberga industriomrade med Norra Ekeberga forvantas
innebara en viss forbattring for gdende och cyklister d& den majliggér en genare dragning med hogre
standard och tryggare utformning. Befintlig bro kan med mindre atgarder fa en 6kad standard och
forbattrad trygghet genom belysningsatgarder och rojning av vaxtlighet. Sammantaget bedéms en ny
bro ge begransad nytta for gadende och cyklister.

7.1.2 Kollektivtrafik

En kollektivtrafik som resenéren upplever som regelbunden och effektiv ar en mycket viktig
forutsattning for att fa en hog andel hallbara personresor till och frAn Norra Ekeberga. Norra
Ekebergas lage i stadens utkant gor det dock utmanande att skapa en effektiv kollektivtrafik. Linjen
som trafikerar narmst omradet med befintligt linjenét tar redan i dag 30 minuter fran Helsingborg C till
andhallplats Langebergavagen.
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Det rimligaste alternativet utifran dagens linjenat &ar dock trots detta att initialt arbeta for en férlangning
av busslinje 7 till Norra Ekeberga via Paarpsvagen och Rausvagen. Forslaget utgar ifran att det inte
blir ndgon ny koppling for kollektivtrafik Gver motorvagen.

Pa sikt, i takt med att Helsingborgs nya sjukhus dppnar och utvecklas till en mobilitetshubb, kan det
vara intressant att undersoka majligheterna till att Iata fler linjer i 6stra Helsingborg trafikera Norra
Ekeberga. Detta kan goras antingen genom forlangning av linjer som ska ga till nya sjukhuset eller
som en ren skyttellinje mellan Norra Ekeberga och den blivande mobilitetshubben vid sjukhuset.

Ett ytterligare alternativ &r dven att koppla Norra Ekeberga med kollektivtrafik till Paarp station, cirka
2,5 kilometer bort. En eventuell ny tagstation vid nya sjukhusomradet skulle bli cirka tre kilometer bort.
Resenarer OsterifrAn pa Skanebanan som arbetar pa Norra Ekeberga skulle darmed fa en snabbare
koppling till Norra Ekeberga. Detta kraver dock en djupare analys av resandeunderlaget for att
mojliggora en sadan linje.

Nya kollektivtrafikupplagg som diskuteras i styckena ovan kraver vidare utredning i det
trepartsamarbete som Helsingborgs stad har med trafikoperatéren och Skanetrafiken. Huruvida det
finns ekonomiska forutsattningar eller inte ger svar p4 om dessa losningar ar genomférbara och
tillrackligt effektiva eller inte.

7.1.3 Bilresor och parkering

For att uppna malséattningen kring ett klimatneutralt Norra Ekeberga ar en viktig framgangsfaktor att
andelen bilresor till omradet ar lag. En eventuell bro eller trafikplats bedéms inte g& mot detta mal
utan starker bilens konkurrenskraft med en genare koppling mot centrala Helsingborg.

Som namnts i kapitel 4.4.3 om bilparkering finns utmaningar med en samlad parkering eller
mobilitetshubb i Norra Ekeberga sett till omradets storlek och att verksamheterna troligtvis kommer ha
liknande arbetstider dar manga arbetar i skift. Forslaget med en samlad parkering eller mobilitetshubb
i de centrala delarna av Norra Ekeberga skapar forutsattningar for att minimera mark som tas i
ansprak av parkering, samtidigt som andra tjanster som bilpool for tjansteresor och
samakningstjanster kan dra fordelar av att de samordnas centralt for alla verksamheter. Att fa
acceptans for en samlad parkeringslosning som ar sjalvfinansierad dar anvandaren star for hela
kostnaden &r en viktig frAga i det fortsatta arbetet. Om Parkeringshus anlaggs ar det av vikt att de
dven anvands. Det gar inte att tvinga nagon att anvanda en samlad anlaggning utan det kraver
information och tydlighet fran de arbetsgivare som kommer verka i omradet och att ytan for
verksamheten ar viktigare an biluppstéllning. En samlad parkering i ett mobilitetshus rekommenderas
lokaliseras i de centrala delarna av planomradet nara djur- och lekparken for att dra nytta av
samutnyttjande av parkeringsplatser. Mobilitetshuset kan kompletteras med parkering pa egen
fastighet for de storre fastigheterna och som &r i utkanten av planomradet dar gangavstandet till
mobilitetshuset ar langre &n 700 meter. Innan det byggs parkeringshus kan den samlade
parkeringsanlaggningen utféras som markparkering som sedan kan byggas pé efter hand som
behovet uppstar, pa sa vis undviker man att det byggs parkeringsanlaggning som eventuellt inte blir
anvanda. Samlad parkering oavsett om det ar i p-hus eller p& markparkering bidrar till méjligheten for
samnyttjande i detta fall mellan verksamheterna och djurparken som har olika "6ppettider".

7.1.4 Godstransporter

For att na héllbara logistikfloden som bidrar till ett klimatneutralt verksamhetsomrade kravs fortsatt
forskning och utveckling. Detta galler exempelvis inom elektrifiering och andra alternativa branslen for
tung trafik sdsom biogas och vatgas.

Darfor ar det mycket viktigt att Norra Ekeberga i ett tidigt skede planeras for att ge goda
forutsattningar for att ta emot fordon med alternativa branslen. Med dagens teknik &r det i synnerhet
viktigt att infrastruktur fér uppstallning och storskalig laddning av elfordon planeras. Nya forum kan
behdva startas for att bygga samverkan och affarsmodeller for detta. Inte minst behéver frdgan om
effektbehovet hanteras, som kan vara mycket stort under vissa timmar p& dygnet. Detta &r dock en
frdga som hela samhallet star infér och behdéver hanteras pa nationell nivd genom till exempel
dynamisk prisséttning och smart laddning.
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Nasta omrade som har hég potential att bidra till omradets klimatneutralitet &r 6verflyttning av gods till
jarnvag. Darfor kommer industrisparet i omradet att spela en viktig roll. Precis som vad galler de
andra omradena med hog potential s kommer det vara viktigt att stalla krav pa aktérerna i omradet
att nyttja de faciliteter som finns for att minska klimatpaverkan, i detta fall industrisparet.

For att minska godstransporternas paverkan pa klimat, miljé och infrastruktur behdver man arbeta for
att halla nere antalet fordon. Kravstallning bor darmed ske vad géaller samordnade godstransporter.
Aktorer i omradet, och kanske aven andra, narliggande logistikomraden, bér samordna sina
godstransporter for att minska behovet av fordon. Detta kan exempelvis ske pa speciella om- och
samlastningscentraler. Principen ar enkel, istéllet for att tre halvfulla lastbilar kor till samma plats sa
samlastas godset och kors i tva fulla lastbilar. Detta foreslas ske pa helt kommersiella grunder, alltsa
att det &r en specifik aktor som Gvertar transportansvaret fran flertalet aktérer som levererar till
samma omrade. Aterigen kommer detta krava férandrade affarsmodeller och kan bli svart att
implementera, men fragan ar viktig och behover prioriteras.

Aven om det kan vara svart for kommunen att stélla specifika miljokrav pa aktérer som vill etablera sig
i omradet foreslas att en dialog halls med alla som vill etablera sig och att kommunen &r tydlig med
vilken inriktning och vision som ses for omradet. Genom att stalla krav pa aktorer i omradet kan 6kad
innovation och anvéandning av miljovanliga teknologier och lésningar framjas.

7.1.5 Diskussion och slutsatser mobilitet

Enligt Helsingborgs Klimat- och energiplan 2018-2024 &r ambitionen att Helsingborg ska uppna
Region Skanes fardmedelsmal till &r 2050 som innebar att andelen resor med bil ska minska till 25 %.
| den senaste fardmedelsfordelningen fran 2018 var bilandelen for Helsingborgs kommun som helhet
53 % och 70 % for delomrédet Paarp. Andelen resor med bil behdver darmed minska rejalt for att na
upp till malet. | kap 4.3.1.4 redovisas effekter av inforande av gron resplan i Linképing i ett mer
stadsnara omrade an detta dar var effekterna 10% minskat bilresande vilket ar mycket hogt raknat for
Norra Ekeberga men om man mot férmodan skulle uppnd samma effekter har skulle
fardmedelsfordelningen for bilresor i sa fall hamna pa omkring 45-50% med utgangspunkt fran
bilandelen for hela Helsingborg.

En slutsats ar att det kommer vara svart att fullt ut géra omradet klimatneutralt avseende mobilitet.
Det &r orimligt att anta att omradet kan bli klimatneutralt avseende mobilitet enbart genom de atgarder
som foreslas i denna utredning. For att lyckas kravs forutom de féreslagna atgarderna aven kraftiga
ekonomiska incitament for den enskilde att &ndra sina resvanor samt att elektrifieringen av
fordonsflottan genomfors fullt ut. Dessa delar &ar svara att hantera eller styra éver inom ramen for ett
planarbete utan ligger p& en hégre politisk regional, statlig och europeisk niva att hantera.

For att malet om klimatneutralitet ska nds kravs stora satsningar och aktivt arbete med
mobilitetslésningar for Norra Ekeberga men aven en teknikutveckling som mdjliggor for en hogre grad
elektrifiering &n vad som erbjuds idag, sarskilt for den tunga trafiken. Riktade atgarder bor goras for
att skapa alternativ till bilen och kan ge en viss effekt men planomradet &r ocksa beroende av vad
som hander i samhallet i stort i form av normer kring bilanvéandning och politiska inriktningar i staden
och Sverige. Bedomningen ar darfor att det blir svart att uppna en bilandel pa max 25 % for ett
omrade som Norra Ekeberga, aven med de mobilitetsatgarder som namns i denna utredning. En
anledning till detta a&r omradets geografiska lage. Det ligger utanfor staden med langa avstand vilket
ger laga restidskvoter for kollektivtrafik och cykel. Omradet ar starkt sammankopplat i vad som sker
nationellt och internationellt, inte minst vad galler drivmedel for den tunga trafiken samt synen péa bilen
och normer som finns kring bilanvandning. Det &r viktigt att mobilitetslosningar finns i hela staden for
att kunna fa personer att valja hallbara fardmedel, inte minst ar det séarskilt viktigt vid bostaderna dar
varje personresa borjar och slutar, ndgot som planprocessen for Norra Ekeberga har svart att
paverka. Norra Ekeberga som verksamhetsomrade bor and& ha héga ambitioner och
rekommendationen &r att arbeta med mobilitetsatgarder som kan framja hallbart resande, samt verka
for gena och trygga kopplingar med cykel och kollektivtrafik och férbereda for framtidens drivmedel
med laddinfrastruktur till bAde tunga lastbilar och personbilar.
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7.2 Gatunat och kopplingar

7.2.1 Generella principer

Gatunatet ska tillgodose omradets behov for transporter till och fran dess verksamheter men ocksa
tillgodose passerande trafiks behov, framférallt cykeltrafik. Behoven varierar mellan trafikslagen men
samtliga trafikanters behov liksom de specifika verksamheternas ska beaktas vid utformningen av
gatorna. Gaturummen ska aven erbjuda gronytor och vistelsemiljder dar sa ar relevant.

30 7 30 4.0 ' 4.0 30 7 30

Figur 31. Typsektion pa gatunatet i omradet med gang- och cykelbana pa bada sidorna

Omradet forses inledningsvis med endast en infart i omradets sddra delar frdn Rausvégen, se Figur
32, men kan kompletteras i kommande etapper, enligt rubrik 7.2.4, med en ny infart i de norra
delarna. Rausvagen norr om Paarpsvagen har begransad kapacitet och barighet for att kunna
hantera det 6kade trafikflodet av framforallt tung trafik och bor fredas i méjligaste man fran omradets
alstrade motorfordonstrafik.

Uppsamlingsgatan som servar hela omradet l6per i nordsydlig riktning parallellt med motorvéagen.
Gatan bor laggas sé nara motorvagen och industrisparet som majligt for att samla de storande
bullerkallorna och mojliggora sa stora tomter som majligt. D& motorvagen har ett bebyggelsefritt
skyddsavstand pa 50 meter och da jarnvagen troligen aven kraver visst skyddsavstand fran
bebyggelse ar det lampligt att utnyttja denna yta fér gata istéllet. Placeringen av jarnvagen véaster om
uppsamlingsgatan ger forutsattningar till storre byggratter och ger storre frihet kring hojdsattning. Risk
for blandning, mellan trafik p& motorvagen och uppsamlingsgatan ar viktigt att hantera i kommande
arbete. Fragan kan hanteras tillsammans med eventuella bulleratgarder, och behovet av
gatubelysning p& uppsamlingsgatan.

Omradet forvantas ha ett industrispar utmed motorvagen. Anslutningar fran industrispéret till
verksamheterna foreslas korsa gatan i plan. | de nordliga delarna viker uppsamlingsgatan av och
spéraanslutningar ar mojliga utan att behova korsa gatan. | senare etapper med utbyggd bro kommer
jarnvagen korsas planskilt. Jarnvagens profil och frindjder blir styrande for brons hdjdsattning.

7.2.2 Gang- och cykelnat

For att skapa bra forutsattningar for gang- och cykeltrafik, saval for resor inom omradet som genom
det, kravs ett heltackande nat med gena och trygga strdk som binder ihop anslutningspunkter med
omradets malpunkter, se Figur 32-Figur 34.

Separata gang- och cykelbanor foreslas pa respektive sida av gatorna i omradet dar det finns
malpunkter pa bada sidor. For delen parallellt med motorvagen finns endast malpunkter pa éstra
sidan varav gang- och cykelbana endast foreslas utmed Gstra sidan.

Fran sodra delen av planomréadet kopplar de nya gang- och cykelvagarna mot befintliga langs
Paarpsvagen vasterut och Rausvagen soderut. Norrut parallellt med Rausvagen pa dstra sidan
foreslas en ny gang- och cykelvag som i sin férlangning kan kopplas samman med Paarp, Hjortshog
och Morarp i enlighet med 6versiktsplanen. Genom omradet, i nord-sydlig riktning, finns méjlighet for
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en mer rekreativ strackning i det bla-gréna straket som avskiljer verksamheterna i Norra Ekeberga
med Rausvagen. Strackning kan ocksa ha en funktion som huvudentré till verksamhetsomradet for
personal eftersom det i denna del ar bast forutsattningar foér matsal, uteplats mm.

Fran vaster nas planomradet inledningsvis via en befintlig gang- och cykelbro. Denna kan i senare
skeden, se rubrik 7.2.4, ersattas av en ny bro. Principen for gang och cykel & samma oavsett vilken
I6sning som valjs. Kopplingen mot vast och Langebergavagen har en viktig framtida funktion for att
kunna ta sig pa ett hallbart satt mellan Helsingborg och Norra Ekeberga samt vidare 6sterut. Bron far
mot st en gen koppling till Rausvagen som ocksa kopplar till det bla-gréna straket.

I de norra delarna av planomradet ges mgjlighet till en framtida koppling norrut mot Vasatorps
golfklubb och Tostarp industriomrade likt utpekat i 6versiktsplanen. Ett parallellt strék i de bla-grona
ytorna utmed Ekeberga gard foreslas.

7.2.3 Kollektivtrafik

I enlighet med kapitel 7.1.2 foreslas omradet f& en utvecklad kollektivtrafik i samband med planens
genomférande. For att kunna erbjuda ett rimligt gdngavstand p& max 400 meter fér hela planomradet
kommer det behdvas tre héllplatser, se Figur 32-Figur 34.

Den sydligaste hallplatsen bor ligga ganska sa langt séderut for att Aven erbjuda narhet till malpunkter
i sodra delen av planomradet. Den centrala hallplatsen placeras i anslutning till omradets
mobilitetshubb dar aven verksamheterna ar mer sméaskaliga och anslutningen till den befintliga
djurparken finns. Den nordligaste héllplatsen ligger i slutet av omradets uppsamlingsgata och
anvands primart for vandning och reglering i etapp 1. Den norra hallplatsen kommer troligen inte
generera sarskilt manga resande férutom resande till de narliggande verksamheterna och besokare
till naturomradena i norr. Antalet héllplatser och dess lagen kommer troligen justeras vid en eventuell
utbyggnad av gatunétet med ny bro och trafikplats, se rubrik 7.2.4.

7.2.4 Utbyggnad av gatunat

Utbyggnaden av gatunatet i omradet har anpassats sa att det vid behov gér att géra etappvis i tre
steg, dar varje etapp bygger vidare pa foregdende. Tomtindelning och markanvandning anpassas
efter ett fullt utbyggt vagnat med reservat for eventuell tillkommande infrastruktur.

1. Inledande skede déar Norra Ekeberga trafikforsorjs endast via en ny trevagskorsning mot
Rausvéagen.

2. Komplettering med ny bro 6ver E6 sa att Norra Ekeberga dven nés fran Langebergavagen.

3. Utbyggnad av en fullstandig ny trafikplats s& att Norra Ekeberga och Langeberga
industriomrade far en direktkoppling till E6. Ny koppling till norra delarna av Rausvagen.
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7.2.4.1  Etapp 1 - Koppling mot Rausvégen

| etapp 1 byggs gatunatet ut for att endast férsérjas via Rausvagen i sdder, se Figur 32 samt bilaga 1.
Trafikanalysen i kapitel 5 visar att en trevagskorsning mellan Norra Ekeberga och Rausvéagen ar
tillracklig for att hantera tillkommande trafik fr&n planomréadet. Korsningen foreslas byggas med ett
separat vanstersvangskorfalt pa Rausvagen fran soder. Vanstersvangskorfaltet gors priméart av
trafikséakerhetsskal men har ocksa en positiv effekt pa kapaciteten i korsningen. Korsningen foreslas
placeras sa langt som mojligt soderut pd Rausvagen for att pa sé satt leda in den tunga trafiken till
planomrédet tidigt och darmed avlasta Rausvagen och minska storningen for boende i naromradet.
Placeringen av korsningen forslas cirka 150 meter norr om befintlig korsning med P&arpsvégen for att
mojliggora utrymme for vanstersvangskorfalt.
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Figur 32. Forslag till gatunét utan bro och trafikplats.
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7.2.4.2  Etapp 2 - Ny bro 6ver E6

| kapitel 5.6 utreds konsekvenserna av en ny bro éver E6 som knyter samman Norra Ekeberga med
Langeberga industriomrade. Brons placering har gjorts med utgdngspunkt att &ven kunna anvandas i
en kommande etapp dar en fullstandig trafikplats anldggs. Utéver bron s foreslas att gatan som gar
parallellt med E6 forlangs norrut fér att koppla samman gatunétet inom Norra Ekeberga, se Figur 33
samt bilaga 2. Brons hgjdsattning anpassas efter industrisparets profil och frinojd.
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Figur 33. Forslag till gatunat med kompletterande kopplingar till en ny bro. Lila ytor visar tillkommande infrastruktur gentemot
etapp 1.
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7.2.4.3  Etapp 3 - Ny trafikplats

I enlighet med 6versiktsplanen ska reservat for en ny trafikplats ingd i planen, se Figur 34 samt bilaga
3. For att minimera reservatsytor och stérre ombyggnader vid ett eventuellt inférande av trafikplatsen
har den placerats langre norrut for att undvika att p&- och avfartsramper behéver korsa industrisparet
vilket annars skulle behdva stora reservatsytor for rampernas slanter samt en langre och dyrare bro
6ver motorvagen. Det nordligare laget for pa- och avfarter pa ostra sidan medfor ocksa att den
befintliga kontrollplatsen kan bevaras samt att delar av dess pafart kan ateranvandas till den nya
trafikplatsens pafart. Trafik fran kontrollplatsen leds till en gemensam cirkulationsplats med avfart,
pafart samt omradets uppsamlingsgata.

P& vastra sidan foreslas ramperna ansluta till den nya brons sodra sida. De nya ramperna kommer
paverka befintliga industrispar som antingen behover justeras eller rentav utgd. En ny anslutning mot
Rausvagens norra del tillkommer for att skapa en genare anslutning till bron och trafikplatsen.
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Figur 34 Forslag till gatunat inklusive en fullstéandig trafikplats. Lila ytor visar tillkommande infrastruktur gentemot etapp 2.
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7.2.5 Planskildhet pa Skanebanan vid Rausvéagen

Plankorsningen med bommar som finns idag (Se Figur 35) innebar ett hinder for att leda trafiken fran
planomradet séderut mot trafikplats Sodra dar trafiken ger minst negativa effekter. | trafikanalyserna
har inte hansyn tagits till bomfallning i denna punkt som ar omfattande da det &r manga passerande
tdg pa denna stracka. | underlag fran 2018 gick det 5-6 tag per timme i rusningstrafik (kl. 07-09 och
kl. 16-18). Under ett vardags dygn passerade 2018 totalt ca 100 tag varav 22 stycken var godstag.
Med en kraftigt okad trafik pa Rausvagen vid plankorsningen 6kar risker for olyckor och framforallt
innebar bomfallningen och mangden tag pa skanebanan en flaskhals for den tunga trafiken. De
trafikanalyser som genomforts har inte tagit hansyn till effekterna av bomféllningen utan de férutsétter
en planskild korsning. Effekterna om inte en planskildhet byggs kan behéva studeras vidare i detalj
men kommer troligen visa p& en 6kad mangd trafik p& Parpsvagen och p& Langebergavagen forbi
Bruces skog samt en 6kad belastning pa Trafikplats Vasatorp dar kapaciteten redan ar anstrangd. Allt
detta sammanlagt innebér att planeringen och genomférandet av en planskild korsning mellan
Rausvagen och Skanebanan aktualiseras i och med exploateringen av Norra Ekeberga. Med en
ombyggnad av plankorsningen undviks en allt fér htg belastning i trafikplats Vasatorp och bor darfér
vara med som en méjlig atgard. | en genomférd grov kostnadsindikation (GKI) med prisniva for Juni
2022 skulle en planskild korsning kosta omkring 108 Miljoner kr.

Figur 35. Plankorsning mellan Skanebanan och Rausvagen. (Kalla: Google 2022)
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7.3 Anslutning av industrispar

Anslutning av industrisparet till skanebanan enligt utredningsalternativ (UA Vaster med Bro se 6.3)
bedoms vara mest fordelaktigt. Beroende pa hur fastigheten som avgransas av E6 i vaster,
Skanebanan i séder, Rausvagen i Gster och Paarpsvagen i norr utvecklas (se Figur 36 nedan) sa kan
olika dragningar av banan med olika radier behdva studeras vidare.

Figur 36. Forordad anslutning till Skanebanan

En langdprofil for det férordade alternativet finns i bilaga 4.

Det kan finnas alternativ till att bygga ut och ansluta med nya industrispar som kan behéva utredas
vidare. Har kan det eventuellt vara maojligt att nyttja det redan befintliga industrisparet pa véastra sidan
eller om det gar att omlasta storre tagset pa rangerbangarden for att sedan transportera vidare med
elektrifierade lastbilar till Norra Ekeberga. En sadan lésning innebar betydligt fler fordonsrorelser till
omradet an om man ansluter med tag direkt till industrisparet.
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Positiva konsekvenser av att planlagga ett logistikomrade pa den aktuella platsen &r om omradet i
realiteten blir klimatneutralt och darmed kan bidra till en minskning av koldioxidutslappen i jamférelse
med om det placerats vid en plats utan industrispar eller narhet till hamn och stad. Det kan ocksa
innebara att det skapas fler arbetstillfallen i omrédet och darmed en 6kning av den lokala ekonomin.

Negativa konsekvenser ar att omradet orsakar tkad trafikbelastning pa narliggande vagar, inklusive
motorvagen och lokala vagar. Detta leder till en 6kad trafikbelastning och darmed 6kad risk fér olyckor
och forsamrad luftkvalitet. Det kan ocksa innebéara en 6kad belastning pa den befintliga
infrastrukturen, inklusive vagar och avloppsledningar.

En annan negativ konsekvens kan vara att omradet kan innebara en storning for det befintliga lokala
ekosystemet och dess invanare, inklusive flora och fauna.

Det &r viktigt att alla faktorer som bidrar till olika konsekvenser beaktas och att lampliga atgarder
vidtas for att minimera de negativa konsekvenserna och maximera de positiva.

| detta kapitel beskrivs 6vergripande de trafikala konsekvenser som planforslaget innebar bade inom
planomradet och utanfor. De storsta fysiska konsekvenserna pekas ut i Figur 37. Da det i detta relativt
tidiga skede fortsatt finns stora osékerheter kring vilken trafikalstring som omradet innebar sker ocksa
en diskussion kring dessa osakerheter i detta kapitel.
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Figur 37. De storre fysiska konsekvenserna av planprogrammets genomférande. Se 1-11 i kommande text fér mer forklaring
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Osékerheterna beror till stor del av vilken trafikalstring som kommer ske fran omradet. Detta spann
fran scenario lag (2000 fordon per dygn) till scenario hog (5000 fordon per dygn) beror pa hur val man
lyckas med att fora 6ver godstrafik till jarnvag och hur de som kommer arbeta och bestka omradet
reser dit. Det lagre scenariot ar beroende av att man lyckas med att fora dver personresor med bil till
mer hallbara trafikslag sdsom kollektivtrafik och cykel. Det finns inga riktigt bra referensexempel pa
hur man lyckats uppna en hég andel hallbara resor i denna typ av omrade. En viktig del blir att de
foretag som kommer att verka i omradet maste gora stora insatser for att underlatta for sina anstallda
att anvanda andra trafikslag &n bilen och trots detta kommer det i och med laget att bli svart att fa ner
fardmedelsandelarna. Fragan om overféring av gods fran vag till jarnvag ar storre och kan inte l6sas
inom ett planprogram utan &r en nationell och internationell fraga kring hur utvecklingen av jarnvagen
ska ske i Sverige och Europa. Har finns darmed en hel del utmaningar for att lyckas med att fa
logistikomradet klimatneutralt.

8.1 Trafikplats Vasatorp (1.)

Trafikplats Vasatorp paverkas av planférslaget och hur trafiken hanteras med atgérder i kringliggande
vagnat. Planomradets utbyggnad riskerar att 6ka belastningen i Trafikplats Vasatorp. Belastningen pa
trafikplatsen &@r beroende av hur Norra Ekeberga kopplar till omgivande gatunat med en eventuell bro
mot Langeberga eller en tillkommande trafikplats. Exakt hur mycket beror ocksa pa hur stor andel
som valjer att ta Rausvagen sdderut mot trafikplats Sodra. En planskildhet mellan Skanebanan och
Rausvagen ar viktig for att styra trafiken mot Trafikplats Sodra, vilket skulle avlasta Trafikplats
Vasatorp.

8.2 Riksintresse vag E4, E6, E20 (2.)

Etablering av logistikomraden innebar en tkad trafikalstring som i sin tur paverkar vag E6 som redan
ar belastad. Mojligheten att fora 6ver godsvolymer till jarnvag mojliggérs med industrispar och
anslutning av dessa till skanebanan och blir en viktig del i att minska de negativa effekterna av
transporterna. Beroende p& hur stor del av transporterna som kommer ga pa jarnvag sa paverkas
belastningen och den framtida kapaciteten pa Vag E6 som ar av riksintresse.

8.3 Paverkan Bruces skog (3.)

Likt resonemanget kring paverkan pa Trafikplats Vasatorp sa finns ocksa en risk for okad trafik pa
Langebergavagen genom naturreservatet Bruces skog med en ny koppling éver E6.
Langebergavagen vid Bruces skog korsas av ridvagar och gar igenom ett populart naturreservat och
en odkad trafik ger paverkan pa de som nyttjar naturreservatet med okat buller mm.

8.4 Paverkan av ny trafikplats pa E6 (4.)

| tidigare genomford AVS (Trafikverket, 2015) innebér en ny trafikplats om den byggs 6kad
trafikfloden och forhéjda bullernivaer pa Faltarpsvagen.

8.5 Eventuell 6kad genomfartstrafik (5.)

Beroende pa hur svart det blir att kora fran omradet soderut till trafikplats Sodra sa finns risk for
smittrafik frin Paarpsvéagen till Osterleden igenom Ostra Ramldsa (punkt 5 i Figur 37) och forbi det
framtida sjukhuset. Genom att fa till en planskildhet (punkt 8) minskar denna risken.

8.6 Behov av ny korsning med vanstersvangkarfalt (6.)

For att hantera tilkommande trafik fran planomradet behovs en ny koppling mot Rausvagen.
Korsningen foreslas byggas som en trevagskorsning med ett separat vanstersvangskorfalt pa
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Rausvagen fran soder. Vanstersvangskorfaltet gors primart av trafiksakerhetsskal men har ocksa en
positiv effekt pa kapaciteten i korsningen.

8.7 Behov av ny korsningstyp (7.)

Kapaciteten i korsningen mellan Paarpsvagen och Rausvagen racker inte med nuvarande utformning,
som i nulaget ar en trevagskorsning av typ B med refug och stopplikt fran Paarpsvagen. Att andra
reglering till vajningsplikt i framtiden nar Norra Ekeberga &r utbyggt ar inte en tillracklig atgard.
Framtida korsningsutformning behdver utredas vidare men en cirkulationsplats beddéms kunna
hantera framtida trafik.

8.8 Behov av planskildhet mellan Rausvagen och
Skanebanan (8.)

I och med 6kade trafikfloden pa Rausvagen aktualiseras behovet av planskildhet vid Rausvagen och
Skanebanan. | trafikanalyserna har inte hansyn tagits till bomfallning. Det behdvs mer detaljerad
utredning om hur det verkliga trafikflodet paverkas med bommar. Risken ar att trafiken istallet hamnar
pa Paarpsvagen och Langebergavagen och belastar Bruces skog och trafikplats Vasatorp.

8.9 Behov av ny anslutning industrispar(9.)

Ny koppling med industrispar till Skanebanan. Tva alternativ har studerats dar huvudalternativet &r en
bro 6ver E6 med koppling till Skdnebanan vaster om E6. For att bidra till klimatmalet ar industrisparet
en viktig forutsattning tillsammans med ett aktivt arbete for att fa ditt verksamheter som anvander
sparet.

8.10 Behov av nya cykelkopplingar (10.)

For att bidra till malet om ett klimatneutralt logistikomrade behdver cykelinfrastrukturen till och i
omradet forbattras. Flera nya cykelkopplingar pekas ut, bland annat mot Paarp, Mérarp och norrut
mot Tostarp industriomrade. Befintliga strdk mot Helsingborg behover ses éver med avseende pa
trygghetsinsatser och prioritet for cyklister i korsningar.

8.11 Behov av nya cykelkopplingar Paarps station (11.)

Idag finns en befintlig cykelvag till Paarp. P& strackan behovs trygghetsatgarder. Aven kopplingen till
Paarp och Paarps station behover forstarkas for att underlatta for arbetande i planomradet att ta sig
till bostader och kollektivtrafik. Om en planskildhet mellan Skanebanan och Rausvagen forverkligas
kommer det paverka cykelvagens strackning och majliggora for en mer gen koppling mot Paarp fran
omrédet. Atgarden ger marginell paverkan pa restiden men ger en béttre upplevelse.

8.12 Ny infrastruktur inom planomradet i tre steg (12.)

En given forutsattning for omradets utveckling ar foreslagen trafikstruktur i omradet som kan
utvecklas i tre steg enligt Kap 7.2.4. De olika stegen innebar olika konsekvenser dar steg 2 med en
bro innebér en dverflyttning av viss trafik mot Langebergavagen och Osterleden samt risk for 6kad
genomfartstrafik frdn P&arp (se Figur 37).Figur 37. De storre fysiska konsekvenserna av
planprogrammets genomférande. Se 1-11 i kommande text for mer forklaring Steg 3 med en ny
trafikplats innebéar en avlastning av Vasatorp men negativa konsekvenser med 6kad trafik och hégre
bullernivaer pa Faltarpsvagen in mot centrala Helsingborg som en otnskad effekt.
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Utifran den utredning som genomforts sammanstélls de ur olika aspekter viktigare slutsatserna ifran
rapporten nedan.

9.1 Mobilitet

Aven om ambitionerna for hallbart resande &r hoga finns det svarigheter att med de transportsétt som
finns idag pa ett trovardigt och realistiskt vis fa en hog andel hallbara resor i denna typ av omrade.
Kommande planarbete behover dock verka for ett hallbart resande och gemensamma
logistiksatsningar. Detaljplaner ska mojliggéra en framtida utveckling av omradet som gynnar detta.

9.1.1 Kollektivtrafik

Det ar viktigt att kollektivtrafikforsorja verksamhetsomraden for att inte hindra nagon fran att ta ett
arbete i omradet. Kollektivtrafiken till Norra Ekeberga &r svar att fa attraktiv och kostnadseffektiv
eftersom det ar svart att f& en storre andel av de anstallda att resa med kollektivtrafiken till den har
typen av omréade. Det perifera laget, avsaknad av befintliga linjer med tillracklig narhet, omradets
storlek, antagande om den relativt glesa arbetsplatstatheten och skiftarbetet i logistikverksamheter
gor det svart att skapa forutsattningar for en attraktiv kollektivtrafik med hog turtathet.

9.1.2 Cykel

Det perifera laget och avstand till narmsta bostadsomrade innebar svara forutsattningar for att uppna
en hog andel cyklister. Trygga och sakra cykelstrdk och cykelparkeringar ar anda en forutsattning i
den fortsatta planeringen av omréadet. De tva befintliga kopplingarna 6ver och under motorvagen
behover utvecklas. Cykelstraken i omradet ska vara gena, lattorienterade och trygga. Ett nord-sydligt
strak som kopplar ihop det befintliga straket langs Rausvéagen vid Paarpsvagen med bron éver
motorvagen samt skapar forutsattningar for cykeltrafik till omradets verksamheter och gronomraden
norrut behovs.

9.1.3 Parkering

Det finns utmaningar med att genomféra samlad parkering med hansyn till omradets storlek och typen
av verksamheter. Detta innebar att utgangspunkten ar att varje fastighetsagare ska tillgodose sitt
parkeringsbehov pa egen fastighet. | takt med att verksamheterna véxer kan det finnas behov av att
anvanda marken mer effektivt. Darfor foreslas att det utdver den redovisade placeringen av ett
eventuellt framtida mobilitetshus behdvs ytterligare en reserverad plats for samlad parkering som far
utredas vidare i kommande skede.

9.2 Trafikanalys

Trafiken till omradet kommer till vervagande del anvanda trafikplats Helsingborg sodra och
Rausvagen. Plankorsningen med Skanebanan p& Rausvagen innebar paverkan pa framkomlighet
och trafiksékerhet varvid en planskild korsning behdver byggas ut. Den processen bor ske parallellt
med planlaggning och genomférande av Norra Ekeberga. Barigheten pa Rausvagen behover
sakerstéllas for sitt framtida behov. Den fortsatta planeringen bér ta hojd fér méjligheten att koppla
Norra Ekeberga till LAngeberga med en ny bro éver motorvagen.

9.3 Industrispar

Industrispér till Norra Ekeberga beraknas bli kostsamt oberoende av vilket alternativ som véljs och
mark utanfér planomradet behover losas in. Det finns begransningar med branta lutningar och korta
uppstallningsplatser vilket gor att langre tag inte kan angora. Darfor behovs en annan hojdsattning i
stora delar av omradet om en framtida aktor vill anvanda sig av fulldnga tag.

Industrispéret far stor paverkan pa hur omradet hojdsatts och i sin tur pa utformningen av den
Overgripande strukturen. Darfér behdver beslut tas om kommande detaljplaner ska peka ut reservat
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for industrispar eller inte. Beslutet om planlaggning behdéver grunda sig pa en ekonomiskt hallbar
I6sning och kréaver en tydlig bild av behovet.

9.4 Ny trafikplats

D4 en ny trafikplats inte &ar aktuell med dagens forutsattningar innebér det att investeringar i
Rausvagen och i anslutning till trafikplats Helsingborg sddra inte kan undvikas med denna l6sning.
Majligheten att komma pé och av motorvagen ska inte byggas bort. Den reserverade ytan for
trafikplatsen kan behova ses éver beroende pa eventuellt industrispar mm.
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Together with our clients
and the collective
knowledge of our 18,500
architects, engineers and
other specialists, we co-
create solutions that
address urbanisation,
capture the power of
digitalisation, and make our
societies more sustainable.

Sweco — Transforming
society together

SWECO ﬁ



