Trafikdret 2024

En sammanfattning av trafikarets utveckling fran 2023 till 2024.

Sedan den forra resvane-
undersokningen fran 2018

har andelen resor med gang,
cykel och kollektivtrafik 6kat
med fem procentenheter i
Helsingborg. Trots nedgangen

i andelen resor till fots pekar
alltsa resultaten fran RVU
2023 i en tydlig positiv riktning.

Drygt 1,7 miljoner cyklister
passerade stadens 9 mat-
stationer under 2023 vilket
ar 4 % farre cykelpassager
jamfort med féregaende
ar. Andra datakallor, som
mobildata och RVU, visar
dock en svagt positiv trend.

Vi ser en 6kning med 17 %

i resandet med tdg mellan
2023-2024. Uppgangen ska
dock ses i ljuset av att 2023
var ett ar praglat av banarbeten.
Tagresandet i manga av
orterna tycks ha stagnerat.

Det har har vi gjort

v

Den senaste resvaneundersokningen v
fran Region Skéane visar positiva resultat

for Helsingborg. Jamfort med foregaende

matning har andelen resor till fots, med cykel

och kollektivtrafik okat — vilket visar att vara
satsningar pa hallbara resvanor ger effekt.

Vi har genomfort ett flertal trafiksakerhets- v
hojande atgarder, bland annat upphojda
cykeloverfarter vid Sodergatsviadukten, i

Mariastaden, Paarp, Rydeback samt Odakra.

Vi har byggt flera nya gang- och cykelbanor
som knyter samman stadens nat. Bland
annat langs Furutorpsgatan, Gustav Adolfs
gata, Elinebergsvagen, Ramlosavagen och
Koppargatan. | samband med dessa projekt
har vi ocksa anlagt hastighetsdampande
atgarder for att skapa tryggare trafikmiljoer.
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| Miatorp och Kattarp har vi svarat pa ater-
kommande synpunkter om trafiktrygghet

och genomfartstrafik genom att anldgga
trygghetsgupp pé Skogsgatan, Vallmogatan, v
Decauvillegatan och Rallaregatan.

Vi har fortsatt vart arbete med att sakra
skolmiljéer genom hastighetssakrade
passager. Exempelvis utanfor S:t Jorgens
skola och Vastra Ramlosa skola, dar den
tidigare gangtrafiksignalen har ersatts med
tva upphojda korsningar for okad sakerhet.

Vi har satsat pa saker cykelparkering genom

att anlagga nya cykelparkeringar med tak vid v
stationerna i Morarp och Paarp, vilket under-

lattar och uppmuntrar till cykelpendling.

Under varen 2024 6ppnade den nya tag-
plattformen i markplan vid Helsingborg C

— en viktig satsning for att forbattra tillgang-
lighet och kopplingar mellan fardsatt.
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Resandet med
regionbussresor

har okat med cirka 4 %
inom Helsingborg 2024
jamfort med 2023.

Biltrafikflodena har pa Helsingborgs
arliga matpunkter 6kat med cirka
1% gentemot foregaende ar. Den
tunga trafiken har minskat med 5%

i motsvarande matpunkter. Sett till
samtliga matpunkter ser vi dock

en generell minskning over tid.

Resandet med stadsbuss i
Helsingborg har under 2024

Okat 6 % de senaste 3 aren.

skadas i trafikolyckor men vi ser &nda
en nedatgaende trend over tio ar.

Den 1 juni deltog 6ver 200 personer i v
Helsingborgs andra cykelparad. Med gladje

och engagemang cyklade vi tillsammans

fran Sundstorget genom staden, ett tydligt

exempel pad hur vi starker cykelkulturen

i Helsingborg.

Vi har arbetat aktivt med barn och unga
genom Barntrafikskolan och det nya
projektet Skoj pa Hoj, som pa ett lekfullt
och pedagogiskt satt lar barn om balans,
trafikkunskap och sakerhet i trafiken.

Fortsatt planering

Vibefinner oss i ett mellanar dar mycket
nytt ska tas fram — nya planer, nya analys-
metoder och nya angreppssatt. Detta ger
0ss mojlighet att tanka om och tanka nytt
infor framtiden.

Vi behover fortsatta att utforska och
utvardera olika datakallor for att fa en
djupare forstaelse for manniskors
rorelsemonster och resvanor.

Vi ska ta fram en ny cykelplan med fokus
framat. Har vill vi testa nya idéer, nya satt
att planera och framja ett okat och sakert
cyklande i staden.

Vi ser att rapporteringsgraden for olycks-
statistik fortfarande paverkas av pandemin.
Eftersom restriktionerna kvarstod under
borjan av 2022 kan det dret inte anvandas
som ett nytt nollage. Vi behover darfor
arbeta vidare for att undersoka vad det

nya nollaget egentligen ar.

minskat med 0,5 % sedan 2023. Ser
dock en positiv trend dar resandet

Olycksstatistiken ar inte fardigrapporterad
for 2024 an. De preliminéra statistiken
visar en okning i antalet personer som

HELSINGBORG

Vi tar sikte mot
klimatneutralitet 2030.

En ny Klimat- och energiplan
och en ny Trafikstrategi ska
hjalpa oss att na malen.

Helsingborg har redan

80 % av det berdaknade
effekthbehovet for 2030
installerat, vilket gor staden
val rustad for att mota
kraven pa laddinfrastruktur.
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Cirka 9 miljoner fotgangare passerade
matpunkterna i city — en minskning
med 14 % sedan 2023. Den storsta
minskningen &r langs S Storgatan som
varit under ombyggnad under aret.
Aven konjunkturen spelar stor roll.

Vi ska fortsatta arbetet med att ta fram
en trafiksakerhetsplan och samtidigt
utveckla var verktygslada for att kunna
mota framtidens behov av sakra trafik-
miljoer for alla trafikanter.

Vi ska ta ndsta steg i arbetet med var
mobilitetsplan (SUMP) genom att ta fram
konkreta handlingsplaner kopplade till den.
Dessa ska omsatta strategierna i praktiken.

Vi fortsatter planeringen kring elektrifiering
och laddinfrastruktur for att mota framtidens
mobilitetsbehov och maojliggdra en dvergang
till fossilfria transporter.

Vi ska utforska och testa innovativa losningar
for godstransporter, bland annat robotiserade
leveranser och last mile-losningar som kan
effektivisera och minska utslappen fran
varutransporter i staden.

Vivill framja en stark cykelkultur i
Helsingborg. Genom kampanier, cykel-
parader och stod for implementering i den
kommunala verksamheten ska vi skapa
engagemang och synliggora cykling som
ett sjalvklart val. Vi undersoker ocksa

hur vi kan framja cykling inom stadens
egna verksamheter, exempelvis genom
formanscyklar och interna initiativ for
hallbart resande.

helsingborg.se/trafikplan



