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HELSINGBORG

Trafikaret 2024

En sammanstallning av trafikutvecklingen 2024 i Helsingborg

helsingborg.se/trafik



Trafikdret 2024

En sammanfattning av trafikarets utveckling fran 2023 till 2024.

Sedan den forra resvane-
undersokningen fran 2018

har andelen resor med gang,
cykel och kollektivtrafik 6kat
med fem procentenheter i
Helsingborg. Trots nedgangen

i andelen resor till fots pekar
alltsa resultaten fran RVU
2023 i en tydlig positiv riktning.

Drygt 1,7 miljoner cyklister
passerade stadens 9 mat-
stationer under 2023 vilket
ar 4 % farre cykelpassager
jamfort med féregaende
ar. Andra datakallor, som
mobildata och RVU, visar
dock en svagt positiv trend.

Vi ser en 6kning med 17 %

i resandet med tdg mellan
2023-2024. Uppgangen ska
dock ses i ljuset av att 2023
var ett ar praglat av banarbeten.
Tagresandet i manga av
orterna tycks ha stagnerat.

Det har har vi gjort

v

Den senaste resvaneundersokningen v
fran Region Skéane visar positiva resultat

for Helsingborg. Jamfort med foregaende

matning har andelen resor till fots, med cykel

och kollektivtrafik okat — vilket visar att vara
satsningar pa hallbara resvanor ger effekt.

Vi har genomfort ett flertal trafiksakerhets- v
hojande atgarder, bland annat upphojda
cykeloverfarter vid Sodergatsviadukten, i

Mariastaden, Paarp, Rydeback samt Odakra.

Vi har byggt flera nya gang- och cykelbanor
som knyter samman stadens nat. Bland
annat langs Furutorpsgatan, Gustav Adolfs
gata, Elinebergsvagen, Ramlosavagen och
Koppargatan. | samband med dessa projekt
har vi ocksa anlagt hastighetsdampande
atgarder for att skapa tryggare trafikmiljoer.

v

| Miatorp och Kattarp har vi svarat pa ater-
kommande synpunkter om trafiktrygghet

och genomfartstrafik genom att anldgga
trygghetsgupp pé Skogsgatan, Vallmogatan, v
Decauvillegatan och Rallaregatan.

Vi har fortsatt vart arbete med att sakra
skolmiljéer genom hastighetssakrade
passager. Exempelvis utanfor S:t Jorgens
skola och Vastra Ramlosa skola, dar den
tidigare gangtrafiksignalen har ersatts med
tva upphojda korsningar for okad sakerhet.

Vi har satsat pa saker cykelparkering genom

att anlagga nya cykelparkeringar med tak vid v
stationerna i Morarp och Paarp, vilket under-

lattar och uppmuntrar till cykelpendling.

Under varen 2024 6ppnade den nya tag-
plattformen i markplan vid Helsingborg C

— en viktig satsning for att forbattra tillgang-
lighet och kopplingar mellan fardsatt.

©
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Resandet med
regionbussresor

har okat med cirka 4 %
inom Helsingborg 2024
jamfort med 2023.

Biltrafikflodena har pa Helsingborgs
arliga matpunkter 6kat med cirka
1% gentemot foregaende ar. Den
tunga trafiken har minskat med 5%

i motsvarande matpunkter. Sett till
samtliga matpunkter ser vi dock

en generell minskning over tid.

Resandet med stadsbuss i
Helsingborg har under 2024

Okat 6 % de senaste 3 aren.

skadas i trafikolyckor men vi ser &nda
en nedatgaende trend over tio ar.

Den 1 juni deltog 6ver 200 personer i v
Helsingborgs andra cykelparad. Med gladje

och engagemang cyklade vi tillsammans

fran Sundstorget genom staden, ett tydligt

exempel pad hur vi starker cykelkulturen

i Helsingborg.

Vi har arbetat aktivt med barn och unga
genom Barntrafikskolan och det nya
projektet Skoj pa Hoj, som pa ett lekfullt
och pedagogiskt satt lar barn om balans,
trafikkunskap och sakerhet i trafiken.

Fortsatt planering

Vibefinner oss i ett mellanar dar mycket
nytt ska tas fram — nya planer, nya analys-
metoder och nya angreppssatt. Detta ger
0ss mojlighet att tanka om och tanka nytt
infor framtiden.

Vi behover fortsatta att utforska och
utvardera olika datakallor for att fa en
djupare forstaelse for manniskors
rorelsemonster och resvanor.

Vi ska ta fram en ny cykelplan med fokus
framat. Har vill vi testa nya idéer, nya satt
att planera och framja ett okat och sakert
cyklande i staden.

Vi ser att rapporteringsgraden for olycks-
statistik fortfarande paverkas av pandemin.
Eftersom restriktionerna kvarstod under
borjan av 2022 kan det dret inte anvandas
som ett nytt nollage. Vi behover darfor
arbeta vidare for att undersoka vad det

nya nollaget egentligen ar.

minskat med 0,5 % sedan 2023. Ser
dock en positiv trend dar resandet

Olycksstatistiken ar inte fardigrapporterad
for 2024 an. De preliminéra statistiken
visar en okning i antalet personer som

HELSINGBORG

Vi tar sikte mot
klimatneutralitet 2030.

En ny Klimat- och energiplan
och en ny Trafikstrategi ska
hjalpa oss att na malen.

Helsingborg har redan

80 % av det berdaknade
effekthbehovet for 2030
installerat, vilket gor staden
val rustad for att mota
kraven pa laddinfrastruktur.

B0

Cirka 9 miljoner fotgangare passerade
matpunkterna i city — en minskning
med 14 % sedan 2023. Den storsta
minskningen &r langs S Storgatan som
varit under ombyggnad under aret.
Aven konjunkturen spelar stor roll.

Vi ska fortsatta arbetet med att ta fram
en trafiksakerhetsplan och samtidigt
utveckla var verktygslada for att kunna
mota framtidens behov av sakra trafik-
miljoer for alla trafikanter.

Vi ska ta ndsta steg i arbetet med var
mobilitetsplan (SUMP) genom att ta fram
konkreta handlingsplaner kopplade till den.
Dessa ska omsatta strategierna i praktiken.

Vi fortsatter planeringen kring elektrifiering
och laddinfrastruktur for att mota framtidens
mobilitetsbehov och maojliggdra en dvergang
till fossilfria transporter.

Vi ska utforska och testa innovativa losningar
for godstransporter, bland annat robotiserade
leveranser och last mile-losningar som kan
effektivisera och minska utslappen fran
varutransporter i staden.

Vivill framja en stark cykelkultur i
Helsingborg. Genom kampanier, cykel-
parader och stod for implementering i den
kommunala verksamheten ska vi skapa
engagemang och synliggora cykling som
ett sjalvklart val. Vi undersoker ocksa

hur vi kan framja cykling inom stadens
egna verksamheter, exempelvis genom
formanscyklar och interna initiativ for
hallbart resande.

helsingborg.se/trafikplan



Trafikdret 2024

Helsingborgs stad arbetar med en rullande trafik-
planering vilket innebar att vi arligen foljer upp hur
trafikutvecklingen bidrar till stadens mal att 6ka
andelen hallbara resor och lata utvecklingen vara
styrande for vilka atgarder vi viljer.

| denna uppfoljining sammanstaller vi kunskap och
statistik om trafikens utveckling och vilka aktiviteter
och &tgarder som har genomforts under aret.

| underlaget finns faktorer som direkt kopplar till malen
i vara styrdokument samt uppfoljning av indikatorer
for hur helsingborgarna ror sig och hur de reser.

Trafikdret visar om utvecklingen gar at ratt hall och ger

stod for investeringsbudgeten gallande vilka trafikatgarder som
behdver genomforas for att nd dnskvard utveckling. Har
sammanstaller vi fakta och statistik, beskriver vad vi

gjort under dret samt gor en analys dver utvecklingen.

Trafikaret 2024

Framtagen av Stadsbyggnadsforvaltningen i Helsingborgs stad.
Foto: Helsingborgs stad

Kontakt: trafik sbf@helsingborg.se
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Sa har sag det ut 2024

| detta kapitel sammanstaller vi fakta och statistik over olika trafikslag och hur de utvecklats. Vi tittar bland an-
nat pa hur manga som cyklar, vilka vagar som ar mest trafikerade, hur olycksstatistiken utvecklar sig samt hur
manga bilar respektive parkeringsplatser vi har i staden.

Fardmedelsfordelning

Under perioden augusti-oktober 2023 genomfdrde Region Skane sin senaste resvaneundersokning (RVU 2023)

i syfte att kartlagga hur invanarna i Skane reser och vilken tillgang de har till olika resmajligheter. Vid sidan av
undersokningens kvantitativa data, som kan komplettera GPS-data, mobildata och stadens egen matstatistik, ger
resvaneundersokningen dven en unik tillgang till kvalitativ data. Genom den kvalitativa datan kan vi fa ut information
om resmonster avseende exempelvis drendetyper, alderskategorier och kon. Sammantaget bidrar RVU 2023 till att
teckna en mer rattvisande bild av hur Skanes och Helsingborgs invénare reser.

For Helsingborgs del finns det flera positiva aspekter att lyfta fram fran undersékningen. Andelen resor med cykel
Okar kraftigt, fran 11 procent 2018 till 16 procent 2023. Till kategorin "cykel” hor da bland annat elsparkcyklar, vilka
introducerats pa bred front sedan 2018. Men &ven om elsparkcyklarna réknas bort syns en markant okning av ande-
len cykelresor. Aven andelen resor med kollektivtrafik kar stadigt, frén 23 procent 2018 till 26 procent 2023. Nér det
galler resor till fots syns en bred nedgéng Gver hela Skéne, inklusive Helsingborg. Det ar en utveckling som pagatt
anda sedan den forsta resvaneundersokningen 2007 och utvecklingen aterspeglas @ven i mobildata och stadens
egna matningar.

Ett av malen i Helsingborgs Klimat- och energiplan &r att andelen resor med gang, cykel och kollektivtrafik ska ka
under planperioden 2025-2030. Sedan den forra resvaneundersokningen fran 2018 har andelen resor med gang,
cykel och kollektivtrafik 6kat med fem procentenheter i Helsingborg. Trots nedgangen i andelen resor till fots pekar
alltsé resultaten frdn RVU 2023 i en tydlig positiv riktning.
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Géng

Vi har idag inget heltackande system for att mata gangfloden i staden. De gangtrafikrakningar som genomfors sker
med olika metoder och syften, vilket gor resultaten svara att jdmfora over tid eller mellan platser. HBG City méter
antalet passager vid fem fasta matpunkter 1angs stadens mer trafikerade shoppingstrak, vilket ger en indikation

pa utvecklingen av gangtrafik i dessa omraden. Gangfloden paverkas dock av manga yttre faktorer, sdsom vader,
pagaende ombyggnationer, avstangningar i centrum och férdndrade konsumtionsmaonster.

Statistiken for 2023 praglades av lagkonjunktur och inflation, vilket ocksé avspeglas tydligt i 2024 ars matningar. Det
totala antalet passager langs med citystraken har minskat markant under 2024. Utéver den ekonomiska utveck-
lingen kan minskningen dven ha samband med ett okat anvandande av elsparkcyklar som alternativ till att ga. | City
paverkas gangflodena dessutom tydligt av den pagaende ombyggnaden av Sodra Storgatan, som har forandrat
tillgangligheten langs denna stracka.

Samtidigt syns en liknande nedgéng i gangresor aven i Resvaneundersokningen 2023, vilket tyder pa att detta aren
bredare regional trend.
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Antalet passager vid méatpunkterna har legat pa en relativt stabil nivé sedan 2015. Pandemin verkar dock ha paver-
kat konsumtionsvanorna, bland annat genom en 6kad e-handel, vilket har bidragit till att gangtrafiken i City generellt
legat pa en lagre niva under pandemin och de efterfoljande aren jamfort med perioden fore.

Under 2024 registrerades knappt 9 miljoner passager i matpunkterna — en minskning med 14 procent jamfort med
2023. Samtidigt ligger detta i linje med nivderna under de senaste aren efter pandemin, vilket kan tyda pa att ett
nytt normallage héaller pa att etableras. Minskningen marks i samtliga matpunkter, men ar sarskilt pataglig pa Sodra
Storgatan, dar antalet passager har minskat med 38 procent jamfort med foregaende ar.
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Cykel Rédmansgatanv
Strandvagen 9 9 Havertgatan

| Helsingborg finns nio fasta matstationer for cykel dar vi
kontinuerligt har raknat antalet cykelpassager under flera
ar (se bild). Samtliga maétstationer ligger pa de prioriterade
huvudstraken for cykel och bor darmed ge en bra bild pa
hur antalet cyklister varierar mellan olika ar.

Stenbocksgatan 9 9 Filbornavéagen

Sodergatan 9
For att ge en sé rattvisande bild av utvecklingen som 9 LS I
mojligt behover vi vdga samman data fran flera olika kéllor, N
utover stadens cykelmatare. For aven om antalet passager
vid cykelmatarna minskar finns det annan data som pekar Gasmés"aregatar‘o“‘~.\ 9 Gasebacksvagen
mot ett Okat cyklande. GPS-data frén Google indikerar att AN\ \
antalet resor med cykel okar och att vi framfor allt cyklar A\

N

langre an tidigare. | den datan ingar, utdver konventionella A\ e S e

cyklar och elcyklar, aven elsparkcyklar, vilket kan forkla-

ra att cykelresorna blir bade fler och langre. Denna bild
bekraftas av Region Skdnes senaste resvaneundersokning
frdn 2023. Enligt undersokningen utgor resorna med elcyk- N
lar och elsparkcyklar en storre del av cyklandet i Helsing- \
borg an i Skane som helhet. Har star elcykeln for 25 % av
cykelresorna och elsparkcykeln for 5 %.

1,77 miljoner cyklister passerade stadens matstationer un-
der 2024 vilket innebar en minskning med 4 % jamfort med
2023. Det ar framfor allt den forsta halvan av sommaren
som visar laga cykelfloden jamfort med tidigare ar. Vanligt-
vis ar detta annars manader med hdga cykelfloden.
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Generellt skiljer sig biltrafikfloden fran cykeltrafikfloden genom att cykelflodena varierar mycket mellan olika dagar
och veckor oberoende av vilket &r det géller. Bland annat spelar vadret; sol, regn och vindférhéllanden samt om-
byggnader och vagarbeten stor roll for huruvida man valjer cykeln.Storst cykelfloden var det under 2024 vid matsta-
tionerna pa Sodergatan (dagligt medelvarde 895), Filbornavagen (723), Stenbocksgatan (720) och Havertgatan
(644).
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visar nederbord i Helsingborg under 0
2022, 2023 respektive 2024. Det 200
framgar dar att framfor allt juni 2024

var en valdigt regnig manad. | juni 150
2024 foll det ungefar tre ganger sa

mycket regn som samma manad 100
2023. Antalet cykelresor minskade 50

drastiskt jamfort med samma manad
tidigare ar. Den laga nivan av antalet 0
cykelresor holl i sig resten av som-

maren och aterhamtade sig inte till

normala nivaer for an i september.
m2022 m2023 m2024

Nederbord (mm) i Helsingborg per manad 2022 respektive 2023
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En annan vardefull kalla till kunskap om cyklingens utveckling ar cykelraknarna langs Kattegattleden. Pa varje etapp
har raknare placerats ut for att félja besokarfloden och monster Gver tid. Det ar dock viktigt att komma ihdg att rak-
narna inte registrerar unika cyklister, utan enbart antalet passerande cyklar. For att fanga just turismens omfattning
har majoriteten av raknarna placerats strategiskt for att minimera inslag av lokaltrafik.

| Helsingborg ar cykelraknaren placerad i Domsten, dar

48 803 cykelpassager registrerades under sasongen Totalt antal passager

2024 — den hogsta siffran sedan matningarna startade (Zapiibta otater)

2019. Jamfort med 2023 innebar det en 6kning med 50 208 .
1218 passager (+3 %). Trots en tydlig nedgang i juni, wos 0T

sannolikt pd grund av ogynnsamt vader, dterhamtade
sig flddena i juli och framfor allt i augusti. Over tid visar
matpunkten en stabil eller svagt okande trend, vilket ger
ytterligare stod &t bilden av ett vaxande intresse for att
cykla — bade bland besokare och invanare.

2019 2020 2021 2022 2023 2024

Totalt antal passager, Etapp 1: Helsingborg - Hoganas, 15 april-15 oktober

I T R
m 2969 3322 2838 3058 2347 2089 -258 (-11%)
“ 5333 6 967 5702 5860 7554 7919 365 (5%)
“ 8942 9 846 9558 8 650 10 097 7 896 -2 201 (-22%)

Jul 1675 9392 11945 11259 10 614 11384 770 (7%)
“ 9921 12 2681 8844 12 022 9034 11646 2 612 (29%)
“ 3843 6304 5532 5323 6731 6459 -272 (-4%)
m 1399 2096 1574 1620 1208 1410 202 (17%)

44 082 50 208 45993 47792 47 585 48 803 1218 (3%)

Cyklister per ménad, Etapp 1: Helsingborg - Hoganés, 15 april-15 oktober
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Kommunvelometern

.. o . . &/ S . ]

Kommunvelometern ar Cykelframjandets stora nationella granskning av kommuners = : %
arbete med cykelfragor. Kommunvelometern mater och jamfor kommunernas insat- b 5
ser for cykling under foregdende ar. Syftet ar att kunna jamfora nuldget i en kommun N
Al

gentemot andra kommuner, se forandringar over tid samt belysa omraden dar det
finns forbattringspotential. Helsingborg har deltagit i undersokningen 13 ganger och
deltog for forsta gangen 20711. Kommunen kom dé pé 6:e plats och har de senaste
aren klattrat upp till forst en tredjeplats for att sedan inta forstaplatsen tva ar i rad.

1.

Ar 2023 placerade sig Helsingborg som nummer ett av alla kommuner, fér &r 2024
lyckades vi tyvarr inte upprepa den bedriften utan hamnade pa en 6:e plats. En av
anledningarna var att cykelplanen [6pte ut 2023 darfor gjorde vi ett poangtapp till 2024,

en annan anledning ar minskad budget for information och marknadsforing.

| den senaste upplagan racker Helsingborgs atgarder till 73 podng av 90 majliga, vilket
ar en minskning med 5,5 poang sedan fjolarets granskning. De deltagande 54 kommu-
nerna investerade sammanlagt cirka 1 miljard kronor under 2023 i ny cykelinfrastruktur
vilket motsvarar 258kr per invanare och 550 miljoner kronor i drift och underhall vilket
motsvarar 115 kronor per invanare. Under 2023 investerade Helsingborg hela 869
kronor per invanare, vilket ar langt over snittet for stora kommuner som ligger pa 269
kronor per invanare.

Cyklistvelometern

Cyklistvelometern ar Cykelframjandets stora ndjdhetsundersokning dar alla som cyklar i Sverige bjuds in att svara
pa frdgor om hur det ar att cykla i sin kommun. Cyklistvelometern &r en dterkommande undersokning dar Cykel-
framjandet granskar och jamfor landets kommuner utifrdn vad cyklisterna sjalva tycker. Undersokningen baseras
pa en sjalvrekryterad och anonym enkat dér alla cyklister i Sverige kan tycka till om cykelférutsattningarna i sin
kommun. Cyklistvelometern har genomforts vartannat &r sedan ar 2018 och arets Cyklistvelometer utgors av sex
kategorier: generell nojdhet, trygghet, tillgang till cykelinfrastruktur, framkomlighet i cykelvagnatet, cykelklimat samt
cykelns prioritet i kommunen.

Helsingborgs stad far 3,02 i totalpoéng, vilket ger betyg C. Kommunen far dérmed plats 9 av 16 inom rankningen for
stora kommuner. Utmaningar som lyfts fram ar kopplade till utformning, beteende, underhall och sakerhet. Ménga
cykelvagar upplevs som for smala, sarskilt i centrum, och saknar tydlig separering mellan gang- och cykeltrafik. Det
finns behov av battre cykelparkeringar, samt forbattrad infrastruktur med exempelvis ramper, belysning och tillgang-
liga signalknappar. Cyklister efterfragar dven ett mer sammanhangande nét, béattre skyltning samt minskad biltrafik i
centrum for att framja cykling.

Underhaéllsbrister som potthal, dalig snérojning och véaxtlighet ar vanligt forekommande synpunkter, liksom bristfal-
lig planering vid ombyggnationer. Cykelstolder ar ett stort hinder for cykling, och manga efterfragar bade tryggare
forvaring och problem med gdende i cykelbanor, varutransporter och hdga hastigheter hos elsparkcyklar bidrar till
otrygghet. Elsparkcyklar vacker aven irritation pa grund av hog hastighet, slarvigt uppstallda fordon och hjalman-
vandning.
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Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken delas upp i stadsbusstrafik, regional busstrafik och regionala tagresor. Staden samarbetar med
Skanetrafiken i samtliga delar. Arbetet sker inom ramen for trepartssamarbetet Busskoll, dér utdver staden och
Skanetrafiken dven den huvudsakliga trafikoperatoren medverkar. | avsnittet redovisas dven resor dver sundet.

Stadsbuss

Det finns utmaningar med att tolka statistiken som ror resor med stadsbuss. Historiskt har vi forlitat oss pa antalet
viserade ("blippade”) biljetter. Men vi ser nu ett forandrat beteende hos resenérerna, med en sjunkande viserings-
grad. Det finns flera orsaker till detta. En forklaring ar coronapandemin under vilken resenérerna uppmanades stiga
pa bussen i alla dorrar, for att minska trangseln och smittspridningen. Detta ar ett beteende som i viss utstrackning
lever kvar aven efter pandemin och som gor att andelen blippade biljetter sjunker. En annan forklaring ar att biljet-
typerna i méanga fall redan ar betalda nar man kliver pa bussen, vilket minskar bendgenheten att blippa sin biljett.
Detta galler inte minst skolbiljetten som manga ungdomar reser med. For att kunna teckna en mer rattvisande bild
av resandet med stadsbuss redovisar vi darfor ocksa siffror fran APC-systemet. APC stér fér Automatic Passenger
Counting och utgdrs av sensorer i dorrarna som automatiskt raknar antalet pa- och avstigande. Detta ar inget felfritt
system, men kan anda anvandas i syfte att komplettera biljettstatistiken och beskriva utvecklingen i grova drag.
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Medan biljettstatistiken pekar mot att vi nétt en platd i antalet resor tyder APC-statistiken pa att det alltjamt sker ett
Okat resande i stadsbusstrafiken. Sedan 2023 har APC-siffrorna ckat med fyra procent och sedan 2022 med hela
20 procent. Generellt sett ligger APC-statistiken omkring 20 procent 6ver biljettstatistiken, men variationen ar stor
mellan olika linjer. Vi ser ma nedgangar i biljettstatistiken pa alla linjer utom linje 6 och 7. Nedgéngarna behover dock
inte motsvara verkliga nedgangar utan kan dven spegla ett forandrat resebeteende med en allt mindre andel visera-
de biljetter. P& HelsingborgsExpressen 1 ar avvikelsen narmare 50 procent, vilket kan forklaras av att det ar den enda
linje dar pastigning i samtliga dorrar alltjamt &r pabjuden.

Enligt biljettstatistiken Iag resandet pa ungefar 90 % jamfort med fore pandemin. Lutar vi oss déaremot mot APC-sta-
tistiken s& har antalet resor i stadsbusstrafiken aldrig ndgonsin varit fler. Detta vacker fragor om resestatistikens
kvalitet och tillforlitlighet, vilket staden tillsammans med Skénetrafiken och trafikoperatoren kommer fortsétta
arbeta med inom ramen for Busskoll.
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Regionbuss

I regionbusstrafiken sker en successiv 6kning sedan pandemin och totalt sett har 85 procent av resandet fore pan-
demin nu &tertagits. Under 2024 okade antalet resor med fyra procent och det var enbart linje 506 mellan Angel-
holm och Helsingborg som uppvisade vikande siffror. En forklaring till nedgangen frén 2023 kan vara att resandet pa
linjen fick en skjuts i samband med de manga och l1dnga avstangningarna av Vastkustbanan under dubbelspérsut-
byggnaden. Resandet pa linjerna mot Hoganas (220 och SkE11) ar alltjamt forhallandevis svagt och endast omkring
75 procent av resandet i straket fore pandemin ar atertaget. Att farre turer numera trafikerar Viken ar en bidragande
orsak, liksom Skanetrafikens prissattningsmodell som ar relativt ogynnsam for Hoganas. Staden analyserar tillsam-
mans med bade Hoganas kommun och Skénetrafiken téankbara forandringar i syfte att lyfta kollektivtrafikresorna i
straket.
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Tag

Tagresandet frdn kommunens tio tdgstationer ckade under 2024 med 17 procent jamfort med 2023. S& gott som
hela uppgangen harror fran Helsingborg C dér 6kningen var dramatisk med en uppgang fran 15 100 till 19 400 av-
och péstigande under en normal hostvardag. Den uppgangen ska dock ses i ljuset av att 2023 var ett ar praglat av
banarbeten och avstangningar som pa ett eller annat satt fick effekter pa tdgresandet till och fran Helsingborg C.
Mot bakgrund av detta ar det tydligt att tAgresandet i manga av orterna tycks ha stagnerat. Av de mindre stationer-
na ar det bara de tre stationerna utmed Vastkustbanan — Kattarp, Oddkra och Maria station — som uppvisar okat
resande, vilket sannolikt kan kopplas till dubbelsparets Gppnande.

Den sammantagna okningen gor att resandet under 2024 motsvarade knappt 80 procent av resandet fore pande-
min, vilket ar lagre an bade stadsbuss- och regionbusstrafiken. Pandemin, foljd av ldngvariga banarbeten, kan ha bi-
dragit till att manniskor upplever bilen som ett mer attraktivt alternativ &n tdget. Pandemin hade ockséa den effekten

att antalet andrabilar 6kade, vilket gor att dtergdngen till att resa kollektivt tar langre tid for Iangre reserelationer.
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Resor 6ver sundet

Pandemin slog méarkbart olika mot olika sorters transporter Gver HH-leden. Antalet lastfordon paverkades endast
marginellt och redan 20217 var siffran i paritet med nivéerna fére pandemin. Sedan 2023 har godstransporterna
over HH-leden minskat och mellan 2023 och 2024 minskade antalet med fyra procent. Detta far betraktas som en
relativt tydlig nedgang i godstrafiken och sahar fa lastfordon har inte passerat HH-leden sedan 2015, vilket delvis
kan forklaras av konjunkturlaget.

Nar det galler persontransporterna ar forandringen sedan 2023 inte lika tydlig. Antalet personbilar ligger i stort sett
still och antalet landgédngspassagerare har 6kat med en procent. Att det sedan januari 2024 inte langre finns ett
gemensamt biljettsamarbete mellan Molslinjen, DSB och Skénetrafiken, vilket innebar att den som pendlar éver
Oresundslinjen kan behova ha upp till tre olika biljetter, har alltsa inte haft ndgon dramatisk paverkan hittills.
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Motorfordonstrafik
Biltrafikfloden

| Trafikéret redovisas biltrafikflodena sedan manga ar utifran sex specifika méatpunkter utmed huvudgator, infarts-
leder eller forbifarter; Drottninggatan, Sodra Stenbocksgatan, Malmoleden, Rusthéllsgatan, Angelholmsleden och
Osterleden. | dessa punkter syns en 6kning av det totala trafikflodet under 2024 p& omkring en procent jamfort

med 2023. Aven sett dver en langre tidsperiod pa 10-15 &r pekar dessa méatvarden en okning i storleksordningen en
procent per ar.

Sedan 2023 har trafiken p& Drottninggatan, Malmaleden och Angelholmsleden ckat, medan den minskat p& Rust-
hallsgatan, Stdra Stenbocksgatan och Osterleden. En del av denna splittrade bild forklaras av vagarbeten. Exempel-
vis kan okningen péa Drottninggatan forklaras av lagre floden under 2023 till foljd av vagarbeten langs delar av gatan.
P& motsvarande sétt kan 2024 ars nedgang pa Rusthéllsgatan forklaras av vagarbeten i korsningen vid Landskrona-
vagen.

Sedan pandemin har vi i mdnga avseenden ett nytt satt att resa. Darfor ar utvecklingen sedan 2022 sérskilt intres-
sant att studera. Nar det galler motorfordonstrafiken vid de sex matpunkterna ar forandringen sedan 2022 relativt
tydlig, med en sammantagen minskning pa tva procent. | dessa siffror syns en overflyttning fran centrala gator som
exempelvis Sodra Stenbocksgatan till Osterleden.

Vagarbeten har stor inverkan pa flodesférdelningen och ar darfor en kélla till osdkerhet nar statistiken ska tolkas.
Darfor kommer Stadsbyggnadsforvaltningen under 2025 att gora en stdrre sammanvagning av samtliga 250 mat-
punkter som anvands under stadens ordinarie matprogram. Genom att inbegripa samtliga matpunkter kan effekter-
na av enskilda vagarbeten till viss del neutraliseras. Resultatet av sammanvagningen kommer bli en viktig indikator i
framtida uppfoljningar av stadens arbete med trafikplanering.

Plats 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Drottninggatan zz500 | 20700 5 E 1400 | 5400 | igs00 | 16900 | 44s00 | 1ss00
Sadra Stenbocksgatan | 15200 | 15300 | 18300 | 17400 | 15000 | 47300 1goon | 1s7o0 | 16500 | 1es00
Malméleden w00 | ts000 | 1seo0 | 13600 | wzoo | 5200 we00 | 15500 | 4500 | 15200
Angelholmsleden qozon | 43zo0 | 4zzoo | 41300 | d9zs00 | 40800 | ggwon | 42300 [ dzcoo| 44200
Dsterleden 52700 | 30500 | 35300 | 35400 | 35600 | 35400 | sgeo0 | 35500 | 36700 36500
Rusthillsgatan ga00 | mzoo | @300 £500 & 200 5300 7500 gzoo | 7zo0 | S400

VADT i respektive méatpunkt 2015-2024

*2017 saknas matningar for flera matpunkter darfor har andra méatpunkter eller medeltal anvénts for att berakna floden.
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Tung trafik

Sammantaget har den tunga trafiken minskat med fem procent under 2024 i méatpunkterna jamfort med 2023

och vi ser ocksa en mer langsiktig minskning pa 13 procent sedan 2019. Minskningen ar pataglig overallt utom pa
Drottninggatan. Precis som for motorfordonstrafiken som helhet ar vagarbetena en delforklaring till forandringarna.
Minskningarna p& Angelholmsleden och Osterleden indikerar dock att forandringarna ocksa kan forklaras av mins-
kade godstransporter till foljd av den ekonomiska lagkonjunkturen.

Avslutningsvis ar det viktigt att poangtera att matpunkterna i forsta hand syftar till uppfoljning av den totala trafikut-
vecklingen och att dessa punkter inte nodvandigtvis ar representativa for de tunga trafiklederna.

Plats 2015 2006 2007 20018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Drottninggatan 1830 1550 = - 15E0 1700 1450 1580 1700 1730
Sodra Stenbocksgatan 860 avo 1740 1050 17140 330 Ta0 1100 300 a0

Malmaleden 310 360 av0 Tan 1130 1300 1000 1200 1200 1150
Angelholmsleden 28E0 29320 | 3000 | 3070 | 3230 | 2370 | 2870 | 3400 | 3200 | 3050
Osterleden 3540 3360 | 33930 | 3820 | 3840 | 4470 | 3300 | 3VO0 | 3800 | 36VO
Rusthallsgatan 1340 1400 1170 1460 1240 1230 310 1300 300 GG

Tung trafik i respektive matpunkt 2015-2024.

*2017 saknas matningar for flera matpunkter darfor har andra méatpunkter eller medeltal anvénts for att berakna floden.
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Bilinnehav

Bilinnehavet har under en langre tid foljt stadens befolkningsutveckling och under pandemiéaren och fram tills nu har
bade befolkningsokningen samt bilinnehavet saktat in. Det senaste dret har bilinnehavet minskat med 176 personbi-
lar vilket ligger inom normal statistisk variation.

Det fanns i slutet av 2024 ca en bil per tva invanare i staden. Det kan konstateras att den dnskade utvecklingen
med ett minskat bilinnehav &nnu inte intréffat och att dtgarder med att minska antalet parkeringsplatser inte gett
den effekt som eftersokts. Bilinnehavet forvantas inte minska i ndgon storre omfattning inom Gverskadlig framtid
vilket &r viktigt ingadngsvarde for fortsatt planering da det finns en stark korrelation mellan antal invanare och antal
personbilar.

160000 D& invanarantal och bilinnehav fortsatt foljs at, s& inne-
140000 - bar det fler antal bilar inom staden som konkurrerar om
120000 de parkeringsplatser som finns. Inom den narmaste

framtiden tyder inget pd att antalet bilar minskar varfor

100000

80000 det ar viktigt att planera for erforderligt antal parkerings-
60000 platser och pa ratt plats. Ratt plats &r i forsta hand i
40000 anslutning till bostaden da bilen som fardmedel &r ett
20000 faktum under ménga &r till, oavsett bransle, med en
0 stravan att i ett forsta steg minska bilanvandandet och
2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 |angre fram &ven bilinnehavet. Parkeringar i flera plan,
— Hbgantalinvinare  ——Hbg antal bilar i trafik foretradesvis i parkeringshus/mobilitetshus, innebéar en
—— Hbg avstillda PB Totalt PB Hbg

mer yteffektiv 10sning i jamforelse med markparkering
Totalt antal personbilar som &r i trafik vid slutet av 2024 (inkl. avstéllda och en mer kostnadseffektiv I6sning i jamforelse med
fordon) respektive antal invanare (kélla SCB). underjordiska parkeringsgarage.

Inférande av bland annat delade mobilitetstjanster kan
5000 pa langre sikt bidra till ett minskat bilinnehav men inne-
4000 bar pa kort och mellanlang sikt att behovet av parkering

2000 till och med kan 6ka nadgot under omstallningsperioden.

2000 e L -
Bilinnehavet skiljer sig inom staden. De mer centrala

1000 delarna har ett Iagre bilinnehav medan stadens ytter-

0 - £ S—— omraden, dar behovet av att ha en bil ar storre, har ett
2012 2014 2016 2018 \/2020 2022 2024 .. .
1000 hogre bilinnehav.

-2000

Under perioden fran 2014 till idag har befolkningen okat
med 18317 personer och antalet personbilar har under
Skillnad per &r i stadens befolkningsutveckling respektive personbilar samma period Okat med 9759. 2018 borjade vi inklude-
(Kalla SCB). ra avstallda bilar varfor det aret ser avvikande ut.

Forandr befolkn Forandr bilar
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Bilparkering

Coronavirusets utbrott i mars 2020 paverkade bilanvandandet anda fram till slutet av 2021 da vi for forsta gangen
sedan utbrottet sdg att antalet parkeringar atergick till en mer normal niva.

Antalet unika parkeringstillfallen pa avgiftsbelagda parkeringar i Helsingborg var under 2024 nagot lagre &n under
2023 men &r fortsatt pa den hogsta nivd som uppmatts sedan staden borjade fora statistik dver detta. Kommande
ar far visa om minskningen fortsatter eller om det ligger inom normal variation.

Tabellen ovan visar hur antalet unika parkeringstillfallen har varierat i Helsingborg sedan 2016. 2016 var for ovrigt
det &r som Angfarjans parkering férsvann (augusti 2016).
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Trafiksdkerhet och miljo

| detta kapitel redovisas utvecklingen over olyckor och skadade i trafiken, luftkvalitet, vagtrafikbuller, utslapp
fran transporter samt laddinfrastruktur och elektrifiering.

Trafikolycksutveckling

Sammanstéllningen av olycksstatistiken ar baserad pa utdrag ur den nationella trafikolycksdatabasen Strada, som
bygger pa uppgifter frdn polisen och akutsjukvarden. Analyserna utgar ifran rapporterade trafikolyckor som medfért
personskada. Antalet olyckor géller hela kommunen det vill sdga inte enbart pa vagar och gator som kommunen
ansvarar for.

Det finns ett bortfall och en lang efterslapning i rapporteringen av olyckor inom sjukvarden, vilket har forekommit

de senaste aren. Det beror dels pd personalbrist men ocksé pa en mer omfattande arbetsinsats for sjukvarden pa
grund av en andring i lagstiftningen 2021, som innebér att alla akutsjukhus ska rapportera personer som sokt vard
efter en trafikolycka samt att olycksfall med fritidsbétar ocksa ska rapporteras. Den statistik som redovisas for 2024
i den har rapporten omfattar merparten av de olyckor som intraffat under perioden januari-oktober.

Ar 2024 &r det hittills inrapporterat 807 trafikolyckor, och det &r svért att séga ndgot om hur stort morkertalet &r. De
senaste tva dren dkade antalet olyckor, men over en langre tid kan vi anda se en nedatgdende trend.
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Ar 2024 &r det 4n s& lange inrapporterat 876 personer som omkommit eller skadats i en trafikolycka. Olycksstatisti-

ken ar i regel svart att folja ar till &r eftersom det &r manga yttre faktorer som paverkar, sdsom vader och trender. Det
gor att det kravs ett langre perspektiv for att se utvecklingen. Eftersom befolkningen i staden okar, sa ar det relevant

att sétta detta i relation till olycksutvecklingen. Aven med en ckad rapporteringsgrad av olyckorna sé& har antalet om-
komna och skadade per 10 000 invanare minskat med cirka 20% under den senaste tioarsperioden. Trots ofullstan-

dig inrapportering innebér detta att vi forhoppningsvis &r pa vag i ratt riktning.

80
7 BR-......
« B B ®Bvvvew ...
-« 1o B B B B B B i
40
30 Antal skada-
de personeri
20
trafikeper 10 000
10 invanare (Kalla:
- Strada och SCB)
» o A ) 9 N "2 v > D
M > M > M Vv v Vv {V oS
,‘9 ,1,0 ,‘9 ,19 ,19 ,19 ,19 ,19 ,19 Q\z
A{-O&
B Omkomna och skadade per 10 000 inv q?‘\e\
Q

Ungefar sju av tio personer som omkom eller skadades i trafiken forra aret var oskyddade trafikanter, det vill séga
fotgangare och cyklister. Ungefar en fjardedel skadades i personbil.

Sjukhusen klassificerar skador enligt ett system dar varje skadas allvarlighetsgrad graderas och laggs ihop, vilket
resulterar i en ISS-kod (Injury Severity Score). Enligt de rapporter som var inregistrerade till och med varen 2025
hade tre personer avlidit till foljd av trafikolycka, 36 personer skadades allvarligt (ISS >9) och 239 personer skadades
mattligt (ISS 4-8) under ar 2024. De allra flesta, 598 personer, skadades lindrigt (ISS < 3).
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Fordelning antal skadade per skadegrad respektive trafikantgrupp 2023
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Ser vi pa en uppdelning i olika olyckstyper skadas flest personer som cyklist eller som fotgangare i singelolyckor.
Det ar ocksa vanligt forekommande att cyklister skadas i kollision med motorfordon samt att motorfordonsforare
skadas vid upphinnandeolyckor och singelolyckor.

Antalet omkomna fotgangare och cyklister varierar &r fran ér, men ar generellt f&. De senaste tio dren ar det i snitt en
fotgangare om aret och en cyklist vartannat ar som omkommit i trafiken. Ungefar tio cyklister och tolv fotgangare
skadas allvarligt arligen.

350
300
250
200
150
100

50

m2020 w2021 w2022 m2023 m2024 (ej komplett)

Fordelning antal skadade per olyckstyp 2024
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Ett av malen i Cykelplan Helsingborgs stad 2017-2023, som antogs under 2017, innebér att antalet dodade och
skadade cyklister fortlopande ska minska. Den preliminara olycksstatistiken for 2024 visar att 358 cyklister skada-
des under aret, vilket ar farre an dret innan. Ungefar sju av tio skadades i singelolycka. Sett Gver en langre tid ser vi
en uppatgéaende trend for antalet skadade cyklister.

Antalet dodade och skadade fotgangare varierar ar fran ar, vilket till viss del kan bero pa vaderforhallandena under
vinterhalvaret. Den preliminara statistiken visar att 239 fotgangare skadades under 2024, vilket &r ndgot fler jamfort
med aret innan. Den langsiktiga utvecklingen visar anda en nedatgdende trend. Nastan atta av tio fotgangare skada-
des i en singelolycka, det vill saga fallolycka.

400
350 30 0 e
............ 354
L ' R — 300 T 220
250 255 R 250 283
200 226 [ 200
200
150 150
100 100
50 50
0 0
2020 2021 2022 2023 2024 (ej 2020 2021 2022 2023 2024 (ej
komplett) komplett)
M Antal dédade och skadade fotgangare M Antal dédade och skadade cyklister

Utveckling dver antal skadade cyklister respektive fotgangare 2020-2024




Luftkvalitet

Enligt Miljicforvaltningens arsrapport fortsatter luftkvaliteten i
Helsingborg att utvecklas positivt.

Halterna av de luftféroreningar som méts — kvavedioxid (NO2),
svaveldioxid (SO2), ozon samt partiklar (PM 2,5 och PM 10) — ligger
under gallande miljokvalitetsnormer. For PM 10 ligger halterna till och
med under WHO:s rekommenderade riktvarden. Halterna av PM 2,5
och kvéavedioxid endast ligger ndgra mikrogram over. Denna positiva
utveckling galler inte bara Helsingborg utan marks aven i andra delar
av Skane.

Bland orsakerna till forbattringen marks framfor allt en fornyad
fordonsflotta och forandrade resvanor, dar fler reser kollektivt eller
cyklar, vilket framgar av Region Skénes resvaneundersokning. Aven
mildare vintrar och en 1dg andel dubbdack har bidragit till Iagre
partikelhalter. Trots fler timmar med I&g vindhastighet under hosten
2024 — ndgot som annars kan bidra till hogre halter — noterades en
minskning av kvavedioxid, vilket tyder pa att fordonstrafiken har blivit
renare.

Luftmitningar i Helsingborg
Arsrapport 2024

Miljoférvaltningen

Tva specifika handelser paverkade dock métresultaten under aret: dels luftmassor fran ett vulkanutbrott pa Island i
augusti som tillfalligt hojde halterna av partiklar och svaveldioxid, dels en driftstorning pa Kemira Kemi AB:s svavel-
syrafabrik som ledde till mycket hoga timhalter av svaveldioxid.

Trafikmatningar visar att fordonsmangden dkade pé Drottninggatan mellan 2023 och 2024, medan trafiken pa Sod-
ra Stenbocksgatan lag kvar pa ungefar samma niva. Trots detta har luftkvaliteten forbattrats, vilket starker bilden av
minskade utslapp per fordon.

Under 2024 antog EU ett nytt luftkvalitetsdirektiv med skarpta gransvarden for bland annat kvavedioxid och partiklar.
Dessa ska inforas i svensk lagstiftning 2026. Direktivet ar en del av EU:s langsiktiga mal att nd WHO:s riktvarden i
Europas stader senast 2050.

Luftfororeningar ar, tillsammans med klimatforandringar, ett av de storsta miljohoten mot manniskors halsa. | Hel-
singborg har det lokala arbetet under lang tid gett goda resultat, men det finns fortsatt forbattringspotential. Arbetet
med klimatneutralitet till 2030 och stadens deltagande i EU-projektet Green City Accord ar centrala verktyg for att
ytterligare minska utslapp och forbéttra luftkvaliteten. Det finns tydliga synergieffekter mellan klimatatgarder och
minskade luftféroreningar, sarskilt inom transportsektorn som stér for cirka 36 procent av Helsingborgs véxthusga-
sutslapp.

Du kan ldsa mer och ta del av miljéférvaltningens arsrapport for 2022 i sin helhet har: https:/helsingborg.se/bo-byg-
ga-och-miljo/helsingborgs-miljoarbete/matningar-och-tillsyn/luften-ihelsingborg/
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Vagtrafikbuller

Ar 2004 inférdes krav pa att kommuner med éver 100 000 invanare ska kartldgga vagtrafikbuller och ta fram &t-
gardsprogram for att minska storningarna. Under 2024 antogs stadens nya atgardsprogram for buller. | dtgardspro-
grammet presenteras stadens forhallningssatt for att begransa vagtrafikbuller samt forslag for att skapa en battre
ljudmiljo och minska antalet boende som ar exponerade for vagtrafikbuller.

Den senaste kartlaggningen gjordes med data fran 2021. Baserat pa bullerkartlaggningen ar det 37 procent av hel-
singborgarna som utsatts for ljudnivaer fran vagtrafiken pa over 55 dBA ekvivalentniva, och 3 procent dver 65dBA.
Detta ar en hogre andel an vid tidigare kartlaggning som visade 25 respektive 2 procent.

Skillnader i kartlaggningsmetoderna gor dock att jamforelse av resultaten inte &r helt rattvisande. Resultatet visar
aven att i manga gronomraden och narparker ligger bullret dver rekommenderade nivéer, och flera skolor, vardboen-
den och LSS-boenden &r ocksa i sérskilt behov av bullerddmpande atgarder.

Under 2024 har vi fardigstallt en ny sorts bullerskarm langs med Féltarpsvagen for att skydda Jordbodalens natur-
reservat.

Vi har dven testat att Idgga om en gata med lagbullrande beldggning pa Industrigatan. De inledande matningarna
visar pa gott resultat med ca 4 dB dédmpning. | ssmband med detta har vi aven gjort referensmaétningar for andra
gator dar vi bytt till mindre stenstorlek i belaggningen och dven dessa visar pa god ljuddampning, ofta 3 dB i medel-
varde. Mindre stenstorlek &r en effektiv 4tgard i den tata stadsmiljon och innebér utéver minskat buller dven béttre
luftkvalitet d& den slatare ytan minskar partikelspridning for framférallt PM2,5 och PM10.




Klimat och utslapp fran transporter

Helsingborg vill agera drivande i arbetet for klimatomstallningen. Den nya klimat- och energiplan for perioden 2025
— 2030, har mal om klimatneutralitet till 2030. Tills dess ska transportsektorn i Helsingborg genomga en kraftig
omstallning. De fossila utsldppen fran transporter ska minska med 85 procent jamfort med 1990, och 90 procent av
resorna i centralorten ska ske utan fossila branslen. Fler ska ga, cykla eller dka kollektivt, och andelen elfordon ska
Oka — halften av de latta fordonen och 30 procent av de tunga ska vara elektrifierade. For att mojliggora detta ska
den publika laddeffekten byggas ut till minst 41 MW for latta fordon och 19 MW for tunga.

Maélen i Helsingborgs nya klimat- och energiplan &r i linje med Parisavtalets 1,5 graders mal. Den globala medeltem-
peraturen har redan stigit med mer an 1 grad jamfort med forindustriell tid. Vid 1,5 graders uppvarmning kan vi san-
nolikt forvanta oss katastrofala klimateffekter enligt IPPC. Samtidigt framhaéller IPCC att varje halv grads dampning
av uppvarmningen gor mycket stor skillnad for hur omfattande konsekvenserna blir for manniskor och ekosystem.
Darfor ar det av storsta vikt att vi bidrar till att 1,5 graders maélet i Parisavtalet nas.

Transporter ar den storsta utslappssektorn i Helsingborg och star for 36 % av de totala utslappen av vaxthusgaser
inom kommungransen. Personbilar star for 64 % av transportutslappen. For att nd malet om klimatneutralitet maste
utslappen fran transporter minska vasentligt.

Utslappen fran transportsektorn i Helsingborg har minskat med 36 % fran 1990 till 2022, vilket ar ndgot mer an det
har gjort i Sverige i helhet under samma period, dar utslappen minskat med 28%. Minskningen beror framfér allt pa
en okad anvandning av biodrivmedel och att fordonen har blivit mer energieffektiva. Elektrifiering av fordonsflottan
har ocksa borjat bidra till att minska utslappen. Transportutsldppen maste dock minska betydligt snabbare framo-
ver om vi ska ha majlighet att na klimatneutralitet till 2030. Om utslappen fortsatter att minska i samma takt som de
gjort hittillsinnebar det endast en 49procentig minskning jamfort med 1990.

Koncernen bidrar till att skapa forutsattningar for minskade utsldpp genom att underlatta for hallbart resande ge-
nom bland annat satsningar pa gang, cykel, kollektivtrafik och genom utbyggnad av laddinfrastrukturen. Koncernen
har aven maojlighet att bidra till utslappsminskningar genom inkdp och upphandling. Under 2023 uppgick andelen
fossilfria drivmedel till personbilsflottan i Helsingborgs stad till 95 %, och i majoriteten av stadens avtal for tjanster
och entreprenader dar transporter bedoms utgéra en betydande del, finns det krav pa att fordon ska drivas med
fossilfritt bransle.

Men det &r flera faktorer som paverkar utfallet utéver koncernens atgarder. Till exempel nationella styrmedel, utveck-
lingen av en mer energieffektiv och fossilfri fordonspark samt beteendet hos alla som bor och verkar i Helsingborg.
Genom Helsingborgsdeklarationen, en arena for samskapande, okar staden takten mot klimatneutralitet tillsam-
mans med det lokala naringslivet, akademin och offentliga aktorer, vilka har del i logistikkedjan. Helsingborgsdekla-
rationen ar ett initiativ med malsattning att gora Helsingborg till Europas mest héallbara och snabbrérliga logistiknav
2030.
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Laddinfrastruktur och elektrifiering

Helsingborgs stad har ett mal om att antalet latta fordon som ar laddbara ska vara 50% av fordonsflottan till ar
2030. Detta stéller krav pa utbyggnaden av den tillgangliga publika laddinfrastrukturen och mats mot EU-direktivet
AFIR som anger att det ska finnas 1,3kW installerad effekt for varje ren elbil samt 0,8kW installerad effekt for varje
plugin-hybrid som finns i kommunen i publikt tillganglig laddinfrastruktur.

Det nya matetalet ar mera dynamiskt an det gamla som angav att det skulle finnas en laddpunkt per tio laddbara
personbilar da staden istallet kan valja [6sning beroende pé platsens behov. Dar det forekommer manga och relativt
korta parkeringsforlopp &r det mera efterfragat att ha hog effekt vilket da blir pa farre platser kontra vid boende och
verksamheter dar man parkerar under langre tid som ger mojligheten att anvanda lagre effekt och med fler ladd-

punkter.
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Antalet rena elbilar Gverstiger numera antalet plug-in hybrider men som synes har utvecklingen mattats av da
omvarldslaget den senaste perioden har fatt nyforsaljningen av rena elbilar att sakta in samtidigt som intresset for
plugin-hybrider har okat igen. Omstallningen kommer ta langre tid an vision och prognos.
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Antal registrerade rena elbilar och pluginhybrider i trafik i Helsingborg (kélla SCB)

Staden har under en langre tid bade genom egna initiativ men &ven fran de privata akttrer som verkar inom staden
anlagt ett antal laddplatser med hogre effekt &n genomsnittskommunen. Detta gor att staden star vél rustade for
att klara malséattningen med utbyggnad av publik laddinfrastruktur med de krav som finns genom AFIR-direktivet.
Staden har redan tillganglig publik effekt for laddning av fordon motsvarande 32,8 MW (2023, 23,7MW) att jamfora
med berdknat behov 2030 om 41 MW. Helsingborg har alltsa redan cirka 80% maluppfylinad enligt AFIR.

= Installerat = Kvar att bygga ut

Utbyggnad laddinfrastruktur i forhallande till maluppfylinad
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Det har har vi gjort 2024

Beteendepaverkan och kampanjer

Under 2024 genomforde vi som vanligt en rad kampanjer for okat hallbart resande. Bland annat deltog 132 personer
som testcyklister, vi genomforde en cykelparad, foretagssamarbetet fortsatte och annu fler barn har fatt lara sig
aktiva och héllbara sétt att ta sig till skolan pa.

Cykelparad - 200 deltog

Den 1 juni genomfordes Helsingborgs andra cykelparad for att fira och uppmarksamma cyklingens alla fordelar for
halsa och miljo. 200 personer deltog och cyklade tillsammans fran Sundstorget genom staden med mycket gladije
och engagemang. Paraden var valdigt lyckad och uppskattad och genomfors darfor igen 17 maj 2025.

Cyklaistéllet - 132 deltog

Under hosten deltog 132 personer i den nya digitala kampanjen for testcykling och cyklade under sex veckor.

66 % svarade att de kommer fortséatta cykla minst tre dagar i veckan. Fore kampanjen cyklade deltagarna i snitt 3,8
ganger i veckan och under kampanjen 5,1 ganger, vilket blir en 6kning med 34 %.

P4 frdgan vad det basta dr med att cykla ar det vanligaste svarat att det ar bra for halsan och ger traning och
motion, 45 % svarade det. 68 % tycker det &ar enkelt att cykla i Helsingborg efter testperioden vilket &r intressant att
jamfora med att bara 53 % tyckte det fore kampanjen. 90 % tycker det &r kul att cykla i Helsingborg.

Cykla istallet-kampanjerna ar kostnadseffektiva och enkla satt att uppmuntra Helsingborgarna att cykla mer och de
kommer att genomfcras vid flera tillfallen under 2025.

Hallbara féretagsresor 2.0 avslutades - CO2 minskade med 38 %

2021 startades projektet Hallbara féretagsresor 2.0 och under hdsten 2024 avslutades det med en webbinarium.
Projektet var ett samarbete mellan Lansstyrelsen Skane, Energikontoret Skane, Lunds universitet, Lunds kommun
och Helsingborgs stad, som finansieras av Energimyndigheten. | projektet jobbade vi tillsammans med 20-30 f6-
retag i Helsingborg och Lund for att klara omstallningen till ett mer transporteffektivt samhalle. Deltagande foretag
fick stod i att ta fram resvaneundersokningar, handlingsplaner och uppfoljning av sitt arbete med héllbara affars-
och pendlingsresor. Resultatet av projektet var:

CO2 frén pendlingen:
+ minskning med i snitt ca 40 % jamfort med fére pandemin

+ minskning med ca 10 % under projektperioden

CO2 fran tjansteresandet:
- minskning med i snitt ca 45 % (34 %) jamfort med fore pandemin
+ 0kning med ca 70 % under projektperioden

=38 % minskning
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Barntrafikskolan - 1512 forstaklassare deltog

P& Barntrafikskolan undervisar personal fran Miljoverkstaden skolelever i trafiksdkerhet. Den som vill kan ocksa
besoka Barntrafikskolan med egen cykel utanfor skoltid for att leka och lara, med koppling till temat trafik. Under
lasaret 2023/2024 fick 1512 elever i &rskurs 1 undervisning pa Barntrafikskolan. Vi har haft 116 grupper pa Barntra-
fikskolan under l&séret. Barntrafikskolan har 6ppet for allmanheten aret runt och har &ven sommarkurser som barn
mellan 5-8 ar kan anmala sig till.

Skoj pa hoj - 133 forstaklassare deltog

Under hostterminen 2024 startade vi igang ett nytt projekt som vi erbjod arskurs 1-elever ute pa skolorna. Det ger
en fortsattning och fordjupning av kunskaperna fran Barntrafikskolan men ute pa skolgarden istallet. P3 ett lekfullt
sétt 1ar sig barnen mer om cykling dar balans, trafikkunskap samt sakerhet ingar. Det gors olika balansévningar och
cykellekar. Under hosten 2024 fick 133 elever i drskurs 1 undervisning i Skoj pa hoj.

Synbarhetskampanj

Arets synbarhetskampanj genomférdes i oktober. Vi delade ut flera tusen reflexer i rusningstid p& Helsingborg C
tillsammans med polisen. Reflexer fanns dven att hdmta pa alla bibliotek i staden och Helsingborg kontaktcenter.
Under samma vecka genomforde polisen cykelljuskontroller pa stan.
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Infrastrukturadtgarder

Gang-, cykel- och trafiksdkerhetsatgarder

Med utgangspunkt i Cykelplan Helsingborgs stad 2017-2023 samt Trafikplan Helsingborgs stad 2017 har vi ge-
nomfort ett flertal ombyggnader under aret, med syfte att forbattra framkomligheten och ge battre forutsattningar
for fler att cykla och gé.

Vi har fardigstallt flera nya gang-och cykelbanor for att knyta sammman cykelnatet, till exempel langs Furutorpsgatan,
Gustav Adolfs gata, Elinebergsvagen, Ramlésavagen och Koppargatan. Forutom nya cykelbanor anlades ocksé has-
tighetsddmpande atgéarder i dessa projekt.

Vi har aven genomfort en rad olika atgarder i syfte att oka trafiksakerheten och trafiktryggheten. Exempelvis har vi
byggt upphdjda cykeldverfarter vid Sodergatsviadukten, pad Kungshultsvagen i Mariastaden, pa Ekebergavagen och
Lokvagen i Paarp, pa Langdvagen och langs med Fortunavéagen i Rydeback samt pa Fleningevagen, Centralgatan
och Plutogatan i Odékra. | Miatorp och i Kattarp har vi haft &terkommande synpunkter pa trafikotrygghet och pro-
blem med genomfartstrafik. Under varen anlades darfor s.k. trygghetsgupp pa Skogsgatan, Vallmogatan, Decauvil-
legatan och Rallaregatan. Vi gjorde dven en satsning pa séker cykelparkering och anlade nya cykelparkeringar med
tak vid stationerna i Morarp och Paarp.

Storre projekt och stadsutveckling

Utbyggnaden av Vastkustbanan mellan Angelholm och Maria blev klar i slutet av 2023 tillsammans med fyrspéret
mellan Malmo och Lund. 2024 var det forsta aret med den nya tagtidtabellen med kortare restider, och utan l&nga
tdgavstangningar och reducerad tagtrafik som varit vardag de senaste éren. Darfor ar det extra intressant att folja
hur tdgresandet utvecklar sig. Under varen 2024 6ppnade dven den nya plattformen i markplan vid Helsingborg

C. Arbetet runt Maria station har pagatt hela aret. | december bdrjade regionbussarna till Hoganas att kdra forbi
Maria station. Busskorfalten pa vag 111 togs ocksa bort i samband med att bussgatan forbi stationen togs i bruk.
| centrala staden har trafiken paverkats av ombyggnader av bland annat Furutorpsgatan och Tradgardsgatan. Om-
byggnaden av Furutorpsgatan paverkade dven trafiken pa Sodra Stenbocksgatan. Efter sommaren 2024 stangdes
Tradgardsgatan helt for biltrafik.
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Analys och sammanfattning

| detta kapitel ger vi en helhetsbild av trafiksituationen i Helsingborg, med fokus pa olika trafikslag, trafikséker-
het och miljoaspekter. Utifran detta redovisas dven ett antal punkter som &r sarskilt viktiga i det fortsatta arbetet
framat.

Trafikdret 2024 visar en trafikbild i férandring, dar vissa langsiktiga trender bekraftas medan andra pekar pa behovet
av fordjupad analys och nya angreppssatt. Helsingborgs mal om att 6ka andelen héllbara resor — gang, cykel och
kollektivtrafik — har pa flera satt utvecklats i ratt riktning, men utvecklingen &r inte entydigt positiv.

Resvaneundersokningen fran 2023 visar att cyklingen i Helsingborg har okat sedan 2018 - en positiv utveckling.
Samtidigt minskade cykelflodena i de fasta matpunkterna under 2024, troligtvis till foljd av en regnig sommar och
tillfalliga ombyggnader. Minskad placering i Kommmunvelometern och lagre betyg i Cyklistvelometern antyder
dessutom att cykelinfrastrukturen upplevs som bristfallig. For att mota detta har Helsingborg under aret genomfort
en rad infrastruktursatsningar som starker forutsattningarna for cykling. Nya gang- och cykelbanor har fardigstallts
langs flera strategiska strak, samtidigt som upphojda cykelGverfarter och trygghetsskapande atgarder anlagts pa
platser dar behov identifierats. Dessa investeringar ar helt i linje med malet om okad cykling, men understryker ock-
séa vikten av att den kommmande cykelplanen blir ett verktyg for bade infrastrukturutveckling, beteendepaverkan och
kulturforandring. Helsingborg behdver darfor inte bara behélla sin hoga investeringsniva i cykeldtgarder, utan ocksa
satsa mer pa marknadsféring, underhall och trygghetsfragor.

Gangtrafiken fortsatter att minska, vilket syns bade i stadens matpunkter och i resvaneundersckningen. Minskning-
en hanger sannolikt samman med flera faktorer, bland annat lagkonjunktur, fordndrade konsumtionsvanor och ett
Okat anvandande av elsparkcyklar. Det finns dven metodologiska utmaningar i att méata gangtrafik, vilket forsvarar
en systematisk uppfolining. Har finns ett tydligt behov av att utveckla metoder for gdngméatningar och att tanka nytt
kring hur vi utformar och prioriterar for gangtrafikanter i framtiden.

Kollektivtrafiken visar en dterhamtning efter pandemin. Sarskilt stadsbusstrafiken 6kar enligt APC-matningar, aven
om biljettstatistiken ar svartolkad pa grund av forandrade resvanor. Tagresandet ar fortfarande lagre an fore pan-
demin, men har 6kat pa Helsingborg C — sannolikt som en effekt av farre banarbeten och battre tillganglighet efter
fardigstéllandet av nya plattformar och dubbelspdr pa Vastkustbanan. Samtidigt har stadens satsningar pa knut-
punkter, sdsom nya cykelparkeringar vid tdgstationer, skapat battre majligheter for kombinerade resor. Detta visar
pa vikten av integrerade l6sningar som binder samman trafikslagen. Regionbusstrafiken dterhamtar sig langsamt,
men strackorna mot Hoganas visar fortsatt svag utveckling — har kravs samordnade insatser.

Motorfordonstrafiken okar marginellt och visar fortsatt dominans i resandet. Vid en samlad analys av stadens mat-
data fran de senaste aren finns dock indikationer pa en langsiktigt nedatgaende trend. Utvecklingen ar splittrad — i
vissa matpunkter okar flodena marginellt, i andra minskar de, ofta som en foljd av vagarbeten. Bilinnehavet ligger
kvar pa en hdg niva och foljer befolkningstillvaxten. Antalet parkeringstillfallen ar visserligen ndgot lagre an 2023,
men ligger fortfarande pa historiskt hdga nivaer. Det hoga parkeringstrycket tyder pa att bilinnehavet inte kommer
att minska av sig sjalvt. Stadens framtida planering behover darfor balansera behovet av tillganglighet med strate-
gier for minskad bilanvandning, dar satsningar pa delad mobilitet och mobilitetshus kan vara viktiga verktyg. Tunga
transporter minskar daremot bade i volym och som andel, vilket kan kopplas till det rddande konjunkturlaget.
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Trafiksakerhetsstatistiken visar pé ett fortsatt hogt antal olyckor, men en langsiktig nedgang i antalet skadade

per invanare. En stor andel av de skadade &r oskyddade trafikanter, framfor allt fotgdngare och cyklister. Denna
sarbarhet understryker behovet av riktade insatser inom trafiksakerhetsarbetet och betonar vikten av bade trafiksa-
kerhetshojande och trygghetsframjande atgarder — vilket ocksa varit i fokus for drets investeringar. Luftkvaliteten
forbattras, trots okad trafik pé vissa gator, tack vare en renare fordonsflotta och férandrade resvanor.

Utbyggnaden av laddinfrastruktur gar snabbt framét — Helsingborg har redan uppnatt 80 % av det uppskattade be-
hovet till 2030, vilket ar en viktig forutsattning for elektrifiering av fordonsflottan. Andelen laddbara fordon fortsatter
att 6ka, men utvecklingen av rena elbilar har bromsats nagot. Den tekniska infrastrukturen ar alltsa pa plats, men
fortsatt beteendeforandring kravs for dvergangen till fossilfri mobilitet.
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Fortsatt arbete under 2025

* Vibefinner oss i ett mellanar dar mycket nytt ska tas fram — nya planer, nya analysmetoder och nya angrepps-
satt. Detta ger oss mojlighet att tdnka om och tanka nytt infor framtiden.

* Vibehover fortsatta att utforska och utvardera olika datakallor for att fa en djupare forstaelse for manniskors
rorelsemonster och resvanor.

* Viska tafram en ny cykelplan med fokus framat. Har vill vi testa nya idéer, nya satt att planera och framja ett
Okat och sakert cyklande i staden.

* Viser att rapporteringsgraden for olycksstatistik fortfarande péaverkas av pandemin och det ar svart att se
eventuella trendbrott. Vi behover darfor arbeta vidare for att undersoka vad det nya nollaget egentligen ar och
hur utvecklingen egentligen ser ut.

* Viska fortsatta arbetet med att ta fram en trafiksakerhetsplan och samtidigt utveckla var verktygslada for att
kunna mota framtidens behov av sakra trafikmiljoer for alla trafikanter.

* Viskata nasta stegiarbetet med var mobilitetsplan (SUMP) genom att ta fram konkreta handlingsplaner
kopplade till den. Dessa ska omsatta strategierna i praktiken.

* Vifortsatter planeringen kring elektrifiering och laddinfrastruktur for att mota framtidens mobilitetsbehov
och majliggora en dvergang till fossilfria transporter.

®  Viska utforska och testa innovativa losningar for godstransporter, bland annat robotiserade leveranser och
last mile-lsningar som kan effektivisera och minska utslappen fran varutransporter i staden.

* Vivill framja en stark cykelkultur i Helsingborg. Genom kampanjer, cykelparader och stod for implementering
i den kommunala verksamheten ska vi skapa engagemang och synliggora cykling som ett sjélvklart val. Vi un-
dersoker ocksa hur vi kan framja cykling inom stadens egna verksamheter, exempelvis genom formanscyklar
och interna initiativ for hallbart resande.
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