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HELSINGBORG

Trafikaret 2025

Arlis uppféljning av trafikutvecklingen i Helsingborg.
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Trafikdret 2025

Helsingborgs stad arbetar med en rullande trafikplanering vilket innebar att vi arligen foljer
upp hur trafikutvecklingen bidrar till stadens mal att 6ka andelen hallbara resor och lata
utvecklingen vara styrande for vilka atgarder vi viljer.

| denna uppfoljning sammanstaller vi kunskap och statistik om trafikens utveckling och vilka
aktiviteter och atgarder som har genomforts under aret.

| underlaget finns faktorer som direkt kopplar till malen i vara styrdokument samt uppfoljning av
indikatorer for hur helsingborgarna rér sig och hur de reser.

Trafikaret visar om utvecklingen gar at ratt hall och ger stéd i om investeringsbudgeten for

trafikatgarder behéver omfordelas for att na onskvéard utveckling. Har sammanstéller vi fakta och
statistik, beskriver vad vi gjort under aret samt gor en analys Gver utvecklingen.

Trafikaret 2025

Framtagen av stadsbyggnadsforvaltningen i Helsingborgs stad.

HELSINGBORG
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Trafikdret 2025

En sammanfattning av trafikdrets utveckling fran 2024 till 2025

Sedan den forra resvane-
undersokningen fran 2018
har andelen resor med gang,
cykel och kollektivtrafik okat
med fem procentenheter i
Helsingborg. Trots nedgang-

en i andelen resor till fots pe-
kar alltsa resultaten fran RVU

Resandet med
regionbuss ligger
pa samma niva
2025 som det
gjorde under 2024.

HELSINGBORG

Vi tar sikte mot klimat-
neutralitet 2030. Klimat-
och energiplanen och en

ny Plan for hallbar mobilitet
ska hjalpa oss att na malen.

2023 i en tydlig positiv riktning.
Yo g Vid de arliga méatpunkterna har saval

biltrafiken som den tunga trafiken
minskat med cirka 1 % jamfort
med 2024. Utvecklingen ar stabil
over tid och pekar mot en
trafikkoncentration till vissa
intensiva strak kombinerat

med tydliga minskningar i

stora delar av staden.

Helsingborg har redan
uppnatt malet for installerad
laddeffekt for 2030. Det gor
att staden ligger i framkant
nar det galler att skapa forut-
sattningar for elektrifieringen
av fordonsflottan!

Drygt 2 miljoner cyklar och 520
000 elsparkcyklar passrade
stadens 11 matstationer
under 2025. Vardena kan inte
jamforas rakt av med 2024
da vi har utokat antalet
matpunkter fran 9 till 11.

Den generella trenden visar
dock att antalet cykelresor
var pa liknande nivaer 2025
som 2024.

=

Enligt automatiserade
rakningar har resandet med
stadsbuss okat med nastan
5 % under 2025 jamfort
med 2024.

Vi ser en 6kning med 10 %
i resandet med tag mellan
2024 och 2025.

Drygt 10 miljoner fotgangare
passerade matpunkterna i city
— en 6kning med 13 % sedan
2024. Det ar framst passager
langs Sodergatan och Bruks-
gatan som okat.

Efter en langsiktigt nedatgaende trend
har antalet trafikolyckor de senaste
aren okat stadigt. En betydande del
av okningen bestar av olyckor som
involverar elsparkcykel.

Det har har vi gjort

v/ Under 2025 genomfordes, som tidigare ar,
jobbade vi med beteendepaverkan och
kampanjer for att uppmuntra ett mer
hallbart resande.

v Helsingborgs stad och trafikenheten arbetar
aktivt med innovation for att utforska nya
effektiva I6sningar som gor Helsingborg till
en battre plats att bo och verkai. v Viharinlett arbetet med att ta fram en

trafiksdkerhetsplan och utvecklar var

verktygslada for att kunna mota framtidens
behov av sakra trafikmiljoer for alla trafikanter.

malsattning om okad orienterbarhet langs
vara cykelvagar.

| projekten Helsingbotica och Transatlantic
Knowledge Exchange har fokus legat pa
leveransrobotar i stadsmiljo och digital

v Den 17 maj genomférdes Helsingborgs v
tredje cykelparad for att fira och uppmark-

samma cyklingens alla fordelar for halsa
och miljo.

v Cykla istallet. Under 2025 deltog 284
personer i testcykling och cyklade under sex
veckor. Av dessa svarade 63 % att de kommer
fortsatta cykla minst tre dagar i veckan

v P& Barntrafikskolan far skolelever lara sig
om trafiksakerhet genom undervisning som
leds av personal fran Miljoverkstaden. Syftet
ar att ge barnen kunskap om hur man ror sig
sakert i trafiken som cyklist och fotgangare.

v Skoj pa hoj ar en fortsattning och

v

reglering. Resultaten fran Helsingbotica har
Overtraffat forvantningarna.

Vi deltar i projektet DUT SASMAP-15mC
(Driving urban transition, Systems App-
roach to Shared Mobility, Accessibility, and
Proximity for 15 Minutes Cities). Projektets
overgripande intention ar att utforska hur
delad mobilitet och stadsmiljon kan paverka
anvandandet av privata bilar.

Fortsatt arbete 2026

Under dret ska vi fortsatta folja utvecklingen
bade lokalt och nationellt for att tillsammans
hitta satt att minska olyckorna.

Vi fortsatter planeringen kring elektrifiering
och laddinfrastruktur for att mota framti-
dens mobilitetsbehov och maojliggora en
overganag till fossilfria transporter.

Vi arbetare vidare med att framja en stark
cykelkultur i Helsingborg. Genom kampanjer,
cykelparader och stod for implementering i
den kommunala verksamheten ska vi skapa
engagemang och synliggdra cykling som ett
sjalvklart val. Vi undersoker ocksa hur vi

A v Vifortsatter utforska och utvardera olika N A
fordjupning av de kunskaper som barnen datakillor och analvsmetoder for att 4 en kan framja cykling inom stadens egna
far i Barntrafikskolan. Skillnaden ar att diubare forstaelse f('))',r manniskors rorelse- verksamheter, exempelvis genom
undervisningen nu flyttas ut till skolgarden, r%é?wster och resvanor formanscyklar, smarta arbetsresor och
dar eleverna far mojlighet att ova praktiskt ' interna initiativ for hallbart resande.
pa sina cyklar. v Vistartar upp projektet Smartare arbetsresor
o . . . for att hjalpa foretag och arbetsplatser att

v Arets synb_arhetskampanj genomfordesll gora pendlingen till, fran och i jobbet mer
oktober. Vi delade ut flera tusen reflexer i hallbar billiqare och hilsosammare
rusningstid pa Helsingborg C tillsammans OINg '
med polisen. Reflexer fanns aven att hamta / Vislutfor arbetet med en ny cykelplan och

pa bibliotek i staden och pa kontaktcenter.

v Vihar fardigstallt flera nya gang- och
cykelbanor som knyter ihop stadens cykel-
nat, bland annat langs Tradgardsgatan, Vala-
vagen, Johan Banérs gata, Ringstorpsvagen
och Ovre Eneborgsvagen.

far den antagen under éret. | cykelplanen
testar vi nya och gamla idéer, nya satt att
planera och framja ett 6kat och sakert
cyklande i staden. Till cykelplanen tar vi aven
fram en cykelvagvisningsplan som underlag
for investering i cykelvagvisning med

helsingborg.se/trafikplan
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Kontakt: trafik.sbf@helsingborg.se

Mal for trafikutvecklingen

Uppfdljningen i Trafikaret 2025 utgar fran malen i stadens trafikplan och klimat- och energiplan, dar
ett av huvudmalen ar att 90 procent av resorna i Helsingborgs centralort ska ske fossilbranslefritt ar
2030. Vi foljer aven upp andra dvergripande mal som Helsingborgs stad har som beror
trafikutvecklingen.

Staden har manga 6vergripande mal som beror trafikutvecklingen i staden. De storre 6vergripande
dokumenten som berdr trafikutvecklingen for Helsingborg &r bland annat Trafikplanen, Cykelplanen,
Livskvalitetsprogrammet, OP2021, samt Klimat- och energiplan fér Helsingborg 2025-2030.

| Trafikplanen omsétts strategierna i det tidigare trafikprogrammet, som idag har ersatts av OP2021,
till konkreta behov av atgéarder for att vi ska na vara mal. Trafikplanens mal &r att 6ka andelen hallbara
resor. Detta ar ett led i att skapa ett hallbart trafiksystem utifran sociala, ekonomiska och
miljomassiga aspekter. Hur olika fardmedel fordelar sig kan ses som en indikator pa hur val vi uppnar
detta.
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Sa har sdg det ut 2025

| detta kapitel sammanstaller vi fakta och statistik over olika trafikslag och hur de utvecklats. Vi
tittar bland annat pa hur manga som cyklar, vilka vdagar som ar mest trafikerade, hur
olycksstatistiken utvecklar sig samt hur manga bilar respektive parkeringsplatser vi har i staden.

Resvanor

Under perioden augusti-oktober 2023 genomférde Region Skane sin senaste resvaneundersékning
(RVU 2023) i syfte att kartlagga hur invanarna i Skane reser och vilken tillgang de har till olika
resmojligheter. Vid sidan av undersckningens kvantitativa data, som kan komplettera GPS-data,
mobildata och stadens egen métstatistik, ger resvaneundersokningen en unik tillgang till kvalitativa
data. Genom den kvalitativa datan kan vi fa ut information om resmonster avseende exempelvis
drendetyper, alderskategorier och kdon. Sammantaget bidrar RVU 2023 till att teckna en mer
rattvisande bild av hur Skanes och Helsingborgs invanare reser.

For Helsingborgs del finns det flera positiva aspekter att lyfta fram fran undersokningen. Andelen
resor med cykel okar kraftigt, fran 11 procent 2018 till 16 procent 2023. Till kategorin "cykel” hor da
bland annat elsparkcyklar, vilka introducerats pa bred front sedan 2018. Men dven om elsparkcyklarna
raknas bort syns en markant 6kning av andelen cykelresor. Aven andelen resor med kollektivtrafik
Okar stadigt, fran 23 procent 2018 till 26 procent 2023. Nér det géller resor till fots syns en bred
nedgang over hela Skane, inklusive Helsingborg. Det ar en utveckling som pagatt dnda sedan den
forsta resvaneundersokningen 2007 och den langsiktiga utvecklingen aterspeglas dven i mobildata.

Ett av malen i Helsingborgs Klimat- och energiplan ar att andelen resor med gang, cykel och
kollektivtrafik ska 6ka under planperioden 2025-2030. Sedan den forra resvaneundersokningen fran
2018 har andelen resor med gang, cykel och kollektivtrafik 6kat med fem procentenheter i
Helsingborg. Trots nedgangen i andelen resor till fots pekar alltsa resultaten fran RVU 2023 i en tydlig
positiv riktning.

Skéne 2023 I
Skéane 2018 I
Skéne 2013 [
Skéne 2007 [
Helsingborg 2023 ||
Helsingborg 2018 ]
Helsingborg 2013 [
Helsingborg 2007 [
0] 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Gang " Cykel mBuss mTag mBil mAnnat

FIGUR 1: Resultatet fran resvaneundersokningar for Helsingborgs kommun och for Skéne i stort (r = 4 176 (2023).
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Gang

Vi har idag inget heltackande system for att mata gangfloden i staden. De gangtrafikrakningar som
genomfdrs sker med olika metoder och syfte, vilket gor resultaten svara att jamféra Gver tid eller
mellan platser. HBG City méater antalet passager vid fem fasta matpunkter langs stadens mer
trafikerade shoppingstrak, vilket ger en indikation pa utvecklingen av gangtrafiken i dessa omraden.
Gangfloden paverkas dock av manga yttre faktorer, sasom vader, pagaende ombyggnationer,
avstangningar i centrum och forandrade konsumtionsmonster.

Under 2025 registrerades lite 6ver 10 miljoner passager i matpunkterna, en 6kning med 13 procent
jamfort med 2024. Samtidigt ligger detta i linje med nivaerna under de senaste aren efter pandemin,
vilket kan tyda pa att ett nytt normallage haller pa att etableras.

14 000 000
12 000 000
10 000 000
8 000 000
6 000 000
4000 000
2 000 000

0
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022*  2023* 2024* 2025*

Sodergatan Bruksgatan Kullagatan 57 Kullagatan 8 S. Storgatan 3

FIGUR 2: Antal gdngpassager summerat per ar. Sedan 2022 har ett nytt méatsystem anvants.
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Cykel

Staden arbetar aktivt med att etablera nya sitt att folja upp hur cyklingen i Helsingborg utvecklas
och pa vilka satt cykelinfrastrukturen kan forbattras. Har foljer en sammanstallning av hur cyklandet
utvecklades under 2025.

Cykelfloden

| Helsingborg finns ett antal fasta matstationer for cykel dar vi kontinuerligt har réknat antalet
cykelpassager under flera ar. Nytt for 2025 &r att de fasta métstationerna kunnat méta passager bade
for cyklar och elsparkcyklar. | samband med att vi kan dela upp statistiken mellan cykel och
elsparkcykel inkluderar vi nu fler fasta matpunkter dn vad som gjorts i tidigare trafikdr. Antalet
redovisade fasta matpunkter gar fran nio till elva. De tva tilkommande métstationerna ar
Jarnvagsgatan och Skanegatan. Placeringen av de elva fasta matpunkterna visas i figuren nedan.
Samtliga métstationer ligger pa de prioriterade huvudstraken for cykel.

R&dmansgatan ¢ /

) Havertgatan
Strandvagen ) v g

Stenbocksgatan ¢ 7 ¢ Filbornavagen

) Skanegatan
Jarnvagsgatan 7

Sodergatan ¢ )

-/ Faltarpsvagen

Gasmastaregatan () ) Gésebacksvagen

FIGUR 3: Placering av fasta matstationer.
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Figuren nedan visar det totala antalet passager for cyklar och elsparkcyklar under 2025 uppdelat pa
varje matpunkt. Storst cykelfléden var det vid matstationerna pa Stenbocksgatan, Filbornavéagen och
Sodergatan. Flédena av elsparkcyklar var som storst vid matstationerna pa Jarnvdgsgatan,
Havertgatan och Filbornavagen.
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FIGUR 4: Totalt antal passager for cyklar och elsparkcyklar per méatpunkt under 2025.

Ar 2025 utgér en ny utgdngspunkt for matning av passager med cykel och elsparkeykel vid vara fasta
matpunkter, eftersom vi fran och med detta ar dven kan registrera elsparkcyklar. Vi behover fler ar
med data fran vara nu elva méatpunkter for att kunna se mer langsiktiga trender. Pa totalen visar
siffrorna en fortsatt nedgang i antalet cykelpassager vid vara cykelmatare, men eftersom
berakningsmetoden skiljer sig at jamfort med tidigare ar bor siffrorna tolkas med forsiktighet. Fran
och med 2025 har vi aven majlighet att redovisa passager med elsparkcykel, vilket ger en mer
rattvisande bild av anvandningen av cykelinfrastrukturen.
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FIGUR 5: Totalt antal passager vid stadens matpunkter.
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Generellt skiljer sig biltrafikfloden fran cykeltrafikfloden genom att cykelflddena varierar mycket
mellan olika dagar och veckor oberoende av vilket ar det géller. Bland annat spelar vadret stor roll
huruvida man viljer cykeln eller ej. Figuren nedan visar data fran SMHI géllande nederbord i
Helsingborg under 2025 jamfort med normalvarden, alltsd hur mycket regn det brukar regna en given
manad. Det framgar att maj och oktober var regniga manader medan sommarmanaderna lag under
normalvardena avseende nederbord.

120
100
80
60
40

20

jan-25 feb-25 mar-25 apr-25 maj-25 jun-25 jul-25 aug-25 sep-25 okt-25 nov-25 dec-25

Nederbérd (mm) Normalvarden (mm)
FIGUR 6: Nederbord per manad i relation till normalvarden.

Gallande medelfloden per dag for cykel har Sodergatan tidigare ar varit det starkaste straket, nagot
som inte var fallet for 2025 da Stenbocksgatan hade flest cykelpassager. En mojlig forklaring ar
ombyggnationen av Tradgardsgatan som kan ha haft en negativ paverkan for cykelflédena pa
Sodergatan.

Starkaste straket géllande elsparkcykel &r med marginal Jarnvdgsgatan. Har skedde nédstan dubbelt
sa manga passager som det nast starkaste straket pa Havertgatan. En av anledningarna kan vara
narheten till Helsingborg C, dar vi har en stor parkering for delade elsparkcyklar.

Véadret under 2025 var gynnsamt for cykel- och elsparkcykelresorna. For stora delar av varen, forutom
maj, var nederbdrden under normalvéardena. Detsamma gallde sommarmanaderna. Det var endast
under manaderna januari, maj och oktober som nederbérden Gversteg normalvardena.
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Kattegattleden — turistcykling

En annan vardefull kalla till kunskap om cyklingens utveckling ar cykelraknarna langs Kattegattleden.
Pa varje etapp har réknare placerats ut for att folja besdkarfloden och ménster over tid. Det dr dock
viktigt att komma ihag att réknarna inte registrerar unika cyklister, utan enbart antalet passerande
cyklar. For att fanga just turismens omfattning har majoriteten av réknarna placerats strategiskt for att
minimera inslag av lokaltrafik.

| Helsingborg ar cykelrdaknaren placerad i Domsten, dar drygt 45 000 cykelpassager registrerades
under sdsongen 2025. Jamfort med 2024 innebar det en minskning med drygt 3 000 passager (-7 %).
Studeras varje manad for sig jamfort med 2024 finns en generell minskning i antalet passager for
samtliga manader férutom april och juli. Over tid visar méatpunkten en stabil eller svagt 6kande trend,
vilket ger ytterligare stod at bilden av ett véxande intresse for att cykla — bade bland besdkare och
invanare.

Utveckling jfr

Manad 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2024
Apr15-30 2969 3322 2838 3058 2347 2089 2545 +22 %
Maj 5333 6 967 5702 5860 7 554 7919 5805 27 %
Jun 8942 9 846 9 558 8 650 10 097 7 896 7105 -10 %
Jul 11675 9392 11945 11259 10614 11384 12502 +10 %
Aug 9921 12 281 8844 12 022 9034 11646 11244 3%

Sep 3843 6 304 5532 5323 6731 6 459 5009 22 %
Okt 1-15 1399 2096 1574 1620 1208 1410 1247 -25%
Totalt 44082 50208 45993 47792 47585 48803 45457 -7%

FIGUR 7: Totalt antal passager per manad, etapp 1: Helsingborg-Hoganas.
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FIGUR 8: Totalt antal passager for juni, juli och augusti, etapp 1: Helsingborg-Hoganas.
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Kommunvelometern

Kommunvelometern ar Cykelframjandets stora nationella granskning av kommuners arbete med
cykelfragor. Kommunvelometern mater och jamfér kommunernas insatser for cykling under
foregaende ar. Syftet ar att kunna jamfora nuldget i en kommun gentemot andra kommuner, se
forandringar 6ver tid samt belysa omraden dar det finns forbattringspotential. Kommunvelometern
2025 baseras pa uppgifter som avser féregaende ar, det vill sdga 2024.

Helsingborg har deltagit i undersdkningen 15 ganger sedan den férsta Kommunvelometern
genomférdes 2010 och deltog for forsta gangen 2011. Kommunen kom da pa 6:e plats och har de
senaste aren klattrat upp till férst en tredjeplats for att slutligen inta férstaplatsen tva ar i rad; 2022
och 2023. Ar 2025 placerade sig Helsingborg pa 6:e plats av samtliga 49 deltagande kommuner, vilket
ar samma placering som ar 2024.

| undersokningen mater och poangsatter Cykelframjandet hur kommunerna arbetar med bland annat
cykelinfrastruktur, information och marknadsforing och styrdokument for att 6ka cyklingen. | den
senaste upplagan racker Helsingborgs atgarder till 70,5 poang av 90 majliga, vilket &r en minskning
med 2,5 poédng sedan fjolarets granskning. Minskningen beror pa en mindre budget fér information
och marknadsféring samt att vi inte har en géllande/reviderad cykelplan.

De deltagande kommunerna investerade under 2024 sammanlagt cirka 900 miljoner kronor i ny
cykelinfrastruktur vilket motsvarar 241 kronor per invanare. For drift och underhall hamnade siffran pa
370 miljoner kronor vilket motsvarar 108 kronor per invanare. Under 2024 investerade Helsingborg
hela 886 kronor per invanare, vilket ar langt 6ver snittet for stora kommuner, vilket ligger pa 477 kronor
per invanare.

Cykelframjandet beskriver i sin rapport vilka férbattringar som rekommenderas infor nasta ars
Kommunvelometer; Helsingborg har kommit langt som attraktiv cykelstad och satsar pa
cykelinfrastruktur och paverkanssatsningar for cykling. Dock ldag kommunen hégst i ranking under ar
2022 och 2023. Att ta fram en cykelplan och inventera/kartldgga cykelparkeringar utifrén lokalisering
och kvalitet skulle ge kommunen chans att stiga i ranking igen.

Cyklistvelometern

Cyklistvelometern ar Cykelframjandets stora nojdhetsundersokning dar alla som cyklar i Sverige bjuds
in att svara pa fragor om hur det &r att cykla i sin kommun. Cyklistvelometern &r en dterkommande
undersokning dar Cykelframjandet granskar och jamfor landets kommuner utifran var cyklisterna
sjdlva tycker. Undersdkningen baseras pa en sjalvrekryterad och anonym enkét dér alla cyklister i
Sverige kan tycka till om cykelforutsattningarna i sin kommun. Cyklistvelometern har genomforts
vartannat ar sedan 2018.

Eftersom Cyklistvelometern genomfors vartannat ar sa finns inget nytt resultat ar 2025. Vi avvaktar
2026 ars Cyklistvelometer innan vi kan presentera nytt resultat.
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Cyklist vid Gamla stationsplatsen soder om Helsingborg C.
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Delad mikromobilitet

Sedan ett antal ar tillbaka ar foretag som hyr ut elsparkcyklar och elcyklar etablerade i Helsingborg.
For bade invanare och besokare har dessa fordon snabbt blivit ett sjalvklart alternativ for att enkelt
ta sig fran punkt A till punkt B. Rétt nyttjade kan dessa fordon vara en del i resan mot ett mer hallbart
transportsystem. Samtidigt finns det ocksa baksidor, fraimst kopplat till trafiksdakerhet och ordningen
i gaturummet.

Delad mikromobilitet bidrar med 6kad tillganglighet, kompletterar kollektivtrafiken och minskar
behovet av bilresor. Forskning pekar dock pa att manga av resorna med delad mikromobilitet
konkurrerar ut andra hallbara fardsétt, sdsom gang, cykel eller kollektivtrafik. Ocksa utifran ett
héalsoperspektiv finns utmaningar med elektrifierad mikromobilitet som elsparkcyklar, eftersom detta
ar ett mycket passivt sétt att ta sig fram. For att hyrfordonen verkligen ska komma till sin ratt i det
hallbara och hélsoframjande transportsystemet behéver resorna med dem framfér allt bli Iangre, sa
att de i storre utstrackning ocksa kan bli ett alternativ till bilen. Numera har staden méjlighet att folja
upp hur resandet med den delade mikromobiliteten utvecklar sig, bade i tid och rum. Darmed finns
forutsattningar for att satta upp nyckeltal och laborera med olika zonindelningar i syfte att fa dessa
hyrfordon att bli ett attraktivt alternativ till bilen.

Genom att jamfora det andra halvaret 2024 med det andra halvaret 2025 kan vi se en 6kning bade
avseende antalet resor och reslangden. Som skal bakom dessa okningar lyfter foretagen fram
forbattrade prisprodukter, forbattrad formaga att placera ratt antal fordon pa rétt plats och en
tillstromning av nya kunder som ser hyrfordonen som ett pendlingsalternativ. Det ska ocksa sdgas att
vadret varit en faktor med mer fordelaktigt vader under andra halvaret 2025 jamfort med motsvarande
period 2024.
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FIGUR 9: Antal turer med delad mikromobilitet, manadsvis andra halvaret 2024 och 2025.
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FIGUR 10: Medianvarde for turlangd med delad mikromobilitet, mdnadsvis andra halvaret 2024 och 2025.
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Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken delas upp i stadsbusstrafik, regional busstrafik och regionala tagresor. Staden
samarbetar med Skanetrafiken i samtliga delar. Arbetet sker inom ramen for trepartssamarbetet
Busskoll, dar utover staden och Skanetrafiken dven den huvudsakliga trafikoperatéren medverkar. |
avsnittet redovisas dven resor over sundet.

Stadsbuss

Det finns utmaningar med att tolka statistiken som ror resor med stadsbuss. Historiskt har vi forlitat
oss pa antalet validerade ("blippade”) resor. Men vi ser nu ett férandrat beteende hos resenérerna,
med en sjunkande valideringsgrad. Det finns flera orsaker till detta. En forklaring ar coronapandemin
under vilken resendrerna uppmanades stiga pa bussen i alla dorrar, for att minska trangseln och
smittspridningen. Detta ar ett beteende som i viss utstrdackning lever kvar dven efter pandemin och
som gor att andelen validerade resor sjunker. En annan férklaring &r att biljettyperna i manga fall
redan &r betalda nar man kliver pa bussen, vilket minskar bendgenheten att blippa sin biljett. Detta
géller inte minst skolbiljetten som manga ungdomar reser med. For att kunna teckna en mer
rattvisande bild av resandet med stadsbuss redovisar vi darfor ocksa siffror fran APC-systemet. APC
star for Automatic Passenger Counting och utgors av sensorer i dorrarna som automatiskt registrerar
pa- och avstigande resenérer. Detta &r inget felfritt system, men kan dnda anvéndas i syfte att
komplettera biljettstatistiken och beskriva utvecklingen i grova drag.

Medan antalet validerade resor pekar mot att vi natt en plata i antalet resor tyder APC-statistiken pa
att det alltjamt sker ett 6kat resande i stadsbusstrafiken. Sedan 2023 har APC-siffrorna 6kat med nio
procent och sedan 2022 med hela 26 procent. Generellt sett ligger APC-statistiken omkring 30 procent
Over antalet validerade resor, men variationen ar stor mellan olika linjer. P4 HelsingborgsExpressen 1
ar avvikelsen 6ver 70 procent, vilket kan forklaras av att det ar den enda linje dar pastigning i samtliga
dorrar alltjagmt &r pabjuden.

Under 2025 introducerades HelsingborgsExpressen 2 mellan Mariastaden och Ostra Ramldsa. |
samband med detta genomfordes flera storre linjeomldggningar. Darfor &r det ocksa svart att dra
nagra slutsatser kring hur resandet linje for linje utvecklats. Det vi med sdkerhet kan konstatera ar att
resandet ar som storst pa HelsingborgsExpressen 1 och pa nya linje 9 mellan Mariastaden och Raa.
Aven HelsingborgsExpressen 2 uppvisar en stark utveckling.
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FIGUR 11: Antal resor med stadsbuss 2010-2025 (miljoner resor), fordelat pa validerade resor och automatisk
passagerarrakning (APC).
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Regionbuss

Nar det galler resorna med regionbuss ar tillforlitligheten till resandestatistiken storre eftersom det
inte finns samma mojligheter till pastigning i alla dorrar, vilket medfér en betydligt hdgre
valideringsgrad. Efter en aterhamtning upp till ungefar 85 procent jamfort med resandet fore
pandemin har resandet med regionbuss natt en tydlig plata. Bedémningen &r att det &r svart att pa
kort sikt 6ka resandet ytterligare, inte minst pa grund av det distans- och hybridarbete som uppkom i
samband med pandemin. Det ar ett monster som bibehalls i storre utstrackning ju langre avstandet
mellan hemmet och arbetet &r. Skillnaden gentemot fére pandemin kan ocksa forklaras av hushallens
inkop av en andrabil i samband med pandemin.

Vissa geografiska skillnader syns. Utvecklingen i Hoganasstraket (linje 220 och SkaneExpressen 11)
ar forhallandevis stark, liksom resandet mot Rydeback, Bjuv och Astorp (linje 219, 250 och 520).
Nedgangar syns framst i Angelholmsstraket (linje 506), vilket kan forklaras av att vissa resor flyttats
over till tagtrafiken langs Vastkustbanan.
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FIGUR 12: Antal resor per regionbusslinje 2018-2025.

Regionbuss pa Angelholmsleden vid héllplats Alvsborgsgatan.
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Tag

Under 2025 6kade resandet till och fran kommunens tagstationer med néastan tio procent, vilket &r en
mycket kraftig 6kning. Det sker dock fran ett forhallandevis svagt 2024. Samtliga tio stationer
uppvisade en 6kning och vid Maria och Kattarp var resandet det storsta ndgonsin. Aven vid Odakra
station var resandet storre an pa manga ar, vilket sammantaget indikerar en effekt av
dubbelsparsutbyggnaden och satsningen pa stationerna langs Vastkustbanan.

Jamfort med resandet fore pandemin har drygt 85 procent av tagresorna atertagits. Till foljd av
distans- och hybridarbete kan det vara svart att pa kort sikt 6ka den andelen ytterligare.
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FIGUR 13: Antal pa- och avstigande per dag, vid tdgstationer inom Helsingborgs kommun en genomsnittlig lovfri
hostvardag 2010-2025.

Resor over sundet

Pandemin och tiden darefter har slagit markbart olika mot olika sorters transporter 6ver HH-leden
mellan Helsingborg och Helsingor. Inledningsvis paverkades antalet lastfordon endast marginellt och
redan 2021 var siffran i paritet med nivaerna fore pandemin. Darefter har en tillbakagang skett och
inte sedan 2013 har antalet lastfordon 6éver HH-leden varit lagre an det var under 2025. Samtidigt var
2025 ett rekordar avseende tunga transporter 6ver Oresundsbron och det &r framst den regionala
trafiken mellan Sverige och Danmark som okar. Dessa férandrade monster skulle delvis kunna
forklaras av utbyggnaden av stora logistikanlaggningar langre soderut i Skane, som exempelvis
utanfoér Landskrona.

Nér det galler antalet 6verfarter med personbil 6ver HH-leden innebar pandemin, till skillnad frén
lastfordonen, en kraftig minskning, vilket framst forklarades av de internationella reserestriktionerna
som infordes under 2020. Efter pandemin har en aterhdmtning skett och personbilstrafiken ar nu uppe
i 84 procent av resandet fére pandemin. Aven antalet landgédngspassagerare uppvisar en positiv trend
och man far ga tillbaka till aren fore pandemin for att hitta ett stérre landgangsresande mellan
Helsingborg och Helsingor.
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FIGUR 14: Antal fordon och passagerare 6ver HH-leden 2010-2025.
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Baten Aurora trafikerar rutten Helsingborg—Helsingor for Oresundslinjen.
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Motorfordonstrafik

Staden foljer noggrant hur floden av biltrafik och tung trafik utvecklas. Detta, tilsammans med
uppgifter om exempelvis bilinnehav och parkeringsmonster, ar ett viktigt underlag nar vi arbetar med
att forbattra framkomligheten och tillgangligheten i staden.

Biltrafik

Motortrafikflodena mats genom ett rullande trearsprogram i sammanlagt 270 métpunkter, varav vissa
mats varje ar. For staden som helhet ser vi minskade floden och har sa gjort under den senaste
tioarsperioden. De 6kningar som finns sker i forsta hand pa det storre vagnétet, i synnerhet langs
infartslederna. Sammantaget ger detta bilden av en trafikkoncentration till vissa intensiva strak,
samtidigt som trafikmangderna minskar i en stor del av staden.

Langs de storre, och arligen matta, vagavsnitten syns en generell minskning pd omkring en procent
sedan 2024. Stérst &r minskningen pé det yttre avsnittet av Angelholmsleden, vilket delvis férklaras av
att en del trafik till och fran vdg 111 numera gar via Maria stationsgata.
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FIGUR 15: Trafikfloden langs storre vagavsnitt 2012-2025.
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Tung trafik

Aven for den tunga trafiken syns en minskning och fér staden som helhet &r den ganska pataglig, med
en flodesminskning de senaste tre aren pa éver 5 procent. Detta kan delvis forklaras av
konjunkturnedgangen. | absoluta tal & minskningen som stérst langs Osterleden och Malméleden,
men det finns ocksa vagavsnitt som uppvisar en tydlig 6kning av tung trafik. Det géller exempelvis
gatorna pa Langeberga samt Halsobacken. Fér Langeberga hanger utvecklingen tydligt samman med
verksamhetsomradenas utbyggnad. Okningen i Halsobacken forklaras framst av ytterligare
stadsbusslinjer dar.
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FIGUR 16: Trafikfloden av tung trafik 1angs storre vagavsnitt 2012-2025.
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Bilinnehav

Bilinnehavet har under en langre tid utvecklats i nara relation till stadens befolkningsutveckling. Efter
en period med avtagande tillvéxt i bade befolkning och bilinnehav tycks denna trend ha brutits under
2025, da framfor allt bilinnehavet 6kade tydligt (+1 060 personbilar).
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FIGUR 17: Antal personbilar i Helsingborg 2018-2025 (aven avstallda fordon).

Bilinnehavet bedoms inte minska i ndgon stérre omfattning inom overskadlig tid, vilket utgor ett
centralt planeringsantagande som bor ligga till grund for fortsatt dimensionering av
parkeringssystemet. Detta forstarks av den tydliga korrelationen mellan befolkningsutveckling och
antal personbilar.

Stabiliserade réantenivaer har 6kat hushallens ekonomiska handlingsutrymme, vilket bidragit till ett
Okat bilagande. Samtidigt har forandrade arbetsmonster, med 6kad andel distans- och hybridarbete,
Okat behovet av flexibilitet snarare &@n frekvent pendling — vilket gynnar bildgande.

Detta skapar ett tydligt utrymme for kollektivtrafiken att utveckla mer flexibla erbjudanden, exempelvis
i kombination med infartsparkeringar dar resenarer byter till kapacitetsstarka fardmedel for den sista
delen av resan eller manadskort som inte behéver anvandas dagligen for att vara Ionsamma.
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FIGUR 18: Skillnaden i stadens befolkningsutveckling och motsvarande for personbilar ar for ar. Under perioden fran
2014 till idag har befolkningen 6kat med knappt 20 000 personer och antalet personbilar har under samma period
dkat med 10 600 bilar. Ar 2018 borjade vi inkludera avstallda bilar varfér det aret ser avvikande ut.

Befolkningsutvecklingen och bilinnehavet fortsatter att samvariera, vilket innebar ett 6kande antal bilar
och ddrmed ett vdxande tryck pa parkeringssystemet. Pa kort sikt bedoms parkeringstrycket 6ka
ytterligare, vilket i forsta hand bor hanteras genom flexibla och temporéra I6sningar for att undvika
inlasning i langsiktiga strukturer.

Mot bakgrund av att bilinnehavet inte forvéntas minska i nartid behover planeringen utga fran ett
fortsatt stort behov av parkering, med séarskilt fokus pa lokalisering. Parkeringslosningar bor i forsta
hand finnas i anslutning till bostaden. Parkeringslosningar pa flera plan, sdsom parkeringshus och
mobilitetshus, bor prioriteras da de ar mer yteffektiva an markparkering och mer kostnadseffektiva &@n
underjordiska garage.

Inférandet av delade mobilitetstjanster kan pa sikt minska bilinnehavet, men innebar samtidigt att
parkeringsbehovet kan 6ka temporéart under en 6vergangsperiod. Bilinnehavet varierar geografiskt
inom staden, dér centrala omraden har lagre nivaer medan ytteromraden har hogre. Detta understryker
behovet av en differentierad parkeringsstrategi.
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Bilparkering
Pandemin medforde en tydlig nedgang i bilanvéndning och parkeringsaktivitet under 2020-2021.

Darefter har en successiv aterhdmtning skett och utvecklingen har nu passerat nivaerna fore
pandemin.

Under 2025 uppnaddes den hégsta nivan av unika parkeringstillfallen sedan méatningarna inleddes.
Nedgangen under 2024 kan ddrmed bedomas som normal variation snarare an ett trendbrott.

Sammantaget visar detta att efterfrdgan pa parkering inte bara har aterhdmtat sig, utan efterfragan
Okar, vilket indikerar en fortsatt hég bilanvandning.
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FIGUR 19: Antal unika parkeringstillfallen i Helsingborg 2016-2025.
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Trafiksakerhet och miljo

| detta kapitel redovisas utvecklingen dver olyckor och skadade i trafiken, luftkvalitet,
vagtrafikbuller, utslapp fran transporter samt laddinfrastruktur och elektrifiering.

Olycksutveckling

Sammanstallningen av olycksstatistiken &r baserad pa utdrag ur den nationella trafikolycksdatabasen
Strada, som bygger pa uppgifter fran polisen och akutsjukvarden. Analyserna omfattar enbart
rapporterade trafikolyckor dar ndgon har skadats. Antalet olyckor avser hela kommunen, inter bara de
vagar och gator som kommunen ansvarar for.

Det finns en viss eftersldpning i sjukvardens rapportering, ndgot som har mérkts de senaste aren.
Fordrojningen beror dels pa personalbrist, dels pa att arbetsinsatsen okat efter en lagandring 2021.
Numera maste alla akutsjukhus rapportera personer som sokt vard efter en trafikolycka, och dven
olyckor med fritidsbatar ska inga i rapporteringen. Till den hé&r rapporten bedéms
sjukhusregistreringen for 2025 vara klar, vilket gor att statistiken blir jamforbar med tidigare ar.
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FIGUR 20: Antal trafikolyckor med personskada aren 2021-2025.

For 2025 har 1 004 trafikolyckor rapporterats in. Under pandemidren minskade antalet trafikolyckor,
men efter den tidigare langsiktigt nedatgdende trenden ser vi nu istéllet en 6kning. En del av 6kningen
kan forklaras av att sjukhusen rapporterar in fler olyckor &n tidigare. Vi ser ocksa en betydande del av
okningen som bestar av olyckor dar trafikanter fardats pa elsparkcykel.
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FIGUR 21: Antal omkomna och skadade personer i trafiken 2021-2025.

Under 2025 har fem personer rapporterats som omkomna i en trafikolycka, 55 som svart skadade och
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1 002 personer som mattligt eller lindrigt skadade. Det &r generellt svart att félja olycksstatistik fran ar
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till ar, eftersom manga yttre faktorer paverkar utfallet, till exempel vader och trender. Darfor krévs ett
langre tidsperspektiv for att kunna se den verkliga utvecklingen. | takt med att stadens befolkning okar
ar det ocksa viktigt att satta olyckstalen i relation till detta. Trots en 6kad rapporteringsgrad under
senare ar har antalet omkomna och skadade per 10 000 invanare minskat med cirka 2 procent under
den senaste tioarsperioden. Motsvarande siffra var -12 procent féregaende ar.
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FIGUR 22: Antal omkomna och skadade personer i trafiken per 10 000 invénare 2016-2025.

Néstan atta av tio personer som omkom eller skadades i trafiken under 2025 var oskyddade
trafikanter, det vill sdga fotgangare och cyklister. Jamfort med aret innan har andelen skadade
cyklister 6kat med drygt 10 procent och nastan halften av dem fardades pa elsparkcykel vid
olyckstillfallet. Ungefar 15 procent av de skadade fardades i bil.

Nar vi delar upp olyckorna efter typ ser vi att flest personer skadas som cyklister eller fotgéngare i
singelolyckor. Det &r ocksa vanligt att cyklister skadas i kollisioner med motorfordon och att
motorfordonsfdrare skadas vid upphinnandeolyckor och singelolyckor. Under aret har antalet skadade
cyklister okat i flera olyckstyper, som till exempel singelolyckor, kollisioner med motorfordon samt
kollisioner med andra cyklister eller fotgangare.

Ett av malen i Cykelplan for Helsingborgs stad 2017-2023 &r att antalet dédade och skadade cyklister
fortlopande ska minska. Statistiken for 2025 visar att 565 cyklister skadades, vilket & omkring 170 fler
an aret innan. Ungefar sju av tio skadades i en singelolycka. Sett 6ver en langre tidsperiod syns en
uppatgaende trend i antalet skadade cyklister.

Elsparkcyklar star for en stor del av skadorna i trafiken. Hela 25 procent av alla som skadades i
trafikolyckor fardades pa elsparkcykel. Bland skadade cyklister &r andelen &nnu storre, dar ndrmare
halften fardades pa elsparkcykel vid olyckstillfallet.

Den tidigare nedatgaende trenden avseende antalet skadade cyklister vdnde i samband med att de
forsta elsparkcyklarna introducerades 2019. Sedan dess Okar antalet skadade cyklister markant for
varje ar.

Yngre personer ar sarskilt drabbade. Hélften av alla som skadades pa elsparkcykel var mellan 7 och
24 ar. Bland cyklisterna i aldern 1824 ar fardades narmare 80 procent pa elsparkcykel i samband
med olyckan.
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Aven bland cyklister som skadades i singelolyckor &r elsparkcyklarna framtrddande. Mer &n halften
fardades pa elsparkcykel. Fyra av tio cyklister som skadades i kollision med motorfordon kérde
elsparkcykel.
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FIGUR 23: Antal skadade cyklister under 2025, uppdelat efter aldersgrupp och typ av cykel.

Antalet dodade och skadade fotgédngare varierar fran ar till ar, delvis beroende pa vaderforhallanden
under vinterhalvaret. Statistiken visar att 255 fotgangare skadades under 2025, vilket ar marginellt
farre an aret innan. Pa langre sikt pekar utvecklingen pa en nedatgaende trend. Knappt atta av tio
fotgangare skadades i en singelolycka, det vill sdga en fallolycka.
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FIGUR 24: Antal cyklister som dodats eller skadats i trafikolycka 2016-2025.
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FIGUR 25: Antalet fotgangare som dddats eller skadats i trafikolycka 2016—2025.
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255

2025

Antalet omkomna fotgdngare och cyklister varierar fran ar till ar, men &r generellt fa. Under de senaste
tio aren har i genomsnitt en fotgéangare per ar och en cyklist vartannat ar omkommit i trafiken. Varje ar
skadas dessutom ungefar 20 cyklister och 20 fotgangare allvarligt.

Cyklist vid Viskstraket.
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Luftkvalitet

Matningar av luftféroreningar i Helsingborg sker kontinuerligt vid tva métstationer placerade pa
Drottninggatan och Sédra Stenbocksgatan och i enlighet med luftkvalitetsférordningen.

Matningarna under 2025 visar att miljokvalitetsnormerna med grans- och malvarden for de olika
luftfoéroreningarna klarades med god marginal.

Naturvardsverket har tagit fram ett forslag till hur EU:s reviderade luftkvalitetsdirektiv kan genomforas
i svensk lagstiftning. Naturvardsverkets forslag till andringar ar ténkt att trada i kraft under 2026 efter
beslut i regeringen. Det reviderade luftkvalitetsdirektivet innebar en skarpning av
miljokvalitetsnormerna.

Nuvarande uppmatta halter luftféroreningar klarar aven de nya féreslagna skarpta
miljokvalitetsnormerna, men marginalen blir mindre. For flera av féroreningarna ar dock halten éver de
riktvarden som WHO rekommenderar. Ur ett halsoperspektiv ar det av betydelse att halten
luftfroreningar ar sa lag som majligt och 6nskvart &r att de pa sikt underskrider WHO:s strédngare
nivaer.

Avgasemissionerna har minskat generellt och kommer sannolikt dven fortsatt att minska med tiden
genom battre avgasrening och en 6kad andel fordon med eldrift, trots att trafiken okar nar staden
vaxer. Aven om avgasemissionerna minskar finns det en risk att partikelhalten i luften dkar.
Partikelhalten orsakas till stor del av slitaget av vagar, dack och bromsar och ar darfér mindre
beroende av vilket drivmedel som anvéands.

En 6kad trafik nar staden véaxer, en tyngre fordonsflotta och halkbekampning vid kallare vintrar ar
osdkerhetsfaktorer som kan ha negativ paverkan pa partikelhalten. Det kan innebdara att halterna av
PM2,5 och PM10 kan bli hégre framéver jamfért med dagens nivéer. Aven om de nu géllande
miljokvalitetsnormerna klaras och troligen @ven de skarpta nya normerna finns det sammantaget
anledning att f6lja utvecklingen noggrant. Det géller framfor allt for fororeningar av partiklar i luften.
Det ar saledes ocksd angeldget att fortsatta arbetet med hallbart resande och att minska andelen
fordonstransporter.

Du kan lasa mer och ta del av miljofoérvaltningens arsrapport for 2025 i sin helhet pa:
helsingborg.se/bo-bygga-och-miljo/klimat-och-miljo/luften-i-helsingborg

&5

Drottninggatan i centrala Helsingborg.
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Vagtrafikbuller

Ar 2004 infordes krav pa att kommuner med Sver 100 000 invanare ska kartlagga vagtrafikbuller och
ta fram atgardsprogram for att minska storningarna. Helsingborgs stads gallande atgardsprogram
avser perioden 2024-2028. | dtgardsprogrammet presenteras stadens forhallningssatt for att
begransa vagtrafikbuller samt forslag for att skapa en battre ljudmiljo och minska antalet boende som
ar exponerade for vagtrafikbuller.

Den senaste bullerkartldggningen gjordes 2021. Baserat pa kartldggningen ar det 37 procent av
helsingborgarna som utsétts for ljudnivaer fran vagtrafiken pa éver 55 dBA ekvivalentniva, och 3
procent 6ver 65dBA. Detta ar en hégre andel an vid tidigare kartlaggning som visade 25 respektive 2
procent.

Skillnader i kartlaggningsmetoderna gor dock att jamforelse av resultaten inte ar helt rattvisande.
Resultatet visar dven att bullret i madnga grénomraden och narparker ligger 6ver rekommenderade
nivaer. Flera skolor, vardboenden och LSS-boenden &r ocksa i sarskilt behov av bullerddampande
atgarder.

Bland de bullerreducerande atgarder som genomforts under 2025 kan bullerskydd utmed
Landskronavagen séder om Raa namnas. Likasa har nya bullervallar tillkommit mellan Laréd och
Mariastaden i syfte att reducera bullret fran, i férsta hand, vag 111.

Klimat och utslapp fran transporter

Helsingborg vill agera drivande i arbetet for klimatomstallningen. Sedan nagot ar tillbaka har staden en
ny Klimat- och energiplan for perioden 2025-2030. Planen visar vad som kravs for att staden ska bli
klimatneutral till &r 2030 och syftar till att férma staden, tillsammans med naringslivet, invanarna,
foreningar och akademi, att 0ka takten i omstéllningen. Klimatneutralitet innebér att de direkta
utsldppen av vaxthusgaser i Helsingborg, samt utslapp fran anvandning av energi, ska minska med 85
procent jamfort med 1990.

Transporter &r den storsta utsldppssektorn i Helsingborg och star for 37 procent av de totala utslappen
av vaxthusgaser inom kommungrénsen. Personbilar star for 65 procent av transportutsldppen. For att
na malet om klimatneutralitet maste utslappen fran transporter minska vasentligt.

Utslappen fran transportsektorn i Helsingborg har minskat med 30 procent fran 1990 till 2021, vilket &r
en nagot stdrre minskning an fér Sverige som helhet. Minskningen beror framfér allt pa en 6kad
anvandning av biodrivmedel och att fordonen har blivit mer energieffektiva. Elektrifiering av
fordonsflottan har ocksa bdrjat bidra till att minska utsldppen. Transportutsldappen maste dock minska
betydligt snabbare framdver om vi ska ha mojlighet att na klimatneutralitet till 2030. Om utslappen
fortsatter att minska i samma takt som de senaste tio aren innebér det endast en drygt 50-procentig
minskning jamfort med 1990.

Koncernen bidrar till att skapa férutsattningar for minskade utsldpp genom att underlatta for hallbart
resande, bland annat med satsningar pa gang, cykel, kollektivtrafik och genom utbyggnad av
laddinfrastrukturen. Koncernen har @ven majlighet att bidra till utslappsminskningar genom inkdp och
upphandling. Andelen fossilfria drivmedel till personbilsflottan i koncernen ar 95 procent och i
majoriteten av stadens avtal for tjanster och entreprenader déar transporter bedéoms utgora en
betydande del, finns det krav pa att fordon ska drivas med fossilfritt bransle.

Men det &r flera faktorer som paverkar utfallet utover koncernens atgarder. Till exempel nationella
styrmedel, utvecklingen av en mer energieffektiv och fossilfri fordonspark samt beteendet hos alla
som bor och verkar i Helsingborg.
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Genom Helsingborgsdeklarationen, en arena fér samskapande, okar staden takten mot
klimatneutralitet tillsammans med det lokala naringslivet, akademin och offentliga aktorer, vilka har
del i logistikkedjan. Helsingborgsdeklarationen &r ett initiativ med malsattning att géra Helsingborg till
Europas mest hallbara och snabbrérliga logistiknav 2030.

Laddinfrastruktur och elektrifiering

Antalet laddbara fordon har 6kat kraftigt och uppgar vid utgangen av 2025 till 15,3 procent av
fordonsflottan. Trots den snabba tillvdaxten utgor laddbara fordon fortfarande en minoritet och
nuvarande utvecklingstakt indikerar att 50 procent uppnas forst omkring ar 2038. Detta innebar ett
betydande gap mot stadens mal om 50 procent laddbara fordon redan till r 2030.

Samtidigt har Helsingborg redan uppnatt och 6vertraffat kraven enligt EU:s forordning AFIR
(Alternative Fuels Infrastructure Regulation). Med Gver 42 MW installerad publik laddeffekt 6verstiger
staden redan det berdknade behovet fér 2030 (cirka 41 MW).

Detta innebar att laddinfrastrukturen ligger i framkant i férhallande till fordonsflottans elektrifiering.
Fokus bor darfor skifta fran fortsatt utbyggnad till optimering — ratt lokalisering, balanserad effekt och
hog nyttjandegrad.

Det effektbaserade mattet enligt AFIR mojliggor en mer behovsanpassad utbyggnad:

e Hog effekt i ldgen med korta parkeringstider och hog omséattning
e Lagre effekt och fler laddpunkter i bostadsnara lagen

Elektrifieringen minskar inte behovet av parkering, utan forandrar det. Parkering behover i 6kande grad
kombineras med laddning, sarskilt i bostadsnara miljoer.

Samtidigt har tillvaxten av rena elbilar mattats av, medan intresset for laddhybrider 6kat. Detta tyder
pa att omstéllningen ar konjunkturkénslig och att tidshorisonten for att nd uppsatta mal kan behova
omprovas.

Sammantaget har Helsingborg byggt upp en laddinfrastruktur som redan motsvarar framtida behov
medan elektrifieringen av fordonsflottan utvecklas langsammare &an planerat. Det strategiska fokuset
bor darfor ligga pa att 6ka nyttjandet av befintlig kapacitet.
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FIGUR 26: Elektrifieringsgraden av personbilsflottan i Helsingborg 2016-2025.
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FIGUR 27: Antal personbilar i trafik fordelat pa bransletyp.
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FIGUR 28: Antal registrerade fordon i trafik i Helsingborg, som &r rena elbilar (Battery Electric Vehicle — BEV samt
PHEV (plugin-hybrider)).

Helsingborg star i ett Iage dar bade bilinnehav och bilanvandning fortsatt 6kar, samtidigt som
laddinfrastrukturen redan ar dimensionerad for framtida behov. Den centrala utmaningen framat ar
darfor inte att bygga mer — utan att styra anvandning, lokalisera ratt och 6ka nyttjandegraden i
befintliga system.
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Det har har vi gjort under 2025

| syfte att uppmuntra ett mer hallbart resande har staden genomfart en rad olika projekt och arbeten.
Har foljer en sammanstallning dver en del av det som genomforts under 2025.

Beteendepéaverkan och kampanijer

Under 2025 genomfordes, som tidigare ar, flera kampanjer for att uppmuntra ett mer hallbart resande.
Totalt deltog 284 personer som testcyklister i kampanjen Cykla istéllet och fick mojligheten att prova
att cykla i sin vardag. Under aret arrangerades ocksa en cykelparad som samlade deltagare i alla
aldrar och satte fokus pa cykeln som ett roligt och klimatsmart transportmedel.

Samarbetet med foretag fortsatte och utvecklades, dar konceptet Smartare arbetsresor tog fart och
som kommer paga till 2028. Samtidigt har dnnu fler barn fatt kunskap om aktiva och hallbara satt att
ta sig till skolan, till exempel genom att ga eller cykla. P& sd satt bidrar insatserna bade till battre
halsa, 6kad trafiksdkerhet och minskad klimatpaverkan.

Cykelparad — 220 deltog

Den 17 maj genomférdes Helsingborgs tredje cykelparad for att fira och uppmarksamma cyklingens
alla fordelar for halsa och miljo. 220 personer deltog och cyklade tillsammans fran Sundstorget
genom staden med mycket gladje och engagemang. Paraden var valdigt lyckad och uppskattad.

Cyklaistallet — 284 deltog

Under 2025 deltog 284 personer i testcykling och cyklade under sex veckor. Av dessa svarade 63 % att
de kommer fortsatta cykla minst tre dagar i veckan. Fore kampanjen cyklade deltagarna i snitt 3,7
ganger i veckan och under kampanjen 4,9 ganger, vilket blev en 6kning med 32 %. Pa fragan vad det
basta dr med att cykla blev det vanligaste svaret (42 %) att det &r bra for halsan och ger tréning och
motion. Av deltagarna uppgav 62 % efter testperioden att det &r enkelt att cykla i Helsingborg, jamfort
med 51 % fore kampanjen. Avslutningsvis uppgav 86 % att de tycker det ar kul att cykla i Helsingborg.
Cykla istallet-kampanjerna ar kostnadseffektiva och enkla satt att uppmuntra helsingborgarna att
cykla mer och de kommer att genomféras vid flera tillfallen under 2026.

Barntrafikskolan — 1 073 forstaklassare deltog

P& Barntrafikskolan far skolelever ldra sig om trafiksakerhet genom undervisning som leds av
personal fran Miljoverkstaden. Syftet ar att ge barnen kunskap om hur man ror sig sakert i trafiken,
sarskilt som cyklist och fotgangare. Undervisningen kombinerar teori och praktik, vilket gor att
eleverna far majlighet att 6va pa trafikregler och olika trafiksituationer i en trygg och pedagogisk miljo.

Barntrafikskolan ar ocksa 6ppen for besok utanfor skoltid. Barn och familjer kan da komma dit med
egen cykel for att leka, trdna och lara sig mer om trafik pa ett roligt och larorikt satt. Pa sa vis blir
platsen en motespunkt dar barn kan utveckla sin trafikforstaelse aven pa fritiden.

Under laséret 2024/2025 deltog totalt 1 073 elever i rskurs 1 i undervisningen. Sammanlagt tog
verksamheten emot 85 skolgrupper. Detta visar att Barntrafikskolan ar en valbesokt och uppskattad
verksamhet som bidrar till att starka barns kunskap om trafiksékerhet redan i tidig alder.
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Skoj pa hoj — 179 forstaklassare deltog

Skoj pa hoj ar en fortséattning och fordjupning av de kunskaper som barnen far i Barntrafikskolan.
Skillnaden &r att undervisningen nu flyttas ut till skolgarden, dar eleverna far mojlighet att 6va praktiskt
pa sina cyklar.

Genom lekfulla 6vningar och cykellekar utvecklar barnen sina fardigheter i att cykla. Fokus ligger pa
att starka balansen, trdna cykelkontroll och 6ka forstaelsen for grundldggande trafikkunskap och
sdkerhet i trafiken. Barnen far till exempel prova olika balansovningar, 6va pa att starta och stanna
sadkert samt navigera genom enkla banor tillsammans med sina klasskamrater. Malet med Skoj pa hoj
ar att barnen ska kanna sig tryggare pa cykeln och samtidigt fa en battre forstaelse for hur man beter
sig sakert i trafiken.

Under 2025 deltog 179 elever i arskurs 1. Totalt genomférdes 12 lektioner, dar eleverna fick mojlighet
att tréna sina cykelfardigheter och samtidigt ha roligt tillsammans.

Synbarhetskampanj

Arets synbarhetskampanj genomférdes i oktober. Vi delade ut flera tusen reflexer i rusningstid pa
Helsingborg C tillsammans med polisen. Reflexer fanns dven att hdmta pa alla bibliotek i staden och
pa Helsingborgs stads kontaktcenter. Under samma vecka genomforde polisen cykelljuskontroller pa
stan.

Nar du anvander reflex ar du inte bara radd om dig sjalv utan aven om dina medtrafikanter.
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Infrastrukturatgarder

Den fysiska staden ar under standig forandring och manga av forandringarna ar kopplade till trafik
och transporter i syfte att skapa en sakrare, tryggare och mer attraktiv stad for invanare och
besokare.

Gang-, cykel- och trafiksdkerhetsatgarder

Med utgangspunkt i Cykelplan Helsingborgs stad 2017-2023 samt Trafikplan for Helsingborgs stad
2017 har vi under aret genomfort flera ombyggnader for att forbattra framkomligheten och skapa
battre forutsattningar for fler att cykla och ga.

Vi har fardigstallt flera nya gang- och cykelbanor som knyter ihop stadens cykelnat, bland annat langs
Tradgardsgatan, Vélavagen, Johan Banérs gata, Ringstorpsvagen och Ovre Eneborgsvégen. | dessa
projekt har vi ocksa anlagt hastighetsdampande atgéarder for att 6ka trafiksékerheten. Sédra
Storgatan, den sista etappen av var nya cykelgata med upphdjda korsningar genom centrum, blev klar.
Dessutom fardigstallde och invigde vi var férsta supercykelvdg, mellan Helsingborg C och Laréd.

Vi har dven genomfort flera insatser for att Oka trafiksdkerheten langs barns skolvagar. Bland annat
har vi byggt fartddmpande atgéarder och sékra 6verfarter pa Gustav Adolfs gata och Palsjovdagen samt
vid Ringstorpsskolan och Husensjo skola. Langs Rausvagen har cykelstraket kompletterats med
upphéjda cykeloverfarter och i Paarp, Bérslév, Laréd och Od&kra har vi anlagt upphojda passager for
bade gaende och cyklister.
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Vi far fortsatt aterkommande synpunkter pa trafikotryggheten i vissa omraden. Under varen fortsatte
vi darfor arbetet med att anldgga sa kallade trygghetsgupp pa mer trafikerade villa- och
uppsamlingsgator, som ett komplement till blomlador och “Din fart”-skyltar.

Tva separerade cykelbanor pa Tradgardsgatan och fartgupp vid Husensjo skola.

Stoérre projekt och stadsutveckling

Under sommaren 2025 invigdes tunneln under Varberg, vilket utvecklat tagtrafiken langs Vastkusten
aven om det fortsatt saknas dubbelspér inne i Helsingborg. Sedan dubbelspéret mellan Angelholm
och Maria fardigstalldes i slutet av 2023 har staden arbetat med stationsomradet i Maria. Under 2025
Oppnades Maria stationsgata for biltrafik mellan Mariastaden och Berga. Redan under 2024 hade
regionbussarna borjat passera forbi stationen och under 2025 borjade HelsingborgsExpressen 2
passera har dven om de nya bussarna inte kommit. Trafiken i centrala staden paverkades storre delen
av aret av att Tradgardsgatan var sténgd for biltrafik.
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Innovationsarbete

Helsingborgs stad och trafikenheten arbetar aktivt med innovation for att utforska nya effektiva
I6sningar som gor Helsingborg till en béattre plats att bo och verka i. Vara innovationsprojekt har en
tydlig behovséagare och vi fokuserar pa verkliga miljéer tillsammans med forskare, foretag och andra
aktorer. Staden anvander testbaddar och pilotprojekt for att utveckla férmagor i organisationen, men
dven framtidens hallbara transporter och mobilitetstjénster.

Leveransrobotar

| projekten Helsingbotica och Transatlantic Knowledge Exchange har fokus legat pa leveransrobotar i
stadsmiljo och digital reglering. Resultaten fran Helsingbotica har overtraffat forvantningarna.
Leveransrobotar kan etableras i bostadsmiljoer utan stérre forandringar i transportkedjan. Invanarna
upplever robotleveranser som enkla och smidiga, samtidigt som de bidrar till tryggare, tystare och
sékrare bostadsomraden. Forskarna visar ocksa pa stor afférs- och miljonytta, dven utan att rdkna
med den ofta mest férorenande delen av transportkedjan — den korta bilresan till ett paketombud.
Projekten visar dessutom att leveransrobotar kan oka tillgangen till service, sarskilt fér aldre, personer
med funktionsnedséattning och barnfamiljer. Tekniken har potential att anvandas till mer &n leveranser
- till exempel for aterbruk, trygghet och andra samhallstjanster. En viktig lardom &r att kommunen har
en avgorande roll i att skapa ratt forutsattningar genom planering, reglering och samverkan.

Delad mobilitet

Helsingborg deltar i projektet DUT SASMAP-15mC (Driving urban transition, Systems Approach to
Shared Mobility, Accessibility, and Proximity for 15 Minutes Cities). Projektet startade under 2025 och
kommer paga under ett antal ar. Projektets overgripande intention ar att utforska hur delad mobilitet
och stadsmiljén kan paverka anvandandet av privata bilar. Genom deltagandet forvéntas staden bland
annat fa 6kad kunskap om vilka typer av delad mobilitet som ger effekt pa resandet.
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Fortsatt arbete under 2026

e Vifortsatter utforska och utvardera olika datakallor och analysmetoder for att fa en djupare
forstaelse for ménniskors rorelsemonster och resvanor.

e Vi startar upp projektet Smartare arbetsresor for att hjalpa foretag och arbetsplatser att géra
pendlingen till, fran och i jobbet mer hallbar, billigare och halsosammare.

e Vi slutfor arbetet med en ny cykelplan och far den antagen under aret. | cykelplanen testar vi
nya och gamla idéer, nya satt att planera och framja ett 6kat och sékert cyklande i staden. Till
cykelplanen tar vi aven fram en cykelvagvisningsplan som underlag for investering i
cykelvagvisning med malséattning om okad orienterbarhet langs vara cykelvagar.

e Viharinlett arbetet med att ta fram en trafiksakerhetsplan och utvecklar var verktygslada for
att kunna méta framtidens behov av sékra trafikmiljoer for alla trafikanter. Under aret ska vi
fortsatta folja utvecklingen bade lokalt och nationellt for att tillsammans hitta sé&tt att minska
olyckorna.

e Vifortsatter planeringen kring elektrifiering och laddinfrastruktur fér att méta framtidens
mobilitetsbehov och mojliggora en 6vergang till fossilfria transporter.

e Viarbetare vidare med att framja en stark cykelkultur i Helsingborg. Genom kampanijer,
cykelparader och stéd for implementering i den kommunala verksamheten ska vi skapa
engagemang och synliggora cykling som ett sjalvklart val. Vi undersdker ocksa hur vi kan
framja cykling inom stadens egna verksamheter, exempelvis genom férmanscyklar, smarta
arbetsresor och interna initiativ for hallbart resande.
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