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Delprojektets arbete

Rapporten ir framtaget av delprojektet Trafik och parkering som ir ett delprojket till
projekt Drottning H. Ett av delprojketets uppgifter har varit att ta fram en parkerings-
strategi for DrottningH som ett underlag i planeringen fér omridet under de kom-
mande ren. Delprojektet har arbetat aktivt med parkeringsfrigorna i projektet sedan
véaren 2013.

Revidering 2016-2017

Kommunfullmiktige tog beslut om en revidering av stadens parkeringsnorm 2016-
09-20 och om ny taxa for parkeringskép 2015-10-20. Utifrdn dessa beslut samt med
utgdngspunkten att bilinnehavet ska minska eller bibehillas i Drottninghog

har en revidering av parkeringsstretagin fér Drottning H gjorts under 2016-2017. Ett
maél dr att bara bygga de p-platser som verkligen behovs.

Revideringen har ocks3 gjorts for att fortydliga hur parkeringsstrategin ska tillimpas i
detaljplane och bygglovsskedena. De flesta indringarna beror sidan 9-13 och har inne-
burit att dokumentet som helhet blivit 2 sidor lingre. Dispositieonen har ocksé dndrats
dir scenarioanalyserna som var viktiga for att f4 fram en inriktning for parkeringsfra-
gorna under 2014 i revideringen istillet lagts som bilagor.

Revideringen har tagits upp i Helsingborgshems ledningsgrupp den 30/1-2017 samt i
Stadsbyggnadsforvaltningens "Forum” den 24/1-2017 och tas upp i Projket Drottning
H s styrgrupp den 15/2-2017 dir den slutligen antas som planeringsinriktning. Doku-
mentet ses som “sirskild utredning” enligt P-normen.
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Syfte

Parkeringsstrategins syfte &r att
beskriva en gemensam syn och
ansvarsférdelning pa hur staden
tillsammans med byggherrar och
exploatdrer ska arbeta med par-
keringsfragorna under planerings
och utbyggnadsfaserna i Drott-

ning H.

4 ledstjarnor

* P-16sningar ska vara kostnads
och yteffektiva

* Parkeringars placering och
utformning ska ge trygga och
upplevelserika miljéer dar man-
niskan star i centrum

* P-I6sningar ska bidra till en god
sammanvagd tillganglighet

*P-l6sningarna ska minska biltrafi-
kens negativa konsekvenser

P-lan

Byggherrar kan fa ga ner i p-tal
genom att gora ett p-1an pa de
antal platser som underskrider
normen. D.v.s. betala fér de plat-
ser som de inte anlagger. Efter

5 ar efter inflyttning utvarderas
bilinnehavet i fastigheten och om
man pa olika satt uppnatt ett lagre
bilinnehav motsvarande de platser
som de tidigare kraven pekade pa
kan parkeringskopet fas tillbaka.
Om bilinnehavet inte underskrider
normen efter utvardering finns
handlingsfrihet for att anlagga
p-hus fér pengarna. Detta kraver
reserverade ytor eller exempelvis
mojliga pabyggnader av p-hus.

Sammanfattning

Parkeringsbehovet i Drottninghég
kommer att forindras de kommande
aren. Det planeras for att i framtiden
fa plats med dubbelt s ménga boende
in idag. Det innebir fler bostidder och
verksamheter och dirmed ocks3 ett
stérre behov av att resa.

Parkeringsstrategin beror frimst bilpar-
kering men tar ocks& upp behovet av
tillrackliga ytor for cykelparkering. Hur
vil man lyckas med cykelparkering pa-
verkar direkt behovet av bilparkering.

Idag ingdr kostnaden fér markpar-
kering i hyran i Drottninghdg vilket
innebir att dven de som idag inte

har en egen bil betalar f6r andras
parkeringsplatser. Att skapa en egen
marknad f6r parkering och frigéra och
synliggdra kostnaden for parkering ir
en viktig friga som paverkar behovet
av parkering.

Parkeringsstrategin kan tillimpas av
byggherrar och exploatérer. Genom
att i detaljplan och bygglovsskedet
statsa pa tillgingliga, trygga och sikra
cykelparkeringar och vilja mobilitets-
l6sningar som minskar bilinnehavet
och aktivt arbeta med att bibehélla ett
l3gt bilinnehav kan kravet p4 antalet
parkeringsplatser reduceras.

For att visa pa konskevenserna for
olika parkeringslésningar har fyra
olika scenario tagits fram som visar p
konsekvenser ur ett socialt, ekono-
miskt och miljémaissigt perspektiv.
Scenariona visar ocksé pa vilka ytor
olika parkeringslésningar innebir. Ur

0,5

dgenheter. Kraven i p-normen kan underskridas men
ilitetslosningar (i siffrorna ingdr 0,1 for besik).

Scenarioanalysen blir det tydligt att det
kommer att finnas behov av bdde mo-
bilitetslésningar men ocksé reservat for
parkeringslésningar i flera plan, for att
méjliggora for en férdubbling av antalet
bostider.

Trender pekar pa ett dndrat synsitt nir
det giller val av transportmedel. Fler
dker kollektivt och en mindre andel av
befolkningen kommer i framtiden att sga
en egen bil. Dock har det genomsnitt-
liga bilinnehavet varit relativt konstant
de senaste aren. Parkeringsstrategin for
Drottning H visar pd behovet av att

se parkeringsfrigan i ett stérre sam-
manhang. Strategin visar p& méjligheter
bide pa hur behovet av bilparkeringar
kan 16sas men dven hur byggherrrar och
exploatorer kan arbeta for att minska
parkeringsbehovet genom att infora olika

typer av mobilitetslésningar.

Parkeringsmarknaden kan delas in i

tre segment. Parkering f6r besckare,
arbetstagare och boende. Dessa segment
paverkas olika av bade pris och tidssitt-
ning av parkeringen. Besoksparkeringar
ir mindre kinsliga fér prish6jningar dn
parkeringar for arbetstagare. Det innebir
att det med sma prishéjningar for arbets-
platsparkeringar finns en stor potential
att paverka firdmedelsval och trafikvoly-
mer i stiderna medan bestksparkeringar
tenderar att kriva storre prishéjningar
for att f4 samma effekt. Bdde trender
och parkeringsmarknaden och hur den
fungerar finns beskrivet i bilagorna.

Det ir en utmaning att bibehélla och
minska Drottninghdgs 14ga bilinnehav.
Att ha ett innu ligre bilinnehav som
framtida mal kriver ett engagemang och
gemensamma anstringningar frdn bade
staden och exploatérer i det kommande
arbetet.



Inledning

Bakgrund

Drottninghdg ska i framtiden rymma
mer dn dubbelt s& minga boende in

idag med blandad bebyggelse och fler
verksamheter. Allt eftesom Drottninghdg
byggs ut kommer behovet av parke-
ringsplatser att 6ka. Detta stiller krav pd
flexibla parkeringslésningar som tillgodo-
ser det nuvarande och framtida beho-
vet for parkeringar i omridet. For att
finna dessa parkeringslosningar behévs
en genomtinkt och langsiktig strategi.
Parkeringslésningarna ska stédja stadens
dvergripande vision och skapa forutsitt-
ningar for héllbara transporter.

Syfte och mal

Parkeringsstrategins syfte ar att visa hur
staden tillsammans med exploatérer ska
arbeta med parkeringsfrdgorna under
hela utbyggnadstiden. Strategin ska:

* tydliggora ansvarsfordelningen mellan

berorda parter.

* visa olika parkeringslésningar som
fungerar dver tid.

* visa hur parkeringsfrigan ska hanteras i
kommande detaljplaner.

Malet ir att bara bygga de parkerings-
platser som verkligen behévs s kostnads-
effektivt som moijligt. Malet dr ocks3 att
bibehélla ett 13gt bilinnehav och arbeta

mot en sinkning av bilinnehavet.
Styrande dokument

Vision Helsingborg 2035
Helsingborgs vision 2035 beslutades av
kommunfullmiktige den 21 novem-
ber 2012 . Hir beskrivs den langsiktiga
visionen fér Helsingborg som den ska-
pande, pulserande globala, gemensamma
och balanserade staden. Hur parke-
ringsfrdgorna hanteras paverkar ocksa
utvecklingen mot visionen. Parkerings-
l6sningarna i Drottninghdg ska styra i
riktning mot vision 2035.

Trafikprogram fér Helsingborg

Ett nytt trafikprogram antogs av kom-
munfullmiktige den 21 Maj 2014 dir
parkeringsfrigorna har fortydligats i en
egen strategi "parkering som stodjer en
héllbar stad och frimjar bilpooler”. I
trafikprogrammet nimns bl.a. féljande
atgirder for parkering:

* Minska kravet pa parkeringsplatser vid
arbetsplatser.

* Underlitta bilparkering vid hemmet.

* Oka samutnyttjandet av parkeringsplat-
ser.

* Efterstriva méngfunktionella och ytef-
fektiva parkeringar.

” Behovet av parkeringsplatser ska i forsta
hand tillgodoses i underjordiska garage
eller parkeringshus s att marken utnytt-
jas effektivt.”

Att stédja inférandet av bilpool har lyfts
som en viktig friga i trafikprogrammet.

De 6vergripande principerna och priori-
teringarna i trafikprogrammet har ocksa
anvints vid framtagande av ledstjirnor
for parkering i Drottning H.

Parkeringsnorm och
Parkeringspolicy

I arbetet med att ta fram trafikplanen
frdn 2006 ingick att dven ta fram en
parkeringspolicy samt en parkeringsnorm
dessa antogs i Kommunfullmiktige 2007.

En revidering av parkeringsnormen
antogs i kommunfullmiktige 2016-09-
20. En vidare omarbetening av par-
keringsnormen kommer att ske efter
utstillningsskedet av Stadsplan 2017.

Vad sager
Lagstiftningen om
Parkering?

Parkering vid nybyggnad av hus
och p-anléaggningar regleras i
Plan- och Bygglagen (PBL). PBL
(2010:900, Kap. 8., 9 §) anger bl.a.
att “en obebyggd tomt som ska
bebyggas ska ordnas pa ett satt
som ar lampligt med hansyn till
stads- eller landskapsbilden och
till natur- och kulturvardena pa
platsen”. Tomten ska vidare ord-
nas s att det... "pa tomten eller i
nérheten av den i skélig utstrack-
ning finns l1Ampligt utrymme fér
parkering, lastning och lossning
av fordon”.

Det ar kommunen som i detalj-
plan kan bestdmma vad som ar
parkering i skalig utstrackning och
vad som &r i nérheten av tomten
(Kap. 8., 13 §). | PBL anges dock
vissa prioriteringar mellan olika
ytansprédk. Om tomten ska bebyg-
gas med bostéder eller lokaler

for fritidshem, forskola, skola

eller annan jamforlig verksamhet,
ska det pa tomten eller i narhe-
ten av den finnas tillrackligt stor
friyta som &r 1amplig for lek och
utevistelse. Friyta ska ordnas i
férsta hand fore parkering, om det
inte finns tillrackliga utrymmen for
bada.




Drottningh6g

Drottninghdg ér ett av de
bostadsomraden som bygg-

des i Helsingborg som en del

av miljonprogrammet mellan ar
1967 och 1969. Idag finns det ett
behov av att renovera dessa hus
och samtidigt bygga nytt for att
Oka variationen av boendeformer.
Darfor skapade Helsingborgs stad
och Helsingborgshem ar 2011 det
gemensamma projektet Drott-

ottning H projektet

Vad ar projekt Drottning H?

Projektets mal

DrottningH &r projektet som ska
utveckla och férindra Drottninghdg
under minst 20 &r. Projektet ir ett
samarbete mellan Helsingborgs stad och
Helsingborgshem. Projektet skall syfta
till fysiska och sociala forbittringar i
omrédet och ska tydliggéra och stédja de
dvergripande mélsittningar som
Helsingborgs Stad fastslagit genom bland
annat Boendeprogram 2007-2011 och
Oversiktsplan 2010. I malet ingar dven
att ta fram en parkeringsstrategi for
omradet.

Strategier och inriktning

I strategierna och inriktningen for pro-
jektet ingdr att 6ppna upp Drottninghog
och ta bort de barriirer som finns runt
omrédet idag, att koppla ihop omradet
med resten av Helsingborg genom nya
bil- och cykelvigar, bra kollektivtra-

fik och att fortita omradet sa att det i
framtiden kan bo dubbelt sd méinga p3
Drottninghdg. Projektet ska vara ett
foregéngsarbete for hur utanforskapsom-
rdden kan forbittra den fysiska omgiv-
ningen de sociala forutsittningar som
de boendes hiilsa, trygghet, och tillit till
samhillet.

Trafikfragorna i Drottning H

Ett sirskilt delprojekt "parkering och
trafik” har skapats for att hantera
trafikfrigorna i Drottning H projektet.
Delprojektet har arbetat aktivt med
trafik och parkeringsfrigorna fér omradet
sedan varen 2013 och har bl.a. anordnat
studiebesdk i Malmo och haft moten
med dterforsiljare av automatiserade
parkeringsanliggningar. Dialog har

skett med bilpoolsféretag och grup-

pen anordnade ett evenemang under
"park(ing) day” den 20 september 2013
for att synliggora bilpool som en del i
stadsutvecklingsprojektet. En dialog med
Helsingborgshem , detaljplaneavdelning
miljoforvaltningen m fl. parter har lett
fram till gemensamma ledstjirnor for
parkeringsfrgorna i projektet. Erfaren-
heter fran delprojektets olika aktiviteter
och méten under 2013 har tagits tillvara
och utvecklats i denna strategi. Diskus-
sionerna i delprojektgruppen har givit
att det har funnits olika syn pa méjlighe-
terna med bl.a. parkeringshus. I de vidare
diskussionerna under 2016 har helsing-
borgshem och stadsbygnadsforvaltningen
stillt sig positiva till storre parkeringshus
i utkanten av omridet samt att enas om
att gemensamt arbeta for att minska bil-
beroendet och bilinnehavet i omradet for
att mojliggora for bra bostiader och goda
boendemiljéer. For att inte l3sa sig valde
projektet att i ett tidigt skede utreda
olika scenario f6r hur parkeringarna kan
16sas och vad det far for konsekvenser.
Dirav redovisas olika scenario och dess
konsekvenser pa sidan 16-21 under
bilagorna.



Hur fungerar parkering i Drottninghog idag?

Bilinnehavet i Drottninghdg dr 209 bilar
per 1000 invénare (Statistikenheten
2012). Med ett invdnarantal pa 3082
(dec 2012) innebir det ett behov av ca
650 p-platser for boende vilket motsva-
rar ca 0,6 parkeringsplatser per ligenhet.

Bilparkering

Idag finns ca 1400 parkeringsplatser i
Drottningh6g och ca 580 av dessa ir
garageplatser som hyrs ut . De sam-
manlagda ytorna som disponeras for
parkering (markplatser och garage) i
omradet uppgér till ca 40 000 m2 vilket
motsvarar ca 25 Radhustorg eller ca 5
fotbollsplaner.

Parkering for bes6kare

Vid Drottninghdgs centrum finns allmin
besoksparkering till de verksamheter
och den service som finns vid centret
Den storre parkeringsytan rymmer ca 52
platser och dr en avgiftsfri parkering med
mojlighet att parkera i 24 timmar. Lings
blikullagatan finns 18 kantstenspar-
keringar reglerade till 30 minuter for
snabbare besdk och drende. Det finns
dven kantstensparkering fér boende och
besokare pa Rokullagatan som ocksa
anvinds som besoksparkering till badet
sommartid.

Parkering for arbetstagare/verksam-
heter

Bakom Képcentret vid Skolan och
kyrkan finns ca 30 parkeringsplatser till
anstillda p& Skolan och Kyrkan. Marken
dgs delvis av staden och delvis tillhér
den kyrkans fastighet. Det krivs sirskilt
tillstdnd att std pa dessa platser.

Parkering fér boende

De storre boendeparkeringarna ir upp-
delade i tre storre omraden, - Rokulla,
Blakulla och Gronkulla. I figur 10 ir
dessa ytor inritade med respektive firg.
Det finns i alla tre omradena garageplat-
ser som ir vil uthyrda och dessa kostar
312 kr / manad medans markparkerings-
platserna ingr i hyran for de boende.

Beliggninggraden ir olika dir Rokulla-
omradet har en hég beliggningsgrad och
vilfyllda platser medans gronkulla och
framforallt bldkulla har ett stort ver-
skott av parkeringsplatser i férhallande
till bilinnehavet hos de boende.

Cykelparkering
Cykelparkering sker idag i mindre
byggnader pa girdarna. I varje byggnad
finns det ett antal cykelboxar med plats
for 3-4 cyklar i varje box. Ca 90% av
cykelboxarna ir uthyrda och de kostar
32 kr/ ménad att hyra. Totalt finns det
23 byggnader med 393 cykelboxar. Det
innebir att det maximalt finns plats {6r
1572 cyklar. Den reviderade p-normen
for cykelparkering innebir 1- 2,5 platser
per ligenhet beroende pé storlek vilket
innebir ett totalt behov av ca 2100
cykelparkeringar. Cykelboxarna ir utfor-
made med galler och kan kidnnas kringlig
att anvinda eftersom flera dérrar maste
6ppnas innan man fir ut cykeln. En del
av boxarna anvinds dven till férvaring av
andra saker som utemébler redskap gril-
lar m.m. Det finns behov av att renodla
och utveckla cykelparkeringarna.

T

Figur 5. Bilparkering pd Drotminghdg idag (2012

Gronkullagatan: 153 boxar férdelat pa 10 hus.

Rékullagatan: 134 boxar férdelat pa 7 hus.

Blakullagatan: 106 boxar fordelat pa 6 hus

Boendeparkering

Antal markparkeringar
antal garageplatser
2ot piatser
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P-l6sningar ska vara kostnads- och yteffektiva

Ledstjarnor for parkering i Drottning H projektet

Ledstjarnor och principer for
parkering med utgangspunkt
fran stadens mal

Staden har 6vergripande mal om en hog
bostadsbyggnadstakt och att Helsingborg
ska vixa och utvecklas pa ett hallbart
sitt. Alla i Helsingborg ska ha méjlighet
att paverka sina liv. Vi ska ha det bista
klimatet for féretagsamma minniskor
men ocks3 vara en forebild i miljé och
klimatfrigor.

Trafikprogrammet for Helsingborg for-
klarar och beskriver strategier for trafiken
for att na en hallbar utveckling och né
upp till stadens styrande maldokument
som t.ex. miljéprogrammet mm. Strate-
gin for parkering ir en av nio strategier i
trafikprogrammet.

P-l6sningar ska bidra till en god
sammanvagd tillganglighet genom att:

De fyra ledstjirnor som arbetats fram har
haft som syfte att visa pa hur parke-
ringsfrdgorna dvergripande kan hanteras

i utvecklingen av Drottninghdg for att
stddja de stadsévergripande malen och
strategierna i trafikprogrammet och
vision Helsingborg 2035.

Ledstjarnorna har tagits fram som en
gemensam bas och utgdngspunkt och
ligger till grund for tillimpningen av
den féreslagna parkeringsstrategin som
ska anvindas som stéd for de kommade
detaljplanerna och byggloven i omradet.

Parkeringars placering och utformning ska ge trygga och
upplevelserika miljéer ddar manniskan star i centrum
genom att:

P-l6sningar ska minska biltrafikens negativa
konsekvenser genom att:

or for parkering i Drottninghdg. Dessa ledstjdirnor har tagits fram och forankrats i delprojektgruppen

hésten 2013. Tanken dir att de ska fungera som en évergripande viljeinriktning genom hela projektet.



Tillampning av parkeringsstrategi for DrottningH

Stadens parkeringsnorm reviderad av KF
2016 ir utgingspunkten fér bedémningen
av parkeringsbehovet tillsammans med att
bibehalla och minska det nuvarande bilin-
nehavet . Exploatérer och byggherrar som
vill paverka parkeringsbehovet och dirmed
antalet parkeringar pa olika sitt méste
kunna visa konkreta 16sningar och atgirder
i detaljplan och bygglovsskedet pd hur man
dnskar paverka parkeringsbehovet. Genom
att arbeta med faktorerna som beskrivs i
marginalen kan det verkliga behovet av
parkering paverkas.

Detta kapitel syftar till att tydliggora pa
vilket sitt som nya lésningar kan tillféras
och tillimpas for att uppnd mer flexibla tal
for parkering. Atgirder som syftar till att
minska behovet av bilparkering ska kunna
ge en realistisk minskning av behovet av an-
tal p-platser. [ detta kapitel redovisas olika
exempel pi 16sningar som exploatérer och
byggherrar kan tillimpa for att i detaljplan
och bygglovsskedet kunna péverka parke-
ringsbehovet.

I nista kapitel visas en "trappa” med olika
parkeringstal och exempel pé vilka &tgirder
som kan ge en reduktion av parkeringsbe-
hovet bade for boendeparkering och arbets-
platsparkering.

Krav pa parkering

Utgdngspunkten ir att behovet av par-
kering ska l6sas inom fastigheten. Det ir
byggherren som ska visa p& hur parke-
ringsbehovet ska l6sas. I detaljplaneskedet
beddms majligheten att 16sa parkerings-

o _»

Det vi valt att kalla "parkeringslan” ir ett
parkeringskép som kan betalas tillbaka om
vissa forutsittningar uppfylls. Tanken ér

att parkeringsbehovet riknas ner men att
parkeringskop tillimpas pa den del som
understiger 0,6 p-platser (exklusive 0,1 for
besdks p) . En utvirdering gors 5 r efter
inflyttningsdagen och om bilinnehavet i
fastigheten d& motsvarar det parkerings-
behov som bedémdes fis parkeringskopet
tillbaka. Uppfyller byggherren inte kravet
behaller staden beloppet for p-kop till t.ex.
att bygga p-hus for. Denna [6sning har inte
tillimpats tidigare och avtal kring en sddan
16sning behdver undersdkas nirmre.

I varje fall dir normen underskrids krivs
en sirskild utredning av exploatéren/
byggherren for att visa hur stora korrige-
ringar av behovstalen som behéver goras.
Besoksparkering méste anordnas s att den
blir allmint tillginglig.

Redan i detaljplanearbetet méste behovet
klargoras i samarbete mellan byggherren
och kommunen. Stérre engagemang leder
dock till bittre kunskap i ett tidigt skede,
vilket underlittar bygglovsprocessen.

PARKERINGSNORM FOR BIL |Antal P-pl

Faktorer som paverkar
det verkliga bilparke-
ringsbehovet:

* Prisséttning, kostnader for
parkeringen

* Bilinnehav i omradet

* Mégjlighet till samutnyttjande

* Tidsreglering

*Tillgang till narbelagen parkering
pa allman platsmark och hur
denna &r tids och prisreglerad

* Tillgéng till mobilitetslésningar
och fardmedel sdsom kollektivtra-
fik och cykel

* Tillgang till trygga och sékra
cykelparkeringar

BOSTADER Zon1 Zon2 Zon3

Zon4

Boende Boende de [Boende

Boende

Enbostadshus 2 - 2 - 2

Tvé- och flerb

max 35 kum 01 E 02 N 02 -
max 65 kum 03 01 04 0,1 045 01
max 120 kvm 06 01 075 01 085 01

>120 kvm 075 01 09 01 1,05 01

Gruppbygg 1-4 rok 13 E 13 N 13

Gruppbygg 5 rok 15

Figur 8. P-norm for bostdder. Drottninghdog ligger i
tillimpas siffrorna i kolumnen zon 2 pd grund av
p-normen ska motivera mdlet att bibehdlla det ldge
kolumnen "Avdrag” som dir framriiknade utifrdn n

behovet i stort. I bygglovsskedet sker den
slutliga bedémningen.

Om parkeringsbehovet inte ryms inom PARKERINGSNORM FOR BIL:

VERKSAMHETER

Antal p-platser/1000 kvm BTA (for hotell géller antal platser/rum)
Zon 1 Zon2 Zon 3

fastigheten kan parkeringskop tillimpas.

Det behover da finnas reserverat utrymme

Kontor 7 9,5 2 12 2,5
i detaljplan i nira anslutning till fastighe- Hotell 02/rum 03/rum 0.45/rum
.. eele . . Industri/l 3 B 45 B 10
ten for att méjliggora parkeringslésningar il
" Handel 2,5 19 3 20 4
utanfor fastigheten. ——m— 8 P
Grundskola 3 4
Gymnasium 3 3

Om p-norm for ligenheter ska underskri-
Figur 9. P-norm for verksamheter. Drottninghég lig,

rande av mobilitetslésningar sdsom bilpool eller d.
2 eller 1 tillimpas beroedne pd omfattningen av 6

das behéver byggherren inféra mobilitets-

16sningar.



Lathund for tolkning av parkeringsstrategin for
Byggherrer och exploatorer

Exempel p& mobili-
tetslésningar:

* Bilpool

* Sakra cykelfdrrad/garage i néra
anslutning till entréer.

* Lastcykelpool

* Informationslésningar fér
Samakning och kollektivtrafikresor

* Lanecykelsystem

* Intelligenta leveransskap for
hemleveranser

* Rabatterad hemkdrning av varor/
leveranscheckar

* Rabatterade kollektivtrafikkort
* Dusch och ombytesmdjligheter

pa arbetsplatser for att gynna
arbetspendling med cykel.

Exempel pa atgarder
som kompletterar
mobilitetstjanster:

* Samutnyttjande av p-platser
mellan olika verksamheter (dagtid,
kvallar och helger)

* Parkeringskép

* Parkeringsreservat i detaljplan,
for att skjuta fram kostnader for
bilparkering och déarmed kunna
genomfdra byggande av bostader
som annars hade haft tveksam
I6nsamhet

Boendeparkering i flerbostadshus

Drottninghdg har ett av Helsingborgs ligsta bilinnehav idag och mélet ir att bibe-
halla och arbeta mot att ytterligare minska bilinnehavet. Att synliggéra kostnader for
parkering och ta ut en avgift fér de som anvinderparkeringar ir en effektiv dtgird for
att minska eller bibehilla ett 13gt bilinnehav. Ett snitt for antal parkeringsplatser som
behovs idag innebir 0,58 bilplatser per ligenhet f6r boende i flerbostadshus med

ett tilligg pa 0,1 bilplatser for besdkare. Snittet kan ses som en vigledning i en tidig
bedémning av parkeringsbehovet. En tidig planering dir behoven for parkering ses
over ger en mojlighet att hitta 16sningar ddr man hamnar under snittet.

Samutnyttjade platser dvs inga
reserverade platser for enskilda
O ,9 fordon.

P-l6sningarna ska samutnyttjas och kostnaderna

for parkering ska belasta den som hyr platsen. D.v.s

0 8 en fungerande parkeringsmarknad tillimpas.
1

cykelbanor och gena végar till
kollektivtrafikhallplatser med god
O ,7 turtathet. Bilpool ska 6vervagas < 0,7 (0,6-0,5)
Mobilitetslosningar kridvs =———————
6% Byggherrens engagemang och atagande och bredd
0,6 av mobilitetslésningar avgér mojligheten till

-& L reduktion av p-behovet.
%0 Slutlig provning sker i
O’ 5 bygglov.

Exempel pa mobilitetslGs-
ningar finns i marginalen

Figur 10. Trappa som beskriver hur byggherrar och exploatorer med olika dtgéirder kan minska
behovet av parkering. I parkeringstalen ovan ingdr 0,1 p-platser for besikare. Snittberdikningen
kan tillimpas som viigledning i tidiga skeden om man inte cinnu vet ligenheternas storlek.

I bygglovsskedet behéver mobilitetslosningarna formaliseras for att mojliggora en
reduktion av kravet pa parkeringsplatser. De delar som tydligast pekas ut i den revide-
rade parkeringsnormen 2016 ir bilpool och forstirkt standard pé cykelparkering. Pro-
jekt Drottning H ska utmana och gé steget lingre och ge extra incitament till bilpool
och dirfor ges 25% reduktion av antalet p-platser om bilpool inférs (Enligt p-normen
ir det 15%) . Om det finns blandade typer av verksamheter dir parkering kan anvin-
das for olika indamal vid olika tidpunkter kan dven samnyttjande gora att behovet av
parkering minskar detta ska isafall beriknas och bedémmas.

For bilpool ska avtal om medlemskap i bilpool fér nyinflyttade redovisas enligt "par-
keringsnorm 2016”. De fér brukarna bista bilparkeringsplatserna inom fastigheten ska
reserveras for bilpoolsbilarna. Medlemskapet knyts till ligenheten.

Kraven p3 forstirkt cykelparkering finns beskrivet i "parkeringsnorm fér cykel och bil
2016”.

P-kdp

Om det inte finns utrymme att 18sa parkeringsplatserna inom fastighetenfinns méijlig-
het att genom avtal med Helsingborgshem képa in sig i anliggningar som ligger eller
kommer uppféras i niromrddet. Avtal behover isdfall visas upp i bygglovskedet.



Arbetsplatsparkering

For kontor giller 12 bilplatser per 1000 kvm BTA for sysselsatta och 2,5 bilplatser

for besokare. Genom att inféra dtgirder kan dessa parkeringstal reduceras ner till

vad som giller fér Zon 1 beroende p3 vilka dtgirder som viljs. Det samma giller for
butiker, dock ir reduktionen mindre eftersom den stora andelen parkering till butik ir
besoksparkering. I bygglovsskedet behéver man visa konkreta &tgirder for att minska
parkeringsbehovet sdsom att bygga trygga sikra cykelparkeringar eller att medlemskap
i bilpool for anstillda pa kontor ska tillimpas. Hir behovs avtal med bilpoolsforetag
och tydliga intentioner kring andra mobilitetslésningar som maste redovisas och god-
kinnas.

Totalt antal

p-platser per 1000

Kvm BTA (inkl

besoéks p)

4 pl for sysselsatt

2% 22 pl for besok t

*7 Butker T ‘a

Antal bilplatser per 1000
21,5 KvmBTA

20 4 2,5 pl for sysselsatt
o 19 pl for besok
Mobilitetslésningar infors.

12 plfor Isatt ygg 4 och bredd av mobilitetslésningar avgsr

s er och
15 = 2,5 pl for besok majligheten till reduktion av p-behovet. Slutlig prévning sker i bygglov
14,5 !

Exempel p& il osni finns i

Kontor

Antal bilplatser per
1000 Kvm BTA

Lz - - - - - - - - - - - - - - — — T
5 4~ P-losningarna ska samutnyttjas och  Trygga och tillgangliga gang och Duschméjligheter fér anstéllda i 7 p| f?r syss"elsa
kostnaderna for parkering ska cykelbanor och gena végar till fastigheten for att underlatta o p| fér besok
belasta den som hyr platsen. kollektivtrafikhallplatser med god cykling.
Arbetstagaren bekostar sjalv sin turtathet. Bilpool infors.
parkering.

Figurl 1. Trappa som beskriver hur byggherrar och exploatirer med olika dtgéirder kan minska
behovet av parkering for verksamheter.

Cykelparkeringsnorm
Det finns i den reviderade parkeringsnormen iven krav p& cykelparkeringar som ska
tillimpas.

PARKE DRM FOR CYKEL: | Antal
BOSTADER Zon1 Zon 2 Zon 3 Zon4
Tva- och flerbostadshus
max 35 kvim 1 1 1 1
max 65 kvin 15 1,5 1,5 1,5
max 120 kvin 2 2 2 2
> 120 kvm 2,5 2,5 2,5 2,5
PARK O)RM FOR CYKEL: Antal cykelplatser/1000 kvm BTA
VERKSAMHETER Zon 1 Zon2 Zon3 Zon 4
Kontor 20 20 18 18
Hotell 4 4 4 4
Industri/Lager 6 6 4,5 4,5
Forskola 22 22 20 20
Grundskola 30-70 30-70 30-70 30-70
Gymnasium 60-80 60 -80 60-80 60-80

Figur 12. Cykelparkeringsnorm for bostéider och verksamheter.

Parkeringsnorm f6r Skola

Det finns i den reviderade parkeringsnormen iven framtaget en bedémning av par-
keringsefterfrigan for bil och cykel i sasmband med nybyggnation av grundskolor och
forskolor som beskrivs i tabellerna i figur 9 och 12. Drottninghdg ligger i Zon 3. En
jimforelse har gjorts med parkeringsefterfrigan pa den befintliga skolan och bedém-
ningen ir att den fungerar bra som utgingspunkt.

Vad kravs for att fa
reducering av p-talet?

* Bilpool - 25% reducering av
antalet p-platser

* Forstarkt standard pa cykelpar-
keringar reduktion med 2 bilplat-
ser per 20 cykelplatser.

Nedan angivna mobilitetsldsningar
kan ocksa ge reduktion. Genom
samarbete med Stadsbygg-
nadsforvaltningen kan test och
utvérdering av dessa mobilitets-
I6sningar goéras. Finansiering kan
ske genom olika typer av bidrag
eller genom att man i samverkan
ger reduktion pa antalet p-platser.
Hur stor reduktion far bedémmas
i varje fall och Iésas i en gemesam
diskussion:

* Lastcykelpool

* Informationsl&sningar for
Samakning och kollektivtrafikresor

* Lanecykelsystem

* Intelligenta leveransskap for
hemleveranser

* Rabatterad hemkdorning av varor/
leveranscheckar

* Rabatterade kollektivtrafikkort
* Dusch och ombytesmojligheter

pa arbetsplatser for att gynna
arbetspendling med cykel.
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PARKERINGSNORM FOR Antal P-
BIL | DROTTNINGHOG platser/bostadsenhet
BOSTADER Boende |Besdkande |Totalt
Enbostadshus 2 2
Tvd- och flerbostadshus
max 35 kvm 01 - 0,1
max 65 kvm 0,3 01 0,4
max 120 kvm 0,6 0,1 0,7
> 120 kvm 0,75 0,1 0,85
Gruppbygg 1-4 rok 1,3 - 1,3
Gruppbygg 5 rok 1,5 1,5

Samnyttjande

Bil, cykel och MC/moped platser som kan anvindas for olika indamaél vid olika tider
ger en effektivare markanvindning 4n platser som reserveras for sirskilt indamal.

Ett sddant samnyttjande forutsitter att bilplatserna ir 6ppna for flera olika andamal.
En 16sning som méjliggdér samnyttjande ger foretagsekonomiska, stadsbyggnadsmiis-
siga och samhillsekonomiska vinster. Samnyttjande utgor ocksa ett incitament for att
uppnd en mer funktionsblandad stad. Vid berikning av samnyttjande gérs en bedom-
ning av belidggningsgraden for olika verksamheter vid olika tidpunkter. For att f& en
korrekt bedémning bor den bygga pa si lokal information som méijligt. I dagsliget
finns ingen studie av belidggningsgraden for olika verksamheter och bostider i Helsing-
borg eller i Drottninghdg. Det behéver dirfor forst goras en lokal beliggningsstudie.
Som utgdngspunkt i tidigt skede kan man anvinda belidggningsfakta frin Malmé stads
P-norm. Samnyttjandet kan aldrig resultera i ett behov som understiger behovet for en
enskild kategori.

Beldggning i procent

Vardag |Fredag |Lérdag [Natt
Kategori 10-16 16-19 10-13
Bostéder
Boende 55-75 55 50 80-90
Besdkande 30 70 40 50
Kontor 60-30 20 10 10
Butiker 40 80-90 100 -
Industrier 60-80 10 5 10
Skolor 90 10 5 -
Hotell 50 50 30 80
Restauranger 75 40 60 -

Figur 13. Siffror som kan tillimpas vid berdikning av samnyttjande i Drottninghdg i
tidiga skeden. For att fd en korrekt bedomning behivs en lokal belciggningsstudie goras.
Kraven i marginalen mdste dock forst uppfyllas.

Exempel pa tillampning av parkeringsstrategin

Nedan beskrivs hur parkeringsstrategin skulle kunna tillimpas med ett exempel.
Beriikningarna utgér frén tabellerna p4 sid 9-11. Utgdngspunkten ér ett exempel pé ett
verkligt projekt som innebir ett bostadshus med 60 ligenheter och tvé lokaler i bot-
tenplan fordelade enligt foljande: 30 st 2 RoK 4 59 m2 , 20 st 3 RoK 2’64 m2 , 10 st 4
RoK 4 90 m2 , 2 lokaler f6r handel- totalt 200 m2

Bilparkering:
For bostiderna utgér vi frin den p-norm som beriknats fram utifrin dagens behov av
parkering (figur 14 till vinster). Berikningen av verksamheter sker enligt figur 9.

Behov antal p-platser bostider: 50 * (0,4) + 10*(0,7) = 27 st
Behov av p-platser for handel: 22+4 f6r 1000 BTA ger 26* 200/1000 = 5 platser
Totalt behov av antal bilparkeringsplatser: 32 st

Cykelparkering:

Behov av antal cykelparkeringsplatser bostider: 50*1,5 + 10*2= 95

Behov av antal cykelparkeringsplatser handel: I den reviderade p-normen fran 2016
finns inga siffror vad giller cykelparkering f6r handel dirfor tillimpas exempel fran
Malmsé vilket i deras zon 2 redovisar 4,5 platser foranstillda och 18 for besokare per
1000 kvm BTA detta ger: 4,5+18*200/1000 = 5

Totalt antal cykelparkeringar : 100 st



Mobilitetslosningar:

Genom att inféra bilpool och en forstirkt standard pa cykelparkeringar kan behoven
for bilparkering minskas ytterligare. I detta exempel infér man bilpool och bygger ett
tryggt och sikert cykelgarage i markplan med nira anslutning till entréerna. Ett avtal
sluts med ett bilpoolsféretag som visar pa att de som flyttar in i de nya ligenheterna
far ett gratis medlemskap i en bilpool under 5 &r och 2 parkeringsplatser med bista
liget reserveras for bilpool enligt parkeringsstrategin.

En bilpoolsbil fér max 40 ligenheter innebir att det behdvs plats for minst tva bil-
poolsbilar. En reducering av antalet parkeringar for bostider kan ske med 25% enligt
p-strategin for Drottninghdg. Ett cykelgarage for 20 cyklar anliggs i markplan nira
entréerna.

Reducering parkering bostider vid inférande av bilpool: 27*0,25 = 7 platser.
Reducering parkering bostider vid inférande av forstirkt standard pé cykelparkering: 2
platser.

Reducering verksamheter:

For verksamheter anger p-strategin for Drottning H att zon 2 eller 1 kan tillimpas
beroende p4 bredden av dtgirderna och byggherrens engagemang. Kan man t.ex. visa
upp att det finns utrymme fér duschméijlighet f6r anstillda i butikerna och bra cykel-
parkeringar samt att verksamheterna avser anvinda bilpool kan zon 1 tillimpas. I s&
fall blir behovet i detta fall:

Handel Zon 1 : (19+2,5) *200/1000 = 4

Med féreslagna mobilitetsitgirder kan antalet bilparkeringar bli:

27-7-2+4 = 22 platser.

Det behévs dven tva parkeringar reserverade for bilpoolsbilar vilket ger ett behov av
totalt 24 bilparkeringsplatser.

Samnyttjande av bilplatser
Exemplet som péborjades pa forra sidan ir inte tillimpningsbart fér samnyttjande d&
det innebir ett totalt behov som understiger 50 p-platser.

For att visa hur samnyttjande kan tillimpas anvinder vi ett annat exempel. Forutsitt-
ningen ir att parkering kommer att ske i gemensam anliggning. Projektet bestar av 150
ligenheter (p4 mellan 65-120 kvm) samt 1500 kvm butiksyta och 2000 kvm kontor-
syta. Det krivs utan samnyttjande 181 p-platser. Med samnyttjande i anliggningen
krivs bara 132 bilplatser, vilket motsvarar en minskning med ca 27%.

samnyttjande p-norm p-behov beldggning olika tidsintervall
brutto vardag 10-16|fredag 16-19 | I6rdag 10-13 natt
Kategori % antal (% antal (% antal (%
Bostider{150 Igh) 0,65 o8| 75%| 73| 55%| 54| 50%| 49| 90%
Besdkande(150 Igh) 0,1 15| 30% 5| 70% 11| 40% 6| 50%
Kontor 2000 kvm
anstiillda och besdkare 14,5/1000 kvm BTA 29| 80% 23 2% 1| 10% 3| 10%
Butiker 1500
anstillda och besdkare 25/ 1000 kvm BTA 39| 40% 31| 90% 4| 100% 2
Industrier 80% 0| 10% 0 5% 0| 10%
Skolor 90% 0| 10% 0 5% 0
Hotell 5% 0| 50% 0| 30% 0| 80%
Restaurang 75% 0| 40% 0| 60% 0
Summa: 181 132 69 60

Figur 15. Exempel pd samnyttjandeberdikning av bilplatser. Samnyttjande resulterar i detta fall i en
minskning av bilplatsbehovet med 49 bilplatser.




Kallforteckning

Parkeringspolicy for Helsingborgs stad, 2007

Parkeringsnorm fér Helsingborgs stad, 2007

Trafikprogram for Helsingborg, 2014

Parkeringspolicy och parkeringsnorm for bil, mc och cykel i Malmé, sept 2010

Parkering politik atgirder och konsekvenser for stadstrafik, VTI-notat 23-2010,
Tomas Svensson, Ragnar Hedstrom

Parkering i tita attraktiva stiider- Dags for nytt synsiitt , Trafikverket maj 2013, Elin
Sandberg, Pelle Envall.

Marknadsurbanismen, Vad hiinder nir staden blir norm? Clubrapport november
2012, Cairos Future, Pernilla Jonsson m.fl |, sid 14-15

Trend- och omvirldsanalys planeringsforutsittningar 2015, vad méter vi pa vigen mot
Helsingborg 20357 , Helsingborgs stad 2013, Linda Fastén m.fl.

Innovativ parkering. www.innpark.se

Planera klimatsmart, fysiska strukturer for minskad klimatpaverkan, Magdalena
Hedman, Fojab arkitekter, Region Skane 2014

Parkeringslexikon, Carl-Henrik Henriksson, Orebro 1990
Gaérdsutveckling i miljonprogramsomriden, Boverket November 2008

www.skylineparking.com



Bilagor

Bilageforteckning

Val av inriktning och summering av scenario
Scenario for olika parkeringslésningar
Nulage

Scenario “buisness as usual”

Scenario ”Proaktiv”

Scenario ”Offensiv”

Scenario ” | framkant”

Parkeringsmarknaden och parkeringstrender
Referensexempel pa trygga parkeringar

Hur ar framtidens parkeringsbehov?

16

17

17

18

19

20

21

24

27




Val av inriktning och summering av scenario

Val av inriktning

[ kommande kapitel beskrivs fyra scenario som arbetats fram med olika sitt att 16sa
parkeringsfrigorna pa och vad det innebir for konsekvenser pa ytbehovet och mark-
anvindningen i Drottninghdg, men ocksa vad det innebir socialt, miljomissigt och
ekonomiskt. En gemensam inriktning for det fortsatta arbetet med Drottninghog blir
att arbeta mot Scenario "I framkant” eftersom det ger ett effektivare markutnyttjande
och positiva effekter pd milj6, ekonomi och socialt pé lang sikt. Att vilja denna inrikt-
ning innebir dock ett stort engagemang fran alla parter som bl.a. innebir att inféra
mobilitetsldsningar med bilpool och bra och sikra cykelparkeringar, men det behévs
ocksa reserveras ytor for parkeringslosningar i flera plan. Staden har ett stort ansvar
tillsammans med regionen med att utveckla och férbittra kollektivtrafiken och ging
och cykelnitet. Genom att arbeta mot scenario "i framkant” 6kar valméjligheterna for
enskilda att sjilva vilja hur de ska anvinda sina pengar for sina resor, det skapar ocksé
fler nya resmoijligheter.

Sammanfattning av scenario

De scenario som beskrivs mer ingdende pad kommande sidor 12-16 innebir olika kon-
sekvenser dels fér markanvindningen men ocksa for de tre hillbarhetsmaélen socialt,
miljéomissigt och ekonomiskt. Nedan summeras konsekvenserna fér de fyra prévade

Scenario ”Business as usual” scenarierna dir kartbilderna med olika

Migmsiss firger beskriver hur gréonytornas andel
av hela Drottninghdg paverkas av valet
’\ av parkeringslésning och dér virderosen
"‘;‘ till hoger virderar positiva och negativa
A % konsekvenser for hillbarhetsaspekterna
Euonamske

utifrdn de val som gjorts for parkering i
de olika scenarierna.

B

S

Sociala

Konsekvenser konsekvenser

cenario ”proaktiv” M,,J
iljomassiga

konsekvenser
Ging och cykelytor, trottoarer, torg,
cykelbanor
i
service
12,5%
Ekonomiska ) .
Konsekvenser Sociala oo
antsten:

konsekvenser

cenario ”offensiv”

eringsyt
och p-phatser

Forklaring

. = Gronytor, buskytor, naturytor, lekytor och gréasytor

konsekvenser
2,5%
Ekonomiska

Konsekvenser Sociala

Scenario ”’l framkant” = Gang och cykelytor, trottoarer, torg, cykelbanor

Miljsmassiga
Ekonomiska

konsekvenser
Konsekvenser

. = Parkeringsytor- garage och parkeringsplatser
. = Verksamheter, skola, vard, centrum, bad , service

. = Bostader

. = Gator, kérbanor for fordon och kantstensparkering

Sociala
konsekvenser




Scenario for olika parkeringslosningar

I diskussionerna som skett i delprojektet
har frigan om framférallt parkeringshus
men idven andra l6sningar for
parkeringar sisom parkeringsreservat,
bilpool och parkeringskop varit

en frdga som varit svar att hitta en
gemensam stillning kring. For att

hitta ritt parkeringslosningar och inte

i for tidiga skeden 1dsa sig vid vissa
l6sningar bestimdes att scenarier for
olika parkeringslosningar tas fram och
konsekvensbeskrivs. Utifrin dessa viljs
sedan en strategi for hur man gér vidare.
Detta kapitel beskriver 4 olika scenario
for olika parkeringslésningar och vad
dessa ger for konsekvenser. Sirskild

vikt har lagts vid markanvindning och
ytansprik for de olika 16sningarna.

Gemensamt for alla scenario har varit
projektets dvergripande mal om att for-
dubbla antalet bostidder och att utveckla
nya verksamheter. Att en ny superbuss-
linje utvecklas lings Vasatorpsvigen ir
ocks3 en gemensam forutsittning i alla
scenarier. Generaliseringar av boendety-
per och verksamheters innehall har gjorts
for att kunna bedémma ett parkeringsbe-
hov men ir lika i alla scenario s de gar
att jamfora. For att fa en bild och jaimfora
med hur det ser ut idag eller om ingen-
ting gors har ett nollalternativ - nulige
ocks3 tagits fram. I konsekvensbeskriv-
ningen efter varje scenario jamfors varje
scenario med nuliget.

Nulage- Nollalternativ

Idag har omrddet ca 45000 kvm
parkeringsytor vilket motsvarar ca
12% av omréadets yta. Majoriteten av
parkeringsplatserna ir bostadsparkeringar
(ca 760 markparkeringar och 580
garageplatser). For bostiderna innebir
detta att det finns 1,2 p-platser

per ligenhet. Det ingdr idag ca 1
markparkeringsplats per ligenhet som
ingdr i hyran. Boendeparkeringarna
har en lag beliggningsgrad ( ca 50%).
49% av omradets totala yta bestér av
gronytor av skilda slag, hir inriknas

buskytor, naturytor, lekytor och
grisytor ca hilften av dessa skots av
Stadsbyggnadsforvaltningen och andra
hilften skéter Helsingborgshem.
13% av ytan bestdr av gdngbanor,
cykelbanor, girdar, torgytor mm

och 4% ir kérbanor. I ytorna for
verksamheter som ir ca 12% ingar
skolan, centrumfunktionerna, badet
och vardinrittningar och annan
service. Bostiderna upptar ca 11% av
omradets yta.

Antagande av ytor

I berikningar som gjorts for
ytbehoven i de olika scenarierna har
vissa antagande gjorts. For att kunna
bedémma parkeringslésningarnas
paverkan pa ytbehovet har ytor for
bostider, verksamheter, gator, GC
vigar bedémts vara det samma i alla
scenarierna.

For bostider antas att ytan i
scenarierna bli 1,5 ginger dagens yta.
Antagandet bygger pi en bedémning
att de tillkommande bostiderna byggs
med dubbla antalet vdningar jmf med
idag.

For verksamheter bedéms det
tillkomma 1,25 ginger dagens yta
och att det blir en mix av 50% kontor
och 50% butiker. Det innebir ett
tillskott pd ca 10 000 kvm jamfort
med nuliget.

Utifran planprogrammet och beslut
om nya kopplingar har bedémningen
av tillkommande ytor for gator
beddmts vara ca 8900 kvm. Ytor {6r
ging och cykelvigar (torgytor mm)
inom omridet bedéms motsvara
nuliget i Scenarierna.

Alla dessa ovan naimnda parametrar
antas vara lika i alla scenarierna.
Det som varierar mellan scenarierna
ir ytan for parkering och hur det
paverkar gronytorna. I verkligheten

Nulage- nollalternativ

G3ng och cykelytor, trottoarer, torg,
cykelbanor

Scenarios

Alla scenario innebér en minsk-
ning av grénytan jamfért med
idag. For att klara av att tillskapa
nya bostéder och verksamheter
behdver en viss andel grény-
tor anvéndas. Scenariona visar
olika nivéer av detta beroende
pa hur parkeringsfragorna loses.
Om man vill bibehélla samma
andel grénytor som idag och n&
malen med en férdubbling av
antal bostéder kan endast 2% av
ytan (ca 6000 kvm) anvéndas till
parkering. Det skulle innebéra ett
behov av att all parkering l6ses i
ett antal p-hus med ca 8 vaningar
eller en ytterligare sankning av
p-normen utéver de scenariona
foreslar.



Scenario ”Business as
usual”

Ekonomiska
Konsekvenser

Miljdmdssiga
konsekvenser

Sociala
konsekvenser

kan det givetvis bli s3 att ju yteffektivare
parkeringsldsningar som viljs desto

mer yta blir dver f6r annat vilket i sin
tur kan leda till mer exploatering men
eftersom mer bostadsytor i sin tur &ter
paverkar ytbehovet for parkering har
dessa effekter inte tagits i beaktande nir
scenarierna tagits fram.

Scenario ”Business as usual”
Detta Scenario bygger pé principen att
alla ligenheter ska ha tillgéng till en
markparkeringsplats med ett tilligg p&
0,1 plats per besdkare. Det innebir en p-
norm pa 1,1 per ligenhet. For verksam-
heter tillimpas dagens parkeringsnorm
med den antagna mixen av 50% kontor
och 50% butiksyta. For kontor giller d&
19 p-platser per 1000 BTA f6r arbetsta-
gare samt 3,5 pl/ 1000 BTA for besokare
och for butik giller 6 pl/1000 BTA for
anstillda och 24 pl /1000 BTA for bess-
kare. Utgdngspunkten dr hur parkerings-
l6sningen fungerar idag.

- All bilparkering sker i markplan.

- Cykelparkering sker som idag i mindre
hus med cykelboxar.

- Parkeringsplatserna for boende ingér i

hyran.

Konsekvenser

Scenariot innebir ca 3200 parkerings-
platser vilket ger en yta pa ca 80 000
kvadratmeter. Detta motsvarar ca 50
Radhustorg eller 10 fotbollsplaner. Par-
keringsytorna upptar 22% av Drottning-
hogs totala yta vilket gor att gronytorna
behover minskas med ca 7 hektar till
23% av ytan.

Ekonomiska
+ Investeringskostnaden fér anliggande

av markparkeringar ir relativt 13g (ca
15000 per bilplats)

- Méjligheten for boende att kunna
paverka sin ekonomi ir 13g dd personer
som inte dger bil tvingas subventionera
biligarnas platser genom hyran.

- Risk for en 6veretablering av parke-
ringsplatser.

Miljomassiga

- Stora minskningar av gronytor ger
minskade forutsittningar for biologisk
maéngfald, fler hardgjorda parkeringsytor
innebir ocksd problem med dagvatten-
fordréjning och risker for Gversvim-
ningar.

- En utdkning av parkeringsytorna och
minskning av gronytorna medfor 6kade
risker for féroreningar av grundvatten
och minskad méjlighet till rening av luft
och vatten.

+ Nya och bittre bussférbindelser bra
och cykelméiligheter ir positivt, men
star bilen parkerad pé vig till hillplatsen
och cykeln star en bit bort i cykelboxen
och det ir kallt och regnar viljer minga
att kora bil istillet for att g3, cykla eller
ta kollektivtrafiken trots att dessa méijlig-
heter finns.

- Med ett stort utbud av verksamhets-
parkeringar kommer minga att vilja att
ta bilen till arbetet i Drottninghog vilket
leder till 6kad bilkérning med hégre bul-
lernivéer och stérre utslipp som foljd.

Sociala

- Stora minskningar av gronytor innebir
simre forutsittningar for rekreation och
mojlighet for barn att rora sig. Minskade
forutsittningar for en god och gron nir-

miljoé och rekreation minskar hilsan.



Scenario ”Proaktiv”

Scenariot bygger p4 att dagens p-norm
for kollektivtrafiknira lage tillimpas for
bostider vilket innebir en p-norm p4 0,6
bilplatser per ligenhet med ett tilligg
for besokare pa 0,1 platser per ligenhet.
Scenariot innebir ocksd att det inte kan
ingd en parkeringsplats per ligenhet i
hyran. Det innebir att man méste borja
ta betalt for parkeringarna sirskilt och att
det kan skapas en egen marknad for par-
keringar. Kostnaden fér boendeparkering
synliggors och ticks av de som anvinder
och hyr p-platserna. For verksamheter
tillimpas dagens parkeringsnorm precis
som i Scenario "Business as usual”.

- All bilparkering sker i markplan

- Nya trygga och sikra cykelparkeringar
i ndra anslutning till malpunkter och
entréer skapas.

- Parkeringsplatserna for boende betalas
av de som viljer att hyra en plats och

ingdr inte lingre i hyran.

Konsekvenser

Scenariot innebir ca 2300 parkerings-
platser vilket motvarar ca 57000 kvadrat-
meter. Parkeringsytorna upptar ca 16%
av Drottninghdgs yta i detta scenario
vilket innebir att gronytorna minskas ner
till 35% av den totala ytan.

Ekonomiska
+ Investeringskostnaden for anliggande
av markparkeringar ir relativt 13g

+ Genom att skapa en egen marknad for
parkeringar dkar mojligheten f6r boende
att kunna paverka sin ekonomi och vilja
om bilparkering ir ndgot man behéver
eller inte.

- Risk for en viss dveretablering av parke-
ringar for verksamheter.

Miljomassiga
- Minskningar av gronytor ger minskade

forutsittningar for biologisk méngfald,
fler hirdgjorda parkeringsytor innebir
ocksé problem med dagvattenfordrojning
och risker for 6versvimningar.

- Okning av parkeringsytor och minsk-
ning av gronytorna medfor 6kade risker
for fororeningar av grundvatten och
minskad méijlighet till rening av luft och
vatten.

+ Nya och bittre bussférbindelser och
bra placerade nya cykelparkeringar ir po-
sitivt. Tillsammans med inférande av en
avgift fér boendeparkeringar kan det leda
till att fler viljer hallbara trafikslag.

- Med ett stort utbud av verksamhets-
parkeringar kommer méanga att vilja att
ta bilen till arbetet i Drottninghog vilket
leder till 6kad bilkérning med hégre bul-
lernivaer och stérre utslipp som foljd.

Sociala

- Minskningar av gronytor innebir simre
forutsittningar for rekreation och majlig-
het fér barn att réra sig. Minskade forut-
sittningar for en god och gron narmiljo
och rekreation minskar hilsan.

Scenario ”Proaktiv”

Miljomassiga
konsekvenser

Ekonomiska

Sociala
Konsekvenser

konsekvenser




Scenario ”Offensiv”

Ekonomiska
Konsekvenser

Miljomassiga
konsekvenser

Sociala
konsekvenser

Scenario ”Offensiv”

Scenariot bygger p4 att nya mobilitets-
lésningar infors i omrédet sdsom bilpool
och duschméiligheter vid arbetsplatsen.
Detta innebir att parkeringsnormen for
verksamheter kan sinkas till den idag gil-
lande normen f6r verksamheter i stads-
kirnan. For kontor giller dd 9 p-platser
per 1000 BTA f{6r arbetstagare samt 0,1
pl/ 1000 BTA fér besokare och for butik
giller 2,5 pl/1000 BTA for anstillda och
25 pl /1000 BTA for besokare.

- All bilparkering sker i markplan.

- Nya trygga och sikra cykelparkeringar
i nira anslutning till malpunkter och
entréer skapas.

- Parkeringsplatserna fér boende betalas
av de som viljer att hyra en plats och
ingdr inte langre i hyran.

- Nya mobilitetslésningar infors som
t.ex. bilpool och duschméijligheter for
anstillda.

Konsekvenser

Detta scenario innebir ca 1900 parke-
ringsplatser vilket ger en yta pa ca 46
000 kvadratmeter. Parkeringsytorna
upptar ca 13% av den totala yta i detta
scenario vilket gor att gronytorna mins-

kas till 39% av ytan.

Ekonomiska
+ Investeringskostnaden fér anliggande

av markparkeringar ir relativt 13g (ca
15000 per bilplats)

+ Genom att skapa en egen marknad for
parkeringar ckar méijligheten for boende
att kunna paverka sin ekonomi och vilja
om bilparkering ir nigot man behover
eller inte. Mobilitetslésningarna ger en
dkad valméijlighet.

- Parkeringarna tar fortfarande upp en
stor yta som istillet skulle kunna ge

andra ekonomiska virden med en annan
anvindning.

Miljomassiga

- En viss minskningar av gronytor ger
négot minskade forutsittningar f6r biolo-
gisk mangfald, det kvarstdr fortfarande en
del hirdgjorda ytor fér parkering.

- Minskning av gronytorna kan medfora
en minskad méjlighet till rening av luft
och vatten.

+ Nya och bittre bussférbindelser bra
cykelparkeringar och goda mobilitets-
l6sningar ger goda forutsittningar for
héllbara resor. Med dessa 16sningar finns
goda méjligheter att minska utslippen
fran transporter per invdnare i omradet.

+ Mobilitetslésningar sisom bilpool
som kan samnyttjas av bidde boende och
verksamheter minskar behovet av parke-
ring och gor det littare for arbetstagare i
omradet att vilja hallbara transporter till
och frén arbetet vilket minskar bullerni-
vaer och utslipp.

Sociala

- En viss minskning av grénytor kan
innebira nagot simre férutsittningar

for rekreation och kan ge en viss negativ
effekt pa hilsan. Genom att hoja kvalitén
pa gronytorna kan detta kompenseras till
viss del.

+ Mobilitetsldsningar leder till mins-
kat behov for parkeringsytor vilket ger
moglighet for storre utrymme for trygga
métesplatser for en bittre social sam-
manhillning. Trygga och vil utformade
busshéllplatser och ging och cykelvigar
bidrar till en 6kad social évervakning.



Scenario ”I framkant”

Scenariot bygger forutom att nya mobi-
litetslosningar infors i omradet ocksa

pa att minska ytbehovet i markplan per
fordon genom att uppféra parkeringshus.
Berikningen bygger pa 2 parkeringshus

i 3 vdningar med plats for 300 bilar i
varje p-hus uppf6rs och att resterande
parkeringar sker i markplan. Samma
parkeringsnorm som i scenario "offensiv”
tillimpas. Det gir givetvis att minska
ner ytan for parkering ytterligare bade
genom bra mobilitetslsningar och
genom ytterligare eller stérre p-hus.
Generellt kan ett p-hus i 3 plan for 300
bilar kunna spara ca 5000 kvm mark
som skulle kunna anvindas till annat dn
parkering.

- En stor del av bilparkeringen sker i parke-
ringshusen dir de bista platserna reserveras
for bilpool. Resterande parkeringar sker i
markplan. (ytberikningen i detta scenario
bygger pa att 1/3 av bilparkeringen sker i
p-hus)

- Nya trygga och sikra cykelparkeringar
i nira anslutning till malpunkter och
entréer skapas med bra viderskydd.

- Kollektivtrafiken utvecklas med en
superbuss pd Vasatorpsvigen.

- Parkeringsplatserna for boende och
verksamheter betalas av de som viljer att
hyra en plats.

- Nya mobilitetslosningar inférs som
t.ex. bilpool och 1&dcykelpool. De bista

platserna reserveras for bilpoolsbilar.

Konsekvenser

Detta scenario innebir ca 1900 parke-
ringsplatser som med p-husen innebir en
yta pa ca 36 000 kvadratmeter. Parke-
ringsytorna upptar ca 10% av den totala
ytan i detta scenario vilket gor att grony-
torna behover minskas till 41% av ytan.

Ekonomiska

- Investeringskostnaden for parkeringshus
ir hogre dn markparkering (ca 125 000-
200 000 kr per bilplats), vilket ir ungefir
hilften av kostnadenfér underjordiska
garage.

+ En egen marknad f6r parkeringar 6kar
moijligheten for boende att kunna paver-
ka sin ekonomi och vilja om bilparkering
ir ndgot man behéover eller inte. Mobili-
tetslésningarna ger en 6kad valméijlighet.

+ Parkeringarna tar upp en mindre yta,
ytor som istillet kan ge andra ekonomis-
ka virden med en annan anvindning.

Miljomassiga

+ Minskning av hardgjorda ytor med-
f6r en minskad risk for féroreningar av
grundvatten med grona viggar och tak
pa p-husen kan en viss rening av luft
dterskapas som ocks4 kan ge ett bittre
mikro klimat.

+ Nya och bittre bussférbindelser bra
cykelparkeringar och goda mobilitets-
l6sningar med samlade parkeringsan-
liggningar ger goda forutsittningar for
hallbara resor. Med dessa l6sningar finns
goda mojligheter att minska utslippen
och bullernivier fran transporter per
invanare i omradet.

Sociala

+ P-hus mojliggor en storre andel grony-
tor vilket ger bittre forutsittningar for
rekreation och diarmed hilsan.

- Parkeringshus kan upplevas som otrygga,
vilket gor att sirskild kraft maste sittas pa
en trygg och siker utformning.

+ P- hus innebir mer yta till annat t.ex.
trygga motesplatser for en 6kad social
sammanhillning.

Scenario ”’l framkant”

Miljomassiga
konsekvenser

Ekonomiska
Konsekvenser

Sociala
konsekvenser




"71 % i Skane
har tillgang till fri
parkering vid sin
arbetsplats”

Parkeringsmarknaden

En genomsnittlig bil ar parkerad 95% av
dygnet, det innebir att bilparken nistan
alltid star parkerad. Om man ser tillbaka
historiskt har inriktningen varit att fullt
ut tillfredsstilla de parkeringsbehov som
uppstér och erbjuda fri parkering for alla
typer av parkering si ldngt det gar. Att pa
detta sitt tillmotesgd efterfrigan pé par-
kering till 13ga eller inga kostnader kan
innebira ett hinder f6r stiders utveck-
ling och formaga att attrahera boende,
besckare och verksamheter. (Svensson T,
Hedstrom R, 2010).

Kostnader for parkering ir inte transpa-
renta och betalas ofta ssmmankopplat
med hyresavgifter, fastighetspriser, pro-
duktpriser, 16ner mm. Fér den enskilde
konsumenten av parkeringsplatser
innebir det att den inte ser den faktiska
kostnaden for parkeringen vilket leder till
en storre efterfrigan pa parkeringar in
vad som ir samhillsekonomiskt motive-
rat. Det innebir ocks3 att storkonsumen-
terna av parkering nettosubventioneras
och de som sillan eller aldrig parkerar
far betala. Virst drabbas de som inte #dger
ndgon bil som far betala parkeringskost-
naderna indirekt genom skatter, hogre
hyror, hégre priser, ligre 16ner o.s.v. Den
viktigaste rekommendationen frdn en
nyligen gjord studie, (Parkering i tita
attraktiva stider, Dags att forindra syn-
sitt, E Sandberg P Envall 2013)

ir att arbeta for att skilja marknaden

for bostider och bilparkering 4t i vix-
ande storstider. Det innebir att fler fir
kopa eller hyra sin parkering p& éppna
marknaden vilket i sin tur leder till att
individen kan virdera kostnaden for par-
kering mot andra kostnader for att resa.
Det leder ocksa till att hyresnivin och i
slutindan byggkostnader kan sinkas for
de individer som idag inte dger ndgon bil.

Hur parkeringskostnader hanteras i
detaljplaner och i byggande kan paverka
den sociala sammanhéllningen. Om
t.ex. manadsavgiften for en p-plats i ett
underjordiskt garage inte ticker kostna-

parkeringsmarknaden och parkeringstrender

den for anliggning och drift for garaget
kan kostnaden liggas gemensamt pa

en bostadsrittsférenings 1an och tas ut
via bostads eller lokalhyra. Ett nistan
fullt garage med 14ga avgifter ir bittre
ekonomiskt in ett nistan tomt garage
med hogre pris (ett pris som ticker de
verkliga kostnaderna). Detta riskerar
att utestinga kapitalsvaga grupper fran
nybyggda bostider. De som inte #ger bil
eller ir medlemmar i en bilpool betalar
alltsd for ett garage de inte anvinder. (E
Sandberg P Envall 2013)

Efterfrdgan av parkering kan delas in i
tre segment som fungerar pé olika sitt
och idr olika kénsliga for prissittning och
tillgdng till parkeringsplatser.

Parkering for bestkare

En effektiv besdksparkering har en
positiv inverkan p4 stiders ekonomiska
utveckling. For att vara effektiv méaste
parkeringen inriktas p4 ett optimalt
kapacitetsutnyttjiande dir soktrafiken
minimeras och blockerande langtids-
parkeringar undviks. Priselasticiteten

for besoksparkeringar ir 1g vilket
innebir att avgiftsnivdn p& denna typ

av parkering inte paverkar valet att
anvinda bestksparkeringar i nigon stérre
utstrickning i innerstider. Ritt tids och
avgiftsreglering méjliggor for fler bess-
kare att anvinda samma platser vilket dr
ett effektivt utnyttjande.

Parkering for arbetstagare
Tvirtemot besoksparkeringen har
arbetsplatsparkeringen en hég prise-
lasticitet. Det innebir att utbudet och
prissittningen av parkeringsplatser for
anstillda har stor betydelse for val av
firdmedel till arbetet. Om arbetsgivare
erbjuder gratis eller 13ga parkerings-
avgifter kommer en stor andel av de
anstillda kora bil till jobbet. Begrinsas
diremot utbudet och /eller avgifterna
hojs, kommer istillet en stor andel att
cykla g3 eller dka kollektivt. Forindringar
i tillgAng och pris vid arbetsplatsparke-



ringar ir dirfor ett omrdde med mycket
stor potential att paverka firdmedelsval
och trafikvolymer i stiderna.

Parkering fér boende

For att minska biltrafikens negativa
effekter méste det vara ekonomiskt for-
delaktigt att kunna limna bilen hemma.
Eftersom det finns mal om att dndra
firdmedelsfordelningen och f3 fler att
g4, cykla och dka kollektivt far det inte
finnas ndgra mojligheter att undvika den
egna parkeringskostnaden genom att ta
bilen till jobbet, vilket det kan innebira
om kostnaden fér boendeparkering ir
rorlig och tas ut per timme samtidigt
som avgiften ir ligre eller noll, for att
parkera vid arbetsplatsen. Avgiften for
boendeparkering bor dirfor baseras pa
ett fast pris for en lingre tidsperiod, t.ex.
en manad for att inte ge incitament att
flytta bilen dagtid. Som fér all parkering
bor avgifterna baseras pa de verkliga
kostnaderna och inte subventioneras av
boendekostnaderna generellt.
Boendeparkering pa gatumark ska undvi-
kas d& gatumark frimst ir till for rorelser,
och upplevelse och inte ir limplig for
uppstillning av bilar. Boendeparkering
ska darfor anordnas pd tomtmark i parke-
ringsgarage eller andra parkeringsanligg-
ningar. (Svensson T, Hedstrém R, 2010)

Framtidens behov- parkerings-
trender

Trenderna pekar p4 att bilen tappar
status. Framforallt nidr man tittar pa
unga minniskors attityder for olika
transportmedel i stider. Bilen forknip-
pas hos de unga stadsborna inte lingre
av den symbol for frihet och vuxenhet
som den gjorde #n ging utan foérknippas
istillet med negativa egenskaper sdsom
fororeningar, trafikstockningar, och dyr
parkering. Samtidigt som bilen tappar
som statussymbol blir andra firdmedel
mer populira sdsom cykeln och kol-
lektivtrafiken. Trenden 4r som starkast

i billinder som Tyskland och USA dir
bl.a. cykelpendling 6kat med 50% sedan

2000. Den urbanisering som pagar inne-
bir 6kade priser och mindre utrymme.
Att hantera en tringre miljo med mindre
plats kommer vara en del av framtidens
stadsliv. En generation stadsbor uppstir
som helst vill undvika dgande av saker
speciellt skrymmande saker samtidigt
som tekniken gjort det méijligt att i
storre skala dela, hyra eller 13na saker
sdsom bil, verktyg eller sportutrustning
som man inte anvinder sd ofta eller vill
ha hemma och ta upp dyrbar plats. (sid
14-15 Cairos Future, Pernilla Jonsson
m.fl2012)

"I Helsingborg kar fortfarande bilin-
nehavet, men endast frén 425 till 432
personbilar per 1000 invénare (inkl
foretagsbilar). Under toppéret 2007 var
siffran 445. Utvecklingen innebir att bil-
innehavet per invinare har minskat bade
jamfort med &r 2000 och topparet 2007.
Fordonens hastighet kommer att dif-
ferentieras och behovet av utrymme for
bade framfart och vid parkering kommer
att fordndras.”

Nir staden fortitas allt mer blir det
svérare att hitta ytor for parkeringsplat-
ser i den omfattning som idag ar norm.
Detta stiller nya krav pa hur man ser pa
behovet av parkering fér olika dindamal.
Ytorna som parkering en upptar bér
effektiviseras i takt med en 6kad fortit-
ning. Utrymmet for trafiken i stiderna

ir begrinsat och antal resenirer ir hogt
vilket innebir att system som kan trans-
portera méinga resenirer med ett litet
ytansprik blir avgérande for hur effektivt
transportflodet i stiderna blir. I Helsing-
borg utvecklas trafiken som starkast inom
cykel, buss och tag. De senaste 10 dren
har antalet resenirer i stadsbusstrafiken
nistan fordubblats. Andelen invanare
med bil 6kar dock inte och biltrafik-
mingden ser ut att ha stagnerat lings de
storre gatorna i centrum.

( Trend och omvirldsanalys, Helsingborgs
stad 2013, Linda Fastén m.1l.)

Youth Study: Vehicle attractiveness — Germany, 2010 (n = 50)

.w

In the past Today In § years
10 buy a car O
10 drive @ car O o
o o)
O
o]
8 O
10.go by bike O °
1ouse o car podd O o
10 50 by pubic O -

e By liriie by
Helsinzbaorg

—Rilinne haw Swerige

e Biilinine hay
Drottninghég

o

2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012

50%

45% ——
0%

35% ——

30% i._-\

= andel bilagare i
25% Drottninghég

205 del bilsgare i
Helsingborg

15%

10%

5%

0%

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012




Trygghets och
sakerhetsaspekter

Allménna rad for
saker parkering

*Ordna parkering i mindre grup-
per

ePlacera inte parkeringen pa
avlagsna folktomma platser med
dalig insyn

ePlacera gangstrak nara parke-
ringen och underlatta insyn

ePlacera parkering s att insyn
kan fas fran narliggande bygg-
nader

eHall parkeringen snygg och
valstadad och laga uppkomna
skador

oSe till att det inte finns nagra
morka vrar genom att ordna god
belysning vilket &ven géller gang-
stréken till och fran parkeringen

Speciellt for sédkerhet
i P-hus

*Planera p-huset s att onddiga
vinklar och vrar undviks

*Glas och genombrutna betong-
vaggar okar insynen. Kan vaggar
ersattas med pelare eller 6ppna
partier 6kas insynen ytterligare

eBelysning anordnas sa att inga
morka utrymmen uppstar

e\/erksamheter i bottenplan dkar
den sociala dvervakningen och
bér 6vervagas

eEntréer och trapphus ska vara
ljusa och ha insyn

eGrindar och portar 6ppnas nat-
tetid med nyckel, kort eller kod

Goda exempel pa trygga parke-
ringslésningar i socialt utsatta
omraden

Utformningen av parkeringslosningar
bade i markplan och fér parkeringshus
ir viktiga for den upplevda tryggheten
och sikerheten. Dels handlar det om

att skapa trivsamma miljéer med bra
insyn for den personliga tryggheten, men
ocksd om brottsférebyggande tgirder
gillande bilen. Projektet har efterforskat
referensexempel pa nyligen gjorda trygga
parkeringsldsningar i miljonprograms-
omriden men har dnnu inte lyckats
hitta nigra sddana referenser. Det finns
dock bra och goda exempel fran olika
delar av Sverige dir stor omsorg lagts pa
trygghet och sikerhet och som mycket
vil kan tillimpas i miljonprogramsom-
rdden. Nedan beskrivs kortfattat sidana
exempel ifrdn Malmé och Géteborg. Till
vinster ges rdd pd vad man bér tinka pa
ur trygghet och sikerhet vid planering
av parkeringsanliggningar bdde allmint i
markdplan men adven sirskilt i p-hus.

Referensexempel pa trygga parkeringslosningar

Referensexempel
P-huset Fullriggaren i Malmo

P-huset fullriggaren stod klart 2012 och
har 450 bilparkeringsplatser. P-huset
kostade ca 100 miljoner vilket innebir en
kostnad pa ca 220 000 kr per plats. For
att 6ka tryggheten finns en nettobutik

i bottenplan som skapar liv och rérelse.
Eftersom man arbetat med linga balkar
har man skapat 6ppna ytor med god ge-
nomsiktlighet. Trapphusen har glaspartier
med god genomsikt in i parkeringshu-
set. Alla som bor och arbetar i omridet
har ett gratis medlemskap i en bilpool

de forsta fem aren. Tillgang till bilpool
har sinkt p-normen fran 1,1 till 0,8 per
ligenhet.

parkeringshuset dir ljust och upplevs som tryggt och scikert.



P-huset Godsmagasinet i Malmo

Detta parkeringshus var klart 2013 och
har byggts med méijlighet till pdbyggnad
med ytterligare plan. P-huset rym-

mer 220 platser och har kostat ca 60
miljoner kr vilket innebir en kostnad pa
ca 270 000 kr per bilplats. Liksom i p-
huset fullriggaren har p-huset uppférts
med spinnbalkssystem {6r att i en bra
dverblick och insyn. I husets ena hérna
finns ett café som skapar liv till gatan

och okar tryggheten. Oppna glasade
partier ut mot gatan ger en god insyn.

e iR iz
Figur 28. P- uset Godsfnagasinet i Malmé. I bottenplan finn.
stora glasade partier och lameller som sléipper in ljus.
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P-huset Lindholmen i Goteborg

Parkeringshuset 6ppnade i Augusti 2012
och har 5 plan dir plan 1-2 dr besokspar-
kering med avgift i automat och plan 3-5
ir reserverat till féretag. I bottenplan
finns dven butikslokaler. Stommen bestar
av prefabricerade balkar, pelare och vig-
gar i betong och taket hills uppe med
limtribalkar. En trispaljé ger extra ljus
in i parkeringshuset och stor omsorg har
lagts pa trygghet och sikerhet. P-huset
ir det forsta i Goteborg att uppfylla det
s& kallade EPA-kraven (Eurpean Parking-
Association) - villkor for sikerhet och
trivsel. "Alvstranden Utveckling” dger
och driftar det nya parkeringshuset.

Alvstranden i Goteborg. I bottenplan ﬁnns butikslokaler.
n tréispalje som slépper in ljus




Hur ar framtidens parkeringsbehov?

Trenderna for bilinnehav och biligan-
det gr mot ett minskat biligande och
dirmed ett totalt minskat behov av att
parkera. Om man ser till bilinnehavet
per invénare i stort fér Sverige och i
Helsingborg s ir forindringarna av det
totala antalet bilar relativt sm3. Andelen
biliagare minskar stadigt vilket r en trend
for i stort sitt alla stadsdelar i Helsing-
borg dock #r variationen stor mellan

de med hogst andel bilagare (Vallakra
61%) och de med ligst (Soder 23%).
Ligst andel biligare &terfinns i centrum-
nira omrdden som Soéder och centrum
medans hogst andel aterfinns i stadens
ytteromraden sisom i Kattarp, Vallakra
och Allerum. Boendeform (lagenheter
lagt bilinnehav, villor hégre bilinnehav)
och avstand frdn centrum verkar vara av-
gorande parametrar for andelen biligare i
ett omrade.

Aven om trenderna visar pa minskat bili-
gande behdver man tillgodose det behov
som forvintas uppsta efter ett direkt
genomforande av en forsta detaljplan.
Vad man ocks3 méste vara medveten om
ir att det ocksd gir att paverka behovet
av parkering med nya 16sningar sisom
inférande av bilpool och genom att skapa
bra forutsittningar for cykel och kollek-
tivtrafik.

Bilparkering

Tillgdng och efterfrigan pé parkerings-
platser pd Drottninghdg idag varierar
inom omradet, dir Rokullaomradet har
en hog beliggningsgrad medans blikul-
laomridet har ett stort 6verskott pa
parkeringsplatser. Drottninghdg ar stort
till ytan och strategierna for parkering
behover dirfor konkretiseras for varje
delomride i det fortsatta arbetet. Om-
rddet kommer att byggas ut under 20 ar
och behovet av parkering under denna
period kommer att dndras. De parke-
ringsytor som skapas behover dirfor
vara méngfunktionella (tex fungera som
del i dagvattenldsningar mm.) och vara

mojliga att dndra till en annan anvind-
ning nir behoven indras. T.ex. kan delar
av framtida parkeringshus vara méijliga
att bygga om till kontor for att bevara en
robusthet mot férindringar av parke-
ringsbehovet.

Parkering for besékare

Parkering for besdkare riknas i gil-
lande parkeringsnorm in som ett tilligg
till boende och arbetsplatsparkeringar.
Grundregeln ir att dessa parkeringar ska
16sas i samlade anliggningar tillsammans
med boende och arbetsplatsparkeringar
for ett hogt samutnyttjande. Dock kan
viss kantstensparkering erbjuda en viktig
moijlighet att utritta korta drende och
kan fungera dven som bestksparkering.

Parkering for arbetstagare

Enligt stadens parkeringsnorm finns
siffror for antal p-platser for olika verk-
samheter. De verksamheter som ir mest
aktuella i Drottning H ar butiker och
kontor. Vilka krav pa parkering som stills
beskrivs i figur 11 sid 10.

Prissittning och utbud av parkerings-
platser vid arbetsplatsen paverkar hur
anstillda tar sig till arbetet. Det finns
dirfor stora méjligheter att f3 fler att dka
kollektivt och cykla genom att dels gora
det littare och bittre for dessa trafikslag
men ocksi genom att minska utbudet el-
ler tillimpa ritt prissittning av denna typ
av parkeringsplatser.

Genom att ha samlade och samut-
nyttjade parkeringsanliggningar, inféra
bilpool och utveckla bra cykelparkeringar
och satsa pa en forbittrad kollektivtrafik
ir en bedomning att parkeringstalen {6r
verksamheter kan sinkas

—185Vallskra




Parkering for boende

Enligt dagens parkeringsnorm for kol-
lektivtrafiknira ligen anges 0,6, bilplat-
ser for boende och ett tilligg pa 0,1 for
besdkare. Stadens parkeringsnorm och
parkeringspolicy har behov av att ses
6ver. P-normen motsvarar relativt vil
dagens parkeringsbehov i Drottninghog
men ligger under genomsnittet for parke-
ringsbehovet i Helsingborg generellt.

Paverkan

Bilpoolslésningar brukar generellt kunna
minska behovet av antalet parkerings-
platser. Erfarenheter frin kvarteret
Fullriggaren i Malmé visar pa att en
bilpoolsplats kan ersitta ca 6-7 vanliga
parkeringsplatser. Bilpool anvinds med
fordel bade for boende, besdkare och
arbetsplatser d4 underlaget f6r bilpoo-
len d& blir stérre och bilen nyttjas mer
effektivt. For att en parkering ska vara
effektiv bade ekonomiskt och ytmis-

sigt maste den ha en hég nyttjandegrad.
Ett m&l med parkering i Drottning H
projektet bor dirfor vara att det inte ska
finnas nigra onddiga 13gt utnyttjade par-
keringsplatser. For att lyckas med detta
kommer det finnas behov av att reservera
mark for parkering som forst anliggs om
behovet uppstar.

Cykelparkering

Hur vil man lyckas med att géra cykeln
till det naturliga sittet att transportera sig
paverkar resbeteende och dven behovet
av parkeringsplatser for bil. For att lyckas
med att halla ner behovet av bilparkering
behovs dirfor bra forutsittningar for att
cykla. Trygga, sikra och littillgingliga
cykelparkeringar i nira anslutning till
entréer och kollektivtrafikhallplatser 4r
viktiga i ssmmanhanget.

Parkering for boende och besdékare
Den parkeringsnorm som tillimpas idag
pekar pa ett behov av 2 cykelparkerings-
platser per ligenhet for boende samt

ett tilligg pd 0,5 cykelparkeringar per
ligenhet for besdkare. Det ir viktigt att

i tidiga skeden ta hojd for den yta som
cykelparkeringar tar. Erfarenhetsmis-

sigt behandlas denna friga relativt sent i
processen vilket gor det svért att hitta de
bista I3sningarna med tillrickliga ytor for
cykelparkering.

Parkering for arbetstagare och beso6-
kare till verksamheter

For arbetstagare utanfor centrum siger
p-normen att det finns behov for 0,2
cykelparkeringsplatser per anstilld vilket
ir ett svart matt att forhalla sig till d&
man i tidiga skeden har svart att avgora
hur personalintensiv en verksamhet blir.
Mittet ir dven relativt trubbigt och bor
anpassas efter dels behovet idag men
ocksé efter en 6nskad utveckling.

Kvalitet lika viktigt som kvantitet
Utover parkeringsnormerna ir det viktigt
med kvalité. Sikra, trygga och enkla
cykelparkeringar kan t.ex. innebira att
det ska g4 att l3sa fast ramen i ett fast
foremal eller att det ir ett utrymme med
dérrar som kan I8sas. Bra ljusférhallande
med viderskydd och god genomsiktlig-
het ir ocksé viktiga parametrar. Elcykeln
ar pa frammarsch s& behov av att kunna
ladda sin cykel behéver ocksé tinkas in i
framtida l6sningar.









