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Antagen av kommunfullmaktige 15 juni 2022.
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Bakgrund

Stadsbyggnadsforvaltningen har fatt i uppdrag fran stads-
byggnadsnamnden att ta fram en ny parkeringsnorm.

Denna mobilitetsnorm ersatter Parkeringsnorm for cykel

och bil i Helsingborgs stad antagen av kommunfullmaktige

den 20:e september 2016. Syftet har varit att uppna en val-
fungerande parkeringssituation i Helsingborgs stad samtidigt
som malen i Klimat- och energiplan for Helsingborg 2018-2024,
Stadsplanen och Oversiktsplan 2021 ska nés.

Vintern 2020/2021 togs en revidering av parkeringstalen for bil
(endast géllande bostéder) fram. Dessa antogs i kommunfull-
maktige den 17:e februari 2021.

Mobilitetsnorm Helsingborg ligger till grund for parkeringstalen
for bil- och cykelparkering vid bygglov. Mobilitetsnormen kan dven
vara ett stod i planprocessen, da parkeringsbehovet tas fram.

Vissa mobilitetsatgarder kan reducera bilparkeringstalet om
atgarderna bedoms minska parkeringsbehovet.

MOBILITETSNORM HELSINGBORG

Helsingborg kontaktcenter: 042-10 50 00,
kontaktcenter@helsingborg.se
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Inledning

Mobilitetsnorm Helsingborg utgar fran stadens
styrande dokument sdsom OP2021, Stadsplanen
och Klimat- och energiplan. Normen ska bidra till
en fungerande och langsiktigt hdllbar kommun,
dar infrastruktur och mark nyttjas effektivt.
Andelen resor till fots, med cykel och kollektiv-
trafik ska oka enligt Region Skanes fardmedelsfor-
delning. Staden arbetar med att minska behovet
av transporter och resor, att 6ka andelen hallbara
resor och effektivt utnyttja befintligt transport-
system. Det ska vara latt att gora ratt och staden
vill underlatta for helsingborgarna att minska sin
klimatpédverkan genom att det ska vara enkelt att
anvanda héllbara fardsatt och transporter.

Ett medel att minska bilresande ar att erbjuda
bilparkering vid bostaden sd att det blir enkelt att
lamna bilen hemma och istéllet vélja att resa hall-
bart till arbete, skola, fritidsintressen med mera.

Stadens strategi for parkering ska tillgodose beho-
vet av parkering och samtidigt verka for effektiv
markanvandning och underlatta for hallbara resor.
Stadens parkeringsstrategi behoéver dven verka for
att utveckla markeffektiva men ocksa flexibla par-
keringslosningar for att utnyttja marken pa basta
satt. Den behover stddja utveckling av hallbart
resande sa att man exempelvis kan ldmna bilen
hemma ndr man reser hallbart till sitt arbete.

Hur parkeringen ldses ar till stor del upp till bygg-
herren. I forsta hand ska (PBL 8 kap 9 §) parkering
(bade for bil och cykel) l6ses pd tomten eller i
nirheten. Detta géller &ven om fastigheten redan
ar bebyggd (PBL 8 kap 10 §). Det finns manga for-
delar med att samla parkeringen i gemensamma
anlaggningar sdsom parkeringshus.

Att parkeringen l6ses ar kommunen skyldig att
kontrollera innan bygglovet. Om parkering inte
kan l6sas inom fastigheten kan ibland sa kallat
parkeringskop goras. Detta ar tillampbart om
kommunen eller ndgon utsedd av kommunen har
en parkeringsanldggning inom rimligt avstand
dar parkeringsplatser kan erbjudas mot en fast-
stalld taxa.

MOBILITETSNORM * HELSINGBORGS STAD 2022

Mobilitetsnormen sakerstéller att alla bygg-
herrar och fastighetsdgare hanteras pa ett lik-
artat satt vad galler parkerings- och mobilitets-
fragor (likstallighetsprincipen). Normen anger
ett minimum av parkeringsplatser. Det vill sdga
byggherren eller fastighetsdgaren kan anldagga
fler parkeringsplatser om s behovs. Vid sarskilda
parkeringsstrategier kan viss flexibilitet finnas

i mobilitetsnormen.

Cykelparkering

Behovet av ytor for cykelparkering bor priorite-
ras i planprocessen samt bidra till trygga, sdkra
och vaderskyddade parkeringar med tillrackligt
utrymme dar det ar bekvamt att parkera sin cykel.
I planeringen ska vi beakta olika storlekar pa
cyklar, exempelvis ladcyklar.

Samlade parkeringsanlaggningar

Staden stravar efter att minimera markytan

for bilparkering. Parkeringslosningar bor

darfor bland annat vara kostnads- och yteffektiva
och i storsta mojliga man ge majlighet till sam-
utnyttjande. De bor dven vara flexibla 6ver tid
och kunna hantera bade 6kad och minskad efter-
fragan pa parkering i ett omrade. Vidare bor
parkeringslésningar lokaliseras med avsikt att
framja hallbara transportslag, vara mangfunk-
tionella och bidra till en positiv upplevelse och
trygghet i ett omrade och innehdlla méjlighet till
el-laddning i den omfattning som det anses vara
nodvandigt. Stérre parkeringsanldggningar bor
dessutom innehdlla mobilitetstjanster.

Geografiska avgransningar
Parkeringsnormen har olika parkeringstal for
olika delar av kommunen. Bilinnehavet ser olika
utiolika delar av kommunen och férutsattningar
att resa hallbart dr ocksa olika i olika delar av
kommunen. Dessa olika férutsattningar har resul-
terat i att kommunen har delats upp i olika zoner
med viss skillnad i parkeringstal for bostader och
verksambheter.
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Bostader

Parkeringstal for cyklar Parkeringstal for bilar

Foérutom att ratt (minsta) antal cykelparkeringar Parkeringstalen for bilar grundar sig i aktuell bil-

ska anlaggas, stills krav pa cykelparkeringens innehavsstatistik for flerbostadshus, inkluderat

standard. En hog standard ar viktigt for att det 6kade antalet leasingbilar som ej syns auto-

cykeln ska bli ett alternativ till bilen. matiskt i bilinnehavsstatistiken.

Mojlighet ska finnas att lasa fast cyklarna Utmaningen att minska bilinnehavet har utretts

och minst 25 procent av cykelparkeringen och senare i dokumentet redovisas atgarder som

ska vara vaderskyddad. kan minska bilinnehavet. Ett forsta steg ar att
minska bilanviandandet och darfor uppmuntras

Fem till tio procent av cykelplatserna ska till samlade parkeringsanldggningar, cykel-

vara avsedda for lastcyklar. parkeringar som dr lattillgédngliga och attraktiva
och byggnation av bostdder och verksamheter

Bra belysning ska finnas for 6kad trygghet i ndrheten av kollektivtrafik.

och sidkerhet.
Vad giller enbostadshus ar parkeringstalet tva

Behovet av cykelparkering bedéms som parkeringsplatser for bil per bostad, varav en ska
likartat 6ver hela kommunen och ar darfor vara fardigstalld vid slutbeskedet. Vid behov ska en
samma i alla zoner. Se tabell "Parkerings- andra bilparkeringsplats vara mojlig att tillskapa.

tal for cyklar - flerbostadshus”.

Parkeringstal for andra fordon
Vid enbostadshus sker cykelparkering Utrymme for parkering av andra fordon (exempel-
pa egen fastighet. vis motorcyklar) bor utredas fran fall till fall.

Parkeringstal for cyklar - flerbostadshus

Antal cykelplatser per bostadsenhet

Max 35 kvadratmeter 1 1 1
Max 65 kvadratmeter 1,5 1,5 15 1,5
Max 120 kvadratmeter 2 2 2 2

Mer an 120 kvadratmeter 2,5 2,5 2,5 2,5

HE

Parkeringstal for bilar — bostader

| Antal parkeringsplatser per bostadsenhet

|
2

Enbostadshus 2 2 2
Gruppbebyggelse 1,3 1,3 1,5 1,5

Max 35 kvadratmeter 0,3 0,1 0,4 0,1 0,5 0,1 0,6 0,1
Max 65 kvadratmeter 0,5 0,1 0,55 0,1 0,65 0,1 0,8 0,1
Max 120 kvadratmeter 0,8 0,1 0,85 0,1 0,9 0,1 1,1 0,1
Mer an 120 kvadratmeter 0,9 0,1 1 0,1 11 0,1 1,2 0,1
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Verksamheter

Det ska vara latt att ldmna bilen hemma vid sin
bostad for att anvanda sig av de hallbara trafik-
slagen (kollektivtrafik, cykel och gang) till arbete,
handel och fritidsaktiviteter. Ddremot ska cykel-
parkeringen for verksamheter vara val tilltagen,
just for att uppmuntra till de hallbara trafikslagen.
Zonindelningen for verksamheter dr densamma
som for bostdder.

Parkeringstal for cyklar
Forutom att ratt (minsta) antal cykelparkeringar

o

standard. Hog standard pa cykelparkeringen ar
viktigt for att cykeln ska bli ett alternativ till bilen.

Parkeringstal for cyklar — verksamheter

Mojlighet ska finnas att 1asa fast cyklarna

och cykelparkeringen ska vara vaderskyddad.
Utrymme ska finnas for plats till lastcyklar.
Bra belysning for 6kad trygghet och sakerhet.

Se tabell "Parkeringstal for cyklar - verksam-
heter”.

Parkeringstal for bilar
Se tabell "Parkeringstal for bilar - verksamheter”.

Parkeringstal for andra fordon
Utrymme for parkering av andra fordon (exempel-
vis motorcyklar) bor utredas fran fall till fall.

| Antal cykelplatser/1000 kvm BTA (Gym/Idrott: Antal platser/Bestkare) |
mz--m-m-
0,3/besokare 0,3/besokare 0,3/besokare 0,3/besokare
| Grundskola | 30-70 30-70 30-70 30-70
20-45 20-45 20-45 20-45

Parkeringstal for bilar — verksamheter

| Antal parkeringsplatser/1000 kvm BTA (Hotell: Antal platser/rum , Gym/Idrott: Antal platser/Besokare) |
Verksamhet | zon1 | zonz | zna | zona |
-
[ Kontor [N 95 2 12 2,5 15 2,5
m 0,2/rum 0,3/rum 0,45/rum 0,6/rum
[ Handel ~ [EEPES 19 3 20 4 22 5 24
0,2/ 0,3/ 0,3/ 0,3/
besdkare besdkare besdkare besokare
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Lager
Vid lager finns mojligheten att ersétta tio bil-
platser med en uppstallningsplats for lastbil,

om verksamheten anser sig ha mer nytta av detta.

Tva lastbilsplatser ger en rabatt pa 20 bilplatser
och sd vidare. Minst hilften av bilplatserna enligt
norm ska finnas, men darutdver kan bilplatserna
ersattas med uppstallningsplatser for lastbilar.

Forskola och grundskola

Parkeringstalen for bil gillande férskola och skola

galler endast personal samt besokare till verk-
samheten. Eventuellt behover dven yta anordnas
for hdmtning och lamning.

Vid forskola och skola dr det extra viktigt med
plats for skrymmande cyklar.

Ovriga verksamheter

For ovriga verksamheter som inte finns med i
mobilitetsnormen behdver en sarskild parkerings-
utredning goras.
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Mobilitetslosningar for minskat bilresande och bilinnehav

Bra mobilitetslosningar dér det erbjuds alternativ
till den egna bilen, kan fa ner bilanvindandet

och eventuellt bilinnehavet. Utvecklingen av
mobilitetsatgarder gar snabbt och de paket

som foreslds nedan ska ses som ett utgangsliage
och inte hAmma utveckling och innovationer.
Atgarderna som foreslas, kan bytas ut mot andra
mobilitetsatgarder som har samma potential.
Forutsattningen ar att atgarderna bedéms minska
bilinnehavet och det dr sokande som ska visa pa
detta.

Basutforande

Parkeringen utformas enligt parkeringsnormens
krav pa bade cykelparkering och bilparkering.
Gallande lagstiftning for el-laddstolpar foljs.
Ingen justering av parkeringstalen gors har.

Helsingborgsmodellen — ambitios niva
Utéver basutférandet genomfors dessa atgarder
eller mobilitetsatgarder med motsvarande
potential:

¢ Bilpool dar mdnadskostnaden ingér i hyran/
avgiften de forsta fem aren. En bilpoolsbil kan
forsorja max 40 lagenheter, tva bilpoolsbilar
kan férsorja max 80 lagenheter och sa vidare.

e Avgiftsfri cykelpool med bland annat last-
cyklar, cykelkarror och elcyklar i minst fem ar.

¢ Erbjudande om personlig resecoach vid tva
tillfallen efter inflyttning.

e Prova-pa-kort pa kollektivtrafik till hushallet
i minst en manad.

o Lattndbara cykelrum med dorrbredd anpassat
efter lastcyklar och dérréppnare samt bra
cykelfaciliteter som till exempel luftpump
och cykeltvitt.

¢ Informationsinsats kring hallbart resande

vid forsaljning och inflyttning samt tillganglig
information hos fastighetsagaren.
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Den ambitidsa nivan kan ge 15 procent rabatt
pa parkeringstalen.

En uppféljning av Helsingborgsmodellen ska
goras av fastighetsdgaren efter fem ar. Upp-
foljningen ska redovisa bilanvandning och bil-
innehav samt nyttjande av mobilitetsatgarderna
under de fem aren.

Mobilitetsatgarder — verksamheter
Aven verksamheter kan fi avdrag pa parkerings-
talen vid inférandet av mobilitetsatgarder.

D3 olika typer av verksamheter fungerar valdigt
olika far forslag pa mobilitetsatgarder och
bedémning av minskning av parkeringsbehovet
goras fran fall till fall. Det r byggherrens ansvar
att ta fram dessa forslag och visa pa det minskade
parkeringsbehovet.




Samnyttjande kan anvandas under vissa forut-
sattningar. Samnyttjande kan inte anvindas for
parkering till bostédder, da det ska vara enkelt
att lamna bilen hemma och anvanda sig av de
héllbara trafikslagen istallet.

Samnyttjande kan anvdndas om parkeringen
anvands av olika typer av verksamheter, verk-
samheterna ska ha behov av parkering vid olika
tidpunkter pa dygnet, parkeringsplatserna

far inte reserveras for ndgon och anlaggningen
ar storre an 50 parkeringsplatser (efter att
samnyttjandetabellen anvants och eventuella
avdrag for mobilitetslosningar).

Kollektivtrafiknara lage

Rapporten "Den svenska personbilsflottans
bestamningsfaktorer - en rumslig ekonometrisk
analys” fran Trafikanalys visar att ha tillgang till
ett stort utbud av kollektivtrafik inte minskar
dgandet av personbilar, det vill sdga att bilinne-
havet inte minskar.

Helsingborgs stad vill gynna byggande kring
kollektivtrafiknoder for att fler ska fa nara till

God kollektivtrafikforsérjning, bra gdng- och
cykelvagar samt manga vardagsmalpunkter i
naromradet 6kar mojligheten att resa hallbart.
Men eftersom bilinnehavet ej minskar, behovs
parkeringsplatser for att de boende enkelt ska
kunna ldmna bilen kvar hemma och istallet vélja
de héllbara transportsatten.

Avstand till parkering

Ifall parkering ej kan I6sas pa egen fastighet kan
ibland parkeringskop goras i en samlad anlagg-
ning. Maximala gangavstandet till en parkerings-
anldaggning ar 500 meter fran bostad. Loses all
parkering i en samlad anldggning bor avstandet
inte 6verskrida ett gangavstand pa 400 meter
fran bostad.

god kollektivtrafik, bdde Stadsplan och Oversikts-
plan 2021 stravar at att fortdta kring bland annat
stationer.

Samnyttjandetabell Helsingborg

ponor ] variag 10716 | Frodeg 679 | Lraeg 1013 | Maw
100 % 100 % 100% 100%
30% 70% 40% 50%
| Kontor | 75% 20% 10% 10%
| Butiker | 40% 90% 100% 0%
75% 10% 5% 10%
[ Hotel | 50% 50% 30% 80%
80% 40% 60% 0%
20% 80% 80% 0%
90% 10% 5% 0%

* = Skola utan idrottshall, fotbollsplan, multisportarena eller liknande som kan anvéandas efter skoltid.
Vid samnyttjande far inte det totala antalet bilplatser understiga det enskilda behovet for respektive lokalkategori.
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Referenser

Parkeringstillganglighet for + Klimat- och energiplan

personer med funktionsvariationer for Helsingborg 2018-2024

Minst en parkeringsplats ska utformas s att

den éar tillgénglig for personer med funktions- Stadsplan

variationer och som har sarskilt tillstand.

Oversiktsplan 2021

Parkeringsplatsen ska placeras nira entrén med

maximalt 25 meters avstand. Denna inkluderas « "Den svenska personbilsflottans

i parkeringstalet. For vidare information kring bestamningsfaktorer” utgiven av

vad som giller se BBR (Boverkets byggregler). Trafikanalys 2021 (Den svenska person-
bilsflottans bestdmningsfaktorer — en
rumslig ekonometrisk analys), trafa.se
El-laddning av fordon

Vid nybyggnation av bostader eller stdrre renove-

ringar med fler an tio parkeringsplatser ar kravet

attledningsinfrastruktur ska dras fram till alla

parkeringsplatser som tillhor bostaderna.

Fastigheter som ej ar bostader ska ha minst en
laddare installerad och ledningsinfrastruktur ska
vara forberedd till var femte parkeringsplats.

Detta dr nationella regler kring laddinfrastruktur.
Dessa kan komma att dndras och det ar byggher-
rens ansvar att ta reda pa aktuella regler.

=" JINAANE. S
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