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Kommentar till Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037

Regeringen har skickat ut Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037 pa remiss. | egenskap av ordférande for HH2030-
gruppen vill jag ta tillfallet i akt att lAmna kommentarer till planforslaget avseende
processen som regeringen initierat kring alternativ finansiering av transportinfrastruktur
samt understryka vikten av framdrift. HH2030-gruppen ar ett natverk av offentliga
aktorer, foretag och intresseorganisationer fran bade Sverige och Danmark. Tillsammans
arbetar HH2030-gruppen for en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

Jag ser mycket positivt pa att Trafikverket i forslag till nationell plan omnamner en ny fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr som ett projekt som lampar sig for
alternativ finansiering. En ny fast forbindelse ar ett sjalvfinansierande och mycket
l6nsamt projekt som skapar jobb, redundans samt starker Sveriges beredskap och
understddjer militar mobilitet i Norden.

En ny fast forbindelse i norra Oresund - en investering for
framtiden

En fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr fordjupar den svensk-danska
integrationen och skapar en gemensam sammanhangande arbetsmarknad, fran sodra
Halland och norra Skane till 6stra Sjalland och Képenhamn. Tillvaxten i ekonomin gynnar
hela Sverige och Danmark.
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Med ytterligare en fast forbindelse minskar sdrbarheten i transporterna éver Oresund,
som &r en pulsader for svensk och dansk import och export. Férbindelsen bidrar till
nédvandig kapacitet och redundans i Oresundsregionens transportsystem. Helsingborg
ar ett stort logistiknav och har en central rollinom den nationella
livsmedelsforsorjningen, men forsdrjningskedjan behover forstarkas. | en orolig omvarld
behdver var militara och civila beredskap 6ka for att sakerstalla militar mobilitet och
andra forsorjningskedjor i handelse av kris eller krig.

Manga goda argument talar for att anldgga nésta fasta Oresundsférbindelse dar tvé av
Sveriges viktigaste jarnvagar for bade gods- och persontransporter mots; Vastkustbanan
mellan Malmo6-Goteborg och i forlangningen Oslo samt Skdnebanan som knyter
samman vastra och dstra Skane, med anslutning till S6dra stambanan mot Stockholm-
Malmo. Det ger mdjligheter att integrera de svenska och danska jarnvagssystemen
ytterligare for effektiv och samhallsnyttig trafikering.

En fast vag- och jarnvagsforbindelse mellan Helsingborg och Helsingor baseras pa
samma genomférandemodell som Oresundsbron och bér sina egna kostnader, utan att
belasta de svenska och danska skattebetalarna. De finansiella kalkylerna visar att
projektet &r mycket lonsamt och lanen som kravs for att bygga snabbt kan amorteras.
Projektet behover darfor inte trdnga undan andra investeringar i svensk infrastruktur.

En ny fast forbindelse har varit foremal for flera statliga, regionala och kommunala
utredningar. Darigenom har ett stort kunskapsunderlag byggts upp och innebar att
projektet har en kort startstracka nar val beslutet att ta nasta steg fattas.

HH-férbindelsen ar en lonsam investering for framtiden. Den skapar stora effekter for
Oresundsregionens tillvaxt och arbetsmarknad. | férldngningen fér hela Sverige och
Danmark.

Trafikverkets bedomer ocksa att en fast HH-forbindelse
ar lampligt for alternativ finansiering

Jag haller med om Trafikverkets beskrivning av en ny fast forbindelse mellan Helsingborg
och Helsingdr som ett projekt som lampar sig for alternativ finansiering. Projektet tar
utgangspunkt i finansiering och genomforande enligt statsgarantimodellen. Modellen,
som bygger pa statligt garanterade lan och avbetalning genom brukaravgifter, har
anvants med framgang i framfor allt Danmark. Fordelen med finansieringsmodellen ar
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att den skapar incitament att leverera inom tid och budget samt att projektet inte
belastar det statliga investeringsutrymmet i den nationella planen.

Enligt de analyser som projektet har genomfort kan en fast HH-forbindelse vara
aterbetald inom 31 &r, vilket innebar att investeringen ar sjalvfinansierande och har en
god projektekonomi. Investeringen behdver inte konkurrera med andra viktiga atgarder
om statlig medfinansiering utan i stallet bidra till att andra viktiga
infrastrukturinvesteringar kan komma till stdnd. Statsgarantimodellen som
finansieringsmodell gor forbindelsen lonsam, robust och hallbar 6ver tid.

HH-forbindelsens finansiella forutsattningar

HH-forbindelsens projektgrupp har tagit fram ett uppdaterat underlag avseende
projektets finansiella forutsattningar. Inom projektets ekonomiska livslangd pa 40 ar
uppnas break even efter 31 ar och i slutet av kalkylperioden har ett 6verskott om 16
miljarder (prisnivd 2025-09) genererats. Aven med mer konservativa antaganden kring
kalkylranta uppnas break even inom den ekonomiska livslangden.

Tabell 1 Sammanstallning av kalkylens ingdngsvarden

Ingangsvarde

Anlaggningskostnad (prisniva 2025) 64 miljarder SEK

Byggtid 10 ar

Ekonomisk livslangd 40 ar

Trafikprognos 17 500 fordon per vardagsmedeldygn
Kalkylranta 3,5%

EU-st6d 20 % av jarnvagsanlaggningen
Aterbetalningstid 31ar

Restfinansiering 0 SEK (16 miljarder SEK i 6verskott)

Under 2023 genomforde projektet en RFI (Request for information) och fick ett stort
gensvar fran marknaden med over 35 deltagare. Foretagens bidrag verifierade projektets
tekniska genomforbarhet och visade pa mojliga optimeringar samt att projektet ar
attraktivt att investera i och driva framat.
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Avslutande kommentar

En fast HH-forbindelse ar ett strategiskt viktigt projekt som starker Sveriges
konkurrenskraft, civila beredskap och hallbara tillvaxt. Genom att mojliggora alternativ
finansiering skapas utrymme for fler viktiga investeringar inom ramen for den nationella
planen.

Képenhamn, 17 december 2025
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Erik Ostergaard

Ordférande HH2030-gruppen



