ag- och tagtunnel
Helsingborg - Helsmg

Ett lOnsamt projekt som skapar riktiga
Jobb och starkt nationell beredskap




Okad regional
konkurrenskraft
starker Sverige

Stora och sammankopplade regioner ar konkurrenskraftiga
regioner. Avstand mats i tid och Skandinavien ar en region i
varlden dar palitliga transporter 6ver granserna spelar en sarskilt
viktig roll. Okat utbyte med vara grannlinder skapar svensk
tillvaxt. Hela Sverige starks nar kontinenten knyts narmare.

Dar sundet ar som smalast ar ocksa vagen kortast. Dar finns
mojligheten att sprida integrationen mellan Sverige och
Danmark till ett stérre omrade. Fler arbetssékande hittar

ett jobb. Arbetsgivare far okad tillgang till ratt kompetens.
Tillvaxten i ekonomin gynnar hela Sverige och Danmark.
Samtidigt minskar sarbarheten i transporterna éver Oresund,
som aven ar en pulsader for svensk import och export. Corona-
pandemin har tydligt visat betydelsen av forstarkt beredskap -
nagot som ar mycket angelaget nar det galler val utbyggd och
robust infrastruktur.

Manga goda argument talar for att anlagga nasta fasta
Oresundsférbindelse dar tva av Sveriges viktigaste jarnvagar
mots; Vastkustbanan mellan Malmé-Goteborg och i
férldngningen Oslo samt Skanebanan som knyter samman
vastra och 6stra Skane, med anslutning till stambanan mot
Stockholm-Malmaé.

En vag- och tagtunnel mellan Helsingborg och Helsingor bar
i hog grad sina egna kostnader. | slutandan ar det brukarna,
trafikanterna, som betalar - precis som pa Oresundsbron.

vd Dansk Transport och Logistik,
ordférande HH-gruppen

Eftersom det ar ett ldnsamt projekt kan lanen som kravs snabbt
amorteras.

Samarbetet Greater Copenhagen har till regeringarna

i Stockholm och Képenhamn lagt fram férslag pa hur
infrastrukturen och arbetspendlingen éver Oresund kan
forbattras. Bland férslagen finns etableringen av ett bilateralt
svensk-danskt infrastrukturforum pa regeringsniva for
samordnade diskussioner om en HH-férbindelsen och andra
framtidsprojekt. Det ar ett bra férslag.

Vi ser att man i flera delar av varlden gor stora och viktiga
infrastruktursatsningar som en deli att aterstarta efter
pandemin. Nar danska och svenska staten nu har presenterat
sin gemensamma utredning om HH-férbindelsen innebar det
att projektet ar sarskilt valutrett. Nu ar det dags for nasta steg.

Tillsammans kan vi bygga vara lander och Oresundsregionen
starkare.

Tillvaxtmotor:
nya jobb, starkare foretag
och fler bostader

Skapar nya riktiga jobb och en storre
arbetsmarknad som starker matchningen

Bidrar till 6kat bostadsbyggande

Starker Sveriges tillvaxt och konkurrenskraft
genom okat resande och handel

Projektet | korthet

T rer
R
e |

Wy

Kort startstracka
for att fa spaden i marken

Bred uppslutning i Sverige och Danmark
Gemensamt utrett av svenska och danska staten

Regeringen bor besluta att Trafikverket
ges i uppdrag att genomféra en
lokaliseringsutredning

Kan sta klar 2030/2035




Samhallsekonomiskt
[Onsamt och robust projekt

Den dansk-svenska strategiska analysen som blev klar

i borjan av 2021 visar att en fast HH-férbindelse ar ett
genomférbart projekt. Analysen visar aven att ytterligare
undersokningar kravs, bland annat av maéjliga strackningar och
finansieringsmodeller.

Analysens finansieringskalkyl visar pa en mycket hog
ldbnsamhet for projektets vagdel, men att projektet som

helhet skulle krava ett tillskott pa 15-18 miljarder kronor

for att aterbetalas inom 40 ar, vilket ar dansk praxis. En
kanslighetsanalys som Region Skane och Helsingborgs stad
gjort av den strategiska analysens finansieringskalkyl visar dock
att redan relativt sma férandringar i modellens antaganden

helt kan radera behovet av restfinansiering - och korta
aterbetalningstiden till 31 ar.

Farska utredningar som gjorts av det EU-finansierade projektet
ett sammanhangande transportsystem i Greater Copenhagen,
vars huvudsakliga mal ar att framja tillgangligheten med
hallbara transportformer inom regionen och starka regionen
som knutpunkt inom det transeuropeiska transportnatverket
TEN-T, visar att det tekniskt ar méjligt att ansluta en fast HH-

forbindelse séder om Helsingborg C, vilket skulle innebara en
kortare anlaggning och en potentiell besparing om hela 4,2
miljarder kronor.

Det ar bland annat av detta skal som Region Skane

och Helsingborgs stad i sin kanslighetsanalys av den
strategiska analysens finansieringskalkyl raknar med att
anlaggningskostnaden for en fast HH-férbindelse - med
genare forbindelse kust till kust och utan extra tunnlar
Helsingborg C-Maria station - relativt enkelt kan minskas med
hela tio procent.

Genom trafikavgifter fran de som anvander
motorvagsforbindelsen aterbetalar sig alltsa hela forbindelsen
over kort tid. Vagférbindelsen finansierar den mindre ldnsamma
persontagsférbindelsen och skapar ett robust projekt.

| kalkylen for projektet har inget EU-stod fran exempelvis
fonden for ett sammanlankat Europa raknats in. Sadant stod
bor svenska och danska staten aktivt verka for.

Rejsetidsgevinster | '000 persontimer pr. ar
< 1.000
1.000 - 10.000
10,000 - 25.000

B 25000 - 50.000

I 50000 - 100.000

I - 100000




Fler riktiga jobb

och en storre arbetsmarknad

En fast HH-foérbindelse skapar en sammanhangande
arbetsmarknad omkring Oresund och upp langs vastkusten
mot Halland. Invanare far tillgang till fler jobb och ett storre
utbildningsutbud. Foretag far tillgang till en storre del av
arbetskraften och lattare att hitta ratt kompetens. Skillnader
i danska och svenska arbetsmarknadssystem gor ocksa att
exempelvis ungdomsarbetslosheten och arbetslésheten
bland aldre utvecklar sig olika pa svenska respektive danska
sidan vid konjunktursvangningar.

Idag ar arbetslésheten dubbelt sa stor i Skane som pa Sjalland
och pa sikt Okar andelen personer i arbetsfér alder i Skane
medan den minskar pa Sjalland. HH-forbindelsen kommer

att spela en viktig roll i matchningen.
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| Skane ar jobbklyftan mellan
invandrare och svenskfodda storre

an i Sverige i stort. En fast forbindelse
mellan Helsingborg och danska
Helsingor skulle vara ett viktigt steg
for att ge skaningar oavsett bakgrund

nya arbetstillfallen.

Elisabeth Svantesson (M)
Ekonomisk-politisk talesperson

Debattartikel i Kvdllsposten 2017
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Arbetsloshet 2020

%

12 -
10,5

10

Sjalland Skane

Kdlla: Eurostat

Falkenberg

illganglighet till Kbpenhamn
med kollektivtrafik 2019.

. 30 minuter
@ 45 minuter
. 60 minuter
Halmstad
. 1 timme 15 minuter

. 1 timme 30 minuter

2 timmar

Angelholm

Hassleholm

Norreport station

Kobenhavn

Sverige

H6g ungdomsarbetsloshet ar inte
enbart ett konjunkturproblem, utan
har ofta aven strukturella orsaker.

| en gransregion — med skillnader

i konjunkturlage, arbetsratt och
befolkningsstruktur mellan landerna

- har en person utan erfarenhet storre
chans att fa sitt forsta jobb. Matchningen
starks nar en fast HH-férbindelse

kortar restiderna och utvidgar
arbetsmarknaden pa bada sidor sundet.
Fler far chansen till ett riktigt jobb.

Falkenberg

Tillganglighet till KEpenhamn
med en fast HH-forbindelse 2030/2035.

. 30 minuter
. 45 minuter
. 60 minuter
Halmstad
. 1 timme 15 minuter

. 1 timme 30 minuter

2 timmar

Hassleholm

Norreport station

Kobenhavn



Starker Sveriges
pberedskap

Coronapandemin har tydligt visat pa behovet av starkt nationell
beredskap pa en rad centrala omraden. Det galler aven hur vi
langsiktigt planerar landets infrastruktur.

En fast HH-forbindelse minskar sarbarheten och dkar redundansen
for bade vag- och jarnvagstransporter. Oresundsbron hanterar
mer an 80 procent av jarnvagsgodset till och fran Europa.
Halften av alla lastbilar som passerar Oresund kér éver
Oresundsbron. Skulle det handa nagot med bron som innebar
att den stangs foér en langre tidsperiod aventyras landets
forsorjningstrygghet.

En fast forbindelse i form av en vag- och tagtunnel mellan
Helsingborg och Helsingdr minskar avsevart Sveriges utsatthet
vid ett eventuellt attentat, naturkatastrof eller olycka som
allvarligt drabbar Oresundsbron. | dag tar ungefar varannan
lastbil som korsar Oresund farjan mellan Helsingborg och
Helsingor. De kommer framdver kunna ta tunneln som ocksa
kommer kunna hantera lastbilstrafiken till och fran Sverige, vid
ett avbrott i trafiken éver Oresundsbron.

Med ratt utformning kan en fast HH-férbindelse dessutom
medge att jarnvagsburet gods kan trafikera jarnvagstunnlarna
vid ett lAngre avbrott pa Oresundsbron.

HH-forbindelsen mellan Helsingborg
och Helsingor okar tillgangligheten
med tag for foretag i Skane,

Halland och Goteborgsomradet

till Kastrup i Kopenhamn. Att

endast ha en Oresundsforbindelse
skapar en sarbarhet.

Tomas Eneroth, (S)
Infrastrukturminister

Debattartikel i Kvdllsposten 2018

Jag var med och tog det forsta spadtaget
till Oresundsbron, och det var ritt. Nu
ar det dags att borja med en tagtunnel

mellan Helsingborg och Helsingor.
Det kommer att komma. Det ar

ett infrastrukturprojekt som du

verkligen kan rakna pa och

ha koll pa.

Goran Persson (S)
Statsminister 1996-2006

Intervju i Afférsvdrlden 2019

Sverige maste investera smart
for kommande generationer

Coronakrisen riskerar att fa flera langsiktigt negativa
konsekvenser. Arbetsmarknaden riskerar att férsvagas med
fallande sysselsattning och stigande arbetsldshet. Sarskilt
ungdomar vantas bli sarskilt utsatta.

Det kommer att vara sarskilt viktigt att de satsningar som gérs
framat bidrar till att sdnka den arbetsléshet som annars riskerar
att bita sig fast langsiktigt. Arbetsldsheten ar hogre i Skane an

i riket och 6kar nu kraftigt. Skane ar den svenska region som
har lagst sysselsattning. Aven ungdomsarbetsldsheten ar

hogre i Skane an i riket. Det behdvs kraftfulla statliga insatser
for att fa fler skaningar i arbete, bade pa kort och lang sikt.
Direkta satsningar behdvs, men aven strukturella - sasom
infrastrukturinvesteringar som langsiktigt skapar nya jobb och
mojligheter till arbetspendling.

Det ar nu som grunden maste laggas foér Sveriges omstart

efter pandemin. De infrastruktursatsningar vi gor idag paverkar
Sveriges framtid manga ar framdver. En fast HH-forbindelse blir
en deli att lagga grunden for kommande generationer.



Okad tillga

En fast HH-forbindelse ger 6kad tillganglig
som inte tacks av Oresundsbron, framst i no
langs Sveriges vastkust.

En fast HH-forbindelse skapa
hela Sveriges konkurrenskraft
par aven en stérre bo
ing som kultur och
storre geogra
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Skane ar ett transit-
omrade dar handeln
och trafiken 6kar och
som tillvaxtmotor kravs
det okad integration |
Oresundsregionen. En ny
Oresundsforbindelse
mellan Helsingborg och
Helsingor ar tillvaxt-
skapande och skulle
sprida Oresunds-
integrationen till ett
storre geografiskt
omrade.

Tomas Eneroth, (S)
Infrastrukturminister

Debattartikel i Kvallsposten 2018
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Kortare restider

En resa med farjan fran Helsingborg till Helsing6r tar i dag

20 minuter fran det att farjan lamnar hamnen. Tas incheckning,

ombordstigning/ombordkérning samt avstigning/avkérning
med i berakningen blir restiden avsevart langre. | den
dansk-svenska strategiska analysen redovisas en teoretisk
restidsbesparing for vagforbindelsen mellan Helsingborg och
Helsingor pa 24 minuter jamfért med dagens farjetrafik. For
kollektivresor med jarnvagsférbindelsen uppskattar strategisk
analys en motsvarande restidsbesparing pa 16-17 minuter.

Helsingborgs stad har gjort uppskattningar fér att spegla den
praktiska restiden beaktat tid fé rd- och avstigning. Den

praktiska restidsbesparingen uppskattas till cirka 25 minuter
med jarnvagsforbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor.
Den praktiska restidsbesparingen mellan Helsingborg och
Képenhamn blir med HH-férbindelsen cirka 40 minuter jamfort
med dagens farjetrafik, oavsett trafikslag.

Restiden Helsingborg-Képenhamn med en fast HH-
forbindelse beraknas till cirka 40-45 minuter.

Med en fast HH-forbindelse kommer resan Goteborg-
Képenhamn ga pa tva timmar.

Generell tidsbesparing persontag

- 40 min

Jamfért med dagens farjetrafik

-

Generell tidsbesparing bil och lastbil ¥
- 40 min

Jamfort med dagens farjetrafik

Halmstad-Képenhamn Helsingborg—Kngnhamn

1 Goteborg-Képenhamn
RESTIDER 2030/2 1A HH

||

1 h10 min

40-45 min

13




Forbindelsen trafikeras med minst fyra regionaltag i timmen.
Flertalet av tagen gar vidare mot Halmstad/Géteborg
alternativt mot Hassleholm/Kristianstad vilket skapar snabba

pendlingsmajligheter med direktférbindelser mot Képenhamn.

Regionaltagen kompletteras av kommersiella snabbtag fran
Goteborg/ Oslo med malpunkt Képenhamn/Hamburg.

En fast HH-férbindelse avlastar Oresundsbron avseende
persontransporter vilket frigér kapacitet for mer jarnvagsburet
gods via Oresundsbron. De dkade godstagstransporterna dver
Oresund kan atminstone fram till 2050 hanteras utan att det
byggs en ny fast forbindelse specifikt for godstagen.

En fast HH-férbindelse avlastar &ven Oresundsbron avseende
vagtrafik nar en stérre andel fordon valjer att trafikera via
Helsingborg - Helsingdr. En fast HH-forbindelse i tunnel

ULf Kristersson (M)
14 Partiordférande

Svenska Dagbladet 2021

under Oresund ar dessutom mindre kanslig fér stérningar
jamfort med Oresundsbron vilket bidrar till okad andel av den
gransoverskridande vagtrafiken.

Det ar kostnadseffektivt att med en fast HH-férbindelse
avlasta Oresundsbron fran persontransporter sa att andelen
godstransporter via jarnvag kan éka. Ytterligare redundans mot
kontinenten kan pa ett kostnadseffektivt satt forstarkas genom
jarnvagsfarjorna via Trelleborg. Sammantaget skapar en fast
HH-forbindelse dkad kapacitet, 0kad redundans och minskad
sarbarhet i trafiksystemet.




Borrade tunnlar

Bade vag- och jarnvagsfoérbindelsen kan byggas med vardera
tva borrade tunnelrdr, ett rér for respektive trafikriktning.
Tunnelréren borras med en TBM-maskin av typen Earth
Pressure Balance (EPB) vilken aven anvandes vid Hallandsas-
tunneln och Citytunneln i Malmo.

Hallbar planering

Cirka var 250:e meter anlaggs sakerhetstunnlar som férbinder
de tva huvudtunnlarna. Invandig tunneldiameter beror pa den
slutliga utformningen men ligger sannolikt i spannet 10-13 m for

En fast HH-férbindelse bestar dels av en persontagsforbindelse
mellan Helsingborg C och Helsingor station, dels av en motor-
vagsfoérbindelse mellan Helsingborgs sédra trafikplats och
Helsingérmotorvagen pa danska sidan sundet.

=

: Persontagsférbindelsen "% W e e :
iy Persontagsférbindelsen byggs som ett dubbelspar . N
med ett spar i respektive tunnelrér mellan ;
Helsingborg C och Helsingdr station. Dubbelsparet “%  Motorvagsférbindelsen
._?'i_' ansluter till Helsingborg C och Vastkustbanan ‘:_ Motorvagsforbindelsen ansluter till befintligt vagnat vid trafikplats S6d-
|« sOderifran for att mojliggéra smidig trafikering ’L_ ra i Helsingborg samt Helsingérmotorvagen i Snekkersten séder om

med tag norrifran. Till Helsingor station ansluter
dubbelsparet norrifran for vidare trafikering av tag
soderut mot Képenhamn.

Langd: 10 kilometer, varav tunnel cirka 7 kilometer.

Helsingor. Forbindelsen méjliggor tva korfalt inklusive vagren i vardera
riktningen, det vill saga tva korfalt i respektive tunnelror.
Langd: cirka 16 kilometer, varav tunnel cirka 12 kilometer.
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motorvagsférbindelsen och 7-9 m for persontagsforbindelsen.
Utrymmet under vagbanan/jarnvagen i tunnlarna kan anvandas
fér andra andamal, som transport av el, data, fjarrvarme, vatten,
med mera. Geologin bestar i huvudsak av kalksten, siltsten,
sandsten och lerskiffer.

Tidsplan

Avtal och beslut
Projektering

Byggtid

HH-foérbindelsen
kan 6ppna

HH-férbindelsen
aterbetald

2030/2035 2061

Fehmarn Balt-
forbindelsen
beraknas 6ppna

Oresundsbron
aterbetald
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Stark ekonomi

Att anlagga tva tunnlar i norra Oresund &r en stor investering.
Samtidigt ar behoven av att atgarda brister i svensk
transportinfrastruktur stora. En fast HH-forbindelse har en god
projektekonomi och ar i hdg grad sjalvfinansierande. Enligt
analyser fran den danska tankesmedjan Kraka (2018) ar en fast
HH-forbindelse ett av de mest ldinsamma infrastrukturprojekten
i Danmark.

Brukaravgifter istallet for skattemedel

Redan idag finns ett stort trafikflode som betalar biljettavgifter
fér dverfarten mellan Helsingborg och Helsingér. En forbattring
av infrastrukturen jamfort med dagens farjeforbindelse leder
till 6kad trafik. Genom att lata de som anvander férbindelsen
betala blir projektet sjalvfinansierande. Precis som modellen for
Oresundsbron sa &r det intakterna fran vagtrafiken som skapar
ekonomiska férutsattningar for spartrafiken.

Om man beaktar den dansk-svenska strategiska analysen fran
2021 samt den kanslighetsanalys med kompletterande kalkyler
som Region Skane och Helsingborgs stad gjort under 2021
beraknas anlaggningen vara aterbetald inom 31-40 ar. Darefter
genererar fortsatta intakter ett dverskott som kan anvandas

till andra investeringar. Aterbetalningstiden kan jamféras med
Oresundsbron som planeras vara helt aterbetald efter 50 ar.

Region Skane har aven éppnat for méjligheten att ga in som
medfinansiar/delagare och ge regionala garantier for lan, som
kan komplettera de statliga, nagot som ytterligare skulle kunna
starka projektets ekonomiska forutsattningar.

Anlaggningskostnaderna kan
minskas®

Anslutning séder om Helsingborg C
(inga tunnlar till Maria H)

Helsingborg C byggs ut inom ramen
for Vastkustbanan®

Kortare tagtunnel kust-kust (800 m)

Summa™*

" Vastkustbanans utbyggnad star pa "egna ben’,
statliga medel via nationell plan och regional plan

samt exploateringsnyttor.

** Samordningsvinster med kombinerad vag- och

jarnvagsforbindelse ar inte medraknade.

Kalla: Region Skanes och

Helsingborgs stads kdanslighetsanalys (2021)

-4,2 mdr

-1,2 mdr

-0,7 mdr

-6,2 mdr

Valbeprovad finansieringsmodell
och korklar organisation

Gransoéverskridande projekt ar i grunden en statlig
angelagenhet, men det finns flera alternativ for finansiering
och genomférande som inkluderar andra aktorer. | Sverige
har stérre investeringssatsningar historiskt alltid baserats pa
sarskilda finansieringslésningar.

Valbeprévad modell

En fast HH-férbindelse kan genom brukaravgifter finansieras
utanfér ordinarie planering, den nationella infrastrukturplanen.
En organisation liknande den fér Oresundsbron kan anvandas.
Modellen ar val beprévad. Ett oberoende statligt agt bolag
upprattas. Bolaget ansvarar for drift och anlaggning vilken
finansieras via lan som tas upp av bolaget pa internationella
kapitalmarknader och med statsgaranti. Aterbetalning

Danska staten

Sund & Beaelt
Holding A/S

100% 100%

av lan och lopande drift sker via brukaravgifter. Andra
finansieringsmodeller har ocksa analyserats och ar aven
de lonsamma vilket gér HH till en attraktiv investering for
langsiktiga investerare.

| kalkylerna for projektet har hittills inget EU-stod fran
exempelvis fonden fér ett sammanlankat Europa raknats in.
Ett sadant stod beddoms som majligt att erhalla och ar nagot
svenska staten aktivt bor verka for.

Finansieringsmodellen ar valbeprévad och det finns aven en

fardig struktur fér hur en fast HH-férbindelse kan organiseras
enligt Sund & Balt/Svedab-modellen.

Svenska staten

SVEDAB AB

A/S Femern

A/S Storebeaelt Landanleeg

BroBizz A/S

Sund & Baelt
Partner A/S

A/S @resund

i

BroBizz
Operater A/S

Femern A/S

I 50% B
K

Oresundsbro-
och fast HH-
Konsortiet I/S



Ett hallbart
transportsystem

En fast HH-forbindelse ar ett socialt, ekonomiskt och
klimatmassigt hallbart projekt.

Den svensk-danska statliga utredning (strategiska analys) som
presenterades 2021 beddmer att projektets paverkan i detta
tidiga utredningsskede ar liten fér naturvarden i vatten och pa
land, yt- och grundvatten och kulturmiljo. En kompletterande
utredning bestalld av Region Skane visar pa stora sociala nyttor
och att projektet bidrar till uppfyllande av Agenda 2030, forutsatt
att vagdelen kombineras med jarnvag for kollektivtrafik.

Klimateffekterna behéver utredas mer

Om vi ska stalla om samhallet maste vi berakna samhallsnyttor
pa nya satt. En timmes restidsbesparing med tag bor vara lika
mycket vard som motsvarande med bil. Sa ar det inte i dag,
vilket drar ner "lénsamheten’ for alla tagprojekt. Klimatkalkylerna
for ett projekt som detta med byggstart forst om ett flertal ar
behdver aven ta hojd for aktuella fardplaner for ett klimatneutralt
betongbyggande, satsningar pa fossilfritt stal och elektrifieringen
av fordonsflottan, som omfattar bade person- och lastbilar.

De globala malen for hallbar utveckling
(Agenda 2030) ar integrerade, odelbara
och balanserar tre dimensioner av
hallbar utveckling: ekonomisk, social och
miljomassig.

Delmal 9.1 lyder:

'Bygga ut tillférlitlig, hdllbar och
motstdndsRraftig infrastruktur av hdg Rvalitet,
inklusive regional och grdnséverskridande
infrastruktur, for att stédja ekonomisk
utveckling och ménniskors valbefinnande,
med fokus pd ekonomiskt

dverkomlig och réttvis '
tillgang fér alla.”

En fast HH-férbindelse kan 4 ‘
sta klar ar 2030/2035 och
arvali linje med malet.

Minskad risk for utanférskap

Skane har lagst sysselsattning i landet. Att sta utanfér
arbetsmarknaden ar en risk. Erfarenheter visar att unga och
personer som star langt fran arbetsmarknaden kan fa jobb i
Danmark. Fler kan fa riktiga jobb med en fast HH-férbindelse.
Inte minst Okar tillgangligheten med tag till arbeten inom handel,
vard och utbildning. Det ar branscher som ar kvinnodominerade
samt har potential att erbjuda tjianster till unga och personer utan
eftergymnasial utbildning.

Hallbar stadsutveckling

En fast HH-férbindelse frigor 75 hektar hardgjord yta i centrala
Helsingborg. Det ar en yta motsvarande 105 fotbollsplaner

i kollektivtrafiknara lage, som kan anvandas for att bygga
bostader samt utveckla barnomsorg, skolor och service.

Innovativa lésningar

Tunnelanlaggningen kan anvandas fér innovativa hallbara
mobilitetsldsningar, exempelvis aktiv styrning av vagtrafikfloden.
Innovationer kan aven handla om att anvanda utrymme i
tunnlarna fér dverforing av el eller fjarrvarme.

Dansk och svensk samsyn

Uppslutningen bakom HH-foérbindelsen ar bred i bade
Danmark och Sverige. Inom samarbetet Greater Copenhagen
rader enighet om att en fast forbindelse mellan Helsingborg
och Helsingdr ska byggas och pabdrjas sa snart som majligt. Sa
sent som i juni 2020 uttryckte Kopenhamns éverborgmastare,
Frank Jensen, att hela regionen har starka énskningar om

att knyta tatare band genom bland annat en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingor.

Den strategiska analys som genomforts av svenska Trafikverket
och danska Vejdirektoratet, presenterades i borjan av 2021 och
konstaterar bland annat att en fast HH-forbindelse ger stora
nyttor avseende kortade restider, férstorad arbetsmarknad,
battre férutsattningar for naringsliv och turism samt att
projektet ar samhallsekonomiskt ldnsamt.

Med den dansk-svenska strategiska utredningen pa plats kan
nasta steg tas pa svensk sida och regeringen ge Trafikverket
ett uppdrag att ga vidare med planeringsprocessen av en fast
HH-férbindelse. Staten kan snabbt fa spaden i marken och HH-
férbindelsen kan sta klar redan ar 2030/2035.

2015 enades Skane om prioriteringarna i
infrastrukturen och 2016 antogs en Trafikcharter
inom det politiska samarbetet Greater
Copenhagen med gemensamma prioriteringar.
2021 lanserades den strategiska analysen som
togs fram av Sverige och Danmark gemensamt.

Skanebile
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Nasta steg

HH-férbindelsen ar ett valutrett férslag, som granskats pa
langden och tvaren i narmare 70 rapporter under de senaste
20 aren. Redan ar 1962 kom den férsta utredningen, da
danska och svenska staten utredde férutsattningarna fér en
fast férbindelse éver Oresund och HH-férbindelsen var ett av
flera alternativ. Ar 1967 féreslog en dansk-svensk arbetsgrupp,
tillsatt av respektive regering, att det skulle byggas en fyrfilig
motorvag mellan Képenhamn och Malmé och en vag- och
Jjarnvagsforbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

HH-férbindelsen ingick som en del av Sverigeférhandlingen,
som presenterade sin slutrapport i december ar 2017.
Resultatet blev ett nytt bilateralt samarbete mellan Danmark
och Sverige kring genomférandet av en strategisk analys av
mojligheterna att bygga en fast férbindelse mellan Helsingborg

och Helsingdr. Den analysen presenterades i januari 2021
Det finns ett stabilt underlag for den fortsatta fysiska
planlaggningsprocessen.

Nasta steg i planeringsprocessen av en fast HH-férbindelse
ar en lokaliseringsutredning, som ar ett av de inledande
stegen i framtagandet av en jarnvagsplan. En sadan utredning
tar fram och utreder tankbara lokaliseringsalternativ som

kan tillgodose projektets andamal och som ar tekniskt och
ekonomiskt genomforbara. Lokaliseringsutredningen ligger
sedan till grund fér beslut om vad som ska utredas vidare i
planlaggningsprocessen.

Regeringen kan redan ar 2021-2022 besluta att ge Trafikverket
i uppdrag att genomféra en lokaliseringsutredning.
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