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Skane Nordvast upplevs som en samman-
hangande stad och ar en av norra Europas

mest kreativa och toleranta regioner

Skine Nordvist har variationen och liget, storstads-
puls och lugnet vid skogssjdarna, sommarliv pa sand-
strinder och forskning och entreprendrskap i virlds-
klass. Varje kommun erbjuder ndgot unikt till helheten
och stirker attraktionskraften i regionen. Vi idr sam-
manliankade med varandra och med omvirlden tack
vara langsiktiga satsningar pa smart infrastruktur som
kopplar oss samman med stora delar av norra Europa
och resten av 6resundsregionen.
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Vi ir 6vertygade om att med samarbete och dialog kan
vi utveckla dessa kvaliteter ytterligare och skapa for-
utsittningar for att bli den mest kreativa och toleranta
regionen i norra Europa. Med langsiktighet och tydlig-
het skapar vi en framtid som ar hallbar och attraktiv
samt bidrar med kvaliteter for alla.
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Syfte och process

Strukturplanen har tagits fram genom succes-
siv forankring vid fem radslag dar representan-
ter fran Skane nordvasts elva kommunerna del-
tagit. Strukturplanen visar vdra gemensamma
stillningstaganden samt konkretiserar Region
Skanes Strukturbild och ger stod till respektive
kommuns oéversiktsplan.

Arbetets syfte har varit att ta fram gemensamma still-
ningstaganden for 6versiktlig planering och presentera
det i ett kortfattat och littillgangligt dokument. Struk-
turplanen ska vara ett stod for samtliga elva kommu-
ner och samtidigt visa en tydlig bild av hur forutsitt-
ningar och utveckling ser ut i Skne Nordvist.

Réadslag

Stéllningstagandena och 6verenskommelserna i struk-
turplanen har tagits fram genom successiv forankring
vid fem rddslag med ett halvirs mellanrum. Mellan
rddslagen har projektets arbetsgrupp bearbetat det
material som producerats under radslaget och sam-
manstallt det i fyra delstrategier och i strukturplanen.
Under ridslagen samlades bade politiker och tjanste-
min frdn ledande befattningar eller med specialist-
kunskaper for att under en halvdag aktivt arbeta med
det aktuella temat. Under rddslagen diskuterades och
dokumenterades specifika frigor i mindre grupper,
varierande kommunvis och mellankommunalt. Det
femte och sista radslaget som genomfordes handlade

om sjilva strukturplanen och hur den skulle kunna
forankras och anvindas i respektive kommuns 6ver-
siktliga planering.

Norra Europa

- Europabanan

- 8 million city (Oslo, Géteborg och Képenhamn)
- Copenhagen Circle City (Oresundsregionen)

Region Skane
- Strukturbild for Skane

Stockholm

Arbetsgrupp

Strukturplanen har tagits fram av en arbetsgrupp besté-
ende av representanter frin samtliga elva kommuner i
Skéne Nordvist som triffats cirka en gdng i ménaden.
Sofia Oreberg pa stadsbyggnadsforvaltningen har varit
projektansvarig och Magnus Ydmark p4 stadslednings-
forvaltningen har varit projektledare for arbetet, bada
i Helsingborgs stad. Arbetsgruppens medlemmar var:
Martin Tang for Klippan, Jacob von Post for Hoganis,
Jarl Gustavsson for Bjuv, Vlasta Sabljak och Thomas

Hassleholm
Kristianstad

Helsingborg

Landskrona

Hamburg

Skane Nordvast

Strukturplan - Gemensamma stéllnings- ¥ zz=
taganden for éversiktlig planering i &
Skéne Nordvést

Kommunen / Staden
- Oversiktsplan

Angelholm
Orkelljunga

Klippan

Bjuv
Helsingborg

Olika regioner

Strukturplanen hanterar storskaliga och overgripan-
de frigestillningar samt projekt som har betydelse
pa nationell och internationell niv4, till exempel ut-
veckling av hoghastighetstdg och ny fast forbindelse
mellan Sverige och Danmark. I den regionala skalan
bygger strukturplanen vidare p& de framgingsfaktorer
som identifierats i Region Skanes arbete med Struk-
turbild. Direfter kopplar strukturplanen vidare till
respektive kommuns &versiktsplan och underlittar pa
s& sitt mellankommunal planering och genomférande
av storre regionalt viktiga projekt.

Arnstrom for Svalov, Karin Stenholm och Kristina
Bell fér Bastad, Linda Svederberg for Astorp, Maria
Mansson Brink for Orkelljunga, Lena Astrém for Ang-
elholm, Lisa Lindekranz och Mattias Schriever-Abeln
for Landskrona, Mattias Bjellvi for Perstorp samt Ma-
deleine Meiby och Sofie Johansson, traineer i Skane
Nordvist. Jonas Olsson och Asa Bjerndell fran White
arkitekter har agerat moderator under rédslagen och
bidragit med processtod for uppligget av rddslagen.
Arken arkitekter har dokumenterat rédslagen.

Forankring och beslut

Strukturplanen har under arbetets gdng forankrats in-
ternt i de elva kommunerna och kommer slutligen att
godkinnas som planeringsunderlag i respektive kom-
munfullmiktige. Skdne Nordvists styrelse har funge-
rat som styrgrupp for projektet och godkiande Struk-
turplanen den 29 november 2013.

Strukturplanen har ingen tidshorisont eftersom den
giller tills en ny tas fram. Dessutom féljer manga av
projekten olika tidplaner vilket gor att det inte ir rele-
vant att sitta ett gemensamt tidsperspektiv.



Strukturplan for
Skane Nordvast

Variationen av unika landskap och naturomra-
den bidrar till att Skdne Nordvast har nagra av de
mest attraktiva boendemiljéerna i Sverige samt
ar ett av de mest populara turistmalen. Skane
Nordvasts goda lage gor att kopplingarna till
resten av Oresundsregionen och norra Europa
ar mycket goda. Effektiv infrastruktur skapar de
basta forutsattningarna fér arbetspendling, han-
del och logistikspecialisering.

Helsingborg ér navet i den norra delen av Oresund dir
dven Landskrona ir en del i cirkeln av stiader runt sun-
det. Samtliga elva huvudorter i Skidne Nordvist har
goda kopplingar med kollektivtrafik och via vignitet
till regionens olika delar. Det ir en titbefolkad och
resursrik region som sa sjilvklart blir komplett nir en
fast forbindelse byggs dven éver Oresunds norra del.
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Skéne Nordvést i Oresundsregionen

Hir ar vara regionala kirnor med och driver utveck-
lingen. Vad som idven blir tydligt i den hir skalan ar
Skine Nordvists goda lige i ett storre sammanhang
dar alla vara kommuner ligger utmed starka kommu-
nikationsstrdk forbundna med Stockholm, Géteborg,
Oslo, Képenhamn och Hamburg.

Med ett vil utvecklat samarbete mellan de elva kom-
munerna stirker vi sambanden och kvaliteterna i Ore-
sundsregionen och utvecklar niringsliv, turism och
rekreation samt boendemiljoer med gemensamma
satsningar och stillningstaganden. Tre viktiga fram-
gangsfaktorer for Skéne Nordvist framtrider extra
tydligt:

Satsningar pa infrastruktur

Den viktigaste satsningen for att ytterligare stirka det
effektiva transportnitet i regionen ir att en ny fast
forbindelse byggs mellan Helsingborg och Helsingor.
Det kriaver samtidigt utbyggnad av dubbelspéret pa
Vistkustbanan och Skdnebanan samt att Soderdsba-
nan mellan Angelholm och Malmé Sppnas upp for
persontrafik. Forstiarkningar i vignitet prioriteras for
ett antal vigar, bland annat vig 108. Ytterligare en vik-
tig framtida koppling dr Europabanans férverkligande
med jirnvigslinje fran Helsingborg via Orkelljunga
och vidare mot Stockholm.

Kvaliteter i landskap och naringsliv

Det unika landskapet i Skdne Nordvist erbjuder med
sin stora variation en mingd olika naturupplevelser.
Landskapet har samtidigt en stark tradition av effek-
tivt och ansvarsfullt brukande av jordbruksmark och
skog. Livsmedelsproduktion och foradling dr en stark
niring i regionen. Tack vare det goda lidget och starka
infrastrukturkopplingar till 6vriga regioner ar Skane
Nordvist en viktig part inom utvecklingen av logis-
tik, transport och handel. Stadernas puls och kulturliv
bidrar med livskvalitet och goda forutsittningar for
tjanstesektorn. Universitet och eftergymnasiala ut-
bildningar dr titt knutna till naringslivet i regionen.

Utveckling av regionalt viktiga orter

Skéne Nordvist har tre regionala kirnor, Helsingborg,
Landskrona och Angelholm, med goda férbindelser
med resten av regionen. Det ir dven dessa orter som
har starkast befolkningstillvixt. Samtliga huvudorter
har god kollektivtrafikforsérjning och hir finns dven
goda forutsittningar for hallbar stadsutveckling. Ett
flertal mindre orter har ocksd goda forutsittningar for
visst bebyggelsetillskott. For en del orter 4r det priori-
terat att etablera kollektivtrafiklinjer eller forstarkning
av befintliga linjer.



Fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor

En ny fast férbindelse mellan Sverige och Danmark vid
Helsingdr och Helsingborg ar nédvéandig for att skapa
storsta majliga synergieffekt i regionen och stabilitet i
infrastruktursystemet samt for att starka integrationen
mellan l&nderna och utveckla naringslivet.

Utveckling av regionalt

betydelsefulla orter
- Etablerad ort med mgjlighet till god

." ': kollektivtrafikforsorining samt i dvrigt
tat goda forutsattningar fér komplettering
av ny bebyggelse.
\J; - Véletablerad ort med mycket god
N : kollektivtrafikférsorjning och regionala
K\

férbindelser samt goda forutsattningar
fér komplettering av ny bebyggelse.

- Véletablerat stérre samhalle med
service och arbetsplatser samt mycket
god kollektivtrafikforsérjning som gor
samhallet till en viktig del i det regionala
natverket.

Infrastruktur i Skane Nordvast
([ - Stationslage.

/ - Motorvég (E4 och E6).

Goda forutsattningar for
varierat naringsliv

- Det finns tre tydliga regionala kérnor
som har goda férutsattningar f6r handel,

- Jarnvag (Vastkustbanan, Skanebanan,
Soderasbanan och Radbanan).
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Starka kommunikationsstrak

- Starkt kommunikationsstrak pa
jarnvag (rod) eller vag (lila). Inkluderar
bade gods- och persontransporter.

<& - Viktigt kommunikationsstrék med
planerad framtida sparburen trafik. Kan

O
S
S vara bade gods- och persontrafik.

Hamnar och flygplatser

- Hamn f6r gods- och persontransporter.
Alte[nativa lagen for torrhamn (Dry port)
vid Astorp/Bjuv och Helsingborg.

- Flygplats for internationell och nationell
trafik samt viss del godstransporter.
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Attraktiva besoksmal

- Besoksmal vid kust, sjo eller vattendrag
med betydelse ur ett regionalt perspektiv.

- Entré till stérre regionalt natur- och
rekreationsomrade med unika miljcer.

Skéne Nordvist ir ett
ne samarbete mellan

gt kommunerna Bjuv, Ba-
.77 stad, Helsingborg,
Hoganis, Klippan,
Landskrona, Perstorp, Svalév, Astorp,
Angelholm och Orkelljunga. Syftet med

P ) samarbetet ar att driva gemensamma fragor
tjansteforetag samt pa grund de goda

infrastrukturkopplingarna &ven logistikbe-
roende verksamheter.

- Langs med de stérre kommunika-
tions-stréken ar forutsattningarna
formanliga for olika verksamheter,
speciellt med inriktning mot logistik.

- Flera av Sk&ne Nordvasts unika natur-
och landskapsomréden skapar mycket
goda forutsattningar for rekreation- och
turismnaringar.

- Med goda jordbruksmarker och
livs-medelsspecialisering lampar sig stora
delar av Skéne Nordvast for livsmedels-
produktion och féradling och ar samtidigt
betydelsefullt for turismnaringen.

- Med I&ng tradition av skogsbruk och sto-
ra ytor med skog ar skogsindustrin, samt
turismnaring och upplevelseindustri viktiga
naringsgrenar i Skane Nordvast.
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som gynnar regionen och var verksamhets-
idé dr att samarbeta for tillvixt, effektivitet
och utveckling i kommunerna.

Vill du veta mer om processen kring
Strukturplanen?

Mer om detta pé
www.skanenordvast.se

- J
Platsvarumairket Familjen Helsingborg ar

ett resultat av det politiska samarbetet i
Skéne Nordvist.

Mer om detta pé
www.familjenhelsingborg.se



Invanare: Cirka 330 000 invénare i Skine Nordvist vilket motsvarar 1/4 av Skanes totala
invanarantal. Helsingborg 4r Skénes andra storsta stad och Sveriges attonde storsta titort.

Arlig befolkningsdkning i Skéne Nordvist: Cirka 2 500 personer (flyttningsnetto for SKNV
ar 2012 var cirka 1 800 personer).

Befolkningsméngden i kommunerna som ingar i SKNV ar: Helsingborgs stad (132 011
invénare), Landskrona stad (42 560 invanare), Angelholms kommun (39 742 invanare), Hoga-
nis kommun (24 863 invanare), Klippans kommun (16 660 invanare), Bjuvs kommun (14 866
invanare), Astorps kommun (14 806 invanare), Bastads kommun (14 263 invénare), Svaldvs
kommun (13 275 invanare), Orkelljunga kommun (9 655 invénare) och Perstorps kommun (7
096 invanare).

Antal stationssamhallen: 22 stationer i 20 samhillen.

Restider: Orkelljunga - Helsingborg 30 min med bil, Helsingborg - Malmé 40 minuter med tag,
Helsingborg - Helsingdr 20 minuter med firja, Landskrona - Lund 16 minuter med tdg, Angel-
holm - Goteborg 2 timmar och 5 minuter med tig.

Arbetspendling: Storst inpendling ér det till Helsingborg (21 810) foljt av Angelholm (5747)
och Landskrona (5 156). Storst utpendling ér det frén Helsingborg (15 297), f6ljt av Angelholm
(7 952) och Landskrona (7 349). (SCB 2011)

Besoksmal: Tva av Skdnes tio mest besokta turistmal ar Soderdsen och Kullabergs
naturreservat.

Antal naturreservat och naturvardsomraden i regionen: 61 (samt 1 nationalpark). Helsing-
borg: 16, Hoganis: 13, Bastad: 10, Landskrona: 7, Svalov: 6 (samt del av Soderdsens national-
park), Klippan: 4 (samt del av Séderssens nationalpark), Bjuv: 3, Perstorp: 2, Astorp: 2,
Angelholm: 2, Orkelljunga: 0.

Total yta som naturreservaten och naturvardsomradena omfattar: Cirka 11 495 ha samt
Soderdsens nationalpark a 1620 ha. Det innebir att vi har skyddat 6 % av vér yta som naturre-
servat, naturvirdsomréade eller nationalpark.

Kilometer vattendrag och aar: Cirka 2485 kilometer.

Branscher/Arbetstillfallen i Skane Nordvast i procent: Handel och kommunikation 21%,

Tillverkning, utvinning och produktion 15%, Vird och omsorg 15%, Finans och féretagstjanster
14%, Utbildning och forskning 9%, Jordbruk, Skogsbruk, Fiske 3% och Ovriga 22%.

Arbetsmarknad: Kommunerna i Skdne Nordvist dr den nist storsta arbetsmarknaden i Skine
och erbjuder tillsammans cirka 135 000 arbetstillfallen. I Skine Nordvist finns 30 000 registre-
rade foretag med 37 000 arbetstillfillen samt Sveriges nist storsta containerhamn. Tillsammans
utgor det 1/4 av Skdnes totala antal arbetstillfillen.

Utbildning: Campus Helsingborg, med 4000 studenter. I 6vriga Skdne Nordvist finns det
8 yrkeshogskolor med totalt 21 olika utbildningar och 944 studenter.



Strukturplanen har tagits fram gemensamt av de
elva kommunerna i Skane Nordvast:

Bastad Landskrona  QGrkelljunga
Bjuv  Héganas

Perstorp  Astorp

Helsingborg  Angelholm gyg15v

Klippan

Samitliga kartor omfattas av
©Skane Nordvést samt respektive réttighetsinnehavare.
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- gemensam strukturplan for =
Skane Nordvasts elva kommuner

Fotograf: Turistbyrdn Landskrona-Ven
Arkitekt: Jonas Elding och Johan Oscarson

--- Boende - planeringsprinciper

Gemensam ingang for vara invanare
Genom att samarbeta mellan kommunerna, med foretag
och myndigheter, underlattar vi bostadsbyggandet. Med
samarbete och gemensamma projekt skapar vi ett bre-
dare underlag och nyttjar var gemensamma kompetens.
Samtidigt mojliggor vi mer effektiv anvandning av vara
resurser.

- Vi utveckiar en germensam formedling av tomter, kom-
munala och privata, 10r hela Skane Noravast viket under-
ldttar Or de som sdker bostadstomnt i regionen och stérker
samtidigt varumérket Skéne Nordvést som en gemensam
stad.

Rammsj6
Rammsjostrand
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Glimminge plantering —

Stationssamhéllen . ) T
For att s& ménga som majligt ska kunna nyttja jarnvags- Angelsbacksstrand/ o )
systemet fokuserar vi var bostadsutbyggnad till samhal- Segelstorpsstrand/

len med tagstation och orter som &r tatt sammankopp-
lade med intilliggande stationssamhallen.

Ranarpsstrand

- Inom en radlie av 1000 meter frén tagstationen kan det b
vara mer prioriterat att bygga bostader snarare an att Molle
bevara jorabruksmark. )
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- Aven orter i nérheten av stationsambhéllet som har goda R Tt T
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forbindelser med cykelvdg eller liknande kan vara priori-
terade or bostadsutbyggnad.

-ramtidssatsningar pa boende-
Kvaliteter och bostadstorsorjning

Var stora styrka &r den breda variation vi har att erbjuda
invanarna i Sk&ne Nordvast. Har ar naturen och kusten
alltid nara. Vi har god samhallsservice och erbjuder sé-
val puls i stdderna som lugn pé landsbygden. Befolk-
ningstatheten ar hdg med natur- och kulturbygd mellan
orterna. Antalet invanare i regionen har dkat mycket de
senaste femton &ren, framst pa grund av inflyttning. Ef-
tersom Skane Nordvast ar rikt pa séval tagstationer,
annan kollektivtrafik och cykelvagar &r pendlingsmajlig-
heterna véaldigt goda och vi har bra regionala och inter-
nationella férbindelser.

med kvalitet i service, kultur och upplevelser. | Skane
Nordvast ska man enkelt kunna bo i en kommun och
jobba i en annan. Genom att valja att framst bygga nytt
i stationsnara lagen eller i andra véletablerade orter,
samt att darigenom utnyttja redan gjorda investeringar
i infrastrukturen véxer vi halloart.

Genom att vi samarbetar mellan kommunerna och
marknadsfér regionen som en helhet kommer fler man-
niskor fran andra omraden vélja att flytta hit. Eftersom
vi jobbar for héllbar utveckling med unika och varierade
boendekvaliteter, sdkrar vi Skdne Nordvast som en
attraktiv region att leva i, &ven i framtiden. Genom att
samarbeta kring bostadsforsérjningen skapar vi &ven
goda forutsattningar for bostadsutvecklingen i Skane
Nordvast.

Vi ska starka vart varumarke som en region dér alla
boendekvaliteter finns. Som kommun ska vi vaga ni-
scha oss - for i Skédne Nordvast fordelas fordelarna.
Har ar avstédnden korta och boendeformerna manga

Bygga héllbart och véxa utifran orternas forutséttningar

| samband med att invanarantalet i regionen dkar, blir det viktigare att fokusera pa hur vi ska vaxa. For att bevara
de boendekvaliteter som gor oss unika, som gronstrukturen, vara parker samt kulturliv och kulturlandskap, méste
vi hushélla med tillgdngarna, sé att vi inte riskerar att bygga bort kvaliteterna. Genom att utnyttja redan gjorda och
kommande investeringar i infrastrukturen véxer vi hallbart. Vi behdver se regionen i ett storre perspektiv dar alla
kommuner hanger ihop och paverkas av varandras framgang och tillvéxt. Darfér maste fler olika orter utvecklas
samtidigt.

Vi prioriterar: Att alla delar, med hansyn till de lokala férhallandena, ska utvecklas efter sina férutsattningar och
kvaliteter samtidigt som de ldnkas samman med varandra. | férsta hand hénvisas nya bostéder till stationsnéra
orter, omraden med regionbuss samt orter som redan &r véletablerade och dér fortsatt utveckling mdéjliggdr
framtida kollektivtrafik.

Ta samarbetet dver kommungranserna och marknadsfor regionen som en helhet

| Skéne Nordvast har nastan alla kommuner storre inflyttning an utflyttning. Istallet for att konkurrera om invanare
inom regionen behdver vi samla vara gemensamma krafter for att locka hit folk fran andra omréden. Ingen kom-
mun kan sjalv erbjuda alla boendekvaliteter, men tillsammans kan vi det. Genom gemensam marknadsféring
kan kommungranserna suddas ut och varumarket - regionen med stor variation och gemenskap - bli starkare.
Arbetet effektiviseras genom att resurser och kompetens samutnyttjas.

Vi prioriterar: Att samarbeta 6ver kommungréanserna och att marknadsfora regionen som en helhet dér alla
boendekvaliteter finns. Vi stérker dialogen mellan i kommunerna genom att samverka kring gemensamt kun-
skaps- och planeringsunderlag samt att ta fram gemensamma utredningar.

Vi ska bygga varierat

Skane Nordvast ska vara en tolerant region, praglad av mangfald och variation, dar invanarna vill bo i alla livsske-
enden. Genom att satsa pa att bygga varierat och blandat skapas forutsattningar for ett socialt halloart samhalle.
For att vi i Sk&ne Nordvast ska fa en barkraftig utveckling med mojlighet att vélja boendeform, behdver antalet
hyresratter dka.

Vi prioriterar: Att bygga olika boenden, prisklasser och upplatelseformer for att méta efterfrdgan och énskan
om en varierad befolkning. Detta gér vi genom att ha gemensamma strategier och hég ambition i kvaliteten i
husbyggandet. Vi ska dven fortsétta att ha god planberedskap och verka fér en smidig och vél férankrad plan-
process.

Landskapet som boendekvalitet
For att bevara Skéne Nordvasts boendekvaliteter for framtiden

orternas karaktér nér vi planerar for ny bostadsbebyggelse
genom att ta hansyn til orternas kulturella och arkitektoniska
pragel och anpassa bebyggelsen till platsernas unika varden.

( - ﬁ/v\ tar vi hansyn till befintliga kvaliteter i vér planering. En stor del
| S S av boendekvaliteterna utgérs av landskapen runt vara samhal-
) / len. Det kan vara sjdar omgivna av skog som skapar en kansla
/ MARKKRYD av avskildhet, &dellévskogar inspréngda i jordbrukslandskapet
/ | ? — “/\ l Ve _-c som erbjuder rekreation i vacker natur. | de stérre stdderna
A o e ~a A7 erbjuds puls och handel, Iangs kusten finns vidstrackta vyer
OSU?T K&ug—«, *—‘—’L e N ﬁ,/_./« 3 — och kontakten med havet.
N /] P N
1. ( S SN o / \\ e Sk r S ;] W v/ /’ Olika landskap ar olika kansliga for paverkan och komplet-
7| N ’\\) o anes-Fagespuit ™ tering av ny bebyggelse. Landskap med l&nga siktlinjer som
1 - 7 ) 7 NG .‘\‘?‘ L \—N\ det 6ppna slattlandskapet, kustomradena och sjéarna i
/ / Ny skogsbygderna utgér attraktiva kvaliteter och paverkas latt av
i (/4 férandringar.
e Bkanes Varsjo/; ¢ T
PP . ; ) A A N ygh o* 4 s~ /f . - Utanfor de etablerade samhallena kan varsam komplettering
e - E s sliunga e ) av bebyggelse ske, s3 att upplevelsen av landskapet bibehalls
\?/\\ Wi, B [ ORKELLJUNGA ? t e och det inte forsvérar for jord- och skogsbruket.
\ /// - *‘f “ \‘“77/777\ \ ] - ~ e° B .
. ’// ) N ‘ ‘J ) (o - Vi bevarar och kompletterar kvaliteterna i landiskapet och
- /‘

Utveckling av valetablerade samhallen
Orter som saknar tagstation men daremot har bra
tillgang till kollektivtrafik med regionbuss kan ocksa
prioriteras fér utbyggnad. Aven i orter som idag saknar
regionbuss kan det vara motiverat med utbyggnad av
bostadsbesténdet eftersom det skapar underlag for ny
kollektivtrafik. Fler bostéder i dessa orter stérker dess-
utom det lokal naringslivet och férbattrar mojligheterna
till service.

- | véra etablerade samhéllen som har eller har mdjlighet
att utveckia regional kollektivirafik kan vi stérka reseun-
aerlaget genom ytterligare bostadsbebyggelse.

Energisnalt och halsosamt byggande
Genom att bygga pa ett séatt som omsétter miljétank och
klimatpaverkan i praktiken skapar vi energisnala byggna-
der som &r producerade med halsosamma material.

- Vi héller en hég kunskapsnivé om mdjligheterna till
energisnalt byggande och sunda materialval.

- Vi samarbetar kring ett gemensamt kvalitetsprogram
som sprider kunskap och inspirerar byggherrar att bygga
energisnalt och halsosamt.

Olika boendeformer

Beroende pé var i Skéne Nordvast man véljer att bo ser
utbudet av boendeformer olika ut. Dar tillgangen pa mark
ar mer begransad byggs fler bostader i form av flerfa-
milishus och dér bebyggelsetrycket inte &r lika hart kan
man se storre andel enfamilishus. Samtidigt &r det viktigt
att det finns en blandning och variation av boendeformer.

- Vi efterstrévar effektivt markutnyttiande och anpassar
bebyggelsen och boendeformerna il orternas befintliga
sammansattning av boendeformer och forutsétiningar.

- Vi efterstravar och uppmuntrar dven det unika boendet
som héller hdg arkitektonisk niva.
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Gemensam framsynthet och beredskap
For att klara behovet av nya bostéder och inflyttningen som
finns i majoriteten av vara kommunerna inom Skane Nordvast
behover vi gemensamma utgangspunkter. Tillvaxten kommer
att vara som storst i stdderna men aven attraktiviteten i att

bo i omkringliggande orter kommer att 6ka. Speciellt dar det
finns majlighet till effektiv pendling in till stdderna och storre
arbetsplatser. Sma tatorter utanfor bekvamt pendlingsavstand
till de storre staderna kan jamforelsevis komma att fa en lagre
befolkningsdkning.

- Vi tar kontinuerligt fram germensamima prognoser 1or befolk-
ningstillvéxten, bostadsbestandet och flyttstrommar i regionen
och identifierar utmaningarna och mdjligheterna.

- Vi tar fram gemensam statistik om planberedskap och bo-
stadsbyggande for att tyaliggdra hur situationen ser ut i Skane
Noravast.

* Fran Det skanska landsbygdsprogrammet, Skane

i utveckling 2007: 10, Lansstyrelsen i Skane

Lé&glént odlingslandskap/ slétt: Flack, svagt boljande jordoruks-
bygd med lang kontinuitet. Storskaligt urbant paverkat med stora
stéder och flera stationssamhéllen. Tradvegetationen i omradet ar
begransad, istéllet dominerar dkermarken och langa siktlinjer.

Mosaikartat odlat backlandskap: Overgdngsomrade mellan 1&g-
landet och &sarna med omvaxlande topografi och en rik variation
av Oppna akermarker, smé betesmarker, omfattande bokskogar

och barrskogsplanteringar.

Mosaikartat skogsbacklandskap: Smakuperat landskap med rik
variation av akermarker, betesmarker och skog. Den domine-
rande karaktaren for omrédet ar blandskogen och de flertaliga
sjdarna, vatmarkerna och vattendragen.

Mosaikartat skogsklétt aslandskap: Horst/ sluttande platéd med
branter pa ena sidan. Varierande miljoer med bok- och bland-
skog i de branta sluttningarna, granplanteringar och betesmarker
péa den hoga, kuperade marken och utspridda stenblock i Gver
hela omréadet.

Skogsklatt, kuperat héglént landskap: Kuperat och dvervagande
skogsklatt landskap med smavatten, sankmark och torvtakter
spridda ¢ver omréadet. Framst dominerar granplanteringar &ven
om lévskog ar ett betydande element.



Framtidssatsningar pa

gronstruktur i S

Skane Nordvéast ar valkant for sin stora variation av
landskapstyper, natur- och kulturmiljer samt rekrea-
tionsmal. Manga av dessa bestksmal och naturom-
raden har en stark identitet och karaktar som &rligen
lockar en stor mangd besokare till regionen och bjuder
vara invanare pa en fantastisk narhet till naturupplevel-
ser. Dessa miljider och strak bidrar samtidigt med rik
variation av djur och véxter som ar beroende av omra-
denas unika forutsattningar.

Genom att vi fortsatter att utveckla och varna om dessa
naturomraden och attraktiva landskap skapar vi ytterli-
gare dragningskraft till regionen, bade for bestkare och

invanare. Vi ska tillsammans férmedla och tillgangliggo-

KNV

For att lyckas med detta maste vi koordinera vart in-
formationsarbete samt vara utvecklingsprojekt och in-
satser som ror de viktiga landskapen och naturomra-
dena. Ett tydligt exempel &r samstammiga insatser for
kusten, &arna och de stora skogarna som stracker sig
dver och igenom vara respektive kommuner. Genom
att agera enade nar vi langre!

Vi tar gemensamt ansvar for att skapa hallbarhet i land-
skapets och gronstrukturens dvergripande system och
kopplingar. Det gor vi sa att vi &ven om tio, femtio el-
ler hundra &r ska kunna erbjuda unika upplevelser och
narhet till naturen. P4 samma gang sékrar vi dven flera
av landskapets ekosystemtjanster och starker var for-

ra det unika och stora utbud som Skane Nordvast kan
erbjuda. Genom att aktivt férbinda och sammanlanka
olika omraden starker vi tillgangligheten och skapar
battre forutsattningar fér de olika livsmiljéerna.

maga att klara klimatférandringarnas konsekvenser.

Landskapet ar vart varumérke och var identitet

| Ské&ne Nordvast finns rik variation av olika naturtyper och landskap. Allt frn skogar och sjoar i nordost till kust
och slattbygd i vast. Att kunna erbjuda dessa unika miljder gér SKNV till en &nhnu mer attraktiv region att leva i.
Tillsammans erbjuder kommunerna gemensamma kvaliteter for invanare och besotkare.

Vi prioriterar: Att utveckla vara unika omraden med fokus pa turism, rekreation och naturvérden. Genom att
peka ut omraden i éversiktsplaner, naturvardsplan, grénplan, reglera i detaljplaner och genom att bilda natur-
reservat skapar vi langsiktig tydlighet for hur vi vill utveckla vérdena. Vi samarbetar kring att marknadsféra vara
naturomraden och beséksmal.

Ett sammankopplat system skapar attraktivitet och mangfald

Mosaiken av olika landskapstyper och naturomréden blir med goda transportméjligheter och aktiv planering
tilganglig for stora delar av Sk&ne Nordvast och Oresundsregionen. P& det sattet utgdr omradena véra "ge-
mensamma parker”. Genom att sammanlénka naturomréddena med vandringsleder och cykelvagar skapar vi
tillganglighet. Vi framjar da mojligheterna till rekreation i natur och darmed god hélsa for invénarna i hela regionen.

Med samarbete Gver kommungrénserna forbinder vi isolerade naturomraden med varandra, starker den biolo-
giska mangfalden och omrédenas majlighet att klara sig pa sikt samt gor det majligt for djur och vaxter att sprida
sig. Avgdrande for att skapa stabila livsmiljoer ar att binda samman befintliga livsmiljber och att se till att de ar
tillréckligt stora.

Vi prioriterar: Att skapa "gréna korridorer” mellan isolerade naturomraden. Vi arbetar extra aktivt med miljéer-
na kring vara stérre vattendrag och kustomradena eftersom de bjuder pa vackra miljéer och har héga naturvér-
den som dessutom kan motverka évergédning av hav och sjéar. Skétsel och underhall &r en framgéangsfaktor
for vilka varden som kan skapas och bibehallas.

Framgangsrika forebilder genom tydligt arbete med miljéfragor

Genom att vi tar ett gemensamt grepp om rekreation, landskapsplanering och miljiéfragor gor vi Skane Nord-
vast k&nd som en vacker och miljmassigt sund del av Oresundsregionen. Vi har d&ven majlighet att skapa
effektivare I6sningar med fordelar for flera. Genom samarbete starks vara gemensamma kvaliteter.

- '
va_kommuner

: Vi prioriterar: Att framhéva vért milidarbete och de naturmiliber vi kan erbjuda i Skane Nordvést och tydliggdra

Fotagdi ATEEIAlG ekosystemtjansternas betydelse samt att samarbeta kring utvecklingen av den regionala grénstrukturen.

. (Gronstruktur - planeringsprinciper

Varna, utveckla och tillgangliggora

HOVS HALLAR

Strak langs véra vattendrag

vara regionala naturomraden HALLANDS VADERO LAHOLM Skane Nordvast har flera vackra vattendrag som &r viktiga
| Skéne Nordvast finns ett antal stérre naturomraden med B BASTAD for rekreation. Flera av &arna har bra fiskevatten och Rénne
?éga ne\l}ur'vélrden° gchﬂ stor attrgllzttivitit gt:).r retkrealzilon of(;h R Vet 0 ~. MARKARYD & ar dessutom en populér kanotled. Langs med dessa
urism. Varje omrade &r i sig unikt och bor utvecklas efter : Dy ay e = B dar kan vi skapa sammanlankande vandringsleder som
sina forutsattningar. De ska behallas tillgangliga och skyd- == P = v‘:v;" ’,J o i " forbinder vara kommuner och vara storre gronomraden.
das pa lang sikt. N Bl T 9 = g Det bidrar &ven med skydd for vattendragen mot lackage
. . Torekov > ? av naringsémnen fran nérliggande akrar samt stérker den
For ‘?tt mgxirpera nyttan av vzlara"regi'onala naturomrladen =9 biologiska mangfalden med nya forbindelser och habitat.
Eehof\{géylgolra demkﬁlls!.skt t|||gﬁngl|g§ 'medl %ark::‘/r]r;)g,h" ) - Vi prioniterar att gemensamt utveckla mijon kring vara vat-
ussiorbin be Ser, cykelvagar oc dvan nngks ed e;:. ' eho = tenarag i sarmarbete med myndjgheter och markagare 1ér
\S/grri3;?2;:;;:09”9;”5”\/8;:;;T][Smi::érEZL nacsfora oc r " att forverkiiga grona korridorer i landskapet.
ig..—...-.-.
L °

- Vi samarbetar kring att marknadsfora och sprioa infor-
mation om vara naturomraden och ekosystemtjansterna
som de bidrar med.

| Skéne Nordvést har vi néstan alla naturtyper och upp-
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Tillganglighet utmed hela kustlinjen
Kustomradenas tillgénglighet for vara invanare och turister
ar en central fraga for regionens utveckling. Kusten binder
samman flera av vara kommuner och naturomraden.

- Vi prioniterar att tilgéngligora véra naturomraden genom 2\ [ Y A ; Ase Ty, K e . )
att skapa tycliga entréer tll omrdena som &r nébara Y 4N ASTERS JON OCH ROSS JON S ? Kustkommunerna mojliggor att hela__SKNVohar Iaft att ta sig
Ao . ) . 2 ooy § ) iy till upplevelserna och badplatserna langs vara stander och
med med cykel savél med kollektivirafik samt att utveckia @ Barkak 2T QUEERR ,) (e o ORKELLJU’ 2 WS ER
grona korridorer som forbinder omraden med varanara. o N L o N 2 o / ¥ //;/- ,!. : ﬁ/‘ .,
. o 35y, A \ | | W 7 S s - Vi tar med tilgangligheten léngs kusten i véra éversikts-
; Genohm fﬁ s//((/ap /f naiqrreservat, ;‘/orbzlz‘z‘ra z‘//'/gan/\? //g:ﬁ' - % ok ANGELHOL ; e ?“?5 b =N Bret / / \ ‘\ planer, samt I dialoger med Trafikverket och undviker att
©n OCh LIVeciia RoppIngarna imendr as regional Vikiga ey ,!\ Jqu ¢ T ° forsémra tilgéngligheten.
omrdaen kan vi bade vérna och utveckla vara regionala | = ‘f‘ A ) o p——g
naturomréaen. |7 Jonst ISR RS i ¢ ) ) . o
S P / - X8 (8 \ - Tillsarmmans utveckiar vi vandringsleder och cykelforbin-
IS ARy SN | ’9\ i . % delser | samarbete med boende och markégare.
- Vi anpassar skdtsel och underhéll efter omradenas .. < TS ‘ i / fo. [ O/b’ i | Yt I
ekologiska behov och besokstryck. HOGANAS {f< ?/) o W Veod D N I <(\ Y Stids;/ .'g 1goy }
i e ) iy AR RN ¢ ol SN e :
s [t X Swigertorp © F | 1 T R Vart gemensamma landskapsrum ska
Varna vardet i det unikt varierade land- R L NS RS AL R ha fortsatt kontakt med havet
skapet B\ —4 (& A Ka , GBS A WA & f 3 En stor del av regionens karaktér och identitet &r starkt
P , TOREY _Allerui[;l- o - tt,, }€ ,ORR\ X sammankopplad med havet och kusten. Det &r unika miljer

: o b o At o med hoga rekreativa och biologiska varden som bidrar med
levelser. Denna mosaik av naturtyper som grasmarker, RSkt 2 . & /. P a . e . .
o T . XY Oda@a F;1en|nge, S < bade attraktiva boendemiljoer och biotoper med stor varia-
aker, skog, strand, sj6, vatmarker och myrar ar en del av o] G P b . o N o
I = =y tion. Flera av dessa omraden langs kusten samt vid aar och

regionens attraktivitet och bér bevaras och stérkas.

- For att bevara denna mangfald och mosaik &r vi noga
med atlt beakta landskapets karaktdr och struktur nar vi
planerar 1r ny bebyggelse eller infrastruktur.

Delta i natverk och samarbeten

Genom samarbeten med myndigheter, féretag och orga-
nisationer kan vi stodja forvaltandet av vara landskap och
héja de befintliga vardena.

- Vi ér aktiva i olika sarmarbeten och natverk som ror ut-
veckiingen av vért landskap och vdra naturomraaen.

Bevara och utveckla sjdar och

vatmarker
Eftersom vara sjoar och vatmarker &r vackra och betydel-

- . /
sefulla fér landskapsbilden behéver de vérnas och stérkas. ‘." Regionala Cyke"eder f B SN IS N A .
Sjdarna &r attraktiva besdksmal for turismen och friluftslivet \ B\ L e Billebergay /8 d
samtidigt som de bidrar med attraktiva boendekvaliteter. / Skaneleden (befintlig) N o ey

Det &r darfor viktigt att bevara och i vissa fall utveckla de
olika karaktérerna och géra omradena tillgangliga.

Aven vatmarker bidrar med viktiga kvaliteter och kan

@ Entré till regionalt naturomrade

@Sté’)rre besdksmal vid kust, sjoar
och vattendrag
— 4= Kontakt mellan hav och land

\ Grona korridorer

VEN

A Skaneleden (forslag)

. —+L
EJ .

vattendrag har utvecklats till viktiga besoksmal for rekreation
med majlighet till vandring, fiske, vattensporter och batliv.

- Genom att ldta samhéllen och stader véxa inat land istallet
0r ldngs med kustlinjen stérker vi de befintliga kvaliteterna i
lanaskapet léngs med kusten.

Stensan

s i epkomatorp
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Forbinder stadernas gronska med
omgivande landskap

dessutom bidra med att minska l&kage av néringsédmnen N = Regionalt Viktiga naturomraden o Y \“b"o”. \: .‘ ESLOV Fé--r o ﬁterligare starka vara sarrjhéllens att“raktivitet o
frén jordbruket samt minska Gvergddning i sjéar och hav. . ~ i starker v R e mgllgn stadernas gro.ns__ka O'(':h qet
Dessutor finmer man ofta higa biologiska vérden | dessa . L . ) % omgivande landskapet. Darigenom skapar vi férutsattningar
i ) Oppen mark (stérre delen utgors av jordbruksmark) ¥ for ett halsosammare liv, biologisk mangfald och attraktiva
joer. ( i boendemiljGer.

v ; oriterar & Lovsko KAVLINGE
bg;/ ;{/(fga;éf%a rvlféfrnarker och prioriterar dven skyad av | g | - Vi prioriterar gréna sammanhéngande strék fran staden

9 é Barr- och blands kog j/ ut | det omkringliggande landskapet samt arbetar med att

- Vi forbattrar dven tilgéngligheten til dessa omraden.

overbrygga barridrer.

©Skane Nordvast samt respektive rattighetsinnehavare



rategi for arbete
och verksamheter

gemensam strukturplan for Skane
Noradvasts.elva kommuner

ARBETE OCH VERKSAMHETER - planeringsprinciper

Nationella och internationella kopplingar

For att regionen ska fortsatta att attrahera i ett interna-
tionellt perspektiv satsar vi p& goda forbindelser till om-
varlden med tag och flyg. Angelholm Helsingborg airport
ar prioriterad och goda férbindelser med kollektivtrafik &r
nadvandiga. Aven férbindelser med Kastrup och Sturup
ar viktiga for regionens utveckling, &ven under dygnets
senare timmar. Darfér ar fast férbindelse mellan Helsing-
borg och Helsingdr en nédvandighet for att fortsatta
regionens utveckling. Specialisering pa logistik gor att
Helsingborgs hamn ar en viktig del i denna utveckling.
Aven Landskronas och Halmstads hamnar paverkar
naringslivet i Skane Nordvast.

- Vi arbetar fér att stérka kollektivtrafiken till Angelholm
Helsingborg airport.

- Helsingborgs hamns utvecklingsmdjligheter &r priorite-
rade ur ett regionalt perspektiv. Aven Landskronas hamn
bdr beaktas ur ett regionalt perspektiv.

Utveckling av véra stationsorter och storre samhallen
Narheten till goda kommunikationsmojligheter &r ofta
avgorande nér storre féretag letar efter lAmpliga platser

att lokalisera sig pa. Darfor &r det viktigt att starka stads-
kvaliteterna runt tagstationerna och i centrum samt att
underlatta for pendling. Inom 600 meter fran stationen ar
det lampligt att lokalisera verksamheter som handel och
kontor eftersom de har stor andel besdkare eller kunder.

- Vi utvecklar omradet narmst stationerna och samhéllenas
centrum till attraktiva miljéer och entréer till vara orter.

- Vi koncentrerar i férsta hand handel och kontor till omra-
dena ndarmst stationerna och samhéllenas centrum.

Samhallen med véletablerat néringsliv
| véra storre etablerade samhallen efterstravar vi levande
centrum med hog kvalitet och méjlighet till god service.

- Vi vérnar mdjligheterna for dessa orter att bibehalla
néringsliv och service. Tillskott av ny bebyggelse dr moti-
verat fér god demografisk utveckling och bibehéllet kund-
underlag. Dérfér ar kollektivtrafik till dessa orter prioriterat.

Arbetspendling

Den lokala arbetsmarknadsregionen omfattar hela vastra
delen av Skéne och &r beroende av goda pendlingsmaj-
ligheter mellan orterna. For att utdka arbetsmarknadsre-
gionen och stérka forbindelserna &r det viktigt att forbatt-
ra de stréckor dér vi redan har etablerad arbetspendling.
Det ar samtidigt viktigt att se var nya pendlingsmonster
och kopplingar kan skapas. Férbindelserna dsterut mot
Héassleholm och Kristianstad &r i dagslaget inte tillrackligt
effektiva for att utgdra ett realistiskt och attraktivt pend-
lingsalternativ.

- Vi prioriterar utveckling av Séderdsbanan for att stérka
och diversifiera pendlingsmdjligheterna i regionen. Aven
mer effektiva pendlingsalternativ till Hassleholm och Kiris-
tianstad skulle starka Skanes flerkérniga struktur.

- Mdjligheten att arbetspendla med buss, cykel och bil
(pendlarparkering) &r viktiga for det mer finmaskiga pend-
larmdnstren och prioriteras i planering och utveckiing.

Forutsattningar for naringslivet

Olika delar av regionen har olika unika férusattningar och
attrahera olika delar av naringslivet. Vissa omraden har
en tillgang i de urbana kvaliteterna som eftertraktas av
tjanstesektorn. Andra omraden har starkare koppling till
naringsliv som &r beroende av landskapets kvaliteter och
vissa omréden har exceptionellt goda forutsattningar for
logistikverksamhet.

- Vi stéarker och utvecklar véra unika forutséttningar.
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Framtidssatsningar pa arbete
och verksamheter | SKNV

ka vilket skapar synergieffekter genom att kluster av
likartade foretag mojliggors. Genom att férbattra pend-
lingsmojligheterna och férbindelserna med omvérlden
via tag, buss, flyg, bat och bil dkar mojligheterna for
naringslivet att attrahera de medarbetare som man be-
hover. | Skane Nordvast ar det latt att valja att bo pa en
ort och arbeta i en annan.

Skéne Nordvéast har en varierad sammanséttning av
branscher dar logistik och handel utgér en stor del av
naringslivet. Tillverkningsindustri, livsmedelsproduktion
och turism ar andra delar som &r viktiga verksamhe-
ter i regionen. Utbver dessa branscher utgdr region
och kommun de storsta arbetsgivarna i Skane Nord-
vast. Arbetspendlingen mellan kommunerna &r stor
och pendlingsstrdommarna gér framst till Helsingborg,
Landskrona och Angelholm, men aven till stérre in-
dustrier och arbetsplatser i ndgra av de mindre kom-
munerna. | Helsingborg finns Lunds universitet repre-
senterat genom Campus Helsingborg och i flera av
kommunerna finns det olika yrkes- och folkhégskolor.
Till Campus Helsingborg pendlar varje dag studenter
bosatta i Malmo och Lund.

For att lyckas med detta gor vi smarta lokaliseringar dar
forutsattningarna &r som bast och lokaliseringen blir
sa effektiv som majligt bade ur logistik, resande- och
resursperspektiv. Vi ser till att pendlingsmajligheterna
starks och utvecklar miliderna narmast vara stationer
och bytespunkter fér regionbuss. Vi ar lyhérda och for
dialog med néaringslivet for att hitta lampliga former for
utvecklingen. Samtidigt &r en tydlig strategi och riktning
for hur Skane Nordvast kommer att utvecklas en viktig
framgangsfaktor for naringslivet.

| Skane Nordvast finns flera fordelar for olika verksam-
heter. Dessa unika forutsattningar fortsatter vi att star-

Dra nytta av den samlade kompetensen i regionen

For att skapa en sa stark och stabil arbetsmarknad som mojligt kravs utveckling av pendlingsmojligheter for
kommuninvanarna samt smart lokalisering av nya kontor och verksamheter s att tillgangligheten blir som storst.
Den flerkarniga stukturen i Skéne och i Skane Nordvast ar en fantastisk forutsattning som vi stérker ytterligare.
Kommunerna &r de storsta arbetsgivarna i Skane Nordvast och genom att utveckla medarbetarnas kompetens
och samarbeta kring expertis inom olika omraden kan vi &ven bli mer attraktiva som arbetsgivare.

Vi prioriterar: Utveckling nédra vara tagstationer, befintliga eller planerade, och bytespunkter for regionbuss.
For att kunna fortsétta att attrahera féretag med stor kontakt med omvérlden krévs det bra férbindelser via tag
och flyg. Samarbete, delad expertkunskap och och gemensam kunskapsuppbyggnad.

Samarbete och aktuella planer

Lokalisering och utveckling av foretag i kommunerna stéarker hela regionen. Darfér ar det viktigare att lokalise-
ringen blir s& fordelaktig som mojligt ur verksamhetens forutsattningar och behov snarare &n om verksamheten
lokaliseras i den ena kommunen eller den andra. Det &r i samarbete som nytankande uppstar och kreativitet
mojliggors. Det galler dven att halla vara planer aktuella och uppdaterade.

Vi prioriterar: Gemensam kontakt och gemensamt budskap till féretag. Samarbete kring storre lokaliserings-
utredningar. Genom att ta fram tydliga och langsiktiga éversiktsplaner skapar vi en trygghet for féretag och
verksamheter som star infor att géra investeringar eller lokalisera sig i regionen.

Variation och specialisering

Skane Nordvast har en stor branschbredd och det &ar en styrka. Samtidigt & det nddvandigt att majliggéra
specialiseringar inom vissa verksamheter och geografiska omraden. Det innebdr att vi i en kommun kan behéva
satsa mer pa en sorts verksamheter &n pa en annan. Det innebér ocksa att vi gemensamt med naringslivet och
grannkommuner maste utveckla vara specifika forutsattningar. P& sé vis bidrar Skane Nordvast till tillvaxten i hela
regionen med Helsingborg, Landskrona och Angelholm som regionala karnor (mer information om regionala
kérnor finns i Region Skanes rapport i projektet Strukturbild fér Skéane.)

Vi prioriterar: Dialog mellan kommun och néringsliv samt gemensam utveckling av vért néringsliv och véra
verksamheter. Tydlighet i var forutséttningarna for vissa verksamheter ar som bést. Till exempel f6r transportin-
tensiva féretag inom logistikbranschen som syns pa kartan pa nésta sida.

Jordbruk och skogsbruk

Jordbruket och livsmedelsproduktionen i Skane Nordvést
ar en tydlig del av Skane Nordvasts identitet och genom
att bibehalla jordbruksmark samt majligheten till effektivt
skogsbruk skapas forutsattningar for fortsatt specialisering
inom livsmedelsproduktion.

- | var fysiska planering tar vi hansyn till méjligheterna fér
effektivt jord- och skogsbruk.

- Vi ér restriktiva i att tillata spridd bebyggelse i jordbruks-
o landskapet eftersom det kan férsvéra jordbruksforetagens
arift av sin jordbruksmark.
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Externa handelscentra

| Skane Nordvast finns tva storre externa handelscentra,
Véla och Hyllinge, som dessutom ligger in narheten av
varandra. For att hushélla med mark och andra resurser
ar det en fordel om inga ytterligare externa handelscentra
etableras.

E Asljunga

AORKEIT JUNGA

- Inga nya externa handelscentra planeras.

- Mdjligheterna for att resa kollektivt till Vala och Hyllinge
prioriteras eftersom det bade handlar om stor arbetspend-
________ ling samt stor mangd besdkare.

Transportintensiv verksamhet

Eftersom Skéne Nordvast har goda forutsattningar for
transportintensiv verksamhet &r det viktigt att gora det
mesta av det. Vid motorvagar och jarnvagssparen som

gér genom regionen finns flera ldmpliga platser dar det ar
attraktivt att lokalisera transportintensiva verksamheter eller
logistikféretag.

- Vi pekar ut ldmpliga omraden for transportintensiva fore-
tag i vara oversiktsplaner. Omraden med goda anslutningar
< till jdrnvagsnétet prioriteras.

- Yteffektiv anvdndning efterstrévas eftersom ldgena ar
begrénsade och har unika férutséttningar. Anpassning av
byggnader och dévriga anldggningar bér ske efter platsens
och landskapets varden och férutséttningar.

Planberedskap och flexibla byggnader

For att moéta efterfragan pa nybyggnation och etableringar
haller vi god planberedskap och utnyttjar fordelen i samar-
betet dar vi kan tillhandahalla ett gemensamt markregister
och erbjuda fler méjligheter. Genom att gemensamt mark-
nadsféra vad vi kan erbjuda skapar vi en stdrre attraktivitet.
Vi efterstravar samtidigt byggnader som ar byggda med
flexibilitet s& att byggnaden kan byta anvandning éver tid
och anpassar till olika krav.

- Vi haller ett gemensamt markregister och marknadsfor
vara fordelar.

- Vi efterstrévar flexibla byggnader och detaljplaner som
kan anvéndas till flera olika anvdndningsomraden.

Goda forutsattningar for:

(= Regional kirna

Rekreation och turism

Verksamheter med fokus

pa transport och logistik Turismnaring

For att starka besdks- och turismnaringen forvaltar vi och
utvecklar vara natur- och kulturmiljoer samt arbetar med
att marknadsféra och tillgangligbra dessa. Foér att forbattra
forbindelserna mellan st&derna och stérka kulturlivet kravs
tillganglighet via kollektivtrafik &ven under dygnets sena
timmar.

[ 7S

Livsmedelsproduktion,
foradling och turism

Skogsbruk och turism

/

- Vi samarbetar kring marknadsféring och beaktar land-
skapliga och kulturella védrden vid exploatering. Genom att
anvénda kultur och natur som positiva kvaliteter kan attrak-
tiviteten stérkas.
- Vi arbetar for att férbéttra kollektivtrafiken till Malmo, Ko-
- penhamn, Lund, Helsingdr, Landskrona, Helsingborg och
- - Angelholm Halmstad och Géteborg, &dven under dygnets
©Skane Nordvast samt respektive rattighetsinnehavare — Sena timmar.
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Familjen Helsingborg ar motorn i norra delen
av Oresundsregionen med forbindelser till
Stockholm, Danmark och Norge.

Vi ar 340 000 invanare férdelat pa 11 kommuner
med en fjardedel av Skanes arbetsplatser. Europa-
vagarna E4, E6 och E20 passerar genom Familjen
Helsingborg och utgor tillsammans med Vastkust-
banan, Skanebanan, S6derasbanan och Radabanan
stommen i vart transportsystem. Helsingborgs
hamn ar en av Sveriges storsta hamnar och
betydande hamnverksamhet finns dven i Lands-
krona och Héganas. Angelholm Helsingborg
Airport ger oss och néarliggande regioner goda
forbindelser till 6vriga delar av landet och inter-
nationella charterdestinationer.

Med vara nationella och internationella kopplingar &r vi
en viktig del i Greater Copenhagen dar vi genom ett bra
samarbete mellan Skéne och ostra Danmark vill skapa
tillvaxt och konkurrenskraft till nytta for regionens 3,9
miljoner invanare.

Vi stér infor stora forandringar i framtiden, det galler for
0ss som for dvriga delar av Europa. Befolkningsutveck-
ling, globalisering, integration, teknikutveckling, klimat
och miljéférandringar &r nagra av de stora trender som
tillsammans med 6kade ekonomiska krav skapar en ut-
manande framtid. Fér att méta utmaningarna krévs god
planering och vilja till férandring. Den infrastruktur som
finns idag maste underhéllas, forstarkas samt inte minst
anvandas mer effektivt och héallbart eftersom den till stor
del &ven utgor framtidens infrastruktur. Men det kravs
ocksa nya investeringar. Investeringar i infrastruktur och
kollektivirafik starker tillgangligheten och robustheten i
transportsystemet vilket &r en forutsattning for att knyta
samman arbetsmarknadsregioner och tillvaxtmotorer.
En stark och langsiktig satsning pa infrastruktur for
kollektivtrafik och investering i fordon och paélitliga trafik-
upplagg ar nddvandigt for en hallbar utveckling och ett
hallbart samhéalle i framtiden.

Vi i Familien Helsingborg lyfter i denna strategi fram de
infrastrukturobjekt och kollektivtrafiksatsningar vi till-
sammans prioriterar och driver regionalt, nationellt och
internationellt. Dessa infrastrukturobjekt och kollektiv-
trafiksatsningar skapar stort varde for Sverige och
Danmark samt bidrar till att bade nationella och regionala
miljo- och utvecklingsmal uppnas. Strategin ar indelad

i tva delar; infrastruktur respektive kollektivtrafik dar
infrastruktur avser investeringar i transportinfrastruktur.

Familjen Helsingborgs strategi for infrastruktur och
kollektivtrafik tar utgangspunkt i Skanebildens utpekade
satsningar pa infrastruktur tillsammans med Familien
Helsingborgs vision 2020 och det 6vergripande transport-
politiska malet. For att forverkliga Skanebilden, uppna
var vision och bidra till transportpolitiska mal har vi enats
om tre Gvergripande malsattningar for infrastruktur och
kollektivtrafik i Familjen Helsingborg:

Halvtimmestrafik med tag i alla
Familjens kommuner

Regionbuss mellan tatorterna och
till tagstationerna

Sakert, hallbart och palitligt transportsystem
med férbindelser till omvériden

“Familjen Helsingborg upplevs som en sammanhéngande
stad och &r en av norra Europas mest kreativa och
inkluderande regioner” (Familjen Helsingborgs vision 2020)

"Det 6vergripande transportpolitiska mélet &r att saker-
stalla samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorining fér medborgare och néringsliv i
hela landet” (prop 2008/09:93)

Skanebilden &ar en éverenskommelse i Skane avseende
infrastruktur som understryker Skdnes behov av h6g-
hastighetsjérnvég, utbyggnad av Véstkustbanan till
dubbelspar, konkurrenskraftiga restider pa Skanebanan
samt att en fast férbindelse mellan Helsingborg och
Helsingér ska pabdrjas sa snart det gar.

(Skénebilden, 2015)
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Familien Helsingborg har idag tre utpekade infrastrukturobjekt i géllande nationell plan
for transportsystemet 2014-2025. Det innebér att de ar finansierade och tidsplanerade.
Det ar mycket viktigt att dessa objekt genomférs enligt plan och att de finns med i
kommande nationell plan for &ren 2018-2029. Utbver objekten i géllande nationell plan
for transportsystemet 2014-2025 prioriterar Familien Helsingborg ytterligare infrastruktur-
objekt infor kommande nationella och regionala planer for aren 2018-2029 samt nagra
objekt péa langre sikt. Dessa objekt &r avgdrande for att kunna mota framtidens
efterfragan pé héllbara transporter och 6kat resande med kollektivtrafiken.

Prioriterade objekt

i nationell plan

for transportsystemet
2014 -2025

Vastkustbanan,

dubbelspar Angelholm-Maria station
Vart mal: Att dubbelsparsutbyggnad langs Vastkustbanan
mellan Angelholm och Maria station genomférs enligt
gdllande nationell plan for transportsystemet med trafikstart
senast ar 2022,

Prioriterade objekt

Fast forbindelse Helsingborg-Helsingor
Varfoér: En fast férbindelse mellan Helsingborg och Helsingor
&r en forutséttning fér en fullt integrerad och funktionell Ore-
sundsregion samt for att méta transportbehovet nar Fehmarn
Balt-forbindelsen 6ppnar. Den fasta forbindelsen skapar
kraftigt forbattrad tillganglighet och bidrar darmed till 6kad
tillvaxt och till att vidga arbetsmarknaden i Oresundsregionen.
Verksamheter och foretag ges okad tillgang pa arbetskraft
och marknadsunderlag for tjanster och handel jamfért med
idag. En fast forbindelse dkar kapaciteten i transportsystemet
och avlastar darmed Oresundsbron och vag E6/E20.

Vart mal: En etappvis utbyggnad av separata tunnellinjer
dér persontags- och motorvagsforbindelse kommer forst. Att
den fasta HH-forbindelsen pekas ut i nationell transportplan
2018-2029 samt att svenska och danska regeringen fattar
beslut om genomférande med malsattning om fardigstallande
senast 2035.

Dubbelspar Vastkustbanan,

Maria station-Helsingborg C

Varfor: Maria station till Helsingborg C ar den sista strackan
langs Vastkustbanan med enkelspar som inte finns utpekad i
nationell transportplan. Dubbelspéar Maria station-Helsingborg
C fullféljer riksdagsbeslutet om en fullt utbyggd Vastkustbana
och bidrar till 6kad kapacitet och robusthet samt minskad
restid i det nationella och regionala transportsystemet. Bidrar
till regionférstoring och dkad tillvaxttakt i Syd- och Véastsverige.
Vart mal: Att dubbelspér Vastkustbanan Maria station-
Helsingborg C pekas ut i nationell plan fér transportsystemet
2018-2029 med byggstart senast 2025.

Soderasbanan, persontrafik i\storp-Malma

Vart mal: Att utbyggnad av Séderdsbanan och de nya
stationerna i Billesholm, Kagerdd och Svalév genomfors
enligt gallande nationell plan fér transportsystemet, samt
avsiktsforklaring gallande trafikering mellan berérda parter
med trafikstart senast ar 2020.

Skanebanan, 160 km/h Astorp-Hissleholm ==
Vart mal: Att upprustning av Skanebanan mellan Astorp och
Hassleholm till 160 km/h genomférs enligt gallande nationell
plan fér transportsystemet med fardigstéllande senast 2019.

Skanebanan,

dubbelspar Helsingborg-Hissleholm
Varfor: Skanebanan &r idag ett av landets mest belastade
enkelspar och viktig for bade gods- och persontransporter.
For att garantera kapacitet och robusthet nar godsméangderna
och persontransporterna pa jarnvag Okar ar det av storsta
vikt att Skanebanan byggs ut till dubbelspar. Ett dubbelspar
innebar minskad restid och darmed en mgjlighet att koppla
ihop arbetsmarknadsregionerna i nordvastra och norddstra
Skéane. Tillsammans med mojligheten att transportera mer
gods pa jarnvag bidrar de minskade restiderna till fortsatt
utveckling och tillvéaxt i hela Skane.

Vart mal: Att dubbelspar alternativt forlangt motesspar
Klippan-Hylistofta pekas ut i nationell plan fér transport-
systemet 2018-2029 som en forsta etapp. Att Skanebanan
utreds vidare med fokus pé strackan Astorp-RamIbsa infor
nationell plan fér transportsystemet 2022-2033.
Angelholm Helsingborg Airport, «
trafikplats vag E6

Varfér: Angelholm Helsingborg Airport &r viktig for Familjen
Helsingborgs tillganglighet till omvarlden och en forutsattning
for fortsatt utveckling och tillvaxt fér naringsliv och arbets-
marknad. En ny trafikplats pa vag E6/E20 med anslutning till
flygplatsen starker tillgangligheten till flygplatsen och majlig-
gor effektivare anslutning med kollektivtrafikforbindelser fran
Helsingborg och dvriga orter i Familjen Helsingborg.

Vart mal: Att en ny trafikplats pa vag E6/E20 pekas ut i
nationell plan fér transportsystemet 2022-2033.



Vag 21, Klippan-Hylistofta

Varfor: Vag 21 ar en viktig forbindelse i dst-vastlig riktning i
norra Skane och har idag god vagstandard med 2+1 korfalt
langs stora delar av strackan Astorp-Kristianstad. For att
fardigstalla vag 21 till ett trafik- och kapacitetssékert strak
med god framkomlighet och robusthet kravs 2+1 korfalt 1angs
den aterstédende strackan mellan Klippan och Hyllstofta.
Vart mal: Att utbyggnad av vag 21 langs strackan Klippan-
Hyllstofta pekas ut i regional transportinfrastrukturplan
2018-2029.

Vig 109, Ekeby-Kagerod-Hoor -
Varfor: En brist i norra Skanes transportsystem ar avsaknad
av attraktiva 6st-vastliga strék. Ett strak i forlangningen av
vag 109 fran Helsingborg till Hoor stodjer flera funktioner i
transportsystemet. En forbattrad vagforbindelse i straket ger
forutsattning for attraktiv kollektivtrafik och tillgang till kopp-
lingspunkter mellan olika trafikslag. Det ger &ven mdjlighet
till dverflyttning av rekreationsresor fran bil till kollektivtrafik
samt en alternativ koppling till Helsingborgs hamn fér gods-
transporter vilket avlastar vag E6/E20.

Vart mal: Att utbyggnad av vag 109 langs strackan Ekeby-
Kagertd pekas ut i regional transportinfrastrukturplan 2018-
2029 som en forsta etapp i straket Helsingborg-Hoor.

Vig 108, Orkelljunga-Ljungbyhed-Kivlinge s
Varfor: Vag 108 ar ett viktigt alternativt strak for transittrafik
som kan avlasta vag E6/E20. Straket kopplar samman tat-
orter och stérre verksamheter i 6stra delen av Familjen
Helsingborg. Idag finns stora brister i trafiksékerhet eftersom
vagen berdrs av anslutande vagar och mindre samhallen.
Att rusta upp vag 108 och samtidigt inféra en ny busslinje

i strket Orkelljunga-Perstorp-Ljungbyhed-Kévlinge-Lund
skapar nya pendlingsméjligheter fran Familjen Helsingborg
till Malm®, Lund och resten av Oresundsregionen.

Vart mal: Att vag 108 pé strackan Orkelljunga-Ljungbyhed
pekas ut i regional transportinfrastrukturplan 2018-2029
samt att strackan Ljungbyhed-Kavlinge pekas ut i regional

transportinfrastrukturplan 2022-2033.
Cykelvignat (_75%

Varfor: Bra cykelvagar till hallplatser och stationer &r en
forutsattning for dkad attraktivitet i kollektivtrafiken. Attraktiva
och sékra cykelvagar mellan Familjen Helsingborgs tatorter
samt till rekreationsomraden bidrar till hallbart resande, 6kad
hélsa, ett jamstallt transportsystem och social utveckling.
Vart mal: Investeringar i gang- och cykelvagar genom med-
finansiering langs det regionala och kommunala vagnatet,
samt dar det ar maojligt i ny strackning mellan tatorter, till
rekreationsomraden och till hallplatser och stationer.
Torrhamn, Bjuv/Astorp %
Varfor: En torrhamn med anslutning till Skanebanan

ger mojlighet till dverflyttning av gods fran véag till jarnvag samt
fordelning och effektivisering av godsfléden lokalt, regionalt
och nationellt. En torrhamn bidrar till hélloara och effektiva
godstransporter, 6kad kapacitet for Helsingborgs hamn samt
forbattrade trafikmiljer i stdder och tatorter.

Vart mal: Fortsatt arbete for att underlatta etablering av en

torrhamn i Bjuv/,&storp vilket inkluderar utredning och investe-
ring i narliggande och anslutande infrastruktur.

Prioriterade objekt pa liangre sikt

Hoéghastighetsjarnvag

Helsingborg-Stockholm

Varfor: En anslutande hdoghastighetsjarnvag fran Helsingborg
till fardigstalld hoghastighetsjarnvag Stockholm-Jénkdping-
Malmo sékerstaller tillganglighet till och fran Familien Helsing-
borg i ett nationellt perspektiv. Att ansluta Familjen Helsing-
borg till hdghastighetsjarnvagen bidrar positivt till Familjen
Helsingborgs och Oresundsregionens utveckling och tillvéxt.
Det skapar &ven majlighet for snabba regionala tag i straket
Helsingborg-Orkelljunga-Markaryd.

Vart mal: Utbyggnad av en anslutande hoghastighetsjarnvag
fran Helsingborg, i ett andra steg efter hoghastighetsjarn-
vagens utbyggnad via Hassleholm, med trafikstart efter 2035.

Jarnvagsutbyggnad Helsingborg-
Orkelljunga-Markaryd.

Varfor: Jarnvagsnatet utgor grunden for Skanes utveckling
och ar stommen i Familjen Helsingborgs transportsystem.
For att uppna Familien Helsingborgs vision om en samman-
hangande stad &r det av storsta vikt att dven straket Helsing-
borg-Orkelljunga-Markaryd férses med jarnvag.

Vart mal: Utbyggnad av jarnvag i stréket Helsingborg-
Orkelljunga-Markaryd i kombination med héghastighets-
jarnvag Helsingborg-Stockholm med trafikstart efter 2035.

Oslo-Képenhamn, 250 km/h

Varfor: Fullt utbyggt jarnvagsystem for 250 km/h i stréket
Oslo-Koépenhamn, langs Vastkustbanan, bidrar starkt till
Sveriges och Oresundsregionens utveckling och tillvaxt.

En viktig satsning for Familien Helsingborgs tillganglighet till
Oresundsregionen och Géteborg samt Oslo.

Vart mal: Vastkustbanans fortsatta utbyggnad till dubbelspéar
och anpassning till 250 km/h och att strackan Géteborg-Oslo
fortsatter att upprustas vilket mojliggor trafikering med nya
snabba regionaltag.

Regional sparvig, Helsingborg-Hoganas

Varfor: En regional sparvag i straket Hoganas-Helsingborg
ger en palitlig och tydlig kollektivtrafik med kapacitet att
transportera langt fler passagerare &n med buss. Det ar en
forutsattning for att hantera framtidens efterfragan pa kollektiv-
trafik i straket och for fortsatt utveckling och tillvaxt i Familien
Helsingborg. Sparvagen skapar dessutom forutsattningar for
en attraktiv stadsutveckling genom minskad tréngsel, minskat
buller samt farre luftfororeningar och vibrationer.

Vart mal: Utbyggnad av regional sparvag i straket Helsing-
borg-Hbganas.



Familjens
kollektivtrafik

Ett framgangsrecept for attraktivitet'i kollektivtrafiken ar trafik i sasmmmanhangande
strak. Resenarer kan resa langre strackor utan att tvingas till byten och
kollektivtrafiken far en strukturbildande karaktéar som signalerar palitighet och
langsiktighet. Vi i Familien Helsingborg driver att sammanhéngande kollektivtrafik
i IAnga strak ska vara en utgangspunkt vid planering av kollektivtrafik.
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| alla strak med kollektivtrafik finns potential att 6ka
resandet genom att underlatta fér resenérer att valja
kollektivtrafik istallet for bilen. Darfor driver vi i Familjen
Helsingborg insatser for att forandra resenérers
beteenden, sa kallad mobility management, fér 6kat
resande i befintliga kollektivtrafikstrak.

| strék dar resandet ar lagt ar det av storsta vikt att resandet
Okar bade ur ett hallbarhetsperspektiv och for att kunna béara
kostnaderna for kollektivtrafiken i just det stréket. | strék med
stort resande krévs satsningar pa 6kad kapacitet, 6kad tur-

tathet och 6kad palitlighet for fortsatt attraktiv kollektivtrafik
for resenarerna.

For att skola in framtida resenérer och beféasta héllbart
resande i ett tidigt stadium ar det viktigt att satsa péa skol-
skjutssystemet. Vii Familjen Helsingborg driver att ordinarie
kollektivtrafik integreras i skolskjutssystemet och att sam-
ordning sker mellan skolornas tider och kollektivtrafikens
tidtabeller sa att kollektivtrafiken kan utnyttjas maximalt.
Forutom investering i framtida resenarer kan integrering av
kollektivtrafik i skolskjutssystemet Oka antalet tillgangliga
bussturer for allménheten i strak dar resandeunderlaget
ar svagt. | strak dar resandeunderlag saknas helt kan det
innebara att kollektivtrafik kan erbjudas.

Lika viktigt som ett fungerande skolskjutssystem i kollektiv-
trafiken &r ett fungerande system for serviceresor och nar-
trafik. | ménga orter ar serviceresor och nartrafik den kollektiv-
trafik som erbjuds och precis som med skolskjuts innebar
samordning av serviceresor och nartrafik med ordinarie
kollektivtrafik 6kad tillganglighet i kollektivirafiksystemet. Vi
i Familjen Helsingborg driver fortsatt utveckling av service-
resor och nértrafik i samordning med ordinarie kollektivtrafik.
Utdver de évergripande principerna prioriterar vi i Familjen
Helsingborg sex konkreta atgérder som stérker och forbéttrar
kollektivtrafiksystemet. Dessa atgarder bidrar till 6kad attrak-
tivitet och konkurrenskraft for kollektivtrafiken vilket ar en for-
utsattning for ett hallbart transportsystem. Atgérderna bidrar
dessutom till att uppnéa de regionala méalen om fordubbling
av antalet kollektivtrafikresor ar 2020 jamfort med ar 2006
samt en marknadsandel pa minst 40 % ar 2030. Samtliga
atgarder kan forverkligas i nartid och vart mal &r att de ska
genomforas snarast alternativt tas upp i nasta regionala
trafikférsorjningsprogram.

Prioriterade kollektivtrafikatgarder

Soderasbanan, -
persontrafik ﬂngelholm-ﬂstorp

Varfor: Soderasbanan mellan Astorp och Malmo 6ppnar for
persontrafik 2020 vilket 6kar mojligheterna for hallbart resande
i Familjen Helsingborg och 6vriga Skéane. En anpassning av
Soderasbanans norra del, Angelholm-Astorp, for persontrafik
Okar dessa mojligheter ytterligare samt bidrar till 6kad till-
génglighet, kapacitet och palitlighet i det regionala kollektiv-
trafiksystemet.

VAart mal: Att persontrafik pa strackan Angelholm-Astorp
pekas ut i det regionala trafikforsorjningsprogrammet med
Vastkustbanan,

trafikstart 2020.

Pagatag utan byte i Helsingborg o
Varfér: |dag ar Helsingborg C bytespunkt for Pagatag vilket
inneb&r att det till exempel inte gar att resa utan byte med
samma tag fran stationerna norr om Helsingborg till sédra
Skéane. En sammanhangande trafik fran Halmstad till sédra
Skane langs Vastkustbanan Okar attraktiviteten for pagatags-
trafiken och bidrar darmed till 6kat resande och samman-
kopplar arbetsmarknadsregioner.

Vart mal: Sammanhangande trafik med Pagatag langs
Vastkustbanan mellan Halmstad och s¢dra Skane.

Angelholm-H6ganis

Varfor: Restidsméssigt &r dagens regionbuss mellan Angel-
holm och Hoganas inte ett attraktivt alternativ till bilen. En
snabbare regionbussférbindelse mellan Angelholm och
Hoganas utmed vag 112 ger forutsattningar for dkat kollektivt
resande i straket och mojliggér nya pendlingsrelationer.

Vart mal: Att en ny regionbusslinje med farre stopp och genare
linjestrackning i straket Angelholm-Héganas inférs snarast.

Regionalt superbusskoncept a—
Varfor: Helsingborg-Hodganés och Helsingborg-Orkelljunga-
Markaryd saknar idag jarnvagsforbindelser men ar trots det
tva av Skanes starkaste pendlingsstrak. Inférande av regionalt
superbusskoncept med 6kad kapacitet och framkomlighet &r
en forutsattning for att kollektivtrafik ska vara ett konkurrens-
kraftigt alternativ till bilen i dessa strak.

Vart mal: Inférande av regionalt superbusskoncept pa
stréckan Helsingborg-Orkelljunga-Markaryd samt pa strackan
Helsingborg-Hdganas senast 2022.

Orkelljunga-Perstorp-Ljungbyhed-

Kavlinge-Lund

Varfér: En ny regionbusslinje pé strackan Orkelljunga-Perstorp-
Ljungbyhed-Kavlinge-Lund skapar ett starkt kollektivtrafik-
strak i nord-sydlig riktning i omraden som inte ar aktuella for
spartrafik. Regionbusslinjen skapas med tydliga kopplingar
till Pagatag i Perstorp, Klippan och Kavlinge. Det bidrar till nya
pendlingsmojligheter i omraden med svag kollektivtrafik.

Vart mal: Att en ny regionbusslinje pa strackan Orkelljunga-
Perstorp-Ljungbyhed-Kéavlinge-Lund pekas ut i det regionala
trafikforsériningsprogrammet.
Angelholm Helsingborg Airport, -
bussforbindelse Barkakra

Varfér: ldag kér en stor andel resenérer bil till och fr&n Angel-
holm Helsingborg Airport eftersom utbudet med kollektivirafik
ar begransat. For att sakerstalla Familien Helsingborgs och
norra Skanes tillganglighet till flygplatsen med kollektivtrafik
kravs satsningar pa en bussforbindelse fran Barkakra station.
Vart mal: Att en bussforbindelse fran Barkakra station till
Angelholm Helsingborg Airport inférs snarast.



Vi i Familjen Helsingborg har i bred samverkan mellan vara
11 kommuner tagit fram denna strategi infér den langsiktiga
infrastrukturplaneringen fér planperioden 2018 -2029.

Vi lyfter i strategin fram de infrastrukturobjekt och kollektivtrafik-
satsningar vi tillsammans prioriterar och driver regionalt, nationellt
och internationellt. Strategin revideras vart fiarde ar med syfte att vara
ett underlag till nationella och regionala planer och trafikférsorjnings-
program. FOr att moéta och starka de investeringar och satsningar vi
lyfter fram i strategin arbetar vi kontinuerligt i Familien Helsingborgs
kommuner med att:

* planera ny bebyggelse i kollektivirafik- och stationsnéra lage
* planera tat bebyggelse vid stationer

¢ underlatta och férenkla byten vid stationer och darmed arbeta
efter ett hela resan-perspektiv

* planera och bygga bra infrastruktur fér gang och cykel

* ta med viktiga objekt fér den regionala och nationella utvecklingen
i vara oversiktsplaner
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