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Forord

Trafikverket har tillsammans med Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) tagit fram nya regler for
Viégars och Gators utformning (VGU). Arbetet bygger pa hitillsvarande VGU, som ocksa var det
dokument som tagits fram gemensamt av SKL och dévarande Vagverket. De nya reglerna ar
obligatoriska att anvidndas inom Trafikverket. For kommunerna dr VGU ett frivilligt och radgivande
dokument. De nya reglerna ar anpassade till en ny regelverksstruktur, med féljande nivdindelade
dokumenttyper:

o Mpyndighetsforeskrift, forfattningar som géller for alla vighallare.

e Overgripande krav, krav pi samhillsnytta, systemstandard och livscykelkostnader, oftast
stillda pa en funktionell niva. Trafikverket stiller alltid dessa krav pa de egna anlaggningarna.

e Krav, denna dokumenttyp innehaller krav som aberopas i kontrakt, och anvands for
upphandling av planering, projektering, byggande, underhéll och drift.

o Raéd, denna dokumenttyp innehéller rdd om hur krav tolkas och tillimpas.

De nya reglerna innebér att man pi ett tydligare sitt beskriver den fardiga vig- eller
gatuanldggningens egenskaper. Det betyder att Krav-, och Rddsdokumenten kan anviandas som
underlag fér upphandling av projekteringsuppdrag och totalentreprenader, och &beropas i kontrakt for
dessa.

VGU kommer fortsatt att anvandas som samlande beteckning for styrande dokument inom vigars och
gators utformning. Hit hor de ovanstdende dokument som hidrmed trider i kraft. Dessa kommer att
uppdateras vartefter ny etablerad kunskap blir tillginglig. Det ér ett tydligt méal att VGU ar ett levande
och aktuellt dokument som anviandarna kan kdnna fortroende for.

For basta och effektivaste tillimpning krdvs ocksd moderniserade handbocker. Dessa dr annu inte
tillgangliga, och det snara framtagandet av dessa utgor ett angelaget behov.

Borldnge och Stockholm i november 2012
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Lasanvisning

I Vigar och gators utformning, VGU, ingar forutom Overgripande krav, krav och rad dven Begrepp och
grundvarden, Exempelsamling Vigmarken samt ett antal vigmarkeringsritningar.

Metodbeskrivningar, arbetsmetodik, bakgrundskunskap och utdrag ur foreskrifter finns inte langre
med i VGU. Definitioner har flyttats till "Vagar och gators utformning — Begrepp och grundvirden”.

Indelningen i rubriker 4r samma i “Krav for vagar och gators utformning” och "Réd for viagar och
gators utformning”. Under vissa rubriker finns det tillh6rande innehéll endast i "Krav for vigar och
gators utformning” och under vissa endast i "R&d for vagar och gators utformning. For tydlighetens
skull visas dnd4 alla rubriker i "Krav for vagar och gators utformning” och "Rad for vigar och gators
utformning” vilket innebar att det forekommer rubriker utan innehall.

I vissa fall anges i regelverket “endast efter vaghallarens godkédnnande” (eller en motsvarande
formulering). Denna typ av avsteg beslutas i det enskilda projektet.
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Typsektioner for vagar med biltrafik

1 Sektion landsbygd - vagrum

1.1 Typsektioner for vagar med biltrafik
1.1.1 Motorvag VR 110/120

1.1.1.1 Allmant

En motorvig ska utformas med separata vagbanor for motriktad trafik och som ska vara &tskilda av en
mittremsa.

Avstandet mellan vigbanekanterna pa en motorvig och en intilliggande vig ska vara minst 13 meter
vid plan terring. Om trafikmingden pa den intilliggande vigen ir < 1000 f/d (ADT-Dim) far avstindet
minskas till 8 meter. Om den intilliggande vigen ar placerad hogre 4n motorvigen ska avstandet 6kas
med 1,5 ganger hojdskillnaden.

Risker for blaindning och missledande optisk ledning ska beaktas.

1.1.1.2 Vagbanor och mittremsa

En fyrfiltig motorvig pa landsbygd ska utformas enligt Figur 1.1-1 och med breddmaétt enligt Tabell
1.1-1.

Tabell 1.1-1 Breddmatt motorviag

K1 (yttre K2 (inre Vi (inre V (Yttre M (Mittremsa)
korfalt) (m) korfalt) vagren) vagren) (m)
- (m) (m)
Véag 3,5 3,5 0,5 2,0 2,5
Bro 3,5 3,5 0,5 2,0
Tunnel 3,5 3,5 1,0 2,0

) Mittremsans bredd kan vid behov okas for att inrymma exempelvis brostod, belysning eller driftvandplats. Aven naturliga
terrangformationer, unika trad etc. som sparas av vagarkitektoniska och naturmiljomassiga skal, kan ocks& medfora att
mittremsan behdver breddas.

Mittremsan ska utformas med ett separat racke i vardera vigbanekanten. Réckets arbetsbredd far inte
inkrakta pd motande korfalt. Dagvatten ska omhindertas i mittremsan. Mittremsan ska griasbesas eller
forses med annan vaxtlighet.

Sidoracken ska placeras sé att avstandet fran korbanekant ar minst 2,75 m. Lutningen fran
vagbanekanten ner till racket ska vara 1:10 (se vidare detaljerade krav under "Sidoplacerade riacken”).
Undantag frén ovan géller for hogkapacitetsracken inklusive 6vergangar mellan hgkapacitetsracken
och normalkapacitetsricken.
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1.1.1.3 Sidoomraden

1.1.1.3.1 Sidoomradesutformning
Sidoomraden lings motorvagar ska utformas enligt:
e Figur 1.1-2 Bank utan racke.
e Figur 1.1-3 Skirning utan ricke.
e Figur 1.1-4 Bank/skdrning med ricke.

Utformning med réacke ska uppfylla kraven enligt Figur 1.1-4 samt de krav som anges i avsnittet
”Skyddsanordningar”. Vid racke ska stodremsan utformas med tillracklig bredd for att rackets
funktion ska uppréatthéllas. Utformning utan racke ska uppfylla kraven enligt Figur 1.1-2 och Figur 1.1-
3 samt kraven avseende sikerhetszon nedan.

Motorvagar med VR 120 ska normalt forses med sidoridcken. Undantag géller vid 1dga bankar i 6ppet
landskap utan sidohinder.

1.1.1.3.2 Sakerhetszon
Sédkerhetszonen ska vara fri fran:
o Fasta oeftergivliga hinder hégre dn 0,1 m ovan slantnivan.

e  Stup (vertikalt fall med h6jd = 0,5 m eller sldnt med lutning > 1:3). Utanf6r halva
sikerhetszonens bredd tillats dock korsande vigtrummor med dimension < 0,8 m.

e Djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstand).

Vagutrustning i sdkerhetszonen ska vara eftergivlig och far inte vara penetrerande. Andra anordningar
i sikerhetszonen ska placeras och utformas sé att skaderisken vid avkorning begriansas. Korsande
vagtrummor ska utformas sé att skaderisken vid padkorning begransas. P4 avsnitt utan sidoracken ska
truméndar utformas snedskurna till samma lutning som sldnten.

Ytterligare krav avseende sidoomradesutformning ges i avsnittet ’Kompletterande krav for viagar pa
landsbygd”.

Efter viaghallarens godkdnnande kan storsta bankh6jd utan racke och storsta dikesdjup 6kas om sa
behovs med hinsyn till exempelvis lokala svackor i terrdngen eller dréanering av 6verbyggnad.

Dér sikerhetszonen behover breddokas med hansyn till badde bankhojd och ytterkurva ska matten
adderas. I de fall tilldgg gors i en ytterkurva godtas motsvarande minskning i innerkurvan.

11(256)



Krav for vagar och gators utformning
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Typsektioner for vagar med biltrafik

Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga hinder)
VR 1200 z12m™*)
VR10: z211m?¥)

TRYV publikation 2012:179

21,0 m fritt bakom

viltstangsel
A A
SR=2025m z2m
= A
St Slantavrundning
Dt » \ Sle Ev. viltstangsel
= I’ *x \ c
. . \ S

Bank utan racke, utan bankdike \
Endast vid lag bank (< 2 m) pa strdcka utan sidohinder

Séakerhetszon (fritt fran oeftergivliga hinder)

VR 120: 212m™) .

VR110: 211 m*) = 1,0 m fritt bakom

viltstangsel
z1m =2m
SRz2025m Ly
Sz Ev. viltstangsel
.‘aﬂﬂurm-n <. .
o ~ £
- ) Vi g

Bank utan réacke, med bankdike N — 4 -0
Endast vid lag bank (= 2 m fran dikesbotten) pa stracka utan sidohinder eignt\u‘“‘“g

*) Vid bank ska sékerhetszonen okas enligt figuren nedan. | ytterkurva med R = 1,5 X Rmin

ska sakerhetszonen okas med 2 m

2m

Bankhojd
3
A

o
3
\

1m 2m Im 4m
Sakerhetszon, tillagg fér bank

**) Normalt géller 1:4, 1:6 kan anvandas vid lag bank

Figur 1.1-2  Motorvig, bank utan ricke
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Typsektioner for vagar med biltrafik

Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga hinder)
VR 120: z12m*)

TRYV publikation 2012:179

z 1,0 m fritt bakom

Lag skarning utan racke Ah

VR 110: 211 m?*) Iviltsténgslel
220m
4
T i hojd i si Ev. viltstangsel —
SR>0.25m Grans for fri hojd i sidled g
05m, 0.5m
\.
H " \'\
Sléing £ 52 \ <sm
Utn; w . :
n o Skantavrundning
Ll

Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga hinder)

Ev. fallskydd eller
viltsténgsel

z215m

2 1,0 m fritt bakom
viltstédngsel

-

Grans for fri hojd i sidled I
—_—

SR=0,25m
05m L 05m

Hog skarning utan récke

L
-

Ev. viltstangsel

/ Skéniavrundning

*) | ytterkurva med R £ 1,5 X Rmin ska mattet ckas med 2 m
*)Dock=20m

***) Lutningen ska normalt vara 1:2. | jordskérning tillats flackare lutning, dock ej flackare &n 1:2,5 om sidohinder férekommer.

Figur 1.1-3  Motorvig, skirning utan ricke
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Krav for vagar och gators utformning

Sektion landsbygd - vagrum
Typsektioner for vagar med biltrafik
2 rackets arbetsbredd/fordonséverhang

. Fritt fran oeftergivliga hinder

2,75m
Kérbanekant| Véagbanekant | SR=0,5m
Lutning 1:10
Detalj rackesplacering vid V < 2,75 m
z rackets arbetsbredd/fordonsdéverhédng 2 1,0 m fritt bakom
Fritt fran oeftergivliga hinder viltstangsel
SRz05m '
]
”
Ev. viltstangsel
. Sjénﬂu .
Bank med bankdike Ding «
12 g2
-
5\’3“““““ \
Y
Y
‘' Slantavrundning
2 rackets arbetsbredd/fordonsdverhang
Fritt fran oeftergiviiga hinder ‘
SRz05m
1 21,0 m fritt bakom
viltstangsel
L .
;5
Slantavrundning

| Ev. viltstangsel

Bank utan bakdike

Ev. fallskydd eller

viltstangsel
215m .
-_— -
——
v
2 1,0 m fritt bakom
viltstangsel

Ev. viltstangsel

Alternativ utformning

= rackets arbetsbredd/
fordonsdverhang
Fritt fran oeftergivliga hinder | - /
5 L en
SR205m B I vid storre berguttag
g
' -
::a 9 Y
Sfé,—mw ' § N \
Ding < 7. af \\0‘“\“ \
) 2 gl ' Slantavrundning
Skarning
,
N Dikesdjup véljs mht avvattning och
drénering av dverbyggnad
Figur 1.1-4  Motorvig, bank/skarning med ricke
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Sektion landsbygd - vagrum
Typsektioner for vagar med biltrafik

1.1.2 Motesfri vag VR 110/100

1.1.2.1 Allmant

P& en motesfri viag ska motriktad trafik separeras med riacke. Vagen kan utformas som motesfri
landsvig (MLV) eller motortrafikled (MML).

En motesfri vig ska utformas med omvixlande ett och tva korfilt. Den ena ytterligheten ar 1angt
mellan omkorningsmajligheterna och den andra ytterligheten tva korfalt kontinuerligt. Andelen
omkorningsbar langd dr normalt mellan 15 och 40 %. Motiv for att ha mer omkorningsmdajlighet ar
framkomlighet och bittre driftmgjligheter.

Avsténdet mellan vigbanekanterna pa en motesfri vig och en intilliggande vag ska vara minst 8 meter
vid plan terrang. Dér den intilliggande vigen ar placerad hogre dn huvudvigen ska avstindet 6kas med
1,5 ganger hojdskillnaden.

Risker for blindning och missledande optisk ledning ska beaktas.

1.1.2.2 Vagbana och mittremsa

En motesfri viag ska utformas i enlighet med Figur 1.1-5 (typsektioner som avser trefiltiga sektioner).
Mittrackets egen bredd ska rymmas inom viagens mittremsa. Mittremsan ska normalt hardgoras pa
motsvarande sdtt som korbanorna. Vid korsningar med vinstersving eller korsande trafik behovs
uppehall i mittracket. Vid ombyggnad till métesfri vag kan dessutom uppehéll i mittracket i vissa fall
tillatas, exempelvis vid passage av broar, dock endast efter viaghéallarens godkannande.

Mittracket ska vara kontinuerligt 6ppningsbart eller kunna éppnas pa jaimna mellanrum anpassade
efter bland annat atkomst for underhall.

Minsta breddmaétt mellan racken ska bestimmas med hansyn till gang- och cykeltrafik, framkomlighet
for raddningsfordon, drift och underhéallsaspekter samt dispenstrafik. Breddmaétt under 5,1 m godtas
dock endast efter vaghallarens godkinnande.

Vid vigrensseparering ska viagrenens bredd vara minst 0,75 m.
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Sektion landsbygd - vagrum
Typsektioner for vagar med biltrafik

| Fri bredd mellan récken

|
5
o
&
| z51m*)

Profilplan

Y
'

| Y f

1 | I

I | il
| Il =

E—

é) [ —x3m i é
B . —_ “ — — — | 1w
TS 2 am o o S >
w e 5 L= L= S'w N .

il - e . I I iy | V?gsektlor!i

i | vagmarkering
7 7 7 “m

vV K1 ' K2 K1 rV

Vi M Vi
Fri bredd mellan racken
=251m*)
k L
l l ‘ T Brosektion
*) Undantag kan ges till 4,35 m
— V20,75 m vid ge-trafik
M = Rackets egna bredd
§ | : . . ViEM+Viz1 5* Y mvidM<0,3 m,
\' K1 K2 K1 \'% **) 1,0 m vid ombyggnad av bef 9 m vag
Vi M Vi

Staklinjens placering utgér endast rad

Figur 1.1-5  Typsektion for motesfri vig, principfigur

Antalet permanenta 6ppningar i ricket ska minimeras.

Andelen omkdérningsbar langd (per riktning) definieras som summan av omkorningsstrackornas langd
(matt enligt Figur 1.1-6 nedan) dividerat med den totala viglangden.

Omkérningsstrackans langd L

Figur 1.1-6  Omkorningsstrickans langd

En omkorningsstracka ska vara minst 900 m lang.
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Typsektioner for vagar med biltrafik

1.1.2.3 Sidoomraden

1.1.2.3.1 Sidoomradesutformning

Sidoomraden lings vigar med ADT-Dim > 1000 vid VR 110 och ADT-Dim > 2000 vid VR 100 ska
utformas enligt:

e Figur 1.1-7 Bank utan ricke.
e Figur 1.1-8 Skirning utan réacke.
e Figur 1.1-11 Bank/skirning med ricke.

I skirning kan en utformning enligt Figur 1.1-10 i sérskilda fall godtas, dock endast efter vaghallarens
godkannande.

Sidoomrade lings vigar med ADT-Dim < 1000 vid VR 110 och ADT-Dim < 2000 vid VR 100 ska
utformas enligt:

e Figur 1.1-9 Bank utan réacke.
e Figur 1.1-10 Skirning utan ricke.
e Figur 1.1-11 Bank/skirning med racke.

Hogre standard kan viljas efter vighallarens godkdnnande, exempelvis kan bank utan ricke utformas
enligt Figur 1.1-7.

Uppfylls inte kraven enligt Figur 1.1-7 och Figur 1.1-8 respektive Figur 1.1-9 och Figur 1.1-10 samt
kraven avseende sdkerhetszon nedan ska vagen utformas med racke. Utformning med riacke ska
uppfylla kraven enligt Figur 1.1-11 samt de krav som anges i avsnittet "Skyddsanordningar”. Stodremsa
vid racke ska utformas med tillracklig bredd for att rackets funktion ska uppratthéllas.

Vid ombyggnad till métesfri viag kan efter vighallarens godkdnnande en befintlig slantutformning utan
riacke som uppfyller kraven enligt Figur 1.1-12 (motsvarande tidigare sk typ C) eller en utformning som
bedoms likvardig ur sdkerhetssynpunkt, godtas for bank lagre dn 3 m och i jordskiarning, under
forutsattning att slanten inte behover atgirdas pa annat satt. Hinsyn ska dock tas till placering
(exempelvis om det ar frdga om inner- eller ytterkurva) samt vriga omstindigheter som kan paverka
sikerheten. Vid vigbreddning eller om sldnten byggs om ska den uppfylla normala sidoomradeskrav
enligt ovan. Avseende sidkerhetszon giller krav enligt avsnitt 1.1.2.3.2 nedan.

1.1.2.3.2 Sékerhetszon
Sakerhetszonen ska vara fri fran:
e Fasta oeftergivliga hinder hégre dn 0,1 m ovan slantnivén.

e  Stup (vertikalt fall med h6jd = 0,5 m eller slint med lutning > 1:3). Utanfor halva
siakerhetszonens bredd tillats dock korsande vagtrummor med dimension < 0,8 m.

e  Djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstand).

Viagutrustning i sakerhetszonen ska vara eftergivlig och far inte vara penetrerande. Andra anordningar
i sakerhetszonen ska placeras och utformas si att skaderisken vid avkorning begransas. Korsande
vagtrummor ska utformas sé att skaderisken vid pakorning begransas. P4 avsnitt utan sidordcken ska
truméandar utformas snedskurna till samma lutning som sldnten.

Ytterligare krav avseende sidoomréadesutformning ges i avsnittet "Kompletterande krav for vigar pa
landsbygd”.

Efter vaghéllarens godkdnnande kan storsta bankho6jd utan racke och storsta dikesdjup 6kas om sa
behovs med hinsyn till exempelvis lokala svackor i terrangen eller dranering av 6verbyggnad.
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Dar sikerhetszonen behover breddokas med hiansyn till bAde bankhdjd och ytterkurva ska métten
adderas. I de fall tilldgg gors i en ytterkurva godtas motsvarande minskning i innerkurvan.

Avser vagar med:

ADT-Dim 2 1000 vid VR 110
ADT-Dim = 2000 vid VR 100

Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga hinder)

VR 110: ADT-Dim > 8000: 2 11 m *)
ADT-Dim < 8000: 210 m *)

VR 100: ADT-Dim > 4000: =10 m ")
ADT-Dim < 4000: 2 9m*)

2 1,0 m fritt bakom

viltstangsel
o L

SR=z2025m

Endast vid lag bank™)

an

L
L

SR=z025m

A~ 4
Spx Slantavrundning
aﬂﬂum_;n <14 \ £ . Ev. viltstangsel
il - \ (=451
Bank utan racke, utan bankdike Y s
Séakerhetszon (fritt fran oeftergivliga hinder)
VR 110: ADT-Dim > 8000: 2 11 m *)
ADT-Dim < 8000: 210 m *) )
VR 100: ADT-Dim > 4000: =10 m *) = 1,0 m fritt bakom
ADT-Dim<4000:2 9m™) lvlltstangslel
z1m z2m ‘
Siz Ev. viltsténgsel
nrfu:,,,-n St o
Jq Hay = E|l
it
Bank utan racke, med bankdike o )
2 g

Endast vid lag bank**)

*) Vid bank ska sakerhetszonen dkas enligt figuren nedan. | ytterkurva med R < 1,5 X Rmin
ska sakerhetszonen 6kas med 2 m

v
N
3

Bankhjd
3

]
-
-

Om L=

1m

3m 4m

Séakerhetszon, tillagg for bank

*)VR 110: <2 m, VR 100 ADT-Dim > 4000: <2 m, VR 100 ADT-Dim < 4000: <3 m
***) Normalt 1:4. 1:6 kan anviandas vid lag bank

Figur 1.1-7

vid VR 110 och ADT-Dim = 2000 vid VR 100
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Avser vagar med: ADT-Dim 2 1000 vid VR 110
ADT-Dim 2 2000 vid VR 100

Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga hinder)

VR 110: ADT-Dim > 8000: = 11 m *)
ADT-Dim < 8000: =10 m *)

VR 100: ADT-Dim > 4000: = 10 m *) 21,0 m fritt bakom
ADT-Dim < 4000: = 9m*) ) Iviltsténgss\

L =220m
4
Ev. viltstangsel —

led
"‘-\ <3m
Skantavrundning

sid
—_—

Ev. fallskydd eller
viltstdngsel

z1,5m /T

SRz025m| Grans for fri héjd i
’ 0,5m

R - , S'ré””ué‘nfn s
Lag skarning utan racke s 4

z 1,0 m fritt bakom

viltstdngsel
Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga hinder) ¢

b
s

Grans for fri hojd i sidled [l
— Ew. viltstéingsel

SR=20,25m
05m 05m ||

AN
. . \
N\
H - / Skantavrundning
c . X
. &\ z3m

Hég skarning utan racke o A ||
N Il

*) | ytterkurva med R = 1,5 X Rmin ska mattet kas med 2 m
**)Dock =2,0m
***) Lutningen ska normalt vara 1:2. | jordskarning tillats flackare lutning, dock ej flackare &n 1:2,5 om sidohinder férekommer.

Figur 1.1-8  Motesfri vig. Sidoomrade vid skiirning utan ricke Liings vigar med ADT-Dim >
1000 vid VR 110 och ADT-Dim > 2000 vid VR 100

19(256)



Krav for vagar och gators utformning TRV publikation 2012:179
Sektion landsbygd - vagrum

Typsektioner for vagar med biltrafik

Avser vagar med: ADT-Dim < 1000 vid VR 110
ADT-Dim < 2000 vid VR 100

Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga hinder)
VR110: 210m™)

] VE100: = 9m™)
SR=z0,25m
T >2m = 1,0 m fritt bakom
viltstangsel
Sig =] b/
wire S~ y
t‘%"-"?g Slantavrundning ﬁ .
) _ \ < Ev. viltstangsel
Bank utan racke, utan bankdike
Endast vid lag bank™*) pa stracka utan sidohinder
= 1,0 m fritt bakom
Sékerhetszon (fritt fran oeftergivliga hinder) | lwltsténgsel
VR110: 210m™)
SR2025m, , VR100: = 9m*) z1im 22m
S .
"anr;u{mh a Ev. viltstangsel
=
E
. 0~
Bank utan racke, med bankdike o“ _,\
Endast vid lag bank™) pa strécka utan sidohinder i S\anﬂutn\ng

*) Vid bank ska sékerhetszonen dkas enligt figuren nedan. | ytterkurva med R = 1,5 X Rmin
ska sdkerhetszonen 6kas med 2 m

z2m —
-
=] T
) -
> 1m -
= -
[+ /../
[s1] -
T
-
om L=

1m 2m 3m 4m
Sakerhetszon, tillagg for bank

IVRM0:=2m, VR 100: =3 m

Figur 1.1-9  Motesfri viig. Sidoomrade vid bank utan ricke liings vigar med ADT-Dim < 1000 vid
VR 110 och ADT-Dim < 2000 vid VR 100
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Avser vagar med: ADT-Dim < 1000 vid VR 110
ADT-Dim < 2000 vid VR 100

Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga hinder)
VR 110: =z10m™) 21,0 m fritt bakom

VR100: 2 9m?™) viltstangsel
220m in

SR2025m
Ev. viltstéangsel

Gréns for fri hojd i sidled

S5
7.

3
Lag skarning =sm

Ev. fallskydd eller
viltstangsel

=215m

= 1,0 m fritt bakom
viltsténgsel

Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga hinder) | |
!
I
- I

I
#* |/
|

|z
L

Grans for fri héjd i sidled — Ew. viltstangsel

SR=0,25m

Sfénywmh Slantavrundning

20.5m

Hog skarning

*) | ytterkurva med R < 1,5 X Rmin ska mattet okas med 2 m

**) Lutningen ska normalt vara 1:2. | jordskarning tillats flackare lutning, dock ej flackare &n 1:2,5 om sidohinder forekommer.

Figur 1.1-10 Métesfri viig. Sidoomride vid skiirning utan ricke liings viigar med ADT-Dim <
1000 vid VR 110 och ADT-Dim < 2000 vid VR 100
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= rackets arbetsbredd/fordonséverhéng

Fritt mellan récken (Fritt fran ceftergiviiga hinder) y

Végbanekant

¢

Lutning 1:10

Detalj Sidoplacerat racke

2 réackets arbetsbredd/fordonséverhéng = 1,0 m fritt bakom
(Fritt fran oeftergivliga hinder) L viltstangsel

SR20,5m )
-~
]
-
Ev. viltstingsel
. Sféngu
Bank med bankdike inip,
2 A%
00—
\p\“ !
- “\\\.\ Y
o \
\ . ‘
2 rackets arbetsbredd/fordonséverhang ‘— Slantavrundning
(Fritt fran oeftergivliga hinder) L
SRz05m "
= 1,0 m fritt bakom
viltstangsel
b .

”
L

AN

Slantavrundning

Bank utan bankdike
Ev. viltstéangsel

Ev. fallskydd eller

viltsténgsel
o215m

/ —_

—
——— R
e
L( = 1,0 m fritt bakom

viltstangsel

= rackets arbetsbredd/

fordonsoverhang
(Fritt fran oeftergivliga hinder) |

Ev. viltstangsel

Alternativ utformning
vid storre berguttag

SRz05m

' Slantavrundning

Skarning
AN L )
AN Dikesdjup véljs mht avvattning och

dranering av dverbyggnad

Figur 1.1-11  Motesfri vig. Bank/skirning med ricke
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= 1,0 m fritt bakom

viltstangsel
|-

JJ

Py

Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga féremal) |

Ev. viltstangsel

Bank med bankdike

'___ Slantavrundning

Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga foremal)

~2z 1,0 m fritt bakom
viltstéangsel

AN

Sy,
Bank utan bankdike Litrng
Ev. viltstangsel

z 1,0 m fritt bakom
viltstangsel

Ev. viltstéangsel

Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga foremal)

S5
"Wg! .
-’?,r,;.
g

Skarning

Figur 1.1-12  Ligst godtagbar befintlig sidoomradesutformning vid ombyggnad till motesfri vig
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1.1.3 Tvafaltsvag VR 100/80

1.1.3.1 Allmant

P34 en tvafaltsvig ska motriktad trafik separeras med vagmarkeringslinje (normalt intermittent
mittlinje) och om majligt frasta rafflor.

Avstandet mellan vigbanekanterna pa en tvéfaltsvdg med VR > 80 km/tim och en intilliggande vag ska
vara minst 8 meter vid plan terring. Dar den intilliggande vdgen ar placerad hogre dn huvudvagen ska
avstandet 6kas med 1,5 génger hojdskillnaden.

Risker for blaindning och missledande optisk ledning ska beaktas.

1.1.3.2 Vagbana

En tvafiltsvag ska utformas enligt Figur 1.1-13. Vid vagrensseparering ska vagrenens bredd vara minst
0,75 m. I 6vriga fall ska vagrenens bredd vara minst 0,25 m (0,5 m vid racke).

Profilplan

|

—_ Stakiinie

|

%
T 1 k] N -
1 ¥ Vagsektion/
L] ] = .
5 | ﬁé L5 vagmarkering
= E =
o | 2 1 e
@2 o L m
e £ '
18 E .t TIE
g X =79 ¥ 0
s w a5
sl ra -
/1 ,lll
K1 K1 \Y
L Brosektion
v K1 K1 \

Figur 1.1-13 Typsektioner for tvafiltsviag, principfigur

1.1.3.3 Sidoomraden

1.1.3.3.1 Sidoomradesutformning
Sidoomraden lings vigar med ADT = 2000 vid VR 100 och = 4000 vid VR 80 ska utformas enligt:
e Figur 1.1-14 Bank utan ricke.
e Figur 1.1-15 Skirning utan ricke.

e Figur 1.1-18 Bank/skarning med ricke.
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I skdrning kan en utformning enligt Figur 1.1-17 i sirskilda fall godtas, dock endast efter vaghallarens
godkiannande.

Sidoomraden lings vigar med ADT < 2000 vid VR 100 och < 4000 vid VR 80 ska utformas enligt:
e Figur 1.1-16 Bank utan ricke.
e Figur 1.1-17 Skdrning utan riacke.
e Figur 1.1-18 Bank/skarning med racke.

Hogre standard kan viljas efter vaghallarens godkdnnande, exempelvis kan bank utan ricke utformas
enligt figur Figur 1.1-14.

Uppfylls inte kraven enligt Figur 1.1-14 och Figur 1.1-15 respektive Figur 1.1-16 och Figur 1.1-17 samt
kraven avseende sidkerhetszon nedan ska vigen utformas med racke. Vid VR 80 ska dock en
trafiksdkerhetsbedomning goras for beslut om racke behévs. Hansyn ska da tas till hindrets
utformning och placering (exempelvis inner- eller ytterkurva) . Undantag frén rackesanviandning
tillats dock endast efter vighéllarens godkdannande.

Utformning med racke ska uppfylla kraven enligt Figur 1.1-18 samt de krav som anges i avsnittet
”Skyddsanordningar”. Beakta #ven att krav avseende hinderfri bredd enligt Overgripande krav
uppfylls. Stodremsa vid racke ska utformas med tillricklig bredd for att rackets funktion ska
upprétthallas.

Vid ombyggnad till tvafiltsvig VR 80 eller VR 100 kan efter vighallarens godkdnnande en befintlig
slantutformning utan racke som uppfyller kraven enligt Figur 1.1-19 (motsvarande tidigare sk typ C)
eller en utformning som bedoms likvardig ur sikerhetssynpunkt, godtas for bank lagre dn 3 m vid VR
100 och 4 m vid VR 80 och i jordskirning, under forutsittning att slinten inte behover atgardas pa
annat satt. Hansyn ska dock tas till placering (exempelvis om det dr friga om inner- eller ytterkurva)
samt 6vriga omstandigheter som kan paverka siakerheten.

Vid viagbreddning eller om sldnten byggs om ska den uppfylla normala sidoomréadeskrav enligt ovan.
Avseende sikerhetszon giller krav enligt avsnitt 1.1.3.3.2 nedan.

1.1.3.3.2 Sékerhetszon
Sakerhetszonen ska vara fri fran:
e Fasta oeftergivliga hinder hégre dn 0,1 m ovan slantnivén.

e  Stup (vertikalt fall med h6jd = 0,5 m eller slant med lutning > 1:3). Utanfor halva
sikerhetszonens bredd tillats dock korsande vigtrummor med dimension < 0,8 m.

e Djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstand).

Vagutrustning i sakerhetszonen ska vara eftergivlig och far inte vara penetrerande. Andra anordningar
i sikerhetszonen ska placeras och utformas sé att skaderisken vid avkorning begriansas. Korsande
vagtrummor ska utformas sa att skaderisken vid pakorning begrinsas.

Yitterligare krav avseende sidoomrédesutformning ges i avsnittet ’Kompletterande krav for vagar pa
landsbygd”.

Efter vighéllarens godkdnnande kan storsta bankh6jd utan racke och storsta dikesdjup 6kas om sa
beho6vs med hinsyn till exempelvis lokala svackor i terriangen eller dranering av 6verbyggnad.

Dér sikerhetszonen behover breddékas med hiansyn till bidde bankhéjd och ytterkurva ska méatten
adderas. I de fall tilldgg gors i en ytterkurva godtas motsvarande minskning i innerkurvan.
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Avser vagar med: ADT-Dim = 2000 vid VR 100
ADT-Dim = 4000 vid VR 80

Sakerhetszon (fritt fran ceftergivliga hinder)
VR 100: 2z9m™)
VR 80: ADT-Dim > 8000: 28 m *)

ADT-Dim 4000-8000: = 7 m*) 2 1.0 m fritt bakom
viltstéangsel
e e
SRz025m =2m
. Slantavrundning
S, =
Dt » €|~ Ev. viltstangsel
= T awy \ c ¥
Bank utan racke, utan bankdike \ 8=
Endast vid lag bank**) .

Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga hinder)
VR 100: 29m?™)
VR 80: ADT-Dim > 8000: 28 m *)

ADT-Dim 4000-8000: = 7 m") om f’mlbak"m
viltstangse
) b

z21m =2m ‘

SR20.25m

Ev. viltstangsel

’ 70
ént\utf‘mg A

Ell

S e
.fam.'u;m-ng <1
= g #s

h !k)

J

Bank utan racke, med bankdike
Endast vid lag bank**)

z20,5m

*) Vid bank ska sakerhetszonen ékas enligt figuren nedan. | ytterkurva med R < 1,5 X Rmin
ska sékerhetszonen ¢kas med 2 m

22m T —

Bankhojd
3
)
A

Om ="

m 2m 3m 4m
Séakerhetszon, tilldgg for bank

**)=3m
***) Normalt 1:4, 1:6 kan anvéndas vid lag bank

Figur 1.1-14 Tvafiltsviig. Sidoomride vid bank utan ricke liings vigar med ADT > 2000 vid VR
100 och = 4000 vid VR 80
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Avser vagar med: ADT-Dim = 2000 vid VR 100
ADT-Dim = 4000 vid VR 80

Sakerhetszon (fritt fran oeftergiviiga hinder)
VR 100: 29m™)

VR 80:  ADT-Dim > 8000: 28 m *) = 1,0 m fritt bakom
. ADT-Dim 4000-8000: = 7 m*) .WItSténgsﬁ"
| z220m i
4
SR20.25m Grans for fri hajd i sidled Ev. viltstangsel
0.5m . 0.5m

'\ <3m

Slaintyy. .
<o Skéntavrundning

Lag skarning utan racke

Ev. fallskydd eller
viltsténgsel

z15m

2 1,0 m fritt bakom

viltstdngsel
Sékerhetszon (fritt fran oeftergivliga hinder) 9

L
-

Grans for fri hojd i sidled I
- — Ew. viltsténgsel

SRz0,25m H

ool o losm | -\

. . \
\
/ Skéantavrundning

Hog skérning utan racke

*) | ytterkurva med R £ 1,5 X Rmin ska mattet ckas med 2 m
*)Dock<20m
***) Lutningen ska normalt vara 1:2. | jordskarning tillats flackare lutning, dock ej flackare an 1:2,5 om sidohinder férekommer.

Figur 1.1-15 Tvéafiltsviig. Sidoomriade vid skiirning liings viigar med ADT = 2000 vid VR 100 och
> 4000 vid VR 80
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Avser vagar med: ADT-Dim < 2000 vid VR 100
ADT-Dim < 4000 vid VR 80

Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga hinder)

VR100: 2z9m?™)

VR 80: ADT-Dim 2000-4000: = 7 m*)
ADT-Dim 1000-2000: = 6 m*)
ADT-Dim < 1000: 25 m ¥)

SR2025m|, ,
>2m 2 1,0 m fritt bakom
viltstédngsel
Sisin 5 y
it
ing . Slantavrundning f':u h **)
) - Y < Ev. viltstangsel
Bank utan racke, utan bankdike Y
Endast vid lag bank**)

Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga hinder)

VR 100: 29m*)

VR 80: ADT-Dim 2000-4000: 2 7 m*) .

ADT-Dim 1000-2000: = 6 m*) 2 1,0 m fritt bakom
ADT-Dim = 1000: =5 m *) viltsténgsel
SRz2025m| , /21m ' 22m
8"‘5-’3 e
teitn: h ** Ev. viltstangsel
fﬂ,‘ng f—'a )
" . £
Bank utan réacke, med bankdike o
Endast vid lag bank™) o Pﬂﬂ#,fqufﬁg
S\én\\uﬂ““g )

*) Vid bank ska sdkerhetszonen dkas enligt figuren nedan. | ytterkurva med R < 1,5 X Rmin
ska sdkerhetszonen Skas med 2 m

z22Zm
~
o o
E=) -
et -
x 1m -
c —
(1] T
o ) —
-
0m L=

1im 2m 3m 4m
Séakerhetszon, tillagg for bank

*IVR100:£3m: ,VR80:£4m

Figur 1.1-16  Tvéafiltsviig. Sidoomrade vid bank utan riicke liings viigar med ADT < 2000 vid VR
100 och < 4000 vid VR 80
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Avser vagar med: ADT-Dim < 2000 vid VR 100
ADT-Dim < 4000 vid VR 80

Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga hinder)

VR100: 29m?™)

VR 80: ADT-Dim 2000-4000: = 7 m*)
ADT-Dim 1000-2000: = 6 m*) = 1,0 m fritt bakom
ADT-Dim £ 1000: 25 m *) | Iviltsténgslel

220m

A~

SRz025m
Ev. viltstangsel

Grans for fri hojd i sidled
—_—

Y
=2m

SkéntavFundning

Sfénf;wmh
Lag skarning &

Ev. fallskydd eller
viltstangsel

z15m

21,0 m fritt bakom
viltsténgsel

Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga hinder) ..

Grans for fri hojd i sidled | |
SRz025m| , | |

|
- |/ \Skénlavrundning
AL || >2m

|

— Ew. viltstangsel

20.5m

Sfénf,rw%
Hoég skarning

*) | ytterkurva med R < 1,5 X Rmin ska mattet 6kas med 2 m
**) Lutningen ska normalt vara 1:2. | jordskérning tillats flackare lutning, dock ej flackare &n 1:2,5 om sidohinder férekommer.

Figur 1.1-17  Tvafiltsvig. Sidoomrade vid skiirning utan ricke lings vigar med ADT < 2000 vid
VR 100 och < 4000 vid VR 80
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2 rackets arbetsbredd/fordonstverhdng z 1,0 m fritt bakom
viltstangsel

_Fritt fran oeftergivliga hinder

SR=205 m

Ev. viltstangsel

Bank med bankdike

2 rackets arbetsbredd/fordonséverhang \— Slantavrundning
Fritt fran ceftergivliga hinder L

SRz05m
7"%4
2 1,0 m fritt bakom
viltstangsel

A Y
Y

Slantavrundning

Bank utan bankdike
Ev. viltstangsel

Ev. fallskydd eller
viltstdngsel

v
L( = 1,0 m fritt bakom
viltstangsel
= rackets arbetsbredd/ /\(
fordonstverhang
Alternativ utformning Ev. viltstangsel

Fritt fran oeftergivliga hinder

/ vid storre berguttag

SRz05m|

Slantavrundning

Skérning
N,
™, Dikesdjup valjs mht avvattning och
dranering av 6verbyggnad

Figur 1.1-18 Tvafiltsvig. Bank/skirning med ricke
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= 1,0 m fritt bakom

viltstangsel
|-

JJ

Py

Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga féremal) |

Ev. viltstangsel

Bank med bankdike

'___ Slantavrundning

Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga foremal)

~2z 1,0 m fritt bakom
viltstéangsel

AN

Sy,
Bank utan bankdike Litrng
Ev. viltstangsel

z 1,0 m fritt bakom
viltstangsel

Ev. viltstéangsel

Sakerhetszon (fritt fran oeftergivliga foremal)

S5
"Wg! .
-’?,r,;.
g

Skarning

Figur 1.1-19 Ligst godtagbar befintlig sidoomradesutformning vid ombyggnad till tvafiltsvig
VR 80 eller 100
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1.1.4 Ombyggnad/forbattring av tvafaltsvag VR 80

1.1.4.1 Sidoomrade

Vid ombyggnad/forbattring av befintliga vagar giller motsvarande krav fér sidoomraden som for
tvafiltsvagar med VR 80, dock far sdkerhetszonen minskas till méatt enligt Tabell 1.1-2. Vid bank > 1 m
ska métten enligt Tabell 1.1-2 6kas med 2 m. I ytterkurva med R < 1,5 gdnger R min ska métten enligt
Tabell 1.1-2 6kas med 2 m. I de fall tilligg gors i en ytterkurva godtas motsvarande minskning i
innerkurvan. Sikerhetszonen ska dock alltid vara minst 3 m bred.

Tabell 1.1-2  Siikerhetszon vid VR 80, Ombyggnad/forbittring

ADT-Dim Séakerhetszonens
bredd (m)

<1000 3

1000-2000 4

2000-4000 5

4000-8000 6

> 8000 7

1.1.5 Tvafaltsvag VR 60

1.1.5.1 Sidoomrade

For sidoomraden och sdkerhetszon giller motsvarande krav som for tvafialtsvigar med VR 80 enligt
krav for ADT < 4000. Dock fir sikerhetszonens bredd generellt minskas till 3 m. Dessutom godtas
bankhéjd 5 m utan ricke.

1.1.6 Enfaltsvag (med dubbelriktad trafik) VR 60

Vig for dubbelriktad trafik men med total vigbanebredd < 6,0 m ska utformas som enfiltig vig utan
mittlinje. Vagar smalare &n 5 m ska forses med motesplatser.
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°
g
o
5
Profilplan »
e ‘1
—41m |
7 2m
Vagsektion/
S s vagmarkering
5 s
Vz025m K . |V 20,5 m vid racke
| =6.0m L
Brosektion
Vz05m K Jf\fzo,sm
e |

Figur 1.1-20 Typsektioner for enfiltsvig, principfigur

For sidoomraden och sikerhetszon giller motsvarande krav som for tvafiltsvag VR 60.

1.1.7 Kompletterande krav for vagar pa landsbygd

1.1.7.1 Hansyn till natur- och kulturmiljéer

1.1.7.1.1 Sidoomraden

Vid intrang i vardefulla natur- och kulturmiljdomraden ska vigomradet anpassas till dessa varden. Det
kan t ex innebéra att vigomradet minimeras s langt mojligt.

Atgirder for att kompensera for skador ska vidtas dar sa dr limpligt.

1.1.7.1.2 Racken

Vid anvandning av langre avsnitt med sido- och/eller mittracken ska en analys av rackets barridreffekt
genomforas ur faunasynpunkt samt om riacket kan medféra behov av stdngsel och faunapassager.

1.1.7.1.3 Bullerskydd

Bullerskydd med genomsiktligt material ska mérkas ut med rovfagelssiluetter eller annan atgiard som
forhindrar att faglar flyger in i skdrmen.

Vid placering av bullerskydd i kénsliga kulturmiljoer i savil i tatort och som pa landsbygd ska
bullerskydd anpassas till miljon.

1.1.7.1.4 Vilt-och faunastangsel

Angéende utformning av vilt- och faunastiangsel, se kapitel "Miljoatgarder”.
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1.1.7.1.5 Faunapassager

Angdende utformning av faunapassager, se kapitel, se kapitel "Miljoatgarder”.

1.1.7.1.6 Miljdanpassning

Vid fraimst ombyggnad och forbattring av befintliga vagar kan diken och slénter behova anpassas till
terrangformer, kulturminnen, fornlamningar, hagnader (sten- och tragardesgérdar), vardtrad, alléer,
kulturvagar eller vigbundna kulturminnen sdsom skyltar och racken som finns i anslutning till vigen.

1.1.7.2 Terranganpassning i landsbygdsmilj6
1.1.7.2.1 Allmant

1.1.7.2.2 Slantavrundning i skarning

Slintkron i jordskirning ska avrundas med radie = 5 m.
1.1.7.2.3 Utformning av bankslant
1.1.7.2.4 Overgang mellan skarning och bank
1.1.7.2.5 Overgang mellan jord- och bergskarning
1.1.7.3 Markbehandling och vegetation i sidoomraden

1.1.7.3.1 Anslutning mot broar och tunnelmynningar

1.1.7.3.2 Markberedning

Utformning och beskrivning av viaxtbdddar och vaxtjord ska goras av fackman. Jordens
sammansittning ska beskrivas i handlingarna. Behov av gédsling och jordforbattring ska ocksa
framga.

1.1.7.3.3 Plantering och etablering
Val av arter och kvaliteter ska goras av fackman.

Allt vaxtmaterial ska besiktigas och godkinnas av fackman. Detta sker bade vid leverans och efter
plantering.

Skotselinstruktioner ska avkriavas den som ansvarar for projekteringen av vigens vixtlighet.

Sammansattningen ska anpassas till stdndort (jordmaén, vattentillgéng, ljusférhallanden, utsatthet for
vind och végsalt m.m.) och rimlig skotselinsats.

1.1.7.3.4 Avbaningsmassor
1.1.7.3.5 Flytta och spara vegetation

1.1.7.3.6 Etablering och skotsel

Vid gestaltningen av vigrummet méste hansyn tas till de begriansade majligheterna till skotsel. Det ar
viktigt att skotselinsatserna genomfors vid ratt tid och pa ratt siatt. En skotselplan for de 25 forsta dren
ska alltid tas fram.
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1.1.8 Karfalt

1.1.8.1 Korfaltsbredder allmant

Generellt giller att enskilda korfélt for biltrafik ska vara minst 3,0 m och hogst 4,0 m breda. Pa
motorvag med VR > 110 ska korfaltsbredderna vid nybyggnad vara minst 3,5 m.

P3 befintliga tvafiltsvigar eller nybyggnad/ombyggnad av tvafiltsvigar med ADT-Dim < 500 f/d kan
efter vighallarens godkdnnande korfaltsbredder smalare korfaltsbredd dn 3,0 m. De ska dock vara
bredare dn 2,75 m si att den totala korbanebredden ar storre 4n 5,5 m.

1.1.8.2 Stigningsfalt

Ett stigningsfilt ska utformas enligt Figur 1.1-21. Den genomgaende trafiken ska ledas till det yttre
korfaltet sa att stigningsfiltet endast anvinds for omkorning.

Angaende anvandning av stigningsfalt samt utformning av inlednings- och avslutningsstrackor, se
kapitel "Linjeforing”. For stigningsfalt giller motsvarande principer som fér omkorningsfalt.

i Stigningsfalt
05m

Figur 1.1-21  Stigningsfilt, principfigur

Stigningsfiltet ska utformas med samma bredd som genomgaende korfilt, dock hogst 3,5 m.

1.1.8.3 Reversibla korfalt
Reversibla korfalt ska i forsta hand anvidndas vid ombyggnad och endast vid VR < 80 km/tim.
Typsektionen ska utformas enligt ett av foljande alternativ, se Figur 1.1-22:
e Separering med racke

e Separering med vigmarkering for reversibelt korfalt eventuellt kompletterat med
reflexstolpar.

bt byt
T I I
I I
|
|

. - d aa .
Ty K1 " Reversiblet K1 v v KA Reversiblet K1 v
korfalt korfalt

Separering med vagmarkering

Separering med racke ],
och eventuellt reflexrér

Figur 1.1-22 Typsektioner for reversibel vig
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Vid VR < 60 ar minsta godtagbara vigbanebredd for en vig med reversibelt korfilt 10 m (Vo,25+Kf

3,25+Kf 3,0+Kf 3,25+V 0,25). Detta forutsitter att korfilten inte ar separerade med riacke samt att
géng- och cykeltrafiken ar separerad.
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1.2 Typsektioner for vagar med gang- och
cykeltrafik

1.2.1 Vagren

Vid végrensseparering med viagrensbredd 0,75 m ska vigrenen utforas utan viagrensriffling. Undantag
giller dock vid sma géng- och cykelfloden, rafflornas bredd ska d& vara 0,2 m.

. Vagmarkering
Sidoomrade enligt typsektion
fér huvudvagen
Kérbana \Vagren

Figur 1.2-1  Viigren

1.2.2 Cykelfalt

Cykelfalt tillats pa vagar med VR < 80 km/tim. Cykelfilt ska utformas enligt Figur 1.2-2.

Vagmarkering

VR =80

Sidoomrade enligt typsektion
fér huvudvagen

Kérbana Cykelfalt

Figur 1.2-2  Cykelfilt

1.2.3 Gang- och cykelvag

En gang- och cykelvig med gemensam dubbelriktad bana ska utformas enligt principerna i Figur 1.2-3.

Skiljeremsan mellan en vig och en gang- och cykelvag ska utformas sé att den utgor en tydlig
avgransning mellan viagarna. Pa landsbygd ska skiljeremsan mellan vigen och gang- och cykelvigen
normalt grasbesés eller forses med annan vaxtlighet. Skiljeremsor av grus ska undvikas.

Vid smalare skiljeremsor &dn de som anges i Tabell 1.2-1 och Tabell 1.2-2 ska géng- och cykelvigen
separeras med racke. I vissa fall, exempelvis inom titort eller vid passage genom bebyggelse eller ett
mindre samhille, kan dock gang- och cykelvigen utformas som en géng- och cykelbana separerad med
sé kallat GCM stod eller kantsten enligt Figur 1.2-4. Start och eventuella avbrott i racke, kantsten eller
GCM stod ska utformas med beaktande av skaderisk for alla trafikantgrupper.

Vid VR < 60 kan separering ske med eftergivligt riacke eller eftergivligt stingsel som dé ska uppfylla
krav for placering inom végens sikerhetszon, se Figur 1.2-4.
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Hinderfritt = matt for sakerhetszon enligt typsektion for huvudvagen

TRYV publikation 2012:179

Slantlutning < lutning .| Hinderfritt *)
enligt huvudvagens Sidoomrade **)
typsektion Sii 0
- antlyini, AL
Sr st | Sr Qngsq3 %
\Vagbana Skilieremsa Gang- och cykelvdg |
225m Utformning med skiljeremsa utan racke
Bergskarning
1 2 Réckets arbetsbredd - 1,0 m, |, Hinderfritt *) 2] Jordskarning
dockz25m eller lag
bergskarning
Si5 .
u'ant!urnin s13
<
Vagbana Gang- och cykelvag Bank<4m

Skilje-
remsa = réckets egna bredd

Utformning med skiljieremsa med racke

*} Vid hinderhéjd < 0,2 m: 0,1 m
Vid hinderhéjd 20,2 m: 0,3 m
Vid skédrmtak o d: 20,5 m

Vid langstrackta hinder sasom stédmurar eller récke
kan banan breddas sa att den hinderfria bredden
ingar i banans bredd.

**) Vid smala skiljeremsor bér sidoomradet utformas
enligt huvudvagens sidoomradesutformning

Figur 1.2-3

Tabell 1.2-1

/Srj/

per dygn

VR (km/tim)
ADT-DIM 80 100 110 120
<1000 *) *) *) 13
1000 — 2000 *) *) 8 13
2000 — 4000 *) *) 8 13
4000 — 8000 *) 4 8 13
>8000 3 4 8 13

*) R&d: Skiljeremsans bredd bor vara minst 2,0 m

S / -
af?c‘fg ‘P-"?;'
&

) Bank >4 m

Detalj: Utformning vid hég bank (> 4 m)
Utan bankdike

Typsektioner for gang- och cykelvigar

Skiljeremsans minsta bredd (m) utan ricke vid 100-500 gang- och cykeltrafikanter
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Tabell 1.2-2 Skiljeremsans minsta bredd (m) utan ricke vid > 500 giang- och cykletrafikanter per

dygn

VR (km/tim)
ADT-DIM 80 100 110 120
<1000 3 4 5 13
1000 - 2000 3 5 8 13
2000 - 4000 3 5 8 13
4000 — 8000 4 8 10 13
>8000 5 8 13 13

Ev reflexstolpe

-

- _—— GCM stdd eller liknande
VR =80

Gang- och Sidoomrade enligt typsektion
Vagbana

cykelbana for huvudvagen

_ || Hinderfritt *)
VR =80

Slén Hutr:
Lsr Ling s 1:3

Viagbana . Gang- och cykelbana

Eftergivligt racke.

~
N 225m Hinderfritt *) b
N :
VR £ 60
Slantlytn; 2
‘ ‘ Uhing < 1.5/ ¢ *) Vid hinderhdjd < 0,2 m: 0,1 m
Vagbana Gang- och cykelbana Vid hinderhdjd 2 0,2 m: 0,3 m
T Vid skdrmtak 0 d: 20,5 m
Skilje- Vid langstrackta hinder sasom stédmurar eller racke
remsa z rackets kan banan breddas sa att den hinderfria bredden
egna bredd ingar i banans bredd.

Figur 1.2-4 Typsektioner for gang- och cykelbanor

Gang- och cykelvigen ska forses med ricke:
e  Vid bank > 4 m.

e Om detinom 1,5 m fran géng- och cykelvigens vigbanekant forekommer stup (vertikalt fall
eller slint med lutning > 1:3) med héjd = 0,2 m.

e Omdetinom 1,5 m frdn géng- och cykelviagens vigbanekant, alternativt direkt nedanfér en
innersliant med lutning > 1:3 forekommer djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid
medelvattenstand).

1.2.4 Sommarcykelvag
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1.3 Skyddsanordningar
1.3.1 Allmant

Skyddsanordningar ska anviandas for att:
e Mildra skadef6ljderna for akande i avkorande fordon.
e Hindra trafikanter fran att falla nerfor stup, i djupt vatten etc.
e Hindra fordon fran att komma in pa andra korbanor och vagar.
e Hindra att avkérande fordon orsakar skada pé anlaggningar och verksamhet utanfor véigen.
e Hindra att sno eller foremal faller ner pd en underliggande vig e.d.

Till skyddsanordningar riknas i detta sammanhang viag- och broricke, ging- och cykelbroracke,
overgdngar, vigrackesiandar och krockddmpare.

Skyddsanordningar ska kunna fanga upp avsett fordon vid dimensionerande pakorning pa sddant sétt
att skador pa personer och egendom begransas samt ha tillracklig forméga att forhindra att oskyddade
trafikanter faller nerfor stup.

Ett ricke vid vertikalt fall, exempelvis ett riacke vid kanten av en vigbro, ska ha sidana egenskaper att
ett dimensionerande pakorande fordon halls kvar pa vig- eller brobanan.

Ett viagracke som anvinds pa den anslutande vigen fir anvindas dven pa bron om brons teoretiska
spannvidd ar hogst 10 meter, det vertikala fallet frin brons 6verkant till underliggande mark eller
botten pa underliggande vattendrag dr mindre dn 3,0 meter eller ett eventuellt vattendjup dr mindre
in 0,5 meter vid medelvattenstand. Ett sidant racke far inte anvindas pa en bro 6ver jarnvag.
Betraffande krav pa rackets arbetsbredd se avsnitt 1.3.5.3.

Skyddsanordningar ska anpassas till eventuella vattenskyddsétgiarder. Exempelvis maste tatskikt i
mark héllas intakta och far alltsa inte penetreras av rackesstdndare.

1.3.2 Begrepp

Definitioner och bendmningar f6r skyddsanordningar, deras ingdende delar och egenskaper inklusive
klassgranser framgar av TRVK Bro kapitel G.9, SS-EN 1317-1, -2, -3 och -5, SS-ENV 1317-4, CEN/TR
1317-6, CEN/TS 1317-8 samt TRVMB 350.

Skyddsobjekt iar sddana som riskerar att skadas av avkérande fordon, till exempel
vattenforekomster, jairnvigar och vissa barande konstruktioner. Skyddsobjektet jairnvig begransas i
detta fall av normalsektionen for det fria rummet vid jarnvagsspar.

Riskobjekt ir objekt dar konsekvenserna for samhéllet av en av-/pakorning ar allvarliga, till exempel
gas- och starkstromsledningar, kemiska industrier, karnkraftverk och brénslelager.

1.3.3 Placering av racken i sidled

1.3.3.1 Allmant

Ett rdacke ska placeras si att:
e Krav p4 hinderfri bredd enligt Overgripande krav uppfylls.
e En avkorande bil vid rackestraff har alla sina hjul i marken.

e Det far tillrackligt stod for att behalla egenskaper bestamda vid typprovning,.
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e Beldggning och vigmarkeringar kan underhallas.

e Ytan fram till ricket kan snor6jas (undantag kan gilla for vissa sidoplacerade riacken samt
slantracken).

1.3.3.2 Vagracken

1.3.3.2.1 Sidoracken allméant

Sidoracken ska normalt placeras i anslutning till och parallellt med vagbanekanten och med tillrackligt
stodremsa mot sldnten i enlighet med Figur 1.3-1. Stodremsans bredd ska vara minst 0,5 m bred och
luta utét 1:10. Krav pa stodremsans bredd och 6vriga egenskaper beror bland annat pa rackets
egenbredd, typ, grundlidggningssitt etc., se tillverkarens monteringsanvisning.

Vagbanekant———»

Stédremsa
z05m

| ‘ % Vagracke (N)

Placering i vdgbanekant

Figur 1.3-1  Sidoricke vid vigbanekant

1.3.3.2.2 Racke i kombination med kantsten

Ricke i kombination med kantsten ska utformas enligt endera av de tva alternativ som redovisas i
Figur 1.3-2 . Detta innebir att rackets navfoljare (eller motsvarande) antingen ska placeras 0,05 m
bakom kantstenens framkant eller minst 0,5 m bakom kantstenen. I det forsta fallet ska rackets hojd
utga fran viagbanan, i det andra fallet utgar héjden fran den forhéjda ytan, se Figur 1.3-2.

Végbanekant——»

0,05m J
h i
Réacke 0,05 m bakom kantsten
20,5 m,2
<
h
I Récke = 0,5 m bakom kantsten

Figur 1.3-2  Ricke i kombination med kantsten
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1.3.3.2.3 Sidoplacerade racken

Sidoplacerade racken ska utformas enligt Figur 1.3-3. Sidoplaceringen (S enligt Figur 1.3-3) fir vara
hogst 0,75 m. Den breddade stédremsan ska luta 1:10 (10 %) ner mot racket. I skevade vansterkurvor
ska dock lutningen minskas sa att lutningsdifferensen mellan vigbanan och stodremsan ar < 10 %.
Stodremsan ska dock alltid luta utit minst 1:20 (5 %).

Ytan mellan vigbanekanten och ricket ska vara hardgjord.

Vagbanekant———»
S F 0,3m,
<
Rakstracka eller h <
hégerk <1:
Ogerkurva __1_1_9*

Vagracke (N)

Sidoplacerat (Rakstracka eller hdgerkurva)
Vagbanekant———»

_,%4 T;03m

Skevad vansterkurva H

A%< 10%

3 ;_,2

Vagracke (N)
Sidoplacerat (skevad vansterkurva)

Figur 1.3-3  Sidoplacerat ricke

Overgang till ricke placerat i viigbanekant ska utformas enligt Figur 1.3-4.

- acka
OVergénEISS“ac
——

‘ |
| |
Récke placerat langs vagbanekanten | 120 | Sidoplacerat racke

Vagbanekant

+——— Trafikriktning

Vid dverganag till normalrécke
placerat langs vagbanekanten

Overgangsstracka
kA
|
Normal- | { ,
Hogkapacitetsracke | racke | 1:20 | Sidoplacerat racke
J( >10m [ Vagbanekant

+—— Trafikriktning

Vid évergang till hdgkapacitetsracke

Overgang fran sidoplacerat racke

Figur 1.3-4 Overgang fran sidoplacerat ricke, principfigur
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1.3.3.2.4 Betongracken

Betongricken som ir placerade pa markytan ska utformas enligt Figur 1.3-5. Bakom ricket ska en plan
yta finnas med en bredd som minst motsvarar arbetsbredden. Ytans ska vara utformas si att racket
kan glida pa avsett sitt vid pakorning och ska darfor normalt vara belagd.

Végbanekant

Stédremsa

L =2W L

5 7: 2
= Betongricke

Figur 1.3-5 Betongricke

1.3.3.2.5 Hogkapacitetsracken

Hogkapacitetsriacken ska utformas enligt principerna Figur 1.3-6. Stodremsan ska vara sd bred att de
yttre hjulen hos det pdkorande fordonet kan vila pé den aven nér racket ar deformerat. Vid
slantlutning upp till 1:2 bakom ricket ska ett plan motsvarande halva arbetsbredden finnas, se Figur
1.3-6.

Vagbanekant———»
Stédremsa
= Wi2

=203m|,

= 0,05

F7.
2
= Hoégkapacitetsracke (H)

Figur 1.3-6  Hogkapacitetsricke

1.3.3.2.6 Slantracke

Ett slantracke ska utformas enligt principerna i Figur 1.3-7.
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Vagbanekant———»

Hdjd enligt placering
vid 1:3 slént

SR

S T Lutning
0,75 vid 1:3 slant g ~__ 1:4 il 1:2

Placering av slantracke

Figur 1.3-7  Slidntricke

1.3.3.3 Broracken

Ett broricke ska antingen placeras i de brokanter som ar parallella med vigbanan, i skiljeremsa mellan
viagbana och géng- och cykelbana eller, om vigbanans och brons kanter inte ir forlagda i samma linje,
vid vagbanans kant. I det senare fallet ska ett fallskydd placeras vid brons kant.

Om nivaskillnaden till underliggande markyta dr mindre 4n 3,0 m och vattendjupet vid
medelvattenstand ar mindre dn 0,5 m far fallskyddet slopas.

Dar broricket placeras i skiljeremsan mellan vigen och gang- och cykelvigen ska brons kant forses
med gang- och cykelbroricke.

1.3.3.4 Skyddsanordningar i tunnlar

Placering av skyddsanordningar i tunnlar framgér av TrV K Tunnel. Samma typ av barridr som
anvinds i tunneln ska anvindas inom det avstand fore mynningen som anges i Tabell 1.3-1.

Tabell 1.3-1 Lingd fore tunnelmynning med samma typ av barriiirelement som i tunneln.

VR (km/tim) 120 110 100 80 60

Langd (m) 60 50 40 20 10

1.3.4 Placering av racken i langsled

1.3.4.1 Allméant

Ett rdacke ska ges en sédan langd att ett avkorande fordon féngas av riacket och inte traffar det foremaél
eller motsvarande fara som racket har till uppgift att skydda fran. Riackets langd anpassas tillsammans
med valda inledningar och avslutningar si att tillracklig skyddande funktion erhélls.

Récken ska placeras langs med vigen (normalt invid vigbanekanten) och vinklas ut, avslutas och
forankras pa ett trafiksiakert sitt.

Récken far inte vara kortare an att full rickesfunktion uppnas. Leverantérens uppgifter om minsta
langd for full rackesfunktion ska foljas. Om inte annat anges far lingden inte understiga virden enligt
Tabell 1.3-2 for (utvinklat racke) och Tabell 1.3-3 (for parallellt racke).

Récken ska utformas parallellt med vagen och avslutas genom utvinkling. Stor utvinkling enligt 1.3.4.2
ska anviandas pa motorvigar med VR = 110 km/tim.
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1.3.4.2 Parallellt racke med stor utvinkling

Ett parallellt racke med stor utvinkling ska utformas enligt principerna i Figur 1.3-8 och med métt

enligt

TRYV publikation 2012:179

Tabell 1.3-2. Andar riktade mot trafiken ska vinklas ut eller sittas i radie och forankras i ytterslint eller
pé tillrackligt stort avstind frén vagbanekant for att "stdnga fonstret”, Leverantorens uppgifter om
minsta krokningsradie ska f6ljas.

Om det inte finns ndgon lamplig yttersldnt att forankra riacket i samt att "fonstret ar stangt” far racket

avslutas och forankras utanfor sikerhetszonens halva bredd.

Miétt C ska om sa behovs okas tills C+D=H eller for att uppna minsta rackeslangd A.

Forankind

/II_

Utvinklat racke

_.—-—'—'_'_'L._._.-.-.-.J . "
=W Dubbelriktad vagbana
Héger sida i fardriktningen
|B { D F Vagbanekant
: y utvinkling 1:20 | E - 1110 1.8
|- A 1:15 «— Trafikriktning
~Ofanky;
[
2w’ Utvinklat racke
= Dubbelriktad vagbana
Véagbanekant o e
agbanekan J(G J(F J( E D J( Cr2 J,EJ Vénster sida i fardriktningen
1:8 1:10 1:15 utvinkling 1:20A |
Trafikriktning ———> f .
’ porank
A
L L
=W -
Férankring B C D F Vagbanekant
utvinkling 1:20 | 1:15 T 110 718
+——— Trafikriktning
A

Figur 1.3-8

Tabell 1.3-2

Parallellt ricke med stor utvinkling, principfigur

Utvinklat racke
Enkelriktad vagbana

Rickesliangder vid parallellt ricke med stor utvinkling (m)

VR (km/tim)
Dellangd (m) 120 110 100 80 <60
A 120 110 100 80 60
B varierande varierande varierande varierande varierande
C =30 225 =220 210 25
D 30 25 20 - -
E 25 20 15 15 -
F 15 10 10 10 15
G - - var var varierande
H Bestédms enligt Figur 1.3-12
Dar:

A &r minsta rackeslangd. Raknas som summan av dellangderna B, C och D.

B &r delréckeslangd forbi hinder
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C ar minsta delréackeslangd parallellt med vagbana fore hinder

D &ar minsta delrackeslangd med utvinkling med vinkel 1:20 fran vagen
E &r minsta delrackeslangd med utvinkling med vinkel 1:15 fran vagen
F ar minsta delrackeslangd med utvinkling med vinkel 1:10 fran vagen
G ar minsta delrackeslangd med utvinkling med vinkel 1:8 fran vagen
H &ar minsta delrackeslangd med hansyn till avkérande fordon

L ar avstand mellan vagbanekant och bortre del av hinder.

TRYV publikation 2012:179

Markytan mellan vigbanekant och utvinklad del av racke ska minst uppfylla kraven p&
sidoomrédestyp for den aktuella vagen. I innersldanten ska den utvinklade delen ha samma rackeshgjd
som vid placering i stodremsa. Hojden ska mitas fran markytan, se principerna i Figur 1.3-9.

CTTTTTTT T T T T T T T i T T iy Ty TTTTTTTT
Sidoomrade (.
L 1 | 1 1 1 | 1 1 1 1 | 1 | L 'I‘_+_'1_'_._I— 1 1 1
Vagbana B C D E . F , G
Férankring utvinkling 1:20 | 1:15 1:10 | 1:8 Pl
<+——— Trafikriktning an
g
S
) 2 Récket férankras
_| Centum navféliare| | £ i ytterslant
| vagbana/markniva| ") R e ——Dh. —
Sidoracke i skarning Profil
Enkelriktad vagbana
Exempel: VR 100 med 1:4 slant
forankind
\
Sidoomrade [
(] L — = Halva sakerhets-
-
! ! ! =TT T | | ! zonens bredd
Véagbana B, C D E G
Férankring utvinkling 1:20 | 1:15 1:10 | 1:8 Plan
“ Trafikriktning
_|Centum navfdljare |
_— " |V&gbana/markniva ______ T ﬁj -
Sidoracke pa bank Profil
Enkelriktad vagbana
Exempel: VR 100
Figur 1.3-9  Parallellt ricke med stor utvinkling, rickeshdéjd i skirning och bank

1.3.4.3 Parallellt racke med liten utvinkling

Ett parallellt ricke med liten utvinkling ska utformas enligt principerna i Figur 1.3-10 dér:

e B ir hindrets utstriackning langs vagen.

e H &r rickets langd fore hindret, fis ur Figur 1.3-12.

e L aravstandet mellan vigbanekant och bortre del av hindret .
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Minsta langd for att uppratthalla rackesfunktion enligt Tabell 1.3-3 utgor summan av B+H+ H/2 (vid
dubbelriktad viagbana).

F—Htvinkling N |, Uwinkling__
| Férankyi ' | Forankring |
|I II ' L l I| I|
| — | |I T zW l | |
Vagbanekant H/2 B ' H Véagbanekant

<+——— Trafikriktning Parallellt racke

Trafikriktning ——» Dubbelriktad vagbana
Utvinkiing ¢
T Forankring |
I| L &
L I| || II
W '. —
Végbanekant Férank- | B H Vagbanekant
fing <+———— Trafikriktning Parallellt racke

Enkelriktad végbana

Energiabsorberande

rackesande
! C
L
=W
Viagbanekant B H ' ' Vagbanekant
+———— Trafikriktning Parallellt racke

Energiabsorberande
rackesdnde

Figur 1.3-10 Parallellt ricke med liten utvinkling, principfigur

Tabell 1.3-3 Minsta rickeslingd med hinsyn till rickets funktion

VR (km/tim) 120 110 100 80 60
Minsta 120 110 100 80 60
rackesland (m)

Forsankta (neddoppade) forankringar av balk- och rorracken som ar riktade mot trafiken ska vinklas

ut enligt Tabell 1.3-4 och Figur 1.3-11. Om utrymme for utvinkling saknas kan riacket avslutas utan*)
utvinkling, detta godtas dock endast efter vaghallarens godkannande.

*) 0,4 m enligt TRV:s standardritning 6ver balkracken.

Tabell 1.3-4 Utvinkling av forankringar (balk/ror) pa parallella ricken

VR (km/tim) =110 100 <80
Utvinkling 1:20 1:15 1:10
Sidoavstand (m) 2,0 1,5 1,0
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Uwinkl'mg
Sidoavstand

Vagbana
Léngd

+—— Trafikriktning

Réckesavslutning vid parallellt racke
Balk- eller rérrécke

Figur 1.3-11  Rickesavslutning, principfigur

Minsta avstind mellan tva ricken framgar av Tabell 1.3-5. Ar avstdndet mellan tva ricken mindre ska
riackena dras ihop till ett racke.

Tabell 1.3-5 Minsta avstind mellan ricken

N

VR (km/tim) 80 100 110 120

N

Langd (m) 80 100 110 120

Dellangd H enligt figurerna Figur 1.3-8 och Figur 1.3-10 ska bestimmas enligt Figur 1.3-12. I
undantagsfall godtas en sinkning med ett hastighetssteg (vid VR60 till VR60 13g), dock endast efter
vaghallarens godkannande. Racke som ansluter till bro ska ges en langd som minst motsvarar L 10 m
enligt Figur 1.3-12.

120,00
100,00 ///
BeEtsats
80,00
’ / /
\)
Q?*'\(L //
= ' A
8 40,00 - ,/ ,% o |
3 p o T s
/
20,00 - /A éﬁf
é/
0,00 -
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Avstand mellan vagbanekant och bortre del av hinder L (m)

Figur 1.3-12 Bestimning av dellingd H
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1.3.4.4 Rackeslangd for hogkapacitetsracke

Dar hogkapacitetsriacke anvinds, t.ex. pa bro, ska racket forlangas fore hindret, bron el dyl. enligt
principerna i Figur 1.3-13. Hogkapacitetsrickets langd fore hinder, méttet K enligt Figur 1.3-13, ska
minst uppfylla virden enligt Tabell 1.3-6. Ett hogkapacitetsriacke ska alltid utformas parallellt med
vagbanan.

Tabell 1.3-6 Minsta rickeslingd (K) med hogkapacitetsricke parallellt med vigen fore hinder

VR (km/tim) <60 80 100 110 120
Langd (m) 10 20 40 50 60
— ~ - — Plan
Vagbanekant H/2 B H Végbanekant

4————— Trafikriktning
K/2 K |

‘ Profil

Dubbelriktad vagbana
Hdéger sida i kdrriktningen

\_U_/ Plan

B H Véagbanekant

4—————— Trafikriktning

S . . S—

Profil

Enkelriktad vagbana
Héger sida i kérrikiningen

Figur 1.3-13 Lingd pa hogkapacitetsricke fore hinder, principfigur

1.3.5 Krav pa rackens funktionella egenskaper

1.3.5.1 Allméant

Trafiksdkerhetskrav for racken utgar i forsta hand fran resultat erhéllna vid provning enligt SS-EN
1317-1 och 2.

1.3.5.2 Kapacitetsklass for racken

1.3.5.2.1 Allméant

Vid val av kapacitetsklass enligt SS-EN 1317-2 ska hinsyn tas till kollisionsenergin hos avkorande
fordon samt till konsekvenser forknippade med att riackets kapacitet 6verskrids.

Utgangsvirden for val av kapacitetsklass framgér av Tabell 1.3-7.
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Barande konstruktionsdelar hos en bro, till exempel pyloner, bagar, hingare och stéd ska hanforas till
risk- och skyddsobjekt &ven om de dr dimensionerade for pdkorningslast.

Tabell 1.3-7 Utgangsvirden for val av kapacitetsklass

Réackesfunktion Kapacitetsklass, utgadngsvarde
Vagracke (sidoracke) N2V

Vagracke (mittracke) N2Y

Racke vid risk- 0. skyddsobijekt H2v?

Broracke pa vagbro H2V®

1 Annan kapacitetsklass kan anvindas efter beslut av TrV.

TrV kan exempelvis besluta att kapacitetsklass N1 far utforas vid skyltad hastighet < 80 km/tim eller
att mittracke ska utforas i minst kapacitetsklass Hi.

2)  Riskanalys ska alltid utforas for en vdg med VR = 100 och flode av lastbilar med slap
overstigande 1000 fordon per dygn. Dar sparanlaggning for snabbtég finns inom
rekommenderat minsta avstand fran viagbanekant, se Banverkets foreskrift BVF 586.20, och i
ovrigt dar riskanalys visar pa behovet av ett riskbemotande i form av en teknisk atgard for att
halla tillbaka tyngre fordon forordas kapacitetsklass H4 som lampligt val. Angivna
trafikflodesgranser avser flodet i vigens bada riktningar ar 20 efter 6ppningsaret.

3)  Riskanalys ska alltid utforas fér en vag med VR > 100 och flode av lastbilar med sldp
overstigande 2000 fordon per dygn pa bro 6ver motorvig eller 6ver sparanldggning for
snabbtag. Dar riskanalys visar pa behovet av ett riskbemotande i form av en teknisk atgird for
att hélla tillbaka tyngre fordon forordas kapacitetsklass H4 som ldmpligt val. Angivna
trafikflodesgranser avser flodet i vigens bada riktningar ar 20 efter 6ppningsaret.

1.3.5.2.2 Krav pa kapacitetsklass for 6vergang mellan racken
En 6vergdng mellan racken med olika egenskaper ska ha en kapacitetsklass som inte understiger
kapacitetsklassen hos det anslutande ricke som har lagst kapacitetsklass.

1.3.5.2.3 Krav pa kapacitetsklass for 6ppningsbar rackesdel

En 6ppningsbar rackesdel kortare dn 40 m far ha en kapacitetsklass som &ar hogst en klass lagre dn
anslutande rackens kapacitetsklass, dock minst N1, forutsatt samma arbetsbreddsklass, se dven avsnitt

1.3.5.3.2.

En 6ppningsbar rackesdel langre dn 40 m ska ha en kapacitetsklass som inte understiger anslutande
riackens kapacitetsklass. Betraffande krav pa arbetsbredd, se dven avsnitt 1.3.5.3.2.

1.3.5.3 Arbetsbredd och fordonsintrangning for racken

Ett racke ska ha sddan arbetsbredd W (Working width) samt i forekommande fall fordonsintrangning
VI (Vehicle Intrusion), se Figur 1.3-14, att vare sig det dimensionerande pakoérande fordonet eller
racket kommer i kontakt med:

e Den fara som riacket ska skydda mot, exempelvis ett oeftergivligt féremal.

e  Det risk- eller skyddsobjekt som racket ska skydda.
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Figur 1.3-14 Arbetsbredd W och fordonsintringning VI i forhéllande till oeftergivligt foremal
eller risk-/skyddsobjekt

Med dimensionerande fordon avses for normalkapacitetsricken personbil och hégkapacitetsracken
buss eller lastbil.

Dar den anslutande vigens riacke anvands pa bron ska rackets arbetsbredd, bestimd for den
kapacitetsklass som giller for den anslutande vigen, understiga avstandet till brons kant.

Ett ricke pa bank med slantlutning brantare &n 1:3 ska uppfylla krav for arbetsbreddsklass W4.
Undantag giller for tvafaltsviagar med vigbanebredd < 8,0 m diar W5 godtas.

Dar styva skyddsanordningar utan deformationsméjligheter anvinds (exempelvis i och i anslutning till
tunnlar) och uppgift saknas om VI ska sektionen medge minst 0,5 m fordonsintrangning pa héjden
4,0 m, se Figur 1.3-14. Hansyn ska tas till vagbanans lutning.

1.3.5.3.1 Racke i skiljeremsa

Récken i en minst 2,5 m bred mittskiljeremsa pa motorvig ska ha sddan arbetsbredd att inget intrdng
sker pa den motriktade korbanan. Ricket ska inte heller komma i kontakt med det ricke som &ar
placerat i motstdende vigbanekant vid en normerad pékorning.

Ricken i 6vriga mittskiljeremsor med bredd = 1,5 m samt i skiljeremsor mellan vigar ska minst
uppfylla krav f6r arbetsbreddsklass N2W5 enligt SS-EN 1317-2. For racken med hogre kapacitetsklass
kan storre arbetsbredd godtas, till exempel H1W6.

Ett rdacke i mittskiljeremsa med bredd < 1,5 m ska minst uppfylla krav fér arbetsbreddsklass N2W4
enligt SS-EN 1317-2. For racken med hogre kapacitetsklass kan storre arbetsbredd godtas, till exempel
Hiws.

Ett riacke i skiljeremsa mellan vigbana och en ging- och cykelbana ska ha sddan arbetsbredd att
intranget vid deformation motsvarande kapacitetsklassbestimmande prov inte Gverstiger GC-vigens
fria bredd minskad med en meter.

1.3.5.3.2 Krav pa arbetsbredd for 6ppningsbar rackesdel

En 6ppningsbar rackesdel kortare dn 40 m far ha en arbetsbredd som ar en klass storre dn anslutande
riackens arbetsbredd forutsatt samma kapacitetsklass, se dven avsnitt 1.3.5.2.3.

En Oppningsbar rackesdel langre 4n 40 meter ska ha en arbetsbredd som inte 6verstiger anslutande
riackens arbetsbredd vid samma kapacitetsklass, dock far arbetsbredden vara upp till en klass hogre an
anslutande rackes om den 6ppningsbara delen provats for hogre kapacitetsklass se dven avsnitt

1.3.5.2.3.
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1.3.5.3.3 Forandrad arbetsbredd vid passage av naraliggande oeftergivligt
foremal eller annan fara

En 6vergang till ricke med mindre arbetsbredd, exempelvis vid passage av portalben eller annat
oeftergivligt eller farligt foremal, ska ske sd att racket med den mindre arbetsbredden bdorjar och slutar
minst 20 m fore respektive efter det oeftergivliga foremalet. Vid enkelriktad trafik far 6verging frén
riacket med den mindre arbetsbredden goras 10 m efter det oeftergivliga foremalet, alternativt kan
racket avslutas.

Overgang mellan ricken med olika egenskaper ska uppfylla krav enligt avsnitt 1.3.7.

1.3.5.3.4 Arbetsbredd pa racken i snav kurva

Récken i sndva kurvor, exempelvis korsningskurvor, ska vara fria fran oeftergivliga hinder minst 10 m
bakom ricket, se Figur 1.3-15.

Sekundarvag eller anslutning

.,

Fritt frén oeftergivliga hinder

Récke i snav radie
i (ex korsningskurva)

Primarvéag

Figur 1.3-15 Riicke i sniv kurva

1.3.5.4 Skaderiskklass
Ett ricke ska minst uppfylla krav for skaderiskklass B enligt SS-EN 1317-2.
Skaderiskklass C kan anvindas i vissa fall, dock endast efter vighallarens godkinnande.
Exempel pa sddana fall ar:
e En barriir pa motorvig i tatort med VR < 100 km/tim.
e En barridr i tunnel.

e  Ett ricke (vdg- eller bro-) som skyddar tredje man eller tredje mans anldggning och dar
konsekvenserna for samhillet av en genomkorning bedoms 6verstiga konsekvenser for
enskilda som kor pa skyddsanordningen.

1.3.5.5 Rackens hojd och tathet

1.3.5.5.1 Mittracke pa motesfria vagar

Rickets hojd 6ver vagbanan exklusive eventuella rackesreflexer far inte 6verstiga 0,80 m. I
riackeshojden ingér snéuppbyggnad vintertid som ska bestimmas enligt principerna i Figur 1.3-16. For
racken dar rackesstdndare sticker upp ovanfor den 6versta horisontella f6ljaren avser hojdkravet

stdndartopp utan tillagg for snéuppbyggnad.
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Figur 1.3-16 Rickeshdjd inklusive snétilligg

1.3.5.5.2 Broracke placerat i brons kant

Ett broridcke som dr placerat i brons kant pa en viag dar gang- och cykeltrafik kan forekomma ska vara
minst 1,20 m hogt 6ver vigbanan och den fria 6ppningen mellan kantbalkens 6verkant och
navféljarens underkant respektive mellan navf6ljarens 6verkant och toppfoljarens underkant far inte
overstiga 0,45 m. Om ett sddant broricke inte uppfyller dessa krav pé tiathet ska det férses med
mellanfoljare, skyddsnét, spjalgrind eller stinkskydd.

Betraffande montering av tillsatser pa racken se avsnitt 1.3.8.

Om det finns en gang- eller cykelbana langs ett broracke och detta ar placerat i brons kant ska racket
dven uppfylla kraven for gdng- och cykelbroricke enligt 1.3.5.5.3.

1.3.5.5.3 Gang- och cykelbroracke
Ett gdng- och cykelbroriackes 6verkant ska vara minst 1,40 m 6ver viagbanan.

Ett gdng- och cykelbroricke ska forses med spjélgrindar, skyddsnat eller stankskydd.

1.3.5.5.4 Gang- och cykelracke
Ett gdng- och cykelriackes 6verkant ska vara minst 1,10 m 6ver vigbanan.
Vid stup ska géng- och cykelrickets 6verkant vara minst 1,40 m 6ver vigbanan.

Gang- och cykelracken far inte ha utstickande delar som cyklister, barnvagnar etc kan fastna i.
Langsgdende nav-, mellan- och toppféljare ska dd anviandas.

1.3.5.5.5 Fallskydd

Ett fallskydds 6verkant ska vara minst 1,10 m 6ver beldggnings- eller markyta.

1.3.5.5.6 Skydd mot nedfallande féremal fran bro eller stédmur

Ett ricke pa en bro eller en stodmur ska forses med skyddsnéit dar allmén végtrafik finns pa en lagre
liggande yta. Da underliggande vig dr enskild far skydd slopas.

Ett ricke pa bro eller en stodmur ska forses med stinkskydd dar gang- eller cykeltrafik forvantas pa
den lagre liggande ytan.

Stankskydd ska minst utstrackas inom det omrade som begriansas av underliggande vags
trafikeringsomrade.

Ett broricke pa bro 6ver jarnvig ska forses med skyddsnit.

Som skydd godtas skyddsnit eller stankskydd.
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1.3.5.6 Skyddsanordningar utformade med séarskilda krav for
oskyddade trafikanter

Skyddsanordningar ska vara fria fran utskjutande delar och skarpa kanter.

Rickesstandare ska ha minst 9 mm hornradie pa dtkomliga hérn och kanter vinda mot trafiken. Hérn
pé element till betongricken ska vara avfasade.

Ytor vinda mot trafiken eller uppat inklusive horisontella foljare ska vara slata. Klippkanter pé plat far
inte vara vianda mot trafiksidan eller uppat.

En 6verlappsskarv ska vara utformad med 6verlappet i trafikens riktning (avser inte 6vergéng till
vagriackesiandar eller till demonterbara rackesdelar).

En stdndartopp, tviarbalk eller distans fér inte sticka upp 6ver horisontella foljares 6verkant.

En dtkomlig skruv vand mot trafiksidan eller uppat ska ha skalle av kupoltyp om skruvens dimension
ar M8 eller storre. (En skruv betraktas som dtkomlig om den kan komma i kontakt med ett klot med
165 mm diameter som fors mot anordningen).

Skillnader i hojdled mellan olika delar ska utjamnas med lutning max 1:4.

Skillnader i sidoldge mellan anslutande delar ska vara utjamnade utan steg och med en vinkel mot
trafiksidan som inte Overstiger 5 grader.

1.3.6 Inledning och avslutning av racken inklusive
forankring

1.3.6.1 Allméant

Ett racke ska pabdrjas och avslutas pa ett trafikséakert sétt och forankras sa att avsedd funktion uppnas.
Ett riacke far inte paborjas eller avslutas i ytterkurva med radie understigande 1,5 gdnger minsta
horisontalradie for vald VR. Vid enkelriktad vaig eller om mittracke med tillracklig kapacitet finns kan
dock ett sidomonterat vigriacke avslutas i kurva.

Ett vagracke ska i forsta hand inledas med utvinklad och neddoppad navfoljarférankring. I
skiljeremsor och pa andra platser dar utvinkling inte ar mgjlig eller 1amplig far energiupptagande
vagrackesiandar eller krockdampare anvindas under forutséttning att kraven for rackeslangd uppfylls.
I undantagsfall kan neddoppad navfoljarforankring utan utvinkling godtas, dock endast efter
viaghéllarens godkannande. Vigrackesdndar placerade intill vigbanekanten hindrar inte ett avkérande
fordon frén att kora bakom racket, sidoomradet maste darfor till avsevird 1angd bakom racket uppfylla
krav for vald sidoomradestyp och vara fritt frin oeftergivliga foremaél och andra faror.

En vigrackesiande i en skiljeremsa (mittskiljeremsa och skiljeremsa) ska viljas utgdende fran dess
exponering, trafikflode och skyltad hastighet.

Grundfallet dr en rackesidnde vind mot trafiken i permanent mittrackesoppning med ldngd kortare &n
20 meter som inte befinner sig i kurva, en sddan rackesidnde viljs enligt Figur 1.3-17.
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Figur 1.3-17 Val av rickeséinde

I foljande fall ska en niva hogre 4n i grundfallet i Figur 1.3-17 anvandas:
o Rickesstart pa viagstracka med VR 100 eller hogre.
e  Mittrackesdnde i 6ppningar med lingd 20 meter eller lingre.
e Mittrackesidnde i korsningstyp C.

e Mittrackesdnde vind mot trafikriktningen i eller omedelbart efter hogerkurva med radie
mindre 4n 1000 m.

I foljande fall kan en niva lagre &n i grundfallet i Figur 1.3-17 anvindas:
e  Mittrackesande vand mot trafiken i vansterkurva i radie mindre d&n 1000 m.

Langa neddoppade riackesdndar som inte bedoms medfora rampeffekt kan tillatas i mitt- och
skiljeremsa efter godkdnnande av TRV.

Réckesavslutningar i stadsmiljo (VR < 40 km/tim):

e Ska fungera som forankring av récke.

e Far inte vara penetrerande.

e Far inte vara tvart avslutade.

Rickesavslutningar i trafikmiljéer med blandade trafikantkategorier far inte utgora en fara for

oskyddade trafikanter med t.ex. snubbelrisk eller utstickande, vassa kanter eller vara svara att
upptacka.

1.3.6.2 Skaderiskklass

En energiupptagande vigrackesiande ska minst uppfylla krav for skaderiskklass B enligt
SS-ENV 1317-4.

En krockdampare ska minst uppfylla krav for skaderiskklass B enligt SS-EN 1317-3.

En navfoljarforankring eller mellanférankring ska minst uppfylla krav for skaderiskklass C enligt SS-
EN 1317-2. Prov TT 5.1.80 giller for rdcken med kapacitetsklass N1 och prov TT 5.1.100 for racken med
ovriga kapacitetsklasser.

Prov motsvarande TT 5.1 enligt SS-ENV1317-4, se Figur 1.3-18.
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Figur 1.3-18 Prov TT5.1 vid navfoljar- och mellanforankring

1.3.6.3 Neddoppad rackeséande

En neddoppad riackesdnde ska vid pakorning mot trafikriktning, t ex ande monterad nedstroms ricke,
vara sd utformad att padkorande fordon inte fastnar.

Neddoppade rackesiandar med propellervridning av navfoljare ska vara sé utformade att ett fordon
som kor upp med ett hjul pa dnden fors tillbaka till ursprunglig del av vigbana.

Inledande delar av neddoppade rackesandar ska placeras sa att ingen del ar 0,1 m eller mer 6ver mark
eller vigbana. Klippkanter far inte vara vinda mot trafiken.

Neddoppade riackesdndar ska utformas med jaimn langslutning mindre &n 1:15.
1.3.6.4 Energiupptagande vagrackesande

1.3.6.4.1 Allmant

Vid bestamning av héjdlage for energiupptagande vigrackesinde ska hansyn tas till framtida
belaggningsunderhall.

1.3.6.4.2 Hastighetsklass

En energiupptagande vigriackesiande ska uppfylla krav for hastighetsklass enligt Tabell 1.3-8.

Tabell 1.3-8 Bestimning av hastighetsklass for energiupptagande vigrickesinde

VR, km/tim Hastighetsklass enligt SS-ENV 1317-4
2100 P4
<80 P3

1.3.6.4.3 Utbdjningsklass

Utbojningsklassen enligt SS ENV 1317-4 ska viljas sa att en efter pakorning deformerad vigrackesande
inte gor intrang pé angriansande kérbanor, vid parallellforlagd gang- och cykelvig far intrdnget inte
overstiga gang- och cykelvigens fria bredd minskad med en meter.

Vid placering vid sidan av vigen ar i forsta hand deformationerna pa trafiksidan (Da)
dimensionerande. Vid placering i mittremsa, rampnos eller vid GC-bana ska hiansyn &ven tas till
deformationerna pa baksidan (Dd). Vagriackesandar dar Dd > 3,5 m (Y4) far inte anses hindra ett
fordon som traffar snett pa nosen frén att kora igenom anordningen.

1.3.6.4.4 Fordonsrorelseklass

En energiupptagande vigriackesinde ska minst uppfylla krav for fordonsrorelseklass Z2.

TrV kan besluta att energiupptagande vagriackesdndar med fordonsroresleklass Z3 och Z4 enligt
SS-ENV 1317-4 far anvdndas om utrymmet pa baksidan ar fritt fran oeftergivliga foremaél och andra
faror, detta avser dock inte anviandning i mittskiljeremsa.
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1.3.6.4.5 Energiupptagande vagrackesande i mittskiljeremsa

For en energiupptagande vigrackesinde med asymmetrisk utformning placerad i mittskiljeremsa
géller att prov TT 5.1 enligt SS-ENV 1317-4 ska utféras mot vagrackesdndens motstaende sida, se Figur
1.3-19. Prov TT 5.1.80 giller for racken med kapacitetsklass N1 och prov TT 5.1.100 for ricken med
ovriga kapacitetsklasser.

T

%

Figur 1.3-19 Prov TT5.1 vid asymmetrisk utformning

En energiupptagande vigrackesdnde i smal mittskiljeremsa dér bredden mellan motriktade kérbanor
ar hogst 1,0 m fir vara maximalt 2 x 75 mm bredare dn anslutande réacke.

= i e s s ————— <B+2x75 mm

Réacke Réackesande
=15m

Figur 1.3-20 Vigrickesidnde i smal mittremsa, geometriska begrinsningar

En vigrackesande far pa en stricka av hogst tvA meter i vigens langdriktning vara maximalt 0,10 m
hogre dn anslutande riacke, krav pa hogsta h6jd med hansyn till sn6 enligt avsnitt 1.3.5.5 behover inte
uppfyllas pa dessa tva meter.

1.3.6.5 Krockdampare

1.3.6.5.1 Allméant
En krockdampare ska vara av typen avledande (redirective) enligt SS-EN 1317-3.
En krockdampares funktion far inte hindras av det foremal den skyddar.

Om krockdampare maste monteras pa ytor avgransade med kantstod eller pa ytor som av annan
anledning ar upphdjda 6ver angriansande vagyta ska funktionen kontrolleras med leverantoren.

Vid placering av en krockdampare pa i sidled lutande underlag eller dar underlaget har olika hojd pa
olika sidor av konstruktionen ska samrad ske med leverant6ren.

Vid bestamning av héjdlage for krockdampare ska hansyn tas till framtida beldggningsunderhall.

1.3.6.5.2 Hastighetsklass

En krockdampares hastighetsklass ska i forsta hand viljas utgdende fran referenshastigheten, se Tabell
1.3-9.

Tabell 1.3-9 Utgangsvirden for bestimning av hastighetsklass for krockddmpare

VR, km/tim Hastighetsklass enligt SS-EN 1317-3
=100 110

80 100

<80 80
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1.3.6.5.3 Utbdjningsklass

Utbojningsklassen enligt SS EN 1317-3 ska viljas s att en efter pakorning deformerad krockdampare
inte gor intrang pa angransande korbanor, vid parallellférlagd GC-vag far intrdnget inte Gverstiga GC-
vagens fria bredd minskad med en meter.

1.3.6.5.4 Fordonsrorelseklass
En krockdampare ska minst uppfylla krav for fordonsrorelseklass Z2.

TrV kan besluta att krockdampare med fordonsrorelseklass Z3 och Z4 enligt SS-ENV 1317-4 far
anviandas om utrymmet pé baksidan ar fritt frén oeftergivliga foremél och andra faror, detta avser
dock inte anvindning i mittskiljeremsa.

1.3.6.6 Foérankring

Ett racke ska forankras i &ndarna samt fore och efter stor riktningsdndring. Med stor vinkelférandring
avses >20 graders vinkeldndring.

1.3.7 Overgangar mellan racken

1.3.7.1 Allméant

Dar ett flexibelt racke ansluter till ett styvare ricke eller till ett fast foremal typ stédmur, fundament
eller liknande ska skillnader i dynamisk utb6jning utjamnas.

Om vigen ar enkelriktad eller ar forsedd med racke i mittskiljeremsa godtas att 6vergang fran ett
styvare till ett mjukare sidordcke betraktat i trafikens riktning utfors utan sarskild 6vergangsdel.

En sérskild rackesovergang erfordras inte mellan riacken som ar av samma konstruktionstyp och
verkningssitt om skillnaden i arbetsbredd bestdmd vid samma kapacitetsklass inte 6verstiger en klass
enligt SS-EN 1317-2

Ricken med samma funktionssatt och kapacitetsklass samt likartade deformationsegenskaper kan
forankras i varandra med hjilp av kopplingselement.

1.3.7.2 Skaderiskklass

Foljande 6vergdngar mellan racken samt forankringar godtas utforda i skaderiskklass C enligt
SS-EN 1317-2:

e Enrickesoverging mellan racken dar minst ett av anslutande racken tillh6r skaderiskklass C.
e Enrickesoverging fran racke till mur.

e En 6vergdng mellan racke/barridr utanfor tunnel och barriar i tunnel oberoende av skyltad
hastighet och tillganglig vigbredd.

o Ovriga rickesovergingar med hogst 12 m lingd.

For kopplingselement ersitts krav pa skaderiskklass av krav pa utformning, se 1.3.7.4.

1.3.7.3 Rackesdvergang enligt SS-ENV 1317-4
En rackesovergang ska uppfylla krav enligt SS-ENV 1317-4 avsnitt 6.
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Styvare racke Overgéng Mjukare récke

Figur 1.3-21 Rickesovergang, princip

Overgangen mellan ricken med olika dynamisk utb6jning for prov TB11 enligt SS-EN 1317 2 ska
utforas pa en stricka motsvarande skillnaden i dynamisk utbdjning multiplicerad med 20. Overgdngen
ska successivt goras styvare mot det styvare racket.

1.3.7.4 Kopplingselement

Ett kopplingselement ska utformas sé att hojdlaget hos varje kopplingselement dndras kontinuerligt
utan steg, lutningen hos dessa delar far inte 6verstiga 8 %.

Ett kopplingslement fér ssmmankoppling av navfoljare ska utformas s§ att trafiksidan hos de
hopkopplade rackenas navfoljare bildar en jamn, kontinuerlig linje.

Ett kopplingselement for ssmmankoppling av toppfoljare ska utformas s att trafiksidans vinkel mot
vaglinjen inte Overstiger 5 grader.

1.3.8 Tillsatser, detaljer

1.3.8.1 Allméant

Till tillsatser riknas till exempel extra foljare, underkorningsskydd, buller-, stank- och blandskydd
samt stdndarinkladnader.

Tillsatser far inte vara trafikfarliga och far inte paverka vare sig anordningens funktion eller
mojligheten att inspektera densamma.

Om en tillsats bedoms paverka skyddsanordningens funktion ska anordningen krockprovas med den
aktuella tillsatsen.

1.3.8.2 Underglidningsskydd for MC

Ett underglidningsskydd for MC ska vara av kontinuerlig typ och uppfylla krav for hastighetsklass 70
enligt CEN/TS 1317-8.

En dnde p4a ett underglidningsskydd for MC ska vara utformad utan klippkanter vinda mot trafiken
eller uppat samt sa att vaghallningsfordon inte kan haka tag i den.

59(256)



Krav for vagar och gators utformning TRV publikation 2012:179
Sektion tiatort — gaturum
Gaturumsbeskrivning

2 Sektion tatort — gaturum

Boverkets foreskrifter och allmidnna rad om tillgdnglighet och anvandbarhet for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformaga pa allméanna platser och inom omréden for andra anldaggningar an
byggnader (ALM), ska tillampas inom detaljplanelagt omréde, pé rastplatser och busshéllplatser.

2.1 Gaturumsbeskrivning

En gaturumsbeskrivning ska finnas framtagen som underlag for detaljprojekteringen. Rad for
utformandet av gaturumsbeskrivning finns i TRAST.

I gaturumsbeskrivningen ska héansyn tas till :
¢ omgivningens stadbildskaraktar
e omgivningens kulturhistoriska karaktar
o trafiktekniska krav baserade pa samtliga trafikanters behov
e gatans funktion
e omgivningens krav pa god livsmiljo,
e anldggnings- drift- och underhéllskostnader

e Ovriga effekter for de transportpolitiska mélen
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2.2 Separering av gang- och cykeltrafik
2.2.1 Inledning

Konfliktpunkter ska alltid utformas s att ett bra “samspel” uppnis mellan gdende, cyklande och
bilforare. Sarskild hansyn ska da tas till personer med synnedsattningar/blindhet, kognitiva
funktionsnedsittningar och barn . Utformningskraven forutsétter att moped klass II framfors pa banor
avsedda for cykeltrafik och att moped klass I och MC framfors pa banor avsedda for biltrafik.

Vid val av separationsform ska hansyn tas till gaturummets nuvarande och planerade karaktr.

2.2.2 Separering av gaende och cyklar fran bilar

2.2.3 Separering av gaende fran cyklar
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2.3 Integration av gaende och fordon
(gangfartsomrade)

Om végen eller gatan inte delas upp i olika banor blandas alla trafikanter pd samma yta och generella
trafikregler om fordons och giaendes placering och fohallande sinsemellan dé t.ex. firdriktningarna
korsas giller.

Vig dar géende ska kunna anvidnda hela vigen och fordonsforare ska véja for gdende kan forklaras
vara gigata eller gngfartsomride genom lokala trafikforeskrifter. For detta kréavs att vagen eller
omradet ar

e utformat s att det framgér att gdende nyttjar hela ytan
e utformat sa det inte ar lampligt att féra fordon med hogre hastighet dn gangfart

Géngfartsomraden ska utformas med héansyn till barn, dldre och funktionshindrade med bl.a. tydliga
géngytor dar det inte forekommer fordonstrafik, slita gdngytor for passage savil langs som tvars
gangfartsomradet.
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2.4 Dimensionering av trafikbanor

Trafikbanor ska dimensioneras efter referenshastighet och dimensionerande trafiksituation, DTS.

Vig i tunnel ska som grundprincip ha samma viagbanebredd och friomrdde som motsvarande vag i
ytlage med eventuella tillagg for viggeffekt.

Grundregler med hénsyn till tunnelldngd och trafikméngd ges i "TRVK Tunnel 11”.

2.4.1 Motorvag

2.4.1.1 Vagbanor

En tatortsnira fyrfaltig motorvig ska utformas enligt Figur 2.4-1. Dagvatten bor dock om mojligt
omhéndertas i eller vid mittremsan. En fyrfaltig motorvag i tunnel ska utformas enligt Figur 2.4-2.
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Figur 2.4-1  Utformning av motorvig i titort
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Figur 2.4-2 Utformning av motorvig i tunnel

2.4.2 Ovriga flerfaltgator/ -vagar
2.4.2.1 Vagbanor

2.4.3 Tvafaltiga huvudnatsgator/

2.4.4 En- och tvaféaltiga lokalnatsgator

2.4.5 Specialfalt pa huvud- och lokalnatsgator

2.4.5.1 Bussfalt

2.4.6 Typsektioner for vagar med gang- och

2.4.6.1 Gang- och cykelvag

cykeltrafik

Skiljeremsan mellan en korbana och en gang- och cykelbana ska utformas s att den utgor en tydlig

avgransning mellan vigarna.

Om VR >30 km/tim ska gdngbana vara vil atskild fran kérbana och vid 40 km/tim med adt > 2000
f/d ska cykelbana vara vl atskild fran korbana
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2.5 Sidoomraden

2.5.1 Sakerhet i sidoomradet

Oeftergivliga foremal ska inte forkomma i sakerhetszonen om inte ett racke eller motsvarande skyddar
mot pakorning.

Undantag: Bomstall och portaler vid jarnvagskorsningar far placeras i sékerhetszon.

2.5.1.1 Sidoomraden motorvag

Sidoomraden lings motorvéagar i tatort ska utformas enligt Tabell 2.5-1.

Tabell 2.5-1 Sidoomraden lings motorvigar i titort.

VR Sidoomradesutformning Sakerhetszon (fritt till oeftergivliga hinder).
Matt fran vagbanekant. Avser strackor utan

vagracke.

100 Flack slantutformning (lutning < 1:4) eller racke ADT-Dim = 8000: 11 m
ADT-Dim < 8000: 10 m

80 ADT-Dim > 8000: 8 m
ADT-Dim 2000-8000: 7 m
ADT-Dim 1000-2000: 6 m
ADT-Dim <1000: 5 m

60 ADT-Dim > 8000: 7 m
ADT-Dim 4000-8000: 6 m
ADT-Dim 2000-4000: 5 m
ADT-Dim 1000-2000: 4 m
ADT-Dim <1000: 3 m

Vid variabel hastighet ska sdkerhetszonen viljas efter den hogsta tillatna hastigheten.

2.5.1.2 Sidoomraden huvudnat/genomfart

Sidoomraden ska utformas enligt Tabell 2.5-2.

Tabell 2.5-2 Sidoomradesutformning for 6vergripande huvudvig/titortsgenomfart.

VR Sidoomradesutformning Sakerhetszon (fritt till oeftergivliga
hinder). Matt fran vagbanekant. Avser

strackor utan vagracke.

80 Flack sléntutformning (lutning < 1:4) eller racke | ADT-Dim > 8000: 8 m
ADT-Dim 2000-8000: 7 m
ADT-Dim 1000-2000: 6 m
ADT-Dim <1000: 5 m

60

Slantlutning 1:3 eller racke

3m

40

Slantlutning 1:3 eller racke

2m
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2.5.1.3 Sidoomraden lokalnatsgator

2.5.1.3.1 Gator med referenshastigheten 30 km/tim

Om gatan &r si utformad att huvuddelen av trafikanterna inte forvintas 6verskrida 30 km/tim
behover inga krav stillas pa eftergivliga foremaél eller eftergivlig gatuutrustning. Stolpar och trad ska
dock ur driftsynpunkt och med hénsyn till oskyddade trafikanter placeras pa lampligt avsténd fran
gatukant.

2.5.1.3.2 Gator med referenshastigheten 40 km/tim

Dessa gator kan vara av mycket olika karaktar och utformningen leder till olika verkliga reshastigheter.
For att uppna en tillrackligt god trafiksdkerhet ska sikerhetszonen anpassas efter forvintade
hastigheter och risken i 6vrigt for pakorningar — bl.a. trafikflodet.
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2.6 Skiljeremsor

Skiljeremsor ska utformas med omsorg sé att de bidrar till tydlighet, sdkerhet, gaturummets karaktar
och trygghet for bade oskyddade trafikanter i korbanans nirhet och fordonstrafikanter pa kérbanan
samt for att ge utrymme for:

e lagring av sno

e bullerskydd

e gris- och buskvegetation, tradplantering m.m.

e  drift- och underhall av trafikanordningar, skotsel av planteringar etc.

e moblering av vig- och gaturummet
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2.7 Mittremsor

Motorvigar ska ha mittricke. Ovriga flerfiltsvigar ska ha mittricke vid >VR80.
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2.8 Utrymme for snoupplag

For att fi en rationell snérojning ska bl.a. foljande 6nskemal tillgodoses:

e Tutformningen av gaturummet ska utredas och anges var snon ska magasineras och vilka ytor
som kravs for detta.

e GC-banor ska ges en minimibredd, barighet och utformning som medger maskinell
snorojning.
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2.9 Utrustning for gang- och cykeltrafik
2.9.1 Moblering av gaturummet

2.9.2 Hinder pa gangbanan

Belysningsstolpar och liknande ska placeras i mobleringszonen, nira kdrbanekant eller utanfor
géngbanans grans mot kvartersmark, gronyta eller liknande. I innerstadsmiljé dar gangbanan ofta
gransar mot fasad ska stolpen placeras, om annan placering ar omojlig, s nara fasaden som mojligt
eller pa fasaden. Detta giller inte stolpe vid 6vergangsstille, busshéllplats eller taxistation. Dessa ska
placeras nira kérbanekant.

2.9.3 Bankar

Lings vagar/banor med cykeltrafik ska bankar placeras minst 2,0 m fran bankanten. Sittplatser ska
placeras vid sidan av gangytan.

2.9.4 Uteserveringar

2.9.5 Belaggning

Cykelytor ska vara jamna, fasta och halkfria sa att cyklister har tillgdng till en trygg och siker cykelvig.

2.9.6 Cykelgrindar

En cykelgrind ska utformas sé att den bade ger god hastighetsddmpning och upplevs som bekvim, se
Figur 2.9-1. Cykelgrinden ska vara sa utformad att man efter passage ar vind sa att man ser
ankommande trafik i den narmaste kérbanan.

1,5m 0,5 m (6verlappning)

Figur 2.9-1 Minimimétt for cykelgrind med héinsyn till rullstolar. Obs. Cykelgrinden kriver en
bredd pa minst 3,5 m varfor breddokning av cykelviigen kan behovas vid grinden

2.9.7 Brunnar
2.9.8 Ranndalar

Om ranndalar behover anldggas ska de utformas sa att passage med rullstol och rullator underlittas.
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2.9.9 Cykel- och mopedparkering

Cykel-/mopedstill inklusive parkerade cyklar och mopeder ska placeras utanfor géangyta/géngzon.

2.9.10 Avgransningar
2.9.11 Ledstrak for synskadade

Ledstrak for personer med synnedsittning/blindhet ska uppfylla tre syften: ledning, varning och val.
Ledytorna ska vara litta att identifiera och folja. Ledstraken ska vara logiska och konsekventa och
sikra gangytor dvs de ska bara finnas dér det inte finns fordonstrafik. I forsta hand ska ledstraket
dstadkommas av naturliga ledytor som t.ex. vaggar, staket, trottoarkanter eller griskanter och
kompletteras med konstgjorda ledytor dir det uppstar glapp i ledningen t.ex. vid indragna fasader,
korsande géngvégar eller vid andra 6ppna ytor.

Utmed ledstraket bor alla hinder undanrdjas.

Ledytan och varningsytan ska kontrastera mot omgivningen bade visuellt och taktilt.
Ljushetskontrasten ska uppga till minst 0,40 enligt NCS (Natural Color system)

2.9.11.1 Konstgjorda ledytor

Konstgjorda ledytor ska ha en ytstruktur som bestér av parallella ribbor eller sinuskurvor enligt Figur
2.9-2 och Figur 2.9-3. Hojden pé strukturen i ledytan ska vara 4-5 mm, utomhus helst 5 mm.

De konstgjorda ledytorna ska placeras sa att ribborna/sinuskurvorna ligger i gdngriktningen.

Konstgjorda ledytor ska vara 60 — 70 ¢cm breda.
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Figur 2.9-2 Ledyta med ribbstruktur (ISO 23599:2012)

Dar:

1 Huvudsaklig fardriktning
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2 Avstand mellan ribbornas toppar i langsled for vattenavrinning
b, Ribbans bredd i toppen

b. Ribbans bredd i botten

S ¢/c avstand mellan ribborna

h ribbans hajd

L ribbans ldngd i toppen

L, ribbans langd i botten

b, effektiv bredd

Tabell 2.9-1  Matt pa ribbstrukturen. Avstand i liingsled mellan ribbornas toppar 10-30 mm med
hiinsyn till vattenavrinning

Bredd pd toppen by; c/c-avstand mellan ribborna | Ribbans minimilangd i
botten 10 mm bredare S toppen I;
mm mm botten 10 mm langre
mm
17 57-78 >270
20 60-80 >270
25 65-73 >270
30 70-85 >270
S T S N oy
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Figur 2.9-3 Ledyta med sinusstruktur (ISO 23599:2012)

Dar:

1 Huvudsaklig fardriktning

r Avstand mellan kanten av monstret och narmaste sinuskurvas topp (0,5 x s)
S ¢/c avstand mellan sinuskurvornas toppar

h sinusformade ribbans héjd
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1 sinusformade ribbans ldngd i toppen

440 - 52 mm

>4 —5mm

¢> 270 mm

c¢/c-avstdndet mellan topparna pa sinuskurvorna ska vara 40 mm - 52 mm. I langsled ska den
sinusformade strukturen vara minst 270 mm och avstandet i langsled mellan sinuskurvornas topp 10-
30 mm med hénsyn till vattenavrinning

2.9.11.2 Varningsytor

Varningsytor ska ha skurna kupoler enligt Figur 2.9-4. H6jden pa strukturen i varningsytan ska vara 4-
5 mm, utomhus helst 5 mm.
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Figur 2.9-4  Varningsytor med skurna kupoler som ligger parallellt resp. diagonalt i 45° med
den huvudsakliga fiardriktningen (ISO 23599:2012)

Dar
1 Huvudsaklig fardriktning
s c¢/c avstand mellan kupoler eller koner
d, Toppdiameter pa den skurna kupolen eller konen
d. Bottendiameter pa den skurna kupolen eller konen
h hojden pa den skurna kupolen eller konen
effektiv bredd
p effektivt djup
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Tabell 2.9-2 Toppdiameter och motsvarande avstand mellan skurna kupoler eller koner

Toppdiameter pa den skurna
kupolen eller konen d;.

P ! c/c avstand mellan kupoler
Bottendiametern ar 10 mm eller koner s
storre mm
mm
12 42-61
15 45-63
18 48-65
20 50-68
25 55-70

Avstandet avser det kortaste avstandet mellan tva avkortade angriansande kupoler eller koner som kan
vara parallella eller diagonalt i 45 ° med fardriktningen. Avstandet ska vara inom de angivna
omradena i forhallande till den 6vre diametern i tabellen.

2.9.11.3 Valytor

Valytan ska vara sldt, med raka kanter (utan kdnnbara fogar). Valytan ska kontrastera i ljushet mot
ledytan. Ljushetskontrasten ska uppga till minst 0,40 enligt NCS (Natural Color system). Valytor ska
ange val eller riktningsandring. Valytan ar kvadratisk med sida 90 — 105 cm. Fran valytan utgar
riktningsgivande ledytor.

2.9.11.4 Omgivande ytor

Konstgjorda ledytor och varningsytor ska alltid omges av slita ytor med en bredd pa minst 60 cm pa
omse sidor och vara utan kdnnbara fogar.

2.9.12 Trappor och ramper

Langre trappor och ramper ska avdelas med vilplan.

2.9.12.1 Vilplan

Vilplan i trappor och ramper ska utformas med max 2 % langslutning.

2.9.12.2 Ledstang
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Ca40 mm

40 mm

75 mm

2.9-5 Exempel pa ledstangsutformning

TRYV publikation 2012:179

Récke och ledstang ska forses med en markfoljare 0,1-0,3 m 6ver mark dé risk annars finns att
synskadade kan ga in i riacket, eller inte kdnna kanten.
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2.10 Gaturummets innehall

Gaturummet ska gestaltas med utgéngspunkt fran omgivningens karaktar. Karaktir ar en egenskap
som ar en del av gaturumsbeskrivningen som hamtas fran TRAST.

Placeringen av utrustningen i gaturummet ska samordnas sa l&ngt som mgjligt i en mobleringszon.

2.10.1 Vegetation

Vid val av arter ska allergikers besvar av vissa arter beaktas.

2.10.2 Trygghet

Vid utformning av gaturummet ska foreslagna atgarder ge en trygg miljo for trafikanterna.

2.10.3 Belysning

Belysning ska utformas som ett element i gaturummet. Belysningsstolparnas placering ska samordnas
med andra typer av stolpar.

2.10.4 Material

2.10.5 Gatuutrustning

Val och utplacering av gatuutrustning (skyltar, belysning, gatumobler mm) ska ske medvetet sa att en
god gestaltning uppnas sé att de mal for gatans karaktir som satts upp uppfylls.
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2.11 Detaljutformning av hastighetssakring

2.11.1 Sjalvforklarande vag

En gata eller vig ska medvetet utformas sé att den forklarar och fortydligar gatans funktion och tillaten
hastighet. Detta kan goras genom olika utformningselement som

e vig-/gatuldngder

linjef6ring

e vig- gatubredd

e separationsform

e korsningsavstand/korsningstyper
e Dbeldggningsmaterial

e planteringar

e vigmairken, vigmarkeringar

e vigutrustning

Material, farg och form ska viljas sa att harmoni med gaturummet i 6vrigt uppnas och sa att en
trafikmiljo skapas dir behovet av vigmarkeringar och vigmarken ar litet.

2.11.2 Hastighetssakrande atgarder - allmant

Hastighetssidkrande atgiarder ska utformas med omsorg sa att de blir en del av det samlade
gaturummet.

I utformningen ska man ta hansyn till hur kollektivtrafik, utryckningsfordon, fardtjanst samt langa och
breda transporter av olika typ kan komma att paverkas. Vid val av typ av hastighetssidkrande atgéard
ska atgardens miljopéverkan, t.ex. buller och vibrationer, beaktas.

Utformning ska ske med hénsyn till drift- och underhéllsfragor.

2.11.3 Portar
2.11.3.1 Sidofdorskjutning
2.11.3.2 Avsmalning av kdrbanebredden
2.11.3.3 Enfaltig kérbana
2.11.3.4 Enkel- eller dubbelsidig avsmalning
2.11.4 Gupp

2.11.4.1 Allmant
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2.11.4.2 Platagupp

Om platdgupp anldggs som hastighetssikrande dtgird for gingpassage och 6vergéngsstillen sa ska
tydliga avgransningar, t ex mindre nivaskillnad, finnas mellan gangbana och kérbana.

2.11.4.3 Vagkudde

2.11.4.4 Cirkelgupp

P& gator med omfattande busstrafik ska kordaldngden pa cirkelgupp vara 6,5 m (géller Bn) for att
begriansa bussens vippande rorelser till en acceptabel niva.

2.11.4.5 Modifierat cirkelgupp

Modifierat cirkelgupp ska vara utformat med en 6vergéngskurva mellan guppet och vigbanan, se Figur
2.11-1.

Overytan pa cirkelguppet Modifiering Vigyta
T T L] T T T T

Langd icm -5 -850 -25 0] 25 50 75

Hajdtillagg for

modifieringi cm 0 02 05 10 06 02 O

Figur 2.11-1  Modifierat cirkelgupp

2.11.5 Drift och underhall
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3 Linjefdring
3.1 Linjeforing for vagar med biltrafik

3.1.1 Allméant

Utover vad som anges i detta kapitel géller sdrskilda krav for linjeforing och sikt i anslutning till och i
trafikplatser, korsningar och vissa sidoanldggningar. De linjeféringsprinciper som redovisas i
avsnitten “Linjeforing med hénsyn till vigtyp”, "Samspel mellan plan- och profilgeometri” och "Vigens
inpassning i landskapet” nedan ar i huvudsak generella men 4nda med inriktning pa
landsbygdsforhéllanden. Inom tétort kan delvis andra linjeféringsprinciper vara lampliga, vilket far
avgoras fran fall till fall.

I all vig- och gatuutformning dr samspelet mellan plan och profil viasentlig. Det ar darfor nédvandigt
att studera de effekter kombinerad krokning i vertikal- och horisontalplan kan ge for sikt, visuell
ledning och vig- eller gaturummets utseende. Detsamma géller for samspelet mellan gestaltningen av
miljon och geometrin.

Vigens linjeforing ska inom givna ramar anpassas till terrdngens, bebyggelsens och omgivningens
forutsattningar. Mélet ar att vigen och det viag- eller gaturum som skapas, ska ge god visuell ledning
och tydliga signaler till trafikanterna om lampligt hastighetsval och kérbeteende. Samspelet mellan
gestaltning av vag/gatumiljon och geometrin ar viktig. Vag- eller gaturummet ska samverka med
linjeforing och vigutformning. Overgingar mellan referenshastigheter ska goras tydliga och klara med
ett medvetet formsprak. En grundliggande princip for vigar i titort ar skillnaden i trafikuppgift
mellan huvudnit och lokalnit. Den innebér att huvudnétet ska ges god framkomlighet och sidkerhet for
att dra till sig trafik mellan grannskap, extern trafik och genomfartstrafik. Da avlastas lokalnitet som
bor ges ldg framkomlighet for biltrafik och en utformning som ger oskyddade trafikanter hog sdkerhet
samt boende och verksamma god miljo. I lokalnit bor gatan och dess omgivning medvetet utformas
for att begransa hastigheterna. Detta ar sarskilt viktigt vid langre lanklangder.

Vigens vertikala och horisontella linjeforing paverkar trafikens energianvindning. Ur
energianvandningssynpunkt dr en 1ag och jamn hastighet optimalt. Dar det dr mgjligt ska hénsyn tas
till trafikens energianvindning genom att efterstriva en linjeforing som bidrar till jAmn hastighet och
inte inbjuder till hogre hastighet ar hogsta tillaten hastighet. En kuperad och/eller krokig vig
motverkar jimn hastighet. Samtidigt inbjuder en vig med rak linjeforing till hogre hastigheter.

3.1.2 Linjefdéring med hansyn till vagtyp

3.1.2.1 Allmant

Principerna for val av linjeforing ska utga fran vald vagtyp. Sarskild hansyn ska tas vid 6vergang
mellan olika vagtyper och hastigheter och vid 6vergang fran tvé till ett korfalt.

3.1.2.2 Motorvag

En motorvig ska utformas sa att den tillgingliga sikten minst motsvarar stoppsikt. Plan- och
profilgeometrin ska samordnas till en harmonisk linjeféring och utformningen ska ge en effektiv
vattenavrinning fran vigbanan. Skevningsévergéngar ska darfor normalt inte placeras pa strackor dar
langslutningen dr mindre dn 0,5 % eller storre dn 3 %.
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3.1.2.3 Motesfri vag
En motesfri viag ska utformas si att den tillgédngliga sikten minst motsvarar stoppsikt.
Plan- och profilgeometrin ska samordnas och utformningen ska ge en effektiv vattenavledning frén
vagbanan. Vid placering av omkorningsstriackor och 6vergangar ska korsningsplacering och topografi

beaktas.

Overgangar ska utformas enligt principerna i Figur 3.1-1. Linjeforingen for genomgaende korfilt ska
uppfylla linjeforingskraven for aktuell referenshastighet. Linjeféringen for omkorningsfalt ska vid
hopvavning till det genomgéende korfiltet som lagst uppfylla krav enligt “sidoforflyttning”. Avslutning
av omkorningsfalt ska utformas sé att det genomgéende korfiltet uppfattas genomgéende och si att
det ar tydligt att det 4r omkorningsfaltet som avslutas.

Mittracket ska utformas med tillrackligt stor horisontalradie for att rackets funktion ska kunna

bibehallas.

Sidoférflyttning |
[ |

/" Staklinje/profilplan/racke
_/ Kérspar Sidoforfiyttning .. . .
p5m omkorningsfalt | Sidoférflyttning

I

gaende korfalt

| /
| ||l

L 2100m |
“Omkoérningsstrackans in— | /] | '
Omkorning ans langd “4/_|_ Korspar genom- '|I
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T r{ Kérspar
l-*’_ ~—\ Staklinje/profilplan/récke omkorningsfalt
s ,
1 Sidoforflyttning  Sidofsrflyttning Sidoférflyttning Sidoférflyttning /__.
R récke Ak | -/
| | [05m ; 25m Rrécke| 225m l
I_— J— I| . —— 'I S— A
- 0 T o
R racke ||' I | /R racke
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\-. ] | : | I".
N ) \ auy, 1 25™ | Omkorningsfalt
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m _——F . /) I |
{{@:}é\réckans langd ) + Kérspar genom- Koérspar
gaende korfalt  omkoérningsfalt

\.\_\ _'__’_./.f-_-_'_'___.. Omk’c‘;}n
"5{--"" ﬁ

Figur 3.1-1  Overgingsstrickor pa métesfria viigar
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3.1.2.4 Tvafaltsvag dar omkdorning sker i motriktat korfalt
En tvafiltsvig ska utformas sé att den tillgangliga sikten minst motsvarar stoppsikt.

Plan- och profilgeometrin ska samordnas och utformningen ska ge en effektiv vattenavledning frén
vagbanan. Hastighetsreduktion for tung trafik pa grund av lutning ska beaktas.

3.1.2.5 Enfaltig vag

Enkelriktade vigar ska utformas sa att den tillgingliga sikten minst motsvarar stoppsikt.

Dubbelriktade vagar ska utformas s att den tillgdngliga sikten minst motsvarar métessikt (dubbel
stoppsikt).

3.1.2.6 Overgang mellan olika vagtyper

Overgangar mellan olika vigtyper ska vara dverskadliga och tydliga for trafikanterna. Overging mellan
olika standard, t ex nér en ny vagstrackning ansluter en befintlig med lagre standard ska sarskilt
beaktas.

3.1.2.7 Overgang mellan olika referenshastigheter

Overgang mellan viigavsnitt med olika referenshastighet ska vara 6verskadliga och tydliga for
trafikanterna.

3.1.2.8 Overgang mellan olika antal korfalt

Overgangar mellan olika antal korfilt ska vara overskadliga och tydliga for trafikanterna.

3.1.3 Sampel mellan plan- och profilgeometri

3.1.3.1 Allmant

Vagar ska utformas sa att trafikanterna far en tydlig visuell ledning om végens fortsatta striackning och
att vagens standard och utformning tydliggors.

Figur 3.1-2 Vigar ska utformas sa att trafikanterna far en tydlig visuell ledning

3.1.3.2 Samordning av plan- och profilgeometrin
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3.1.3.3 Tydliga riktningsférandringar i plangeometrin

3.1.3.4 Siktsvackor

Tvafaltsvagar dar omkorning sker i motriktat korfilt ska utformas sé att det inte uppstar nagra
forradiska siktsvackor.

3.1.3.5 Enskilda utformningselement och kombinationer

Enskilda element och kombinationen av element ska ge en tydlig och harmonisk linjeféring med god
estetik.

3.1.3.6 Anpassning till broar

3.1.4 Vagens inpassning i landskapet

3.1.4.1 Landskap

3.1.4.2 Natur- och kulturmiljo

Vid utformning av en vig ska hansyn tas till de natur- och kulturmiljoer som berors. Foljande ska
sarskilt beaktas:

e Att fragmentering av landskapet undviks eller minimeras.

e  Att direkta intrdng eller annan negativ paverkan i vardefulla natur- och kulturmiljéer undviks
eller minimeras. T ex forandrade hydroligiska forhallanden. Kvaliteten pa naturvirden kan
variera inom utpekade naturomraden och det dr darfor inte enbart den areella forlusten som
ir avgorande.

e  Att barridreffekt undviks och samband som é&r viktiga ur natur- och kulturmiljéosynpunkt sa
langt majligt behalls.

e  Att vigens hojdlage anpassas for att begransa avbrott i visuella och fysiska samband tvirs
végen eller att istillet mojliggora nya planskilda passager.

e Att bropassager 6ver vattendrag utformas si att de inte utgor hinder for djur och manniskor
att ta sig fram i och langs vattendraget.

e Att om vigen beror ett vattenomrade prova om det kan vara friga om vattenverksamhet.

3.1.4.3 Vatten

Som underlag for val av trafikteknisk standard och utformning av en ny vigstrackning ska en
inventering av recipientens virde goras. Om utford inventering visar att recipienten &r av betydelse
for dricksvattenforsorjningen, utgor vattenforekomst som riskerar att inte uppna god status (MKN)
eller har ett annat stort skyddsvirde ska detta beaktas. Ej genomférda
skyddsétgirder/forsiktighetsmétt mot fororening via vigdagvattnet pa sddan plats ska motiveras.

3.1.4.4 Energianvandning och klimatpaverkan

82(256)



Krav for vagar och gators utformning TRV publikation 2012:179
Linjeforing
Linjeforing for vagar med biltrafik

3.1.5 Sikt

3.1.5.1 Stoppsikt

3.1.5.1.1 Allméant

Vigens utformning ska alltid som minst medge kontinuerlig stoppsikt vid fird med personbil (Pb).

3.1.5.1.2 Ogon- och hinderpunkter

Vid bestdmning av stoppsikt ska lagen for 6gonpunkt/héjd respektive hinderpunkt/ho6jd valjas enligt
Tabell 3.1-1, Figur 3.1-3 (stoppsikt) och Figur 3.1-4 (moétessikt) nedan. Alla méatt anges i meter (m).

Tabell 3.1-1 Ogon- och hinderpunkter

Ogonpunkt (i plan) Ogonhojd Hinderpunkt (i plan) Hinderhojd
Hogerkurva | Vansterkurva Personbil Buss Hogerkurva Vansterkurva
Lagt Vid Vid
hinder mittracke © | mote ?
2,07 1,09/2,0? 1,1 2,05 2,07 2,07 0,35 % 1,29 1,1
1,09 2,09

Y Fran hoger kérytekant

2 Fran vanster korytekant, géller for enkelriktade vagbanor

3 Fran hoger korytekant, galler for (dubbelriktad) tvafaltsvag

“ Fran vanster korytekant, galler for enfaltiga dubbelriktade vagar

% Fran vanster korytekant, géller enkelriktade vagar och enfaltiga dubbelriktade vagar

% Denna hinderhojd far endast anvandas pa motorvagar och métesfria vagar i vansterkurva dar mittracket ar siktskymmande.
" Denna hinderhéjd far endast anvandas pa enfaltig dubbelriktad vag med VR < 60

8 Avser bakljus eller Iagt placerat bromsljus p& personbil

9 Avser hogt placerat bromslius p& personbil

19 Avser 6gonhojd i personbil

Korytekant definieras som:

e Vigbanekant pa vig utan vagren eller med vigren avskild med intermittent kantlinje.
e Korbanekant pd vig med vagren avskild med heldragen kantlinje.

3.1.5.1.3 Synlig del av hinder

Vid beridkning av sikt ska s stor del av hindret som anges i Tabell 3.1-2 vara synlig i vertikal- och
horisontalled.

Tabell 3.1-2 Minsta synliga del av hinder

Vid siktlangd (m) 25 50 75 100 150 200 250 300

Minsta synliga del av hinder (m) 0,01 0,015 | 0,025 | 0,03 0,045 | 0,06 0,075 | 0,09
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3.1.5.1.4 Hojdtillagg

I de fall siktlinjen korsar viagens sidoomrade ska hojdtillagg for vegetation och snotéacke goras.

Ogonpunkt

Hogerkurva

Vansterkurva, enfaltig,
dubbelriktad kérbana

Vansterkurva, tvafaltsvag med
dubbelriktad trafik

Figur 3.1-3 Ogon- och hinderpunkter fér bestimning av stoppsikt
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Ogonpunkt Ogonpunkt|

Vansterkurva, enféltig,

Hagerkurva, enfattig, dubbelriktad kérbana

dubbelriktad kérbana

Figur 3.1-4 Ogon- och hinderpunkter for bestimning av métessikt

3.1.5.1.5 Stoppsikt for personbil

Stoppsikt for personbil ska som minst uppfylla siktstriackor enligt Figur 3.1-5. I sdrskilda fall kan dock
TrV besluta att siktstrackor enligt Figur 3.1-6 ska uppnaés.

Vid ombyggnad kan siktstrackor enligt Figur 3.1-7 godtas om det innebir att en befintlig linjeforing
kan bibehallas utan ombyggnad, dock endast efter vighéllarens godkdnnande. Vid ombyggnad av
linjeforing ska siktstrackor enligt Figur 3.1-5 uppnas.

Siktstrickor enligt Figur 3.1-7 kan #ven godtas vid forbéttring av 1agtrafikerade tvafiltsvigar (ADT-
Dim < 1000) med VR 80 och VR 100, dock endast efter viaghallarens godkdnnande.

For motorvig med variabel hastighet géller siktkraven for den hogsta hastigheten.
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Figur 3.1-5  Stoppsikt. Ligst godtagbara siktstricka vid nybyggnad eller forbittring
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Figur 3.1-6  Stoppsikt, Onskviird minsta lingd
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Figur 3.1-7  Stoppsikt, liagst godtagbara sikt vid ombyggnad utan dndrad linjeforing samt vid
forbittring av lagtrafikerade tvafiltsvigar med VR 80 och VR 100

3.1.5.1.6 Stoppsikt for buss

Stoppsikt for buss ska som minst uppfylla stoppsiktsstrackorna enligt Tabell 3.1-3.

Tabell 3.1-3 Stoppsikt for buss

VR km/tim Stoppsikt (m)
80 200

60 120

40 60

30 40

3.1.5.1.7 Dubbel stoppsikt (Motessikt)

Enfiltig vag med dubbelriktad trafik ska utformas med métessikt definierad som dubbel stoppsikt for
de moétessituationer som vigens typsektion inte medger.

3.1.5.1.8 Omkorningssikt

Krav pa omkorningssikt giller for vig dar omkorning sker i motande korfélt. For bestimning av
omkorningssikt ska lagen for 6gon- och hinderpunkter (motande fordons stralkastare) viljas enligt
Tabell 3.1-4 och Figur 3.1-8 (alla matt anges i meter (m).
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Tabell 3.1-4 Ogon- och hinderpunkter, omkoérningssikt

TRYV publikation 2012:179

Ogonpunkt (Op) | Ogonhéjd | Hinderpunkt (I plan) Hinder | S omk **)
(I plan) -hojd
Vansterkurva Personbil Vansterkurva Hogerkurva Hogerkurva
och hogerkurva
Heldragen | Intermittent Heldragen | Intermittent Heldragen | Inter-
kantlinje kantlinje kantlinje kantlinje kantlinje mittent
kant-
linje
0,5 11 2,0* 2,5* 0,5* 1,0* 0,6 0,5* 1,0*
*) Fran korytekant (se definition i avsnitt stoppsikt)
**) Avstand mellan omkort fordon och korytekant.
x o
A 3
w
g 5
‘,‘_E|I 2.
Gl =
E| 2
O \=
|I I|
! |
| |
[ |
| |
! |
! |
| |
' |
! |
II l
| L omk ||
! |
! |
| |
| |
7|‘ N Hogerkurva Vansterkurva

Figur 3.1-8 Ogon- och hinderpunkter vid bestiimning av omkérningssikt

Omkorningsstrackor ska utformas med omkorningssikt enligt Tabell 3.1-5.

Tabell 3.1-5 Omkorningssikt

VR Onskvard minsta langd Godtagbar minsta langd
(m) (m)*)

100 900 > 550

80 800 > 450

*) Endast efter vaghallarens godk&nnande
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3.1.6 Utformningselement

3.1.6.1 Allméant

De griansvirden i form av minimiradier, storsta lutningar etc. som anges nedan ska ses just som
gransvarden som inte far under- eller 6verskridas av bland annat sdkerhets- och framkomlighetsskal.
Andra krav sdsom exempelvis sikt, samspel mellan plan- och profilutformning, estetik och
miljoanpassning, kan medfora att hogre standard kravs. Anpassning till terrdng och omgivningens
skala innebér i normalfallet dessutom att en hogre standard, pa &tminstone huvuddelen av ett
nybyggnadsobjekt, badde kan och bor viljas utan att det medfér nagon hogre anlaggningskostnad.

3.1.6.2 Horisontalgeometri

Tilldtna element &r raklinje, cirkelbage och klotoid.

3.1.6.2.1 Raklinjer

En raklinje (RL) definieras som en horisontalkurva med oandligt stor radie (R=).

3.1.6.2.2 Horisontalkurvor

Horisontalkurvor bestar av cirkelbdgar (Rh) och klotoider (A). Cirkelbagar har radie med konstant
krokning. I skevade frisiktskurvor ska radiens storlek som minst uppfylla virden enligt Tabell 3.1-6
nedan. Kolumnen langst till hoger i tabellen avser dels minsta radiestorlekar for att kunna bibehélla en
befintlig linjeféring utan ombyggnad, dels forbattring pa lagtrafikerade vagar.

Angaende val av skevning i horisontalkurvor, se avsnitt “Tvarfall och skevning”.

I horisontalkurvor som inte ar skevade ska radiens storlek som minst uppfylla virden enligt Tabell 3.1-
7.

I undantagsfall (och endast efter vighallarens godkdnnande) tillaits dock mindre radiestorlekar utan
skevning i enlighet med vad som anges i avsnittet "Tvarfall och skevning”.

Tabell 3.1-6 Horisontalkurvor. Minsta radiestorlek i skevade kurvor med fri sikt

VR (km/tim) Tvéarfall Onskvérd minsta Minsta godtagbara
: . horisontalradie (m) i skevad horisontalradie (m) i skevad
gsi ‘é'%?re avsnitt | porisontalkurva vid horisontalkurva vid:
S nybyggnad och forbattring.
bRk s 1) Ombyggnad utan andring
av vagens plangeometri *).
2) Forbattring av
lagtrafikerade vagar.
120 E24% 1200 1200
110 E24% 900 800
100 E24% 700 500
MV med VH E=24% 500 400
100/80/60
80 E24% 400 300
MV med VH E=24% 250 200
80/60
60 E4% 140 100

*) Endast efter vaghallarens godk&nnande.
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Tabell 3.1-7 Minsta radiestorlek i horisontalkurvor utan skevning

VR (Km/tim) Tvarfall E % Minsta horisontalradie (m) i ej
skevad horisontalkurva.

120 -25% 5500

110 -2,5% 4500

100 -25% 3800

80 -2,5% 2500

60 -25% 1500

Mellan motriktade kurvor ska det finnas en raklinje eller tva 6vergangskurvor (S-kurva). Undantag
kan dock goras for kurvor med stora radier som inte dr skevade om detta kan ske med godtagbar
estetik.

Minsta avstdnd mellan motriktade kurvor ska bestimmas med hansyn till skevningsutjaimning,
langder pa eventuella 6vergéngskurvor samt med héansyn till estetik.

Mellan medriktade kurvor behovs i vissa fall 6vergangskurvor, se avsnitt “6vergangskurvor” nedan.
Medriktade kurvor kan ocksa utformas utan klotoider, sk korgbagar. D4 giller for R2/R1 (dir R1 <
R2):

Vid R1: Ska R2/R1 vara:
> 1000 <2

500-1000 <1,7

< 500 <1,5

Detta giller 4ven motriktade kurvor.

3.1.6.2.3 Overgangskurvor

Overgangskurvor ska anvindas vid 6vergang mellan raklinjer och horisontalkurvor och mellan
medriktade horisontalkurvor nir minsta resulterande radie (Rr) understiger viarden enligt Tabell 3.1-8
nedan. Det dr viktigt att linjeforingen inte blir vilseledande utan att storleken pé efterféljande
horisontalkurva tydligt framgar for trafikanterna.

Rr=1/((1/R1)-(1/R2)) dar:
Rr= resulterande radie (m)
Ri=slutradie (m)

Ro=startradie (m), (R1<R2)

Vid 6vergang mellan kurva och raklinje dr Rr=R1.
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Tabell 3.1-8 Minsta resulterande radie utan 6vergangskurva

VR (km/tim) Om resulterande radie (Rr)
(m) understiger nedan
angivna varden ska
6vergangskurva anvandas.

120 970

110 890/750 *)
100 750/620 *)
80 500/400 *)
60 305/225 *)

*) Det lagre vardet godtas endast efter vaghallarens godkannande

Utformning med Gvergangskurva

Profil

Figur 3.1-9 Jimforelse utan respektive med 6vergangskurva

Overgangskurvor ska utformas i form av klotoid enligt
A2=R*L dar

A=Kklotoidens parameter
R=klotoidens slutradie (m)
L=klotoidens ldngd (m)

Overgangskurvans lingd ska vara minst lika 1dng som eventuell skevningsutjamningsstricka.

Klotoidparametern (A) ska som minst uppfylla varden enligt Tabell 3.1-9.
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Tabell 3.1-9 Minsta klotoidparameter

VR (km/tim) Minsta klotoidparameter
(A

120 325/290 *)

110 290/250 *)

100 250/220 *)

80 185/155 *)

60 130/100 *)

*) Det lagre vardet godtas endast efter vaghallarens godkannande

Klotoidparametern (A) ska dessutom uppfylla féljande kriterie:

R/3<A<R

TRYV publikation 2012:179

dir A > R/3 giller for stora radier, A < R vid sma radier.

Vid 6vergangskurvor mellan motriktade cirkelbagar anviands 2 klotoider (S-kurva). Vardera klotoid
behandlas separat varvid Rri=R1 och Rr2=R2. I de fall endera klotoidparameter A understiger 200 ska
forhallandet mellan de tva klotoiderna vara A2/A1 < 1,5, diar A1 < A2.

3.1.6.3 Breddokning i horisontalkurvor med sma radier

I horisontalkurvor med sma radier ska korbanan breddékas. Minsta breddokning (B) bestams enligt:

B= antal korfalt * breddokning for ett korfilt (enligt Figur 3.1-10).

Breddokning per korfalt vid olika
korfaltsbredder

N

Korfaltsbredd

=Y

N

Breddokning per kérfalt (m)

—

/

/
///

gl

50 100 150

250 300 350

Horisontalkurvans radie (m)

400 450

500

Figur 3.1-10 Breddokning per korfilt
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Breddokningen ska utformas genom att respektive korfalt breddas i innerkurva. Ramper forlagda i
hogerkurva ska dock breddokas i ytterkurva. Breddokningen ska utspetsas mjukt utan kontrakurva.

3.1.6.4 Sidoforflyttning

Vagutformning som innebar en sidoforflyttning for trafikanten ska med hansyn till sidoryck utformas
med en minsta langd enligt Figur 3.1-11.

Sidoférflyttning (m)

VR 30

40 60

|
/
/

/

//

/o
IPaNay i,
bz

100

150

200 250

Erforderlig langd (m)

300

Figur 3.1-11 Sidoforflyttning, erforderlig lingd

3.1.6.5 Tvarfall och skevning

Tvirfall ska utforas enligt foljande:

Dubbelsidigt pa tva- och flerfiltig vig med dubbelriktad trafik.

Enkel- eller dubbelsidigt pa enfaltig vdg med dubbelriktad trafik.
Enkelsidigt pé enfiltig vag med enkelriktad trafik.
Enkelsidigt pa tva- eller flerfiltig vigbana med enkelriktad trafik *).

¥) Undantag giller om en befintlig vig med dubbelsidigt tvirfall anvdands som en vigbana vid
utbyggnad till motorvag eller flerfaltig vdg. Undantag kan ocksé gélla for vagbanor med fler dn tvé
korfalt om detta erfordas med hénsyn till avvattning.

P4 rakstricka ska vigar utformas med tvarfall enligt Tabell 3.1-10 och Figur 3.1-12.
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Tabell 3.1-10 Tvirfall pa rakstricka

Belaggningstyp Tvarfall (E)
Asfalt 2,5%
Betong 25%
Ytbehandling 3,0%
Grus 3,0%
I
| | f f
E % E 9 Motorvég/flerfaltsvag med
— ' o —_ ej belagd mittremsa
I
I
E % E % Motorvag/flerfaltsvag med
- e belagd mittremsa

E % E %

Tvafaltsvag och enfaltig vag Métesfri vag
med dubbelsidigt tvarfall

Figur 3.1-12 Utformning av tvirfall pa rakstricka

I kurva ska skevning viljas enligt Figur 3.1-13. Vid VR < 60 km/tim ar storsta tillaitna skevning 4.0 %.
Vig med VR < 40 behover inte skevas. Pa vig med 4 eller fler korfalt och mittremsa utan
omhindertagande av dagvatten ska skevning viljas enligt Tabell 3.1-11.

Skevning far i vissa fall anvindas dven vid storre radier dn vad som anges i Figur 3.1-13, exempelvis vid
radiekombinationer dar en storre cirkelbage ar forlagd mellan tva cirkelbdgar med mindre radie, dar
de tvd mindre fordrar skevning men inte den mellanliggande storre, dock endast efter viaghallarens
godkannande.

Vigbanans minsta resulterande lutning (Ir) ska alltid vara > 0,5 %.

Resulterande lutning (Ir) bestims enligt:

Ir=VZ + E?

Ir= resulterande lutning
1 =végens langslutning

E = vagens tvarfall/skevning

dar:
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B
= s /
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@ /s
> | |1
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1 © -
00 2 7 i ®,
S /,
pus 4 2
% / / ~$a/o
[ /] ¥ Exempel (se pilar):
Ki / VR 100 och Rh 2000 faller inom
4 zonerna for 4 %, 2,5 % (och i
/ undantagsfall -2,5 %). Om inga
80 b séarskilda skal finns att valja lagre
! 2 skevning bér 4,0 % véljas.
/ Y
ll / \ |
] L
<
/ S% *) Minsta radie for
] dubbelsidigt tvarfall.
K 4 NG Avser undantagsfall,
60 ] endast efter TrVs
H godkénnande
]
]
!
0 1000 2000 3000 4000 Horisontalradie (m)

Figur 3.1-13 Val av skevning

Tabell 3.1-11 Val av skevning pa vig med 4 eller fler korfilt utan omhindertagande av dagvatten i

mittremsa
VR (km/tim) Skevning 24 % Dubbelsidigt tvarfall
(-2,5 %)
110 Rh <2800 m Rh >2800 m
100 Rh <2400 m Rh >2400 m
80 Rh <1600 m Rh > 1600 m

3.1.6.6 Skevningsutjamning

Overgang mellan tvirfall och skevning eller skevning av olika storlek ska utjimnas lings en
skevningsutjaimningsstracka (U). Utjamningsstrackans minsta lingd bestdms enligt:

U=AE % * langd (1) for 1 % skevningsdifferens (fas ur Figur 3.1-15 nedan)
AE % = Tvarfallsdifferens (%)

Rotationsbredden (B) beriknas fran rotationspunkten till yttre korytekant (se Figur 3.1-14). Yttre
vagrenar avgransade med heldragen linje behover inte inrdknas i rotationsbredden.

I de fall rotationsbredden ar olika i vigens respektive fardriktningar (exempelvis pé treféltiga avsnitt
pa motesfria vagar) behandlas varje vighalva var for sig. Det dr dock tillatet att utforma
skevningsévergingarna med samma lingd om bada dimensioneras efter den bredaste
rotationsbredden.
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. Rotationsbredd B

Vi+ K Voo
l l T E% T__ -
_ o i - T Moton._ré‘lgfflerféilts_vé‘lg
_____ - = = L med ej belagd mittremsa
Rotationsbredd B /Rotationsbredd B|,
M/2 +Vi + K Vo Lv | K vV
b P et T
——— T " _'_E_‘?é'—b
—_—== T oo —=e==
-7 Motorvag/flerfalisvag -~

med belagd mittremsa Enfaltig ramp

p Rotationsbredd B
1, M (fran racke) +Vi+ K |, V

! few 1

— - -
—_— -

I

Métesfri vag

Rotationsbredd B vid
.intermittent kantlinje

‘| Rotationsbredd B

vid heldragen

kantlinje .
Vi + K/2 T v

Tvafaltsvag och enfaltig vag
med dubbelsidigt tvarfall

Figur 3.1-14 Bestimning av rotationsbredd
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Skevningsutjamningsstracka

B 4550 556 65 7 75 8 85 9 95 10 12m

AR/ N/I7897/ /44D
)/, /
i

Exempel (se pilar):

VR 110, Rotationsbredd B = 7 m ger
ca 13,2 m utjgmningsstréacka per 1 %
tvarfallsdifferens. Om véagen skevar
over fran - 2,5 % till + 2,5 % innebar
detta en differens pa 5 % och totala
utjamningsstrackan blir da 5 x 13,2 =
66 m.

Rotationsbredd

100

80

VR (km/tim)

60 -

10 15 20 25 30
Skevningsutjamningsstracka | (m) vid 1% tvarfallsdifferens (AE%)

Figur 3.1-15 Skevningsutjimning

Skevningsutjimningen ska utformas ratlinjig langs 6vergangskurvan enligt Figur 3.1-16 (Gversta
figuren). Vid 6vergdng mellan -2.5 % och +2.5 % far dock utjaimningsstrackan langd 6kas med som
mest 20 m (dvs. U + < 20 m). Skevningsutjamning > 5 % kan delas upp i tva ratlinjiga delar, varvid
overgang mellan -2.5 % och +2.5 % utjamnas enligt U (fér 5 %) och resterande skevningsdifferens

utjamnas 6ver langre stricka (nést Gversta figuren).
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+——— Vanster kant

+——— Hdoger kant

Overgadng RL-A- R
Skevning 2,5 %

<+ \/anster kant

+——— Hoger kant
U (for 5 %)

Overgang RL-A-R
Skevning > 2,5 %

=0 A Rh

---------------------- «—— Vénster kant

= = == = = = «——— Héger kant

Overgang R - A - R (a4t samma hall)
Med olika skevning

R +——— Vanster kant

""""""""""" = === == —- - — - — — — «+«—— Hoger kant

U+<20m U+=20m

Overgang R-A-A-R
Skevning 2,5 %
Férskjutna nollpunkter

0 +——— Vianster kant

-
- T~ T - - _

- -
- -

------------- = 9= =—=—— = — «——— Hogerkant

U+=20m U+=20m

Overgang R-A-A-R
Skevning 2,5 %
Propellerutformning

Figur 3.1-16 Utformning av skevningsovergangar

3.1.6.7 Vertikalgeometri

Tillditna element ar raklinje och cirkel- eller parabelbége.

3.1.6.7.1 Vertikalkurvor

Vertikalkurvor (Rv) ska utformas i form av cirkelbagar eller parabelbagar.
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Vertikalradiens storlek ska som minst uppfylla varden enligt Tabell 3.1-12. I sdrskilda fall kan dock TrV
besluta att virden enligt Tabell 3.1-13 ska uppnas.

For enfiltsvdag som dimensioneras for dubbel stoppsikt (métessikt) ska vertikalradiernas storlek
uppfylla varden enligt Tabell 3.1-14 eller Tabell 3.1-15 beroende pa vigbredd.

Tabell 3.1-12 Minsta radiestorlekar for vertikalkurvor

Vertikalkurvor VR (km/tim) Minsta vertikalradie (m) vid Minsta godtagbara vertikalradie (m)
nybyggnad och forbattring. vid:
1) Ombyggnad utan andring av
vagens vertikalgeometri *)
2) Forbattring av lagtrafikerade
vagar.
Lang baglangd dar 120 12000
stoppsikt fér personbil
ar dimensionerande 110 9000 8000
100 6000 4500
80 3000 2000
60 1500 1000
S 30/40 600 400
£ | Léng baglangd dar 80 5000
@ | stoppsikt for buss ar
= | dimensionerande 60 1750
x
(5]
% Kort baglangd med fri 120 2500
w2 | sikt
110 2000
100 1500
80 1000
60 600
30/40 400
Vid baglangd langre &n | 120 6500
stoppsikt p& vag utan
vagbelysning 110 5500 4500
100 4500 3000
80 2500 1500
S 60 1500 1000
s 30/40 600
)
= | Kort baglangd eller vag | 120 2500
& | med vagbelysning.
€ 110 2000
~
100 1500
80 1000
60 600
30/40 400

*) Endast efter vaghallarens godkannande
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Tabell 3.1-13 Onskviirda minsta radiestorlekar for vertikalkurvor

Vertikalkurvor VR (km/tim) | Onskvéard minsta vertikalradie (m)
vid nybyggnad och forbattring.
Lang baglangd dar 120 16000
stoppsikt fér personbil
ar dimensionerande 110 12000
100 9000
@
k] 80 5000
o
g 60 2000
§
< | Kort baglangd med fri 120 3000
gl o
o | sikt
g 110 2500
~
100 2000
80 1500
60 1000
Vid baglangd langre &n | 120 8000
stoppsikt p& vag utan
végbelysning 110 6500
100 5500
5 80 3500
'%
= 60 2000
=
§ 30/40 900
©
& | Kort b&glangd eller vag | 120 3000
% med vagbelysning.
~ 110 2500
100 2000
80 1500
60 1000

Tabell 3.1-14 Minsta vertikalradie for moétessikt pb/pb

VR Rv (m) pb/pb

60 2300

Tabell 3.1-15 Minsta vertikalradie for motessikt 1b/pb

VR Rv (m) Ib/pb

60 1650

3.1.6.8 Lutning

Lutning i ldngsled i form av en raklinje (RL) definieras som en vertikalkurva med oédndligt stor radie
(Rv=w).

Lutningen i langsled (i %) far inte 6verstiga varden enligt Tabell 3.1-16.
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Tabell 3.1-16 Storsta liingslutning

VR (km/tim) Onskvard storsta Storsta godtagbara
langslutning (%) vid langslutning (%) vid
nybyggnad nybyggnad*) eller forbattring

Véag ovan jord 6 8

Busshallplats/langslutning 2 3,5

Vag i tunnel 3 5

*) Endast efter vaghallarens godkannande.

Resulterande lutning (snedlutning) Ir ska alltid vara inom intervallet > 0,5 % till < 8 % (i undantagsfall
<10 %).

Ir=VIZ+E* dir:

Ir= resulterande lutning

1 =vagens langslutning

E = végens tvirfall/skevning

P& avsnitt med kantsten dar vagen ar forlagd i jamn lutning ska langslutningen langs kantstenslinjen
vara = 0,5 %.

I gatumiljo med VR <60 tillats i vissa fall*) konstgjort fall (svackfall), se Figur 3.1-17 nedan.

*) Endast efter vaghallarens godkdnnande

| OK Kanststod
0.5 % 0,5 % Vagbanekant

Principutformning for konstgjort fall
Profil

0,06 m

0,12-0,16 m

Figur 3.1-17 Konstgjort fall (svackfall)
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3.2 Linjeforing for gangvagar och cykelvagar

Géng- och cykelvigar ska ha en medveten linjeforing som anpassar sig efter landskapet eller till
narliggande vag.

3.2.1 Stoppsikt for cyklister

Cykelvagar ska utformas sa att stoppsikt enligt Tabell 3.2-2 erhélls. Vid bestimning av stoppsikt ska
lagen for 6gonpunkt/hojd respektive hinderpunkt/hojd viljas enligt Tabell 3.2-1 nedan. Alla métt
anges i meter (m).

Tabell 3.2-1 Ogon- och hinderpunkter for stoppsikt med cykel

Ogonhojd 1,0

Ogonpunkt (i plan) Ogynnsammaste

lage inom vagbanan

Hinderhojd 0,0 i vertikalkurva

0,4 i horisontalkurva

Hinderpunkt (i plan) Ogynnsammaste
lage inom vagbanan
ochinom 0,5m

utanfér vagbanan.

Tabell 3.2-2 Stoppsikt for cykel

Stoppsikt (m) Onskvéard minsta | Minsta godtagbara
sikt (m) sikt *) (m)

Dim hastighet 30 km/tim | 35 20

Dim hastighet 20 km/tim | 20 10

*) Endast efter vaghallarens godkannande

3.2.2 Linjefdring

Gangviagar/-ytor och cykelviagar ska utformas si att nedan angivna krav avseende linjeféring, lutning

och tvirfall uppfylls.

3.2.2.1 Horisontalkurvor for cykelvagar

Tabell 3.2-3 Minsta radiestorlek pa horisontalkurvor

Horisontalradie (m)

Onskvard minsta
horisontalradie

Minsta
godtagbara
horisontalradie *)

Dim hastighet 30 km/tim | 40

20

Dim hastighet 20 km/tim | 20

10

*) Endast efter vaghallarens godk&nnande
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3.2.2.2 Vertikalkurvor for cykelvagar

Lénga konvexa vertikalkurvor (dar stoppsikt dr dimensionerande)

Tabell 3.2-4 Minsta radiestorlekar pa linga konvexa vertikalkurvor

Konvex vertikalradie (m)

Onskvard minsta
radie

Minsta godtagbara
radie *)

Dim hastighet 30 km/tim

600

200

Dim hastighet 20 km/tim

200

*) Endast efter vaghallarens godkannande

Konkava och korta konvexa vertikalkurvor (dar sikten inte dr dimensionerande).

Tabell 3.2-5 Minsta radiestorlekar pa konkava och korta konvexa vertikalkurvor

Konkav vertikalradie (m)

Onskvard minsta
radie

Minsta godtagbara
radie *)

Dim hastighet 30 km/tim

140

70

Dim hastighet 20 km/tim

60

30

*) Endast efter vaghallarens godkannande

3.2.2.3 Lutning pa gangvagar/-ytor

Tabell 3.2-6 Storsta lutning pa gangvigar/-ytor

Nivaskillnad Gangvag/-yta Ovriga ytor
/ Lutning (Si?nr?ensioneras Onskvard storsta | Storsta

for rullstol lutning godtagbara

lutning *)

<1lm <2% 5% 8 %
1-2m <2% 5% 7,5 %
2-4m <2% 4,5 % 7%
4-6m <2% 4% 6,5 %
6-8m <2% 4% 6 %
8-10m <2% 4% 6 %

*) Endast efter vaghallarens godk&nnande
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3.2.2.4 Lutning pa cykelvagar

Tabell 3.2-7 Storsta lutning pa cykelvigar

Nivaskillnad Onskvard storsta | Storsta
(m) lutning (%) godtagbara
lutning (%) *)

<1 7 8

1-2 6 8

2-4 4 8

4-6 3 8

6-8 2,5 7

8-10 2 7

*) Endast efter vaghallarens godkannande

3.2.2.5 Tvarfall pa gangvagar/-ytor

Tabell 3.2-8 Tvirfall pa gangvigar/-ytor

Tvarfall Onskvart tvarfall | Godtagbart
tvarfall

Huvudnat 0,5 % >05-2%

Lokalnat 0,5% >05-15%

Tabell 3.2-9 Tvirfall pa cykelvigar pa rakstriacka

3.2.2.6 Tvarfall pa cykelvagar

Tvarfall

05%-25%

TRYV publikation 2012:179

3.2.2.7 Resulterande lutning (snedlutning) pa gangvagar och

cykelvagar

Resulterande lutning ska alltid vara = 0,5 %.

Kommentar: Med hénsyn till smé lutningar ar det sarskilt viktigt att god vattenavrinning uppnaés.

Berdkning av resulterande lutning (snedlutning):
Ir=+I? + E? dar:

Ir= resulterande lutning

1 =végens langslutning

E = vagens tvarfall
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4 Korsningspunkter

4.1 Korsningar

4.1.1 Allmant

I korsningar ska de anslutande vigarna indelas i primarvaig respektive sekundarvag.

4.1.2 Utformning av mindre korsningar (Typ A-C)

4.1.2.1 4-vagskorsning eller forskjutna 3-vagskorsningar

Vid en forskjuten korsning ska avstandet mellan de tva korsningarna vara minst 50 m vid korsningstyp
A och B. Vid korsningstyp C ska avstandet uppfylla langder enligt Figur 4.1-1 nedan.

Il

‘ p— P —

=120m

—
I
\
Figur 4.1-1 Korsningsavstand

4.1.2.2 Sikt vid fard mot en korsning

4.1.2.3 Sikt i korsning

4.1.2.3.1 Gemensamt

Vid bestdmning av sikt i korsning ska 6gon- och hinderhdjd véljas enligt Tabell 4.1-1.

Tabell 4.1-1 Ogon-/Hinderhéjd

Hojd frén
vagbanan (m)

Ogonhojd (Oh) | 1,1

Hinderhajd (Hh) | 0,6 *)/ 1,1%)*)

*) Ang erforderlig synlig del av hinder, se "Linjeféring”.
**) Godtas endast i undantagsfall pd motesfri vag dar mittracket ar siktskymmande.
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Inom siktomradet far nodviandliga trafikanordningar sdsom vigmarken finnas men de ska placeras s&
att de inte blir siktskymmande. Mittracken p& métesfri vag tilldts under forutsattning att siktkraven
enligt nedan uppfylls. Om siktomradet nér utanfor vigbanan ska hojdtillagg goras for vegetation och
snotacke.

Siktomréadets storlek framgar av Figur 4.1-3. Matt Lp ska minst uppfylla 1angd enligt Figur 4.1-2.
Mattet Ls ska vara > 5 m. I undantagsfall kan mattet Ls minskas till 3 m, dock endast efter
vaghallarens godkdnnande. Om den tillgdngliga sikten for Ls dr 6ver 10 m ska vid korsning utan
stopplikt Lp okas enligt den 6vre kurvan i Figur 4.1-2.

350 |
300 /
250 ~
JAQ
\l‘\d\’e \'"a(\é /
0 W
200 - “ew-?i.‘ 5, - N _A
£ y &a%"a‘y
- o
o Avser primarva e
~ 150 med bisstrafik i .
//

—
//

-—£ -
T -
50 ===

0
30 40 50 60 70 80 90 100 110

*) Endast efter TrVs godk&nnande VR (km/tim)

Figur 4.1-2 Sikt i korsning, matt Lp
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Lp (primérvég) Lp (primarvag)

| tatort

—_— e — — —_ —= = = \Pé landsbygd dér omkérning
------------------- kan férekomma

Ls (sekundarvag)
vid évergangsstille
invid primarvégen

Ls (sekundéarvag)
© vid indraget
i 111 overgangsstalle

Figur 4.1-3 Siktomrade i korsning

Vid utformning av korsningar ska risk for siktskuggor beaktas. Problem med siktskuggor kan uppsta
vid exempelvis en 4-viagskorsning typ C, se Figur 4.1-4.

Figur 4.1-4 Exempel pa siktskugga

4.1.2.4 Korsningsvinkel

Korsningsvinkeln mellan en primarvig och en sekundarvig ska vara inom intervallet 85-115 gon, se
Figur 4.1-5.

Primarvag

Korsningsvinkel
85-115gon

Figur 4.1-5 Korsningsvinkel, principfigur
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4.1.2.5 Lutning

Vid korsningar och enskilda anslutningar typ A1 fir primérvagens lutning inte 6verstiga virden enligt
Figur 4.1-6 och Tabell 4.1-2.

Sekundarvag

i 9% (primarvag) Profil
Primarvag

Figur 4.1-6 Primirviigens lutning

Tabell 4.1-2 primirvigens lutning

VR Storsta lutning langs primarvagen i (%) L (m)
Onskvard storsta lutning Storsta godtagbara lutning *)

30/40 | 2,5% 35% 50 m

60 100 m

80 300 m

=100 500 m

*) Endast efter vaghallarens godkannande

Vilplan for sekundarvigar ska utformas enligt principerna i Figur 4.1-7 och Tabell 4.1-3.

Primarvég
Rakstracka Skevad Utformning med vertikalkurva
eller kurva | ytterkurva
N 1 0}’0 ‘_'_.__,_,.--"
; | < 0%
H —’/’,,_ —— T~

Vilplan L (m) | Vilplan L (m)

Skevad | Skevad

innerkurva yﬂerkuma Lutl‘lll‘lgsdlfferens
=8%

Lutningsdifferens . Utformning vid
< 8% | lutningsdifferens
, > 8%
__-‘-‘-_‘-‘--‘-'-""‘-'-—
Utformning vid | 5m
lutningsdifferens .
> 8% 5m

Figur 4.1-7 Vilplan, principfigurer, tvirsnitt genom primirvigen
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Tabell 4.1-3 Vilplan

Korsnings-/anslutningstyp Vilplan L (m) | H (m) i (%)

Korsningar och anslutningar =25 <0,6/£0,9%) 2-2,5%, <-2,5 %/ 2 -3,5 %*), <-3,5 %*)
typ Al

Enskild anslutning A2 och A3 25 <0,2

Enskild anslutning A4 =10 <0,35

Enskild anslutning A5 225 <1,0

*) Endast efter vaghallarens godkannande

Korsningar ska utformas s att ytvatten fran vigbanan avleds effektivt. Risk for att ytvatten fran
sekundarvagar rinner in pa primarvagen ska beaktas.

4.1.2.6 Primarvagens horisontalgeometri

4.1.2.7 Korfalts- och kanalbredder

I korsningar pé landsbygd ska korfiltsbredden for genomgaende korfalt véljas med hiansyn till vigens
typsektion pa stréacka.

e Om cykeltrafiken inte 4r separerad ska bredden mellan en trafikoé och vigbanekant vara minst
4,5 m (undantag giller vid passage av 6vergdngsstille dar mattet lokalt fir minskas till som
minst 3,75 m).

e Minsta bredd mellan kantstenar ska ur driftsynpunkt vara minst 3,75 m.

¢ Ikorsningar pd motesfria viagar ska minsta bredd mellan ricken eller andra hinder hogre an
0.2 m ska vara minst lika stor som vigen i 6vrigt, normalt > 5,1 m.

Utover ovan angivna matt kan breddokning behovas i horisontalkurvor med sma radier. Beakta dven
att krav avseende hinderfri bredd uppfylls.

4.1.2.8 Korsningskurvor

Korsningskurvor ska utformas med hénsyn till kérspér for dimensionerande fordon. Overytor ska
undvikas.

4.1.2.9 Trafikdar och refuger

Trafik6ar ska markeras med vigmarkering. Trafikon pa en sekundarvag far inte inkrakta pa
primarvagens vagbana, se Figur 4.1-8.
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Eventuella
Trafikdelartavior

Figur 4.1-8 Trafiko pa sekundiarvig (korsningstyp B), principfigur

Om trafikoar pa vagar med VR > 80 forses med refug (dvs. en med kantsten eller annan fysisk
avgransad yta) behovs vigmarkering 1angs med refugen (undantag giller for korsningar typ C dar det
inte beh6évs ndgon linje mellan vanstersviangskorfiltet och mittrefugen).

Kantstenstilldgget ska vid landsbygdsforhéllanden vara = 0,5 m och i tatort > 0,2 m (vid linjebredd <
0,2), se Figur 4.1-9.

C )_ Refug

- | Kantstenstillagg

Véagmarkering

Figur 4.1-9 Kantstenstilldgg, principfigur

Refuger ska mirkas ut med vigmairken. Om en refug mellan motriktade trafikstrommar ar langre adn 5
m ska utméarkning ske med ett vigmarke i vardera dnden.

En triangelrefug vid hogersvang med vajningsplikt (i korsning utan hogerpasvangskorfalt) ska med
hansyn till sikt utformas enligt Figur 4.1-10.

Figur 4.1-10 Triangelrefug, principfigur
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4.1.2.10 Vanstersvang utan sarskilt vanstersvangskaorfalt

4.1.2.11 Vanstersvangskorfalt

Vianstersvangskorfalt ska utformas enligt principerna i Figur 4.1-11.

- Lko . Lin
e "“\
/501 m \ —_ | - =
[201m 1 |/ |n\Vénstersvangskorfalt T
\201m (=
\\ / . Vénstersvangskorfalt markerad
- e med vagmarkering
L k& Lin

P T _'\
/ 9\ \

'é 0 3* m 4 —_— —_— —_— —_— —_— —
=9, ——\;l | [~ Vanstersvangskorfaltl ____—
|2 06m :*-———{/ (- g
I‘E 0.3*m | | .
\ I
. / Véanstersvangskdérfalt markerad
- - o, med végmarkering och férsedd
—— ") Avser fritt matt mellan kérbanekant med trafikdelartavia
och vagmérke.
L kdé Lin
,--"'--____---"“-\
/ ) T ]/
/ N\
.*f A Y
|"§ gg m _ B "l P —\_Vanstersvan_gskérﬁ T
Soam X I
20,3m ] S = N
' Kantstens- pajmesy/
\lﬂjégg // Vénstersvéngs kérfalt med kantsten

VR = 80

Figur 4.1-11 Viinstersvingskorfilt, principfigur

Vanstersviangsmagasinets langd (Lko) ska dimensioneras for forviantad kobildning, det ska dock vara
minst 30 m. Inledningsstrackan (Lin) ska vara minst 40 m.

Om ett mittracke placeras ldngs inledningsstrickan ska det utformas med tillrackligt stor
horisontalradie for att rackets funktion ska uppréatthallas.

Hopvéavning frén tva till ett korfalt ska foljas av en striacka pa minst 60 m med ett korfilt innan
vastersvangskorfaltet inleds, se Figur 4.1-12 (nedre figuren).
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1 0 ( Principutformning av korsningstyp C vid évergang fran ett till tva kérfalt
— — = *"\ _ —
& =260m L

2140 m 1 =140 m

Principutformning av korsningstyp C vid 6vergang fran tva till ett korfalt

Figur 4.1-12 Korsningstyp C pa motesfri vig

Stangt omkorningsfilt, dvs. att mittracket forhindrar kérning direkt fran vanstra korfiltet in i
vanstersvangskorfaltet, ska anvindas vid 4-védgs korsning for att undvika omkorningar i
vanstersvangskorfaltet.

4.1.2.12 Vanstersvangskorfalt typ Ogla

Ett viinstersvingskorfilt typ Ogla ska utformas si att:

e Avkorningsvinkeln (W) ir < 50 gon.
e Korvidden ar < 5 m vid 6glans borjan.
o Ett typfordon Lps star med fordonets dragbil nira vinkelratt mot primarvagen.

Vid ombyggnad av befintlig 9 m vdg med 1,0 m bredd mellan de motriktade korfialten behovs en lokal
breddning till 1,2 m for att inrymma trafikdelartavlor. Breddning far géras inom befintlig vagbredd
genom en lokal avsmalning av korfalten.

Korsningen ska forutom végvisare forses med orienteringstavla (F2) som beskriver avsett korsitt.

_________

N\
\\
@ alternativt \/

Figur 4.1-13 Ogla, principfigur
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4.1.2.13 Vansterpasvangskorfalt
Ett vansterpasvangskorfalt ska utformas sé att vinstersvingande trafik leds in i det egna korfaltet utan
att paverka genomgaende trafik.

4.1.2.14 Hogersvangskorfalt

Den hogersviangande trafiken ska ha vijnings- eller stopplikt om inte avsvangs-/pasvangskorfaltet
fortsatter med ett eget korfilt eller pasvangskorfiltet har en accelerationsstriacka med tillracklig 1angd,
se Figur 4.1-14 nedan. Méttet L ska vara tillrackligt for att undvika risk for att en ko eller ett langt
fordon blockerar primarvagen.

Accelerationsstracka

Figur 4.1-14 Viajningsplikt vid hogersviangskorfilt, principfigur

4.1.2.14.1 Hogeravsvangskaorfalt

Hogeravsvangskorfilt pa landsbygd som ansluter till sekundérvigen med vijningsplikt ska utformas
med langder enligt Figur 4.1-15 och Tabell 4.1-4.

—— — — Is»s5mw :
nledni t"kl R 'K
nledningsstracka | etardationsstr ¢ S Nore
1 e Mo ﬁka_ _/,LQV_efg@_f_Tg‘gsfr 7 \5
& 3}"’{
g ;ﬁ;
&/ '

Figur 4.1-15 Kilformat hégeravsvingskorfilt, principfigur

Tabell 4.1-4 Lingd for hogeravsvingskorfalt

VR Inledningsstracka (m) Retardationsstracka (vid
vajningsplikt) (m)

60 50 =50
80 70 =80
100 80 =100
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Hogeravsvangskorfilt ska utformas sé att hogersvangande trafik inte skymmer genomgaende trafik for
de som ska ansluta i korsningen, se Figur 4.1-16. Hogersvangskorfalt i korsningar pa landsbygd ska
darfor utformas kilformigt. Undantag géller for korsningar utan vanstersviang fran sekundarvag dar
korfiltet kan utformas parallellt med priméarvagen.

D

Risk for siktskugga V|d
parallellt hégeravsvangskorfalt

o — B
m
Kilformat hégeravsvangskorfalt

utformas fér att undvika risk med
siktskugga

Figur 4.1-16 Utformning med héinsyn till siktskugga

4.1.2.14.2 Hogerpasvangskorfalt

Hogerpasvingskorfilt ska utformas enligt principfigur Figur 4.1-17. Overgangsstrickan ska utformas
sé att pasviangande trafik styrs in i anpassningsstriackan utan att paverka genomgaende trafik.

Figur 4.1-17 Hogerpasvingskorfilt, principfigur

4.1.2.15 Sidoomraden i korsningar A-C och i enskilda
anslutningar

Sidoomraden i korsningar och anslutningar dar primarvagens referenshastighet dr minst 80 km/tim
ska utformas enligt principfigur Figur 4.1-18. Maéttet L ska vara storre eller lika med primarviagens
sdkerhetszon.
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/
Sekundarvigens _(EU ;’x
sidoomrades- § F——
utformning 2l Sekundarvagens
- b/ sidoomradesutformning
Overgangszon
' Primarvégens I 7 -. .Overgéngszon, innersléntlutning < 1:4
sidoomrades- " " Prim arvagens
utformning, A\_H sidoomradesutformning
dock slant- -

lutning £ 1:4

Priméarvag

Figur 4.1-18 Sidoomréde i korsning, principfigur

4.1.3 Utformning av cirkulationsplatser (typ D)

4.1.3.1 Allméant

En cirkulationsplats ska utformas med nagon av foéljande rondellutformningar:

e Ej overkorningsbar med rondellradien > 11 m.
e Delvis 6verkorningsbar med inre rondellradie > 2 m och yttre rondellradie > 7 m.

e Helt 6verkérningsbar med rondellradie < 7 m. Dimensionerande fordon ska dock kunna
trafikera cirkulationsplatsen utan att passera rondellens centrumpunkt.

Tvafiltig cirkulation ska utformas med ej 6verkorbar rondell.

P& viagar med VR > 60 km/tim ska cirkulationsplatser utformas enligt ndgon av de tvé typer som anges
i Figur 4.1-19.

Utformning med bdjda tillfarter

i Utformning med
i g och standardkorsningskurvor

I'l " standardkorsningskurvor

Figur 4.1-19 Cirkulationsplatsutformningar, principfigur

Om minst en tillfart utformas med 2 korfilt ska cirkulationen utformas tvafaltig.

115(256)



Krav for vagar och gators utformning TRV publikation 2012:179
Korsningspunkter
Korsningar

4.1.3.2 Sikt i cirkulationsplats och sekundarvagskorsning med
dropprefug

Vid bestamning av sikt i korsning ska 6gon- och hinderhdjd viljas enligt Tabell 4.1-5.

Tabell 4.1-5 Ogon/hinderhsjd

Hojd frén
vagbanan (m)

Ogonhojd (Gh) | 1,1

Hinderhajd (Hh) | 0,6 %)

*) Ang erforderlig synlig del av hinder, se "Linjeforing”.

Inom siktomradet fir nodvandliga trafikanordningar sdsom vigmarken finnas men de ska placeras sa
att de inte blir siktskymmande. Om siktomrédet nar utanfor vigbanan ska hojdtillagg goras for
vegetation och snétécke.

Siktomradets storlek ska uppfylla métt enligt Figur 4.1-20.
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Sikt vid fard mot
cirkulationsplatsen

Refugspets

Sikt fran tillfart

Sikt till narmaste till- och franfart
(uppstroms), dock minst 30 m.

Sikt vid fard i och pa vag ur
cirkulationsplatsen, sikt mot
Gvergangsstalle

Figur 4.1-20 Sikt i cirkulationsplats
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4.1.3.3 Hastighetsdampning

En cirkulationsplats ska utformas sa att fordonshastigheterna inte 6verskrider:

50 km/tim vid 60-80 milj6 och liten gang- och cykeltrafik.
30 km/tim vid 30-40 milj6 och/eller stor géng- och cykeltrafik.

4.1.3.4 Till- och franfarter

4.1.3.4.1 Enfaltiga till- och franfarter:

Kanalbredden, exklusive kormén, for enféltiga till- och franfarter i cirkulationsplats ska bestimmas
enligt Figur 4.1-21. Tillagg for kormén ska goras enligt Tabell 4.1-6.

Med optimal anpassning till kérspar far till- och franfarter en konisk form med storst bredd narmast
cirkulationen.

Kanalbredd exkl. kérman (m)

14 1
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12
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v ~
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Figur 4.1-21

Samband mellan kanalens innerradie (Rm) och erforderlig kanalbredd exklusive
korman.

Tabell 4.1-6 Korman, totalt for bada sidor av fordonet

V dim Kérman (m)
(km/tim)
Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass
A B C D
50 0,75 0,5 0,25 0
30 0,5 0,25 0,25 0
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4.1.3.4.2 Tvafaltiga till- och franfarter:

Kanalbredden (korvidd + korméan) for tvafaltiga till- och franfarter ska bestimmas enligt Tabell 4.1-7.
Till- och franfarter ska normalt dimensioneras for P+Lps och vid héga lastbilsfloden Lps+Lps,
undantag endast efter vighéllarens godkdnnande.

Tabell 4.1-7 Bredd pa tvafiltiga till och franfarter. Rm avser kanalens innerradie

Dimensionerning Anqel tung Tillfart vid Rm Franfart vid Rm
Stz ek 10-14 m 1525 m 100-150 m >150 m
P+LBn Liten 7,5 7,0 8,0 7,0
P+Lps Normal 10,0 9,5 8,0 7,0
Lps+Lps Normal 13,0 11,0 8,0 7,0
Lps+Lps Stor 14,0 12,5 8,0 7,0

4.1.3.4.3 Vilplan

Till- och franfarter ska utformas med vilplan enligt Figur 4.1-22 och tabell1.1-22.

Cirkulationsplats Vilplan L (m)
) ) |
” Utformning med vertikalradie
I
e i —
T T
i oo
r Cirkulationsplats Vilplan L (m)
Figur 4.1-22 Vilplan cirkulationsplats, principfigur
Tabell 4.1-8 Vilplan cirkulationsplats
Vilplan L (m) H (m) i (iufin) (%)
35/ 25%) 0,6/0,9%) 2-2,5%, <-2,5%/ 2-3,5%*), < -3,5 %*)

*) Endast efter vaghallarens godkannande

4.1.3.5 Utformning av cirkulation

Enfiltiga cirkulationsplatser ska utformas med korarea i form av ytterradie (Ry) som funktion av
innerradie (Ri) for LBn, Lps, Bb och Lspec enligt Figur 4.1-23 nedan. Tillagg fér kormén ska goras
enligt Tabell 4.1-9.

Viardet for kormén dr en sammanslagning av kormanen pa bada sidor om fordonet. Breddningen kan
goras antingen uppdelat pa bada sidor eller bara i ytterkant pa cirkulationen. Om kérménen bara laggs
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till mot rondellen, dvs minskning av Ri, s& behovs bredare korarea, dvs storre Ry (eftersom det
verkliga korspéret dé troligen kan ha ett mindre virde adn antaget Ri).

Lspec forvantas utnyttja hela korfaltsbredden samt ocksé delar av rondellytan och ytor utanfor
cirkulationen. Dessa ytor ska inkludera kérvidd+0,5 m och vara fria frn foremal, exempelvis
belysningsstolpar, kantstolpar, utsmyckningar etc, samt ha en stédkant (och eventuellt ytterligare yta)
som Klarar trycket och skonar dacken pa fordon. Vid racke i beldggningskant ar det viktigt att desto
mer utrymme finns i rondellytan.

Ry (m)
44
42
40
38

———-Lspec ——" Lps

ZZ

34 L
32 e
30 i
28 -
26 =

A\

22
20 e
18 — =

| ——1 =

\ -\. \

16
14 ===
12
10

oN B O

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 Ri(m)

Figur 4.1-23 Ytterradie (Ry) som funktion av innerradie (Ri) p& korarean for LBn, Lspec, Lps,och Bb exklusive
korman vid 90° cirkulation till vanster.

Tabell 4.1-9 Korman, totalt for bada sidor om fordonet

V dim Kérman (m)

(km/tim)
Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass
A B C D

50 0,75 0,5 0,25 0

30 0,5 0,25 0,25 0

Tvafiltiga cirkulationer utan korfaltslinje ska utformas for som minst Lps + P utrymmesklass A.

Erforderlig bredd pé cirkulationen berdknas enligt Tabell 4.1-10.
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Tabell 4.1-10 Korvidd + avstind mellan fordon + kormén vid tva korfilt. Utrymmesklass A (utan

korfiltslinje)
Rondellradie | 2 korfalt V dim 40/50 km/tim 2 korfalt V dim 30 km/tim
(Rr)ym Lps+P Lps+Lps LBn+LBn Lps+P Lps+Lps LBn+LBn
15 9,6 12,8 10,6 8,7 12,2 10,0
20 8,7 11,7 9,9 7,9 111 9,2
25 8,3 11,2 9,3 75 10,3 8,8
30 7,9 10,5 9,0 71 9,6 8,5
35 75 10,0 8,9 6,7 9,0 8,3

En 6verkorningsbar yta ska utformas med ett avvikande material sé att den syns och att den upplevs
obekvam att kora pa for personbilstrafikanter. Den ska antingen utforas forhojd 6ver eller i lutning
mot den yttre delen av cirkulationen. Kantstéd mot en férhgjd yta ska ha en h6jd av 40 mm och vara
fasade for att minska risker for motorcyklister och ddckskador samt for att undvika att personbilar
genar.

4.1.3.6 Korsningskurvor

4.1.3.7 Sidoomraden

Med hansyn till risk for ddckskador ska eventuell kantsten langs korsningskurvor vara fasade. I
landsbygdsmiljo ska sldnter vara utformade i lutning 1:4 eller flackare. Sidoomrédet ska vara fritt fran
oeftergivliga hinder inom ett omradde som minst motsvarar sikerhetszonen for primarvagens
referenshastighet (VR).

4.1.3.8 Utformning av rondell

Normalt ska inga oeftergivliga foremaél placeras i rondellen i en cirkulationsplats. Efter vighéllarens
godkiannande kan dock undantag ske under forutsattning att cirkulationsplatsen ar hastighetssakrad
till hogst 30 km/tim. Darutover galler foljande:

e Refuger ska finnas i samtliga tillfarter som framtvingar riktningsforandring. Vid trafikbar utan
refuger tillats inte oeftergivliga féremal i rondellen.
e Den visuella ledningen ska vara god.

e Oeftergivliga foremal far endast placeras inom markerat omrade enligt Figur 4.1-24.
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Omrade dar oeftergivligt
foremal tillats placeras

Vid liten triangelrefug tangerar
korsparet endast triangelrefugen.
Korsparet utformas rakt i vagens

- Kdérsparet ska tangera
férlangning.

triangelrefugens kantsten

Kdérsparet ska tangera
véagbanekanten

Kérspar

Kérsparets bredd ska vara 1.8 m

Figur 4.1-24 Omrade dir oeftergivliga foremal kan tillatas.

Omrédet faststills genom att anvinda sig av ett tdnkt korspar med bredden 1,8 m. Korsparets hogra
sida ska tangera korsningskurvan och dess vinstra sida tangera avslutande refugspets. Ar refugen s&
liten att det inte finns mojlighet att tangera korsningskurvan gors korspéret rakt och tangerar endast
avslutande refugspets. Niar detta har gjorts for samtliga tillfarter skapas ett omrade dar oeftergivliga
foremal far placeras.

4.1.4 Trafiksignalreglerade korsningar (E)

En trafiksignalreglerad korsning ska utformas enligt principerna for korsningstyp B kompletterad med
refug i primarvag eller som korsningstyp C samt eventuella ytterligare refuger som behévs for
signalanldggningen och korsningens funktion. Vid VR > 60 km/tim beh6vs separata
vanstersviangskorfilt. Utrymme ska finnas for att vinstersviangande trafik ska kunna motas.

4.1.5 Planskilda korsningar (F)

Planskild korsning indelas i:

e Delvis planskild korsning.
e  Helt planskild korsning.

En planskild korsning syftar till att separera korsande sekundarviagstrafik och/eller reducera eller helt
undvika vénstersviangar fran och till priméarvagen. Korsningar med priméarvig och sekundarvag
utformas enligt principerna for 6vriga korsningstyper och forbindelsevigarna kan utformas med
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forhallandevis enkel standard. Planskilda korsningar ska inte forviaxlas med trafikplatser som har
hogre krav pa ramputformning och dir det méste finnas av- och péfarter.

4.1.5.1 Delvis planskild korsning

Korsningstyp vid anslutning till primarvig ska normalt vara av typ B eller C. Korsningar med
sekundiarvig kan dven utformas som cirkulationsplats eller i vissa fall med dropprefug. I titort godtas
aven signalreglering av sekundarvagskorsningar.

Forbindelseviagen mellan primir- och sekundarvigen kan utformas dubbelriktad och ska dé
dimensioneras for Lps + Lps (A eller B). Linjeféringen ska dimensioneras for laga hastigheter, normalt
hogst 40 km/tim.

4.1.5.2 Helt planskild korsning

Forbindelsevigarna mellan priméar- och sekundarviagen kan utformas dubbelriktade och ska da
dimensioneras for Lps + Lps (A eller B). Linjeforingen ska dimensioneras for 1aga hastigheter, normalt
hogst 40 km/tim. Med undantag frén motortrafikleder ansluts ramperna normalt till primarviagen
utan av- och pafarter med korsningstyp B med triangelrefug som endast mojliggor hogersviang.

Korsningar med sekundirvig utformas som mindre korsning alternativt som cirkulationsplats eller i
vissa fall med dropprefug. I titort godtas dven signalreglering av sekundarviagskorsningar.

Vigvisning langs primirvag ska ske som for korsningar i plan.

4.1.6 Sekundarvagskorsning med dropprefug

Korsning med dropprefug utgor en alternativ korsningsutformning vid anslutning av ramper i
planskilda korsningar eller trafikplatser av typ ruterkorsning. Observera att detta inte 4r en
cirkulationsplats.

En korsning med dropprefug ska utformas enligt Figur 4.1-25. Den ska utformas sa att
fordonshastigheterna inte 6verskrider 50 km/tim vid 60-80 miljo och liten ging- och cykeltrafik.

Dropprefugen ska utformas sa att forhallandet mellan 1angd och bredd ar L/(2 x Ri)=k, dar k=2.

Pafartsramp

| Primarvag

Ri| /4

: E>. Sekundarvag
\‘- |
L ] | |
// v
e |

Avfartsramp

|

Figur 4.1-25 Sekundirvigskorsning med dropprefug, principfigur

For sikt och utformning i 6vrigt géller samma principer som for cirkulationsplats.
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4.1.7 Enskilda anslutningar

4.1.7.1 Allméant

4.1.7.2 Enskilda anslutningar pa motesfria vagar

For anslutningstyp A1 géller krav motsvarande som for korsningar.
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4.2 Gang- och cykelkorsningar

4.2.1 Allmant

I géng- och cykelkorsningar behovs tydliga och synliga granser mot banor som ska korsas. For att
underlitta orienteringen for blinda och personer med nedsatt syn behovs en tydligt kinnbar grans
mellan gangyta och korbana och cykelbana. For personer med rorelsenedséttning ska det finnas en del
utan hindrande nivaskillnad.

Det ska vara tydligt vilka ytor som &r avsedda, sikra och trygga for giende. Gangytor behover vara vél
atskilda fran cykelbana och korbana och avgransningen mellan ytorna ska vara tydlig for alla
trafikanter. Utformningen ska vara litt att forsté for alla inklusive barn, dldre och funktionshindrade.

Vid 6vergangsstille och annan ordnad géngpassage behovs

o Tydlig grins mellan gingbana (siker yta for gdende) och korbana eller cykelbana som forstas
och uppfattas av seende, synsvaga och blinda (syn- och kannbar).

e Kantsten som &r 4-6 cm hog.

4.2.2 Planskild gang- och cykelkorsning

For att en planskild korsning for gdng- och cykeltrafik ska nyttjas maste den vara ritt lokaliserad och
utformad samt bekvimare for gdende och cyklister att anvanda 4n att korsa gatan i plan. Dessutom bor
sarskild omsorg dgnas at utformningen av tunneln/bron jaimte anslutande gang- och cykelvigar med
avseende pa gaendes och cyklisters trygghet samt anldggningens gestaltning.

Belysning i gdng- och cykeltunnlar ska vara s& utformad och ha sddan ljusstyrka att personer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga kan anvanda dessa.

4.2.3 Signalreglerad korsning

4.2.3.1 Signalreglerat 6vergangsstalle

4.2.3.2 Signalreglerad cykeltdverfart

4.2.4 Detaljutformning av gang- och cykelkorsning

Vid utformning ska héansyn tas till barn, dldre och funktionshindrade.

En gingkorsningen kan goras som 6vergdngsstalle av framkomlighets- eller tydlighetsskail vilket anges
med vigmarke och vigmarkering.

I korsningar med huvudled som omfattar bade korbanor och cykelbanor ska marken om vajningsplikt
sdttas upp fore den bana som trafikanten korsar forst.

4.2.4.1 Gang- och cykelkorsning med trafiksakerhetshdjande
atgard

4.2.4.2 Overgangsstalle

Overgangsstille som ir obevakat ska inte finnas pa vigar dir hogsta tillitna hastighet ir hogre 4n 60
km/tim.
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I primérgata placeras 6vergangsstille med hiansyn till dimensionerande trafiksituation (DTS) for
korsningen.

4.2.4.3 Refug

Principiell vigmarkering vid cykeloverfart och GC-6verfart ges i Figur 4.2-1.

Figur 4.2-1  Markering av cykeloverfart respektive kombinerat 6vergingsstille och
cykeloverfart

Overgéngstille 6ver korbana med cykelfilt eller intilliggande cykelbana ska #ven omfatta
cykelfiltet/cykelbanan.

4.2.5 Cykeloverfart

4.2.6 Korsningar mellan gang- och cykelvagar

Standard for gang- och végars lutning i anslutning till korsning ges av Tabell 4.2-1.

Tabell 4.2-1  Standardnivaer for gang- och cykelviigars lutning i korsning

Onskvard Lagsta

0 1 2 3 4 5 6 %
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4.3 Trafikplatser

4.3.1 Avstand mellan trafikplatser pa motorvag

4.3.1.1 Trafikplatsavstand pa landsbygd

Vid landsbygdsforhéllanden med VR > 110 km/tim ska avstadndet mellan pafarten i en trafikplats och
avfarten i nastfoéljande trafikplats minst uppfylla langder enligt Figur 4.3-1.

[T

¥ L1l

Landsbygd VR 120

X},}y’ 2250 m _2150m} 500 m

n
o
(=]
]

21500 m Landsbygd VR 110

Figur 4.3-1 Trafikplatsavstiand pa landsbygd VR = 110

4.3.1.2 Trafikplatsavstand i tatort

Vid tatortsforhéllanden med VR < 100 km/tim ska avstandet mellan tv4 trafikplatser som minst
uppfylla langder enligt figurerna:

e Figur 4.3-2 Trafikplatsavstdnd Tétort VR 100.
e TFigur 4.3-3 Trafikplatsavstand Tatort VR 80, giller dven vid VH 100/80/60.
e TFigur 4.3-4 Trafikplatsavstand Tatort VR 60, géller aven vid VH 80/60.

Alternativt ska ett additionsfalt forlaggas mellan trafikplatserna (enligt de nedre/nederasta figurerna i
respektive nedre figur).

Vixlingsstrackor avser minsta langd vid lagtrafik. Av kapacitetsskal kan véxlingsstrackorna behova
vara langre.

Avsteg fran normal standard far endast ske efter vighéllarens godkinnande.
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Tatort VR 100

Normal standard

a) Sidoplacerad avfartsvisare

b) Skyltplacering vid portalmonterad vagvisning

(da anvands korfaltsvagvisare i portalen i stallet
for den i figuren illustrerade avfartsvisaren)

2230m =2100m 400 m 0-25

2750 m

Tatort VR 100

Tranga lagen

a) Sidoplacerad avfartsvisare

b) Skyltplacering vid portalmonterad vagvisning

(da anvands korfaltsvagvisare i portalen i stallet
for den i figuren illustrerade avfartsvisaren)

Additionsfalt
300 m*)

0-25m

2750 m

Tatort VR 100
Med additionskorfalt
™) Alt 500 m

Figur 4.3-2 Trafikplatsavstand Tétort VR 100
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2185m  250m OzsmTétortVRBO
Normal standard
a) Sidoplacerad avfartsvisare
b) Skyltplacering vid portalmonterad vagvisning
(da anvands korfaltvagsvisare i portalen i stallet
>750m for den i figuren illustrerade avfartsvisaren)
Anm: Om utrymme finns kan tva
férberedande avfartsorienteringstavior
anvandas med 500 m avstand

| I b)
- 2185m ‘EOm [ 200m o-zsmx
\ \ Tatort VR 80

Tranga lagen

a) Sidoplacerad avfartsvisare

b) Skyltplacering vid portalmonterad vagvisning
\ (da anvénds korfaltsvagvisare i portalen i stéllet
| for den i figuren illustrerade avfartsvisaren)

— - % ——
_— ' Additionsfalt =

300m 0-25 m =~

= Tatort VR 80
Med additionskorfalt
Normal standard

2750 m

e —— i Wit & T S
— Additionsfalt —~

=100 m 200m

Tatort VR 80
Additionskdrfalt
Tranga lagen

=300m

Figur 4.3-3 Trafikplatsavstand Tétort VR 80

129(256)



Krav for vagar och gators utformning TRV publikation 2012:179
Korsningspunkter
Trafikplatser

f 200 m T,
Tatort VR 60
a) Sidoplacerad avfartsvisare
b) Skyltplacering vid portalmonterad vagvisning
(da anvénds korfaltsvagvisare i portalen i stallet
2400 m for den i figuren illustrerade avfartsvisaren)

Tatort VR 60
Additionskaorfalt

2300m

Figur 4.3-4 Trafikplatsavstand Tétort VR 60

4.3.2 Trafikplatsutformning allméant

Trafikplatser med sina av-/pafarter och ramper ska ges en utformning som ger trafikanterna god
visuell ledning och tydliggor 6vergédng mellan olika hastighetsmiljoer. Utformningen ska ge
forutsattningar for god hastighetsanpassning och kordynamik.

Inom en och samma trafikplats far det finnas hogst en avfart och en péfart i huvudvégens respektive
riktning. Avfarten ska placeras fore pafarten, alternativt ska en avskiljd vaxlingsstricka anordnas
enligt Figur 4.3-5. Se dven Figur 4.3-17.

Figur 4.3-5 Avskiljd vixlingsstricka mellan en pa- och en avfart, principfigur

Avstandet mellan avfarten och pafarten i en trafikplats ska som minst uppfylla langder enligt Figur
4.3-6 och Tabell 4.3-1.

Figur 4.3-6 Avstand mellan av- och péafart, principfigur
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Tabell 4.3-1 Avstand mellan av- och pafart, minsta lingder

VR Onskvérd minsta Kortast godtagbara
langd L (m) langd L (m)

120/110 125 90

100 110 75

80/ VH 100/80/60 | 90 60

60/ VH 80/60 50 30

Ramper till och frén motorvagar ska vara enkelriktade. Ramper med trafik i olika riktningar ska ha
separerade vigbanor. Ramper ska utformas med breddmaétt enligt Figur 4.3-7 och Tabell 4.3-2.

I horisontalkurvor med liten radie ska korbanan bredddkas i enlighet med vad som anges i kapitel
“Linjeforing”. Staklinjer for ramper ska placeras i hoger korbanekant. Vid av- och pafarter ska
staklinjen anslutas till primérvigens vigrensremsa. Langs en enfiltig ramp som ar forlagd i
vansterkurva far den breda vigrenen placeras till vanster i fairdriktningen och den smala till hoger i
fardriktningen.

Skevningsdifferensen mellan en av- eller pafart och primarvagen far hogst vara 6,5 %. (o till + 6,5 %).
En eventuell beldaggningsrygg ska f6lja primarvigens yttre vigrensremsekant. Inom omradet nirmast
rampforgreningen placeras beldggningsryggen i forlingningen av rampens viagbanekant, se vidare
under avsnitten for avfarter respektive pafarter nedan. Viagrensremsans bredd ska vara lika bred som
vagmarkeringen.

J(Vi L K

—
__»v_)___

\ E &

Figur 4.3-7 Typsektion for ramper
Tabell 4.3-2 Breddmatt for ramper

Inre vagren Vi Kérbana K (m) Yttre vagren

(m) V (m)

1 korfalt | 2 korfalt

Motorvag b = 0.7 1,0 4,0 7,0 2,0
Motorvag b < 0.7 1,0 4,0 7,0 1,0
Ramp i tunnel 1,0 4,0 7,0 2,0

b= belastningsgrad langs ramp
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4.3.3 Referenshastighet och skyltad hastighet

4.3.3.1 Referenshastighet

Vid utformning av en trafikplats ska hastighetsprofiler upprittas for ramperna med sina av- och
pafarter (se exempel i Figur 4.3-8). Hastighetsprofilerna ska uppfylla de krav i form av retardations-
och accelerationsforlopp som anges nedan under respektive avsnitt for av-/péafarter med ramper.
Utover dessa krav ska dven sakerstillas att ramputformningen inte ger en onodigt ryckig eller ojamn
hastighetsprofil. Hastigheten enligt hastighetsprofilen utgor rampens referenshastighet.

Detaljutformningen av ramper med av- och pafarter ska bestimmas med hiansyn till den for rampen
upprattade hastighetsprofilen tillika referenshastighet. Minsta radiestorlek pd rampernas
horisontalkurvor (med hénsyn till hastigheten enligt hastighetsprofilen) kan bestimmas enligt Figur
4.3-9 och Figur 4.3-10. Mjukt korsitt ska tillampas, undantag endast efter viaghallarens godkdnnande.
Sikt och 6vriga linjeforingskrav ska uppfylla kraven enligt kapitel "Linjeforing” for de hastigheter som
bestdmts enligt hastighetsprofilen. For att faststilla krav for ojamna hastigheter godtas interpolering.
Dimensionerande retardationsférlopp ska bestimmas enligt Figur 4.3-11 och dimensionerande
accelerationsforlopp for personbil (Pb) enligt Figur 4.3-12.

= —_
VR, VR] Vav,
Rmin Vmin

Vut=
rF 3 VR r_’l
E
2 Vav
E
x| Vmin
>

Lin La Ls Lr Vut o
Langd (m) Hastighetsprofil

Figur 4.3-8 Principfigur for hastighetsprofil (exempel for parallellavfart)
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Figur 4.3-9 Dimensionerande hastighet i horisontalkurvor, V 50-110 km/tim
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Figur 4.3-10 Dimensionerande hastighet i horisontalkurvor, V < 50 km/tim
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Figur 4.3-11 Dimensionerande retardationsforlopp
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Figur 4.3-12 Dimensionerande accelerationsforlopp for personbil (Pb)
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4.3.3.2 Hastighetsgrans

Om rampen ansluter till en trafiksignalreglerad sekundarviagskorsning far den hogsta tillitna
hastigheten vara hogst 70 Km/tim.

4.3.4 Samspel mellan plan- och profilgeometri for
ramper

Ramperna i en trafikplats ska utformas sa att trafikanterna far en bra visuell ledning om rampernas
strackning och att deras standard och utformning tydliggors. Enskilda linjeféringselement och
kombinationen av element ska ge en tydlig och harmonisk linjeforing med god estetik.

4.3.5 Avfarter och avfartsramper pa motorvag

En avfart ska utformas som antingen parallellavfart eller kilavfart. Kilavfart far anviandas vid direkta
och indirekta ramper om siktférhéllandena ar goda och retardation kan ske langs efterféljande ramp*).
I 6vriga fall ska avfarten utformas som parallellavfart. I titortsnara miljoer kan parallellavfart
anvandas for att minska markétgang.

*) Kommentar: De bromskurvor som redovisas for kilavfarter nedan ar avsedda for VR < 110 km/tim.
Om rampradien ar sa liten att bromskurvor behovs ska darfor parallellavfart viljas vid VR 120.

4.3.5.1 Kilavfarter
En kilavfart ska utformas for:
e Avsving ur genomgaende korfilt (sidoforflyttning > 2,5 m) med primarviagens
referenshastighet (VR)*) langs inledningsstrackan Lin.
e Korning med VR langs del av 6vergéngsstriackan mellan Lin och Lr

e Inbromsning langs retardationsstrickan Lr med hérd retardation fran VR till Vmin (for
rampradie Rmin).

(Se Figur 4.3-13).
*) 80 km/tim vid VH 100/80/60 och 60 km/tim vid VH 80/60

Om rampen efter Rmin fortsitter till en sekundarvagsanslutning ska efterféljande rampliangd som
minst medge fortsatt inbromsning med hérd retardation.

Det ar viktigt att linjeféringen ar forutsagbar och darfor ska en tillrackligt stor del av rampens Rmin
vara vil synlig for trafikanterna fore 6vergangsstrackans borjan.

Mattet Br ska vara tillrackligt for att kunna anordna sldnter och avvattning mellan primérvag och
ramp. Dessutom ska plats finnas for avfartsskarm och eventuella 6vriga trafikanordningar, racken etc.
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Figur 4.3-13 Kilavfart, principfigur

Kilavfartens “fonster” ska vara tillrackligt stort och tydligt sa att inbromsning i genomgaende korfalt
undviks. Overgingsstriickan ska medge utjimning av breddékning och skevning.

Retardationsstrickan ska vara minst s 1ang att den medger inbromsning med hard retardation.

4.3.5.2 Parallellavfarter

En parallellavfart ska utformas for:

e Avsving fran genomgaende korfalt med priméarviagens referenshastighet (VR) *) langs
inledningsstrackan (Lin).
Inbromsning langs parallellstrickan Lp med retardation enligt Tabell 4.3-4 fran VR *) till Vav

vid parallellstrackans slut. Vav ska véljas enligt Tabell 4.3-3.
Parallellavfartens utformning ska dven kunna hantera f6ljande situationer:

Inbromsning langs sparrstrackan Ls med dimensionerande bromsfriktion frén

referenshastighet VR *) till Vav vid sparrstrackans slut.
Inbromsning langs 6vergéngsstrackan Lo med dimensionerande bromsfriktion frén Vav+20

till Vmin.
(Se Figur 4.3-14)
*) 80 km/tim vid VH 100/80/60 och 60 km/tim vid VH 80/60
Om rampen efter Rmin fortsatter till en sekundéarviagsanslutning ska efterféljande ramplangd medge

fortsatt inbromsning med medelretardation.
Inledningsstracka, avfartsstracka och sparrstracka ska ha mjuk linjeféring. Lidngderna ska vara

proportionerliga.
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Parallellavfartens “fonster” ska vara tillrackligt stort och tydligt s& att bromsning i genomgéende
korfalt undviks.

Mattet Br ska vara tillrackligt for att kunna anordna sldnter och avvattning mellan primarvag och
ramp. Dessutom ska plats finnas f6r avfartsskarm och eventuella 6vriga trafikanordningar, ricken etc.

Priméarvéagens Priméarvagens Sparromrades
Staklinje kérbanekant kérbanekant startpunkt Ev belaggnings-
avfart rvgg T
2:?::{”‘9 -~ '“"‘\\ Ev beltggnings- \<— .
Vo o 03 N rygg / '\ Vagren (priméirvéig)\.___
§ c o T — _\‘_I II.-’
.- g9 [ C—:L" Br
{ @ 9 235m| Avfat | © ' . 7
\ £ I3 [ = ]
E5 s | Ramp |
\ \\ //. n:- ;g K I/ é_ g \__‘ ;T?p/f
- =) va
\h I.—— - \\ E =§
| Végbanekant Vagbanekant N\ "u,
{ \ '||
,u'l "Fonster” AN Ev belaggnings- |

N ey

L A

=35m r

Inledningsstracka Sparrstracka
(Lin) Avfartsstracka (L a) (Ls)
o, _Vr | Parallelistracka (L p) L"_p_ ____'[/"";;-- P
—— p 2] e
Avfart (hojdsattning fran primarvag) E primarvag —y D

}?07’9? P (?eparal profil
- for ramp)

Figur 4.3-14 Parallellavfart, principfigur

Tabell 4.3-3 avser kloverbladsramper. Vid andra typer av ramper kan hégre Vav viljas. Vav ska da
bestimmas med héansyn till rampens linjeforing s& att kraven ovan uppfylls.

Tabell 4.3-3 Val av Vav

VR (km/tim) Vav (km/tim)
120 70

110 70 eller 50
100 70 eller 50
80 50 eller 30
60 50 eller 30
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Tabell 4.3-4 Retardationsforlopp for parallellavfart

Onskvérd hégsta
retardation

Hogsta godtagbara
retardation*)

Retardationsforlopp Mjuk retardation Medelretardation

*) Endast efter vaghallarens godkannande

Inledningsstrackan ska utformas mjukt utan onédiga kontrakurvor. P4 rakstracka kan den utformas
med fyra klotoider enligt “Linjeforing - sidoforflyttning”. Utspetsning mellan priméarvigens och
avfartens (= rampens) vigrensbredd ska goras ldngs inledningsstrackan.

Overgangsstrickan ska medge utjimning av breddékning och skevning.

4.3.5.3 Avfartsramper

Vmin pa avfartsramper ska viljas enligt Tabell 4.3-5.

Tabell 4.3-5 Vmin for avfartsramp

Lagsta Vmin (km/tim)
vid normala
anlaggningskostnader
och normala intrang.

Lagsta Vmin
(km/tim)*) vid héga
anlaggningskostnader
och/eller stora intrang.

Landsbygd

Tatort

*) Endast efter vaghallarens godkannande

Tabell 4.3-6 Rmin

Vmin Motsvarar Rmin
35 50
30 35
25 25

4.3.6 Pafartsramper och pafarter pa motorvag

4.3.6.1 Pafartsramper

Vmin pa pafartsramper ska viljas enligt Tabell 4.3-7.
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Tabell 4.3-7 Vmin for pafartsramp

Lagsta Vmin (km/tim) Lagsta Vmin
vid normala (km/tim)*) vid héga
anlaggningskostnader | anlaggningskostnader
och normala intrang. och/eller stora intrang.
Landsbygd =35 > 30/25*%)
Tatort =30 =25

*) Endast efter vaghallarens godkannande
**) Avser endast i undantagsfall vid speciellt besvarliga forhallanden, endast efter vaghallarens godkannande.

Tabell 4.3-8 Rmin

Vmin Motsvarar Rmin
35 50
30 35
25 25

4.3.6.2 Pafarter

Utformning och langd p& ramp och observationsstricka ska medge att en personbil kan uppna
hastigheten Vut=VR *) -20 vid observationsstrackans slut, se Figur 4.3-15.

*) 80 km/tim vid VH 100/80/60 och 60 km/tim vid VH 80/60

Mattet Br ska vara tillrackligt for att kunna anordna sldnter och avvattning mellan primarvig och
ramp.

Observationsstriackan ska utformas sa att anslutande trafik leds pa pafarten utan att paverka
genomgaende trafik. Overgéngsstrickan ska medge utjimning av breddékning och skevning.
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Figur 4.3-15 Pafart, principfigur

Langs observationsstriackan ska anslutande trafik kunna 6verblicka priméarvigens trafik i nirmaste
genomgaende korfalt.

Anpassningsstrickan och utjamningsstriackan ska medge ett bekvamt korfaltsbyte

Utjamningsstrickan ska utformas mjukt utan onédiga kontrakurvor. Pa rakstriacka kan den utformas
med fyra klotoider enligt “Linjeféring-sidoforflyttning”. Minsta radie ska annars vara = 500 m. Vid
priméarvigsradie < ca 1200 m ska utjaimningen utformas utan kontrakurva (vilket innebér att 1angden

okar). Utspetsning mellan primarviagens och péafartens (= rampens) vigrensbredd ska goras langs
utjamningsstriackan.

4.3.7 Korfaltsbalans, anslutningar och avgreningar

Vid sammanvévning av ramper far antalet korfalt minskas med hogst ett korfalt. Sammanvavning av
ramper dar antalet korfalt minskar ska utforas enligt ndgot av de utformningsalternativ som redovisas

i Figur 4.3-16. Vid alternativet med sammanvéavning ska hastighetsgriansen vara lika for bada
anslutande ramper.
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Figur 4.3-16 Sammanviavning av ramper, principfigur

Minsta godtagbara avstdnd mellan anslutningar och avgreningar redovisas i Figur 4.3-17. Avstdnden
avser VR 100-110 respektive (VR 60-80 samt VH 100/80/60 och VH 80/60) vid ldg trafikbelastning.
Vid hog belastning kan vaxlingsstrackorna behova vara langre.

=
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"100(75) "

100 (75)

—
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Figur 4.3-17 Avstand mellan rampforgreningar, principfigur

4.3.8 Lokalisering vid tunnel

Kommentar: For tunnlar > 500 m i det transeuropeiska vignatet giller Europaparlamentets och
Europarédets direktiv 2004/54/EG om minimikrav for sdkerhet i tunnlar.
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4.3.8.1 Pafarter vid och i tunnel

En pafart i fardriktning mot en tunnel ska avslutas pé ett minsta avstind fore tunnelmynningen enligt
Tabell 4.3-9 och Figur 4.3-18. Alternativt ska observationsstrackan forlangas sa att
anpassningsstriackan borjar i tunneln efter tunnelbelysningens troskelzon plus halva Gvergangszonen.

Tabell 4.3-9 Pafart fore tunnel

VR L (m)
110 > 95
100 >85
80/ VH100/80/60 > 65
60/ VH 80/60 > 50
N
e

/._ e e T e ---7
/ Pafart i tunnelmynning

Anpassningsstracka {
|

Observationsstracka
=Triskelzon + halv
dvergangszon
N
Byggnos
-
T - T ..
/ s - - -
: - - Pafart efter tunnelmynning
4
_ 2Troskelzon + halv 6vergangszon
|

Figur 4.3-18 Pafart fore och i tunnel, principfigurer

4.3.8.2 Avfarter vid och i tunnel

En avfart nira innanf6r en tunnelmynning ska utformas som parallellavfart och pabérjas utanfor
tunnelmynningen. Parallellstrackan ska ha full bredd i tunnelmynningen. Rampforgreningen
(byggnos) far inte lokaliseras inom tunnelbelysningens troskelzon, se Figur 4.3-19.

Vid korriktning in i en tunnel far avfarten inte paborjas innanfér tunnelmynning inom
tunnelbelysningens troskelzon plus halv 6vergangszon, se Figur 4.3-19.
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Figur 4.3-19 Avfart i tunnel, principfigurer

4.3.9 Sekundarvagskorsningar

Avstandet mellan rampanslutningar och en sekundarviagskorsning ska minst uppga till de langder som
anges i Figur 4.3-20. Vid hog trafikbelastning kan det behovas langre vaxlingsstrackor.

=)
— g
——— —_— o
_______________ ©
______ — -_— o __._ c

[

w

=100 m

Figur 4.3-20 Minsta avstind mellan rampanslutning och sekundirvigskorsning, pincipfigur

Sekundarvigskorsningar ska utformas enligt kapitel "Korsningar”. Vid utformning av avfartsramper
ska dock sarskilt beaktas att risken for felkorning minimeras. Korsningskurvorna ska utformas sa att
hogersviang fran en sekundarvig in pa avfartsrampen undviks. Avstand mellan en avfartsramp och en
intilliggande korsning bor vara sa 1angt att vagvisning kan ske pa tydligt satt sa att felk6rning undviks,
se Figur 4.3-21. I vissa fall kan dven en “felkorningsport” pa avfartsrampen vara lampligt med forstarkt
skyltning och vigmarkering.
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Figur 4.3-21 Avstand mellan trafikplats och anslutande vig

4.3.10 Sidoomraden

Sidoomraden for ramper och for omrédet mellan ramp och priméarvég ska utformas enligt de principer
som framgéar av exemplen i Figur 4.3-22.

Vid kloverbladsramper (och da sdrskilt avfartsramper) ska utformning av sidoomraden i ytterkurvor
sarskilt beaktas med hansyn till avkdrningsrisk for bilar och motorcyklar (se Figur 4.3-22). Ramper
med motriktad trafik kan behova separeras med ricke.

I landsbygdsmiljo ska friliggande ramper och rampernas yttersida utformas enligt sidoomraden for
motorvag, se Kapitel Sektion.

Sakerhetszonens utstrackning ska minst uppfylla kraven for primarvagens referenshastighet.

Omrade med pataglig risk for
avkorning. Utformas om mdijligt i
mycket flack lutning < 1:10 och

\ ™ fritt fran oeftergiviiga hinder.
—-—--...\--.L..__:. //-
—
al 8])
Trafikplats av rutertyp Trafikplats av kléverbladstyp
SR=025m
SR=2025m, , 05m
’ " __Ramp  gektion A, exempel pa utformning

o R utan racken

Primarvag o

Réackets arbetsbredd/

fordonsGverhang ~SR205m
Fritt fran oeftergivliga
hinder Ramp
Réckets arbetsbredd/fordonséverhéng
Fritt fran oeftergivliga hinder |
SRz05m]| é'\'2
axy
.,2)(\\\0‘“\ Sektion B, exempel pa
Primarvag Sy S utformning med racken
&
-’?ﬂufmhg
S72

Figur 4.3-22 Sidoomréade mellan primérvig och ramp

Se ”Sektion landsbygd — vigrum” for markbehandling och vegetation.
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4.4 Plankorsningar (korsningar mellan vag och
jarnvag)

4.4.1 Vagteknisk utformning

4.4.1.1 Sikt fran vag

Vid bestdmning av sikt i plankorsning ska 6gon- och hinderpunkter viljas enligt Tabell 4.4-1.

Tabell 4.4-1

Siktstandard | Ogonpunkt i plan (Op) Ogonpunkt i héjd | Hinderpunkt (Hp) Sikthojd undre Sikthojd dvre
(©p) (Sh1) (Sh2)
Fjarrsikt Vagmitt, 0-50 m fran 1.0-3.5m ROK Sparmitt 1.2m 6,0m
narmaste ral (narmaste spar) i . . i
>10 sek Over ROK Over ROK
sparmitt sparmitt
Narsikt Vagmitt, 0-5 m fran 1.0-35m ROK Spéarmitt 1.2m 6,0m
narmaste ral (narmaste spar) .. .. . ..
>10 sek Over ROK Over ROK
sparmitt sparmitt

Narsikt giller for anldggningar med passiv skyddsanordning, samt gangfallor och skoteréverfarter
med passiv skyddsanordning och plankorsningar med enbart kryssmarke.

Fjarrsikt géller for ljus- och ljudsignalanldggning.

siktstricka flera spar Siktstracka

Figur 4.4-1  Bestidmning av hinderpunkt (plan)

Vid plankorsningen ska den tillgdngliga siktstrackan langs sparmitt vara minst tre gdnger banans sth
utryckt i meter, L=3 x sth. enligt Figur 4.4-1. Vid fler dn ett spar ska siktstrackan c¢kas med 5 % for
varje paborjad meter av sparavstdndet (Sa) mellan de yttersta sparens mittlinjer, Lf=3 x sth + Sa x
0,05 X 3 X sth.
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Op

Hp
vigbanemitt Hinderpunkt

Figur 4.4-2 Vertikalt siktomrade

For béade fjarr- och nirsikt ska det vertikala siktomradet utmed hela siktstriackan bestimmas enligt
Figur 4.4-2.

Fri sikt fran fasta foremal s som hus, triad eller nedhingande grenverk ska rada i hela det vertikala
siktomradet mellan Sh1 och Sh2.

Vid bestdmning av nirsikt ska hojdmarginal for vixande vegetation och sndtdcke goras.

Vid fler an ett spar ska Shi berdknas fran det lagsta beldgna spéret, och Sh2 ska berédknas frén det
hogst beldgna spéret, se Figur 4.4-3

I det fall dar hojddifferensen (Hd) &r storre an 1,2 m ska det skymmande spéret riknas som en
siktinskrankning for det lagre beldgna sparet.

Vertikalt siktomrade vid flera spar

Sh2

ROK Sparmitt Hog sh1

Hd = Héjd differans

ROK Sparmitt Lag

Figur 4.4-3 Vertikalt siktomréade vid flera spar
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Siktyta (Sy), ar det visuella omrade 6ver sparmitt som viagtrafikanten ska kunna se fran 6gonpunkten
(Op). Siktytan beskrivs enligt Figur 4.4-4. Siktytan beriknas enligt formeln Sy =(Sh2-Sh1) x Lf alt. L.

L = Siktstrécka

f f) Sy = Siktyta

A,
/ ! Sh2
/ —_—
-
fody — sh1

o
—
/} J— =
A o
Op 3,5m e
/ -
/i —
o
Op/1,1m /

Figur 4.4-4 Siktyta

For narsikt tillats endast foremal for jarnvagens och vagens funktion inskrianka i siktytan. Féremal for
jarnvagens funktion s& som kontaktledningsstolpar, signaler, tavlor, skap, teknikbyggnader inom
siktomradet ska berdknas som inskrankningar.

For fjarsikt tillats inskrankningar i siktytan av andra foremal dn de for jarnvagen och vigens funktion
med vissa begriansningar. Foremal som byggnader, tradstammar, tragardshackar buller plank eller vall
kan var exempel pd skymmande foremal.

Berdkning av inskrdnkningar gors enligt Figur 4.4-5

Skymmande féremals inskrankning pé siktytan ar olika beroende pé foremaélets placering inom
siktomradet och spérets vinkel i forhallande till viigen. Aven foremalets hojd, bredd, form och avstind
fran 6gonpunkten inverkar pa hur stor yta eller 1angd av spéret och siktytan som skyms.
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L = Siktstrdcka

Fs = Fri skt IL =Inskrdnknings ldngd

sh2

Sh1

e

)AL
__——"'"-‘,_,—'—'—'_'_'_’
=
Ogonpyhkter

f

Figur 4.4-5 Inskrinkning i siktyta

ISy max Maximal yta av inskrankningar som sammantaget far skymma siktytan.
ISy max = 10% av Sy, (0.1 x Sy)
Fs Utrymme for Fri sikt som inte far inskrankas.
Fs=Sth/3x3,6
IL max Maximal sparldngd som far skymmas dd mer &n 1m av hela sikthéjden ar skymd.
IL max = 15m Giller sikthojds inskrankning hogre dn en 1m 6ver Shi.
If Inskrankningsfritt utrymme mellan tva skymmande objekt.
If=Sth/3x3,6
Iy max Maximal skymmande yta for en sammantagen inskrankning.

Iy max = 72m2 en sammanhéngande inskrankning

4.4.1.2 Vagens typsektion

Vid en plankorsning ska vigbanebredden 30 m fore sparomrédet vara storre eller lika med 6,0 m.

Vid en plankorsning enbart for gang-, cykel och mopedvig ska vigbanebredden 5 meter fore
sparomradet vara storre eller lika med 1,8 m.

Vagbanebredden inom sparomradet ska 6kas med minst 0.5m pa vardera sidan, omedelbart innanfér
kryssmairken eller vigsignaler, se Figur 4.4-6.
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Vidgbanebredd

0,5m 0,5m

Sparomrade

Figur 4.4-6 Vigbanebredd inom sparomrade

4.4.1.3 Vagens linjeforing

TRYV publikation 2012:179

Vid en plankorsning ska vigens plangeometri utformas som en raklinje minst 30 m ut &t varje hall fran

sparmitt for det narmsta spéret, se Figur 4.4-7.

Sparmitt (narmaste spar)

[ \
— | N

Figur 4.4-7 Plangeometri

4.4.1.4 Avstand mellan plankorsning och vagkorsning

Avstandet mellan vigkorsningen och plankorsningen ska rymma férvantad kolangd for att inte
blockera vigkorsningen och/eller plankorsningen, i annat fall beh6ver magasinsutrymme anordnas, se

Figur 4.4-8.

Minsta tilldtna avstdnd mellan en vigkorsning och plankorsningens kryssmarken dr 30 m.

Overgangsstille och cykeloverfart far inte anliggas nirmare An 30 m fran kryssmirke.

Det far inte finnas ndgon korsning eller anslutning mellan kryssmérke och spar.

149(256)



Krav for vagar och gators utformning TRV publikation 2012:179
Korsningspunkter
Plankorsningar (korsningar mellan vag och jarnvig)

Jarnvag

Magasin for

|
|
i
i
i
|
svangagpde |

Stopp/Vajning  Kryssmarke

P > 30m '

 m— |
S

Sekundarvag

Figur 4.4-8 Avstand mellan vig- och plankorsning

4.4.2 Gang- och cykelfallor

4.4.2.1 Generella krav

Géng- och cykelfallor ska ha halkfri belaggning. Markbelidggningen far inte vara hal, varken i vétt eller
torrt tillstand.

Géangytor ska utformas sa att de inte medfor uppenbar snubbelrisk.

I gdng- och cykelfallor dir gdngytorna ar sd ojamna att de ar svarframkomliga f6r exempelvis rullstols-
och rollatoranvindare ska minst 90 cm breda yta med jamn markbeldggning utformas.

Gang- och cykelféllor ska utformas sa att de kan passeras av rullstolsburna personer och cyklister utan
att dessa riskerar att fastna eller tappa balansen.

Vid géng- och cykelféllor far det inte finnas nagra fasta féremal (utover noédviandig teknisk och/eller
sdkerhetshéjande utrustning) som kan forvirra konsekvenserna vid en olycka. Gdng- och cykelfallor
ska vara fria fran hinder. Fasta foremél, som maste finnas i plankorsningars omedelbara nirhet, ska
placeras sa att de inte skymmer sikten.

Det ska vara tydlig ledning for personer med synnedsittning till och fran gang- och cykelféllan.

4.4.2.2 Plan

Typ av gang- och cykelfalla ska viljas utifrén utformningen av spdromradets omgivningar.

Géng- och cykelfallor ska vara 1,8 - 2,0 meter breda samt ha vindzoner med jamna mellanrum. En
vandzon ska utformas som en cirkel med en diameter pa minst 2,0 meter med tanke pé personer med
storre utomhusrullstolar, se Figur 4.4-9.
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4.4.2.3 Langdprofil

En gangfillas ldngdprofil genom en plankorsning och mellan stopplinjerna ska vara rétlinjig utan
héligheter och kron, jamn, fast, halkfri och fri fran hinder.

Springor och héligheter far inte vara bredare 4n 1 cm for att inte cykelhjul, rullstolshjul, kryckor,
klackar etc. ska fastna. Undantaget ar flinsranna for jairnvagshjul.

Langdprofiler ska utformas sa att regnvatten och smaltvatten leds bort fran korsningsomradet. Det far
inte finnas ojamnheter i langdprofilen, s att exempelvis en sndplog kan skada sparkonstruktionen.

P& grund av risken for att rullstolsburna kan vilta ska lutningar inte vara stérre 4n 1:20 (5 %) .

Lutningar vid stoppytor far inte vara brantare dn 1:50 (2 %) pa grund av att det annars kan vara svart
for rullstolsburna att sté till, se Figur 4.4-9.

4.4.2.4 Tvarprofil

Tvarlutningar far inte vara stérre dn vad som kravs for erforderlig vattenavrinning samt far inte 6ver-
stiga 1:50 (2 %) for att inte utgora fara for personer med dalig balans, for att personer med
synnedsittningar inte ska tappa orienteringen samt for att personer i rullstol eller med rollator ska
kunna ta sig fram.

4.4.2.5 Fritt utrymme

Gang- och cykelfallors placering i sparomradet far inte inkriakta pa det utrymme som kravs for ett
sdkert och fullstandigt utnyttjande av sparomrédet. Hinderfria utrymmen mellan géng- och cykelfallor
och jarnvig ska utformas enligt BVF 586.20, se Figur 4.4-9. Det fria utrymmet ska vara minst 3,9 m.
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Figur 4.4-9 Plan

4.4.2.6 Varningsyta
Viktiga malpunkter i gdng- och cykelfillor ska vara latta att upptécka.
Géng- och cykelféllor ska borja och sluta med varningsytor.
Varningsytor ska vara lika bred som gangfallan och minst 1,0 m djup.
En varningsyta varnar for olika typer av faror och ska utgoras av kupolytor, se Figur 4.4-10.

Kupolytorna far inte utgéra ndgon snubbelrisk.

152(256)



Krav for vagar och gators utformning TRV publikation 2012:179
Korsningspunkter
Plankorsningar (korsningar mellan vag och jarnvig)

Figur 4.4-10 Kupolplatta
I anslutning till sparomrade ska stopplinje vara utford.

4.4.2.7 Racken, stangsel och grind

Rickenas hojd 6ver marken ska vara minst 0,9 meter. Rackena ska vara forsedda med en markfoljare
och en ledstang. En markfoljare kan f6ljas med teknikkadppar och ska placeras 0,1 - 0,3 meter 6ver
markytan. En ledstang kan anvindas av barn och kortvéixta och ska placeras cirka 0,7 meter 6ver
marken.

Géng- och cykelfallor ska alltid kompletteras med stiangsel av 1dmplig 14ngd och hgjd for att hindra
smitvigar vid sidan av gadngfallan.

4.4.2.8 Belysning och kontraster

Belysning av gdng- och cykelfallor ska vara jaimnt fordelad och anordnad s att personer med
synnedsattningar och personer med andra orienteringssvarigheter kan uppfatta hur underlaget ser ut
och s att personer med horselnedsittningar kan uppfatta teckensprak och lisa pa lappar.

Belysning i gdng- och cykelfallor ska folja samma regler som for 6vergéngsstillen.

En lJjushetskontrast pa minst 0,40 pd NCS-skalan mellan kontrastmarkeringarna och den omgivande
beldggningen ska uppnés for att 6ka mojligheten att uppfatta markeringarna. Ljushetskontrasten
mellan kontrastmarkeringarna och omgivande beldggning ska siakerstillas 6ver tiden.

4.4.3 SkoterOverfarter

En skoteroverfart ska ha fysiska hinder som begriansar fordonets bredd till maximalt 3 meter.

4.4.3.1 Linjefdring

En forare av en skoter med lastad kilke ska utan svarigheter kunna komma ivig efter att ha stannat
och kontrollerat att det inte kommer ndgot fordon pa banan.

Skoteroverfarter ska ha en lutning pad max +10% (pa minst 5 m avstdnd fran narmaste kryssmarke).
Langdprofiler ska utformas sa att regnvatten och sméltvatten leds bort frin korsningsomrédet.

Hastighetsdampande atgirder ska genomforas pa bada sidor av korsningen for att fa ner farten pa
skotrarna dar stiangsel eller staket saknas.

4.4.3.2 Grind

En grind med tillhérande portal ska uppforas dar det finns stdngsel liangsmed jarnvigen, i syfte att
forhindra att storre vilt och renar kommer in i spadromradet.

Grindens och portalens 6ppning ska vara minst 2 meter och maximalt 3 meter bred.
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Figur 4.4-11 Utformning av grind

Grinden ska vara 1,7 m hég och ha 0,5 meter frigang 6ver barmark, se Figur 4.4-11.
Grinden kompletteras med portal med nedhingande plastkedjor.

Placeringen av grinden ska vara pa samma plats som stdngslet. Kedjorna ska vara monterade i portal
som medger passage med en terrdngskoter. Portalens underkant ska vara beldgen minst 3 m 6ver
marken och monteras 3 m fore grinden sett i firdriktningen mot korsningen. Kedjornas lankar ska
vara omvaxlande svarta och gula och med ett inbordes avstand av 20 - 30 ¢cm och sluta 50 cm 6ver
marken.

For att forbattra trafiksdkerheten ska skylt ”Grinden far vara 6ppen under snéperioden” sittas pa
grinden.

4.4.3.3 Skyddsanordningar
Overfarten skyddas med kryssmirke (A39) och stoppmirke (B2).

Mirkena ska placeras med hansyn till fritt utrymme utmed banan.

Vid vagskyddsanldggningar som saknar bommar ska varningsmarke for jarnvagskorsning utan
bommar (A 36) siattas upp pa bada sidor om sparomradet.

4.4.4 Signalering mot vagen

4.4.4.1 Kryssmarken
Det ska finnas minst ett kryssmarke pa vardera sidan av sparomréadet.
Kryssmirkesstolparna ska vara placerade s att:

e Nagot kryssmarke ar synligt for vagtrafikanter pd minst 50 m avstand, eller fran
plankorsningens niarmaste avstandsmairke (A38)
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e De stdr maximalt 2 m fran yttersta korbanans hogra vigmarkering.

e  Rott ljus frin ndgon ljussignal ar synligt 6ver hela vagens bredd pa avsténdet 10 till minst 25 m
fran kryssmarket raknat

Kryssmarkesstolparna ska placeras i hoger sida i fairdriktningen. Om inte synbarheten ovan uppfylls
eller om vigbredden &r storre dn 5 meter ska kryssmairke dven sittas upp i vianster sida i
fardriktningen. Kryssmirke ska dven séttas upp for anslutande vig, vilket dock inte &r obligatoriskt for
utfarter fran fastigheter.

En cykelbana ska alltid ha kryssmarke pa hoger sida.

4.4.4.2 Skyltar

Helbommar avsedda for trafik med motordrivna fordon ska forses med en varningstext som uppmanar
instdngda vigtrafikanter att kora igenom bommen. Varningstexten ska placeras pa den sida av
bommen som dr ndrmast sparet och ska placeras mitt 6ver den hogra delen av kérbanan.

Vid vigskyddsanldggningar som saknar bommar och dr avsedda for gdng- och cykeltrafik ska skylt som
varnar for tig sdttas upp pa bada sidor om sparomradet. Skylten ska placeras dir den syns bist for den
som ska passera sparomradet. Den kan med fordel placeras pa gangfalla, grind etc. eller pa separat
stolpe. Skylten far dock inte placeras pa kryssmarkesstolpen.

4.4.5 Oeftergivliga foremal och skyddsjordning

Bomdriv och skyddsportaler klassas som oeftergivliga féremal varpa de ska placeras utanfor viagens
sdkerhetszon eller skyddas av racken.

Jordning av ledande foremal s som staket, stingsel, vagricke, stolpar, vajerrdcken m.m. intill
elektrifierad jarnvig ska utforas enligt BVS 510.

Staket, stiangsel, vagricke, stolpar, vajerracken m.m. ska avseende sin konstruktion alltid utformas
som for elektrifierad jarnvig. T.ex. Vid oelektrifierad jarnvag ska en neutralsektion (se BVS 510) alltid
anordnas omedelbart utanfoér banans teoretiska kontaktledningsomréade.

Vigracken, staket eller stingsel vars funktion inte ar till for skydd mot oeftergivliga jarnvagsforemal
inom sparomrédet, ska med hela sin konstruktion avslutas 2 m utanfor kontaktledningsomradet.
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5 Bytespunkter

5.1 Busshallplatser

Boverkets foreskrifter och allmidnna rad om tillgdnglighet och anvandbarhet for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformaga pa allménna platser och inom omréden for andra anldaggningar an
byggnader (ALM), ska tillampas inom detaljplanelagt omréde samt pa rastplatser och busshéllplatser.

Lokalisering av héllplats ska ske med utgadngspunkt frin bussresenédrernas behov och méjligheterna att
skapa goda gang- och cykelférbindelser till och frén héllplatserna. Trafiksdkerheten i anslutning till
hallplatser ska sarskilt beaktas. Placering och utformning ska ske i samrad med trafikhuvudmannen.

5.1.1 Hallplatstyper i tatort

5.1.1.1 Dubbel stopphallplats (timglashallplats)
Dubbel stopphallplats ska endast anldggas vid VR<50.

5.1.1.2 Enkel stopphallplats
Enkel stopphéllplats ska endast anldggas vid VR<50

5.1.1.3 Klackhallplats
Klackhéllplats ska endast anldggas vid VR<60

5.1.1.4 Glugghallplats
5.1.1.5 Korbanehallplats
5.1.1.6 Fickhallplats

5.1.1.7 Avskild hallplats

5.1.2 Placering av hallplats i tatort

Héllplats ska placeras minst 10 m fore 6vergangsstille i korriktningen rdknat och minst 5 m efter

overgangsstille.
256m 210 m J
[ | [ | | |

Efter Pa stracka Fdore
korsning korsning

Figur 5.1-1 Placering av hallplats i téitort
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5.1.3 Placering av hallplats pa landsbygd

5.1.3.1 Pa stracka langs tvafaltvagar

5.1.3.2 Vid utfarter och mindre korsningar

Om busshéllplats placeras langs tvafiltsvag eller enfiltsvdg med VR <60 ska viagmarke "E22
busshéllplats” ska séttas upp.

5.1.3.3 Vid korsning langs tvafaltvagar

Hallplats intill korsning ska placeras enligt Figur 5.1-2 till Figur 5.1-16:

i, 210

Figur 5.1-2 Fickhéllplats pa primiirvig efter korsningstyp A, B och C, med eller utan
hogeravsviangskorfilt

50.0m

Figur 5.1-3 Fickhéllplats pa primiirvig fore korsningstyp A, B och C
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Figur 5.1-5 Fickhallplats pa primiirvig pa den korsningsfria sidan fore trevigskiil med
korsningstyp A och B.

Fortsitter bussen langs priméarvagen giller placeringen dven fore korsningstyp C.

Antal korfalt | @i
i tillfart (m)

2 10
3 20

Sparrlinje

Figur 5.1-6 Fickhallplats pa primiirvig pa den korsningsfria sidan fore trevigskiil med
korsningstyp C. Placeringen giiller éiven viinstersvingande buss
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Figur 5.1-7  Fickhallplats pa primirvig fore korsningstyp D

VR Amin
(m)
50 | 40

70 | 60

VR 8min
(m)

50 | 40

60 | 50

70 | 60

80|70

90 | 80

Hpl Stoppstrécka
1

Figur 5.1-9 Viigrenshéllplats pa primirvig fore korsningstyp B med hogeravsvingskorfilt

Figur 5.1-10 Korbanehallplats pa sekundirvig efter korsningstyp A
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1-34

e ligr

Hpal

Figur 5.1-11 Fickhallplats pa sekundirvig efter korsningstyp A

Figur 5.1-12 Fickhallplats pa sekundiirvig efter korsningstyp B och C

Figur 5.1-13 Fickhallplats pa sekundiirviig efter hégeravsvingskorfilt
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Galler vid korsningsvinkel ca 90 grader

>50m

AN

Figur 5.1-14 Koérbanehéllplats pa sekundiirviig fore korsningstyp B och C

Hpl

| Se figur 1-34

Figur 5.1-15 Fickhallplats pa sekundirvig fore korsningstyp A

Figur 5.1-16 Fickhallplats pa sekundirvig fore korsningstyp B och C
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Bussfickans
utspetsning

Kérbanekant

Figur 5.1-17 Principutformning av bussfickas anslutning till korsningskurva

5.1.3.4 Placering av fickhallplats pa motesfri vag

Fickhallplats ska normalt placeras efter korsning. Mojlighet for gdende ska finnas att korsa vigen i tva
steg via sparromrade. Fickhéllplatsen ska vid behov forses med accelerationsfilt.

e

h\\\x\\

Figur 5.1-18 Fickhallplats pa motesfri vig ska normalt placeras efter korsning och vid behov
forses med accelerationsfilt

5.1.3.5 Placering av fickhallplats vid planskild trafikplats och pa
ramper

Haéllplats vid planskild trafikplats eller pa ramper ska utféras som fickhallplats eller avskild héllplats.
Om rampen ar forklarad som motorvig ska héallplatsen vara avskild.

Haéllplats ska placeras si att dess in- och utfart inte kan forvaxlas med trafikplatsens av- och pafarter
eller rampavgreningar.

162(256)



Krav for vagar och gators utformning TRV publikation 2012:179
Bytespunkter
Busshallplatser

VR 8
(m)

Hip

Figur 5.1-19 Minsta avstand mellan avfart/pafart och alternativa placeringar av avskild
hallplats

5.1.4 Detaljutformning av hallplatser

5.1.4.1 Dubbel stopphallplats (timglashallplats)
5.1.4.2 Enkel stopphallplats

5.1.4.3 Klackhallplats

5.1.4.4 Glugghallplats

5.1.4.5 Korbanehallplats

5.1.4.6 Vagrenshallplats

5.1.4.7 Fickhallplats

5.1.4.8 Avskild hallplats

5.1.5 Utformning av plattform

5.1.5.1 Allméant

En permanent busshéllplats med en eller fler pastigande per dag ska forses med plattform om den inte
ligger i utfart eller i mindre korsning, se 5.1.3.2. Hansyn ska tas till hur hallplatsen bedoms bli anvand.

5.1.5.2 Detaljutformning av plattform
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5.1.5.2.1 Plattform for busshallplats typ 1

Plattformstyp 1 ska utformas enligt Figur 5.1-20.

Riktningsgivande ledstrak

Véderskydd med bank
och hallplatsskyilt

Figur 5.1-20 Utformning av plattform typ 1

e Plattform med full 1angd (kontrollera trafikeringsbehov).

e Hardgjord yta, kan t ex besta av asfalt eller betongplattor.

e Plattformsbredd = 3,5 m och > 2,8 m hinderfritt méatt fran plattformskant.
e Plattformshdjd = 17 cm men max 2 cm hogre.

e Kontrasterande kantremsa (minst > 0,4 NCS mot kantstod och hérdgjord yta,) normalt vita
plattor eller vit massa, 10-40 cm brett.

e  Taktilt och visuellt ledstrik utmed hela plattformslidngden (ljushetskontrast > 0,40 NCS, slat
valplatta, sinusformade ledplattor, kupolplatta som varningsplatta), ledstraket ska vara 50-70
cm brett.

e  Taktilt och visuellt ledstrak vid pastigningspunkt (ljushetskontrast > 0,40 NCS, slit valplatta,
sinusformade ledplattor, kupolplatta som varningsplatta), ledstraket ska vara 50-70 cm brett.

e Max 5% lutning till och fran hallplatsen (i dess nirhet).
e Géangbana med jaimn och hardgjord yta till och fran hallplatsen (i dess nérhet).

e Belysning vid héllplatsomradet om el finns pé plats eller max 25 m fran busshallplats.
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5.1.5.2.2 Plattform for busshallplats typ 2

Plattformstyp 2 ska utformas enligt Figur 5.1-21.

«» Max 5%  Kontrasterande kantremsaf

Riktningsgivande ledstrak il
|Ha"ﬂp1'atsskylt
Bank

Figur 5.1-21 Utformning av plattform typ 2

Plattform med full 1angd (kontrollera trafikeringsbehov).
e Hardgjord yta, kan t ex besta av asfalt eller betongplattor.

e Plattformsbredd > 2,25 m. P4 prioriterat vignit ska plattformsbredden vara > 2,8 m for att
mojliggora ombord- och avstigning med hjilp av bussens ramp.

e Plattformshdjd 17 cm men max 2 cm hogre.

e Kontrasterande kantremsa (minst =0,4 NCS mot kantstéd och hardgjord yta,) normalt vita
plattor eller vit massa, 10-40 cm brett.

e  Taktilt och visuellt ledstrik utmed hela plattformsliangden (ljushetskontrast > 0,40 NCS, slat
valplatta, sinusformade ledplattor, kupolplatta som varningsplatta), ledstriket ska vara 50-70
cm brett.

e  Taktilt och visuellt ledstrak vid pastigningspunkt (ljushetskontrast > 0,40 NCS, slit valplatta,
sinusformade ledplattor, kupolplatta som varningsplatta), ledstraket ska vara 50-70 cm brett.

e Max 5% lutning till och fran hallplatsen (i dess narhet).
e Géangbana med jaimn och hardgjord yta till och fran héllplatsen (i dess nirhet).

e Belysning vid héllplatsomradet om el finns pé plats eller max 25 m fran busshallplats.
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5.1.5.2.3 Plattform for busshallplats typ 3

Plattformstyp 3 ska utformas enligt Figur 5.1-22.

<> Max5%  Kontrasterande kantremsa ! [>1,5

Figur 5.1-22 Utformning av plattform typ 3

e Plattform med full 1angd (kontrollera trafikeringsbehov).
e Hardgjord yta, kan t ex besta av asfalt eller betongplattor.
e Plattformsbredd = 1,5 m.

e Plattformsh6jd 17 cm men max 2 cm hogre.

e Kontrasterande kantremsa (minst >0,4 NCS mot kantstéd och hardgjord yta,) normalt vita
plattor eller vit massa, 10-40 cm brett.

e  Max 5% lutning till och frn héallplatsen (i dess nérhet).
¢ Géngbana med jamn och hardgjord yta till och fran hallplatsen (i dess narhet).

e Belysning vid héllplatsomradet om el finns pa plats eller max 25 m fran busshéllplast.
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5.1.5.2.4 Plattform for busshallplats typ 4

Plattformstyp 4 ska utformas enligt Figur 5.1-23.

H>12 cm
/

Kontrasterande kantremsa Bank

Figur 5.1-23 Utformning av plattform typ 4

e Plattform med begrinsad langd (kontrollera trafikeringsbehov).
e Hardgjord yta, kan t ex besta av asfalt eller betongplattor.

e Plattformsbredd 1,5 m.

e Plattformshéjd > 12 cm men max 7 cm hogre.

¢ Kontrasterande kantremsa (minst > 0,4 NCS mot kantst6d och hirdgjord yta,) normalt vita
plattor eller vit massa, 10-40 cm brett.

e Max 5% lutning till och fran hallplatsen (i dess nirhet).

e Géangbana eller vigren (> 50 cm bred) med jaimn och hardgjord yta till och fran héllplatsen (i
dess nérhet).

e Trygghetsbelysning och/eller pastigningssignal.

5.1.5.3 Ovrigt

Plattformen ska ha ett kantst6d mot gatan/vigen som mojliggor att bussen kan stanna med alla
dorrarna nira intill plattformen utan att kaross och déack skadas.

Béank med ryggstod ska goras med sittbrddan 50 cm 6ver mark. Armstodet ska vara 70 cm 6ver mark,
g4 att greppa och ga forbi sittytans framkant sa att det ger ett gott stod nar man reser sig upp.

5.1.5.4 Flyttbar plattform
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6 Rast, parkering, information och
vandning

6.1 Rastanlaggningar

Boverkets foreskrifter och allmdnna radd om tillgédnglighet och anvandbarhet for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformaga pé allméanna platser och inom omréden for andra anlaggningar dn
byggnader (ALM), ska tillimpas inom detaljplanelagt omrade samt pa rastplatser och busshéllplatser.

6.1.1 Utformning (Allméant)

P34 en rastanlaggning ska sopkarl, eventuell toalett, sittgrupper och informationstavla placeras sé att de
latt kan nés bade av rastande och av témningsfordon.

6.1.2 Utformning av parkeringsficka

En parkeringsficka ska bestd av en yta for uppstillning av fordon i direkt anslutning till vagen. Dar ska
det finnas minst en uppstillningsplats for lastbil med slép, se Figur 6.1-1. Dimensionerande typfordon
for parkeringsplats ska vara Lmod.

Parkeringsfickor ska méarkas ut med marke E19, parkeringsficka och placeras enligt Figur 6.1-1.

20m , 25m , 35m

_______””‘,,-”" ﬁ‘hhhh‘h‘“““““ﬁ-ﬁ*ﬁ_ji____1;5m

Figur 6.1-1  Exempel pa parkeringsficka

Parkeringsficka kan utforas utefter alla typer av vigar utom motorvag och motortrafikled.

6.1.3 Utformning av rastplats

Vid placering av en rastplats ska naturliga forutsattningar i form av naturskona platser och
seviardheter tillvaratas. Dock méste en avviagning goras mellan behovet att skapa en naturskon
rastplats och det potentiella intréng som rastplatsen kan fa i omréden med virdefulla natur- eller
kulturmiljoer.

Vald placering och utformning av rastplatsen ska samspela med identifierade kulturvirden och
anpassas till omgivande bebyggelse och terriang.

Vaganslutningar for rastplats dimensioneras och utformas som f6r korsningar och fér motorvag,
motortrafikled eller viag av liknande karaktar.

Rastplatser ska ha en férberedande utméarkning. I samband med den férberedande utméarkningen ska
namn och avsténd till nista rastplats mérkas ut.
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Péa rastplatsen ska det finnas minst:

En vattentoalett (i undantagsfall torr) med krav enligt "Riv hindren” (www.handisam.se.)
utmarkt med symbol for rorelsehindrade samt skylt for man och kvinna.

En sittgrupp varav en sittplats ska kunna anviandas av person i rullstol med krav enligt "Riv
hindren” (www.handisam.se.). Vid fler sittgrupper ska minst tvé bord vara tillgédngliga for
rullstolsburna.

En parkeringsplats for lastbil med sldap. Dimensionerande typfordon for parkeringsplatser
lastbil med sldp ar Lmod, ldngd 25,5 m.

En parkeringsplats for rorelsehindrade i nédra anslutning till toalett,sittgrupp och sopbehéllare.
Dimensionerande typfordon ar LBm, langd 7,0 m.

En behallare for fardsopor med hélje och anpassad till aktuell kommuns krav.

Trafikverkets nationella information och trafikinformation och lokal information i samrad
med lokala intressenter. Trafikverkets profilprogram ska anviandas vid utformning av
information.

En kortare sammanfattning av rastplatsens information ska finnas oversatt till ett eller flera
sprak for utlandska besokare. Respektive region beslutar vilka sprak som ska anvandas.
Informationstavlorna ska placeras pa sddan hojd att personer som anvénder rullstol kan lasa
informationen.

Belysning koncentrerad till rastplatsens grundfunktioner. Belysningsklass enligt CE5 géller
om inte sérskilda krav stalls.
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6.2 NOduppstallningsplats

Noduppstillningsplatserna utformas enligt Figur 6.2-1. For utmarkning av noduppstillningsplats, se
kapitel Vagmarken.

10m 40m 15m

Figur 6.2-1 Utformning av ficka for noduppstillning
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6.3 Serviceanlaggningar

6.3.1 Utformning av serviceanlaggning

Anlaggningens in- och utfarter ska dimensioneras och utformas som fér korsningar och som for
motorvag, motortrafikled eller vag av liknande karaktér.

Anliggningens utrustning (t.ex. bensinpumpar vid bensinstationer, lastkajer vid
terminalanlaggningar, etc.) ska placeras pa tillrackligt avstdnd fran infarten sa att kobildning inte
uppstar pé viagen.

Gestaltnings- och landskapsanpassning ska ingd i beslutsunderlaget for placering och utformning av
serviceanlaggning.

Placering av serviceplatser framgar av Figur 6.3-1.

Om anlédggningen ligger pa vinster sida

om sekundarvigen maste infarten [ ]

forlaggas pa ett sadant avstand fran j’

primarvagen sa att de kéande fordonen ...
inte kan na ut pa primarviagen. = 00 @msssecooicocooocoiiooioiiooioroiooiioooos

Figur 6.3-1 Placering av serviceanldggningar
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6.4 Informationsplats

Gestaltnings- och landskapsanpassning ska ingd i beslutsunderlaget for placering och utformning av
informationsplatsen.

6.4.1 Utformning av informationsplats

Informationsplats ska utméarkas med mérket H1, Informationsplats.

6.5 Uppstallningsplats/Parkeringsplats
6.5.1 Placering

Om uppstéllningsplats utgors av siarskilda uppstillningsfilt langs vigen ska forsta uppstillningsfiltet
ligga minst 10 m fran ndrmaste korsning.

6.5.2 Utformning

Dar det finns parkeringsplatser ska behovet av parkeringsplatser for rorelsehindrade med
parkeringstillstdnd beaktas. Parkeringsplatser for rorelsehindrade ska vara tillgdngliga och placeras
néra entréer. Platser for pa och avstigning ska vara tillgdngliga for rorelsehindrade.

P& detaljniva ska foljande krav beaktas:

e Trottoarkanter och liknande kanter ska forsankas vid parkeringsplatser for rorelsehindrade
med parkeringstillstand.

e Trottoarkanten ska forsiankas vid entréer vid offentliga mélpunkter.
e Vid bostadshus och arbetsplats ska kantsten forsdnkas vid behov.
e Forsankning bor inte ligga rakt ut fran entrén och ska inte markeras med vita plattor.

e Géangvigen mellan parkeringsplats eller plats for pa- och avstigning och entré ska kunna
anvandas av personer med funktionshinder.

6.5.3 Tvarstalld parkering

Parkerings- och angoringsytor ska minst uppfylla métt enligt Figur 6.5-1 till Figur 6.5-3, beroende pa
parkeringsvinkeln.

90° 90°

5,0 5,0

RS ot aot s o

132013 |=265 2425 — 132013 |61 26525 —

Figur 6.5-1 Tviarparkering vinkelritt mot kérbanan
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Vandslingor for buss
75° % 60° £
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Figur 6.5-2 Snedparkering 75 respektive 60 grader mot korbanan
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Figur 6.5-3 Snedparkering 45 resp 30 grader mot korbanan

6.6 Vandplats vid atervandsgata

6.7 Vandslingor for buss

Forutom vindslinga erfordras normalt utrymme for héllplats.
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7/ Ledning styrning och reglering
7.1 Vagmarken

7.1.1 Forfattningar

Vagmairkenas utformning och innebord samt trafikregler som ar kopplade till vigmarkena finns i
Svensk Forfattningssamling, SFS och i Transportstyrelsens forfattningar, VVFS och TSFS, som
utfirdats med st6d av bestimmelser i SFS. De forfattningar som ger de grundlidggande
bestimmelserna for vigmarken och deras anvindning ar:

e Vigmairkesférordningen (2007:90), VMF,
e Trafikforordningen (1998:1276) TrF,

e Transportstyrelsens forfattningssamling, VVFS och TSFS.

7.1.2 Vagutrustningsplaner

7.1.2.1 Vagutrustningsplan
En vigutrustningsplan ska tacka hela objektet och i forekommande fall innehélla:
e vigmairken,
e vigskyddsutrustningar (rdacken, pakorningsskydd, energiupptagande anordningar, m.m.),
e viagmarkeringar,
e vigkantsutmarkning,
o refuger, kantsten, stédmurar,
e trafiksignaler,
e hastighetsreducerande atgarder,
e vigbelysning

Vagutrustning som kraver formella beslut (LTF) ska sarskilt markeras (se Figur 7.1-1).
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Figur 7.1-1 Exempel pa markering av vigmiirken som kriaver lokal trafikforeskrift

All utrustning pa ritning ska ges en projektunik identitet som aterfinns i andra planer som exempelvis,
i mangdforteckning, vigmarkesforteckning och i vigmarkestabell. Dock racker det att namnsétta ett
montage och ge varje mirke pa montaget en identitet i vigmarkesforteckningen

Vagutrustningsplan ska endast innehalla foreteelser som ska finnas pa plats efter vigens 6ppnande.

7.1.3 Placering av samt storlekar pa vagmarken

7.1.3.1 Placering i h6jd- och sidled, inb6rdes placering

Hir nedan behandlas placering av andra vigmarken én lokaliseringsmérken.

Vid val av placering av vigmarken ska synligheten och lasbarheten av markena vara avgorande.
Detaljplacering ska ske pa plats med hansyn till de lokala férutsattningarna. I VVFS/TSFS finns
foreskrifter om placering, inbordes placering m.m.

Om marken placeras lagt ska det kontrolleras att inte uppstillda fordon kan skymma maérkena.

7.1.3.2 Storlek pa vagmarken
For andra viagmarken an lokaliseringsmarken med text ar storlekarna faststillda i VVFS/TSFS.

Storlek pa lokaliseringsmérken ska anpassas till textstorleken. Vilka textstorlekar som minst ska
anvandas stir i moment 7.1.6.7

7.1.4 Vagmarken och deras inpassning i vag- och
gatumiljon

Vagmairken ska betraktas som en del av sin omgivning. Placering, val av storlek och skyltbarare ska
forutom synbarhet viljas med hiansyn till landskap, stadsbild, topografi, vegetation och skala.

175(256)



Krav for vagar och gators utformning TRV publikation 2012:179
Ledning styrning och reglering
Vagmairken

7.1.4.1 Landsbygd
7.1.4.2 Tatort

7.1.4.3 Generella aspekter

7.1.5 Varningsmarken

Varningsmarken ska normalt inte beh6vas ndr man projekterar ny vig. De varningsmarken som dndé
forekommer dr kommenterade har. Det fullstindiga regelverket finns i VVFS/TSVS.

Varningsmarken ska inte sdttas upp om man kan se faran tidigare dn market.

7.1.5.1 A1 Varning for farlig kurva

Mairket ska séttas upp nar det inte av vagforhallandena fore eller i kurvan tydligt framgar att ett fordon
maste foras med liagre hastighet dn den for vigen hogsta tillaitna hastigheten.

7.1.5.2 A3 Varning for nedforslutning och A4 Varning for stigning

Mairket ska anviandas for att varna for lutningar som bedéms vara sarskilt trafikfarliga.

7.1.5.3 A5 Varning fér avsmalnande vag

Mirket ska sittas upp vid vasentlig avsmalning pa en viag med tét och snabb trafik. Pa 6vriga vagar ska
market sdttas upp om avsmalningen inte ar val synlig p4 tillrackligt avstdnd fér dem som fiardas pa
vagen.

7.1.5.4 A6 Varning for bro

Mairket ska normalt sittas upp vid rorlig bro utanfor tattbebyggt omrade.

7.1.5.5 A14 Varning for gadende

Mirket ska inom tattbebyggt omrade anvindas for att varna f6r gdende som korsat vigen vid sarskilt
anordnade géngpassager eller liknande.

7.1.5.6 A16 Varning for cyklande och mopedforare
7.1.5.7 A24 Varning for sidvind

7.1.5.8 A26 Varning for tunnel

Mairket ska anviandas for att varna for tunnel dar fara kan foreligga pa grund av dndring i
ljusférhéllanden eller viglag.

Observera att vid tunnlar som ar langre 4n 500 meter sé ska mirke E26, tunnel, anviandas

7.1.5.9 A28 Varning for vagkorsning

Mairket ska anvandas for att varna for vagkorsning p.g.a. siktférhéallanden, otydlig trafikmiljo eller av
annat skal.
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7.1.5.10 A29 Varning for vagkorsning dar trafikanter pa
anslutande vag har vajningsplikt eller stopplikt

Mairket finns med flera alternativa symboler.

7.1.5.11 A30 Varning for cirkulationsplats

Market ska anviandas for att varna for cirkulationsplats som ar svar att upptéicka pga siktforhéllanden,
eller av annat skal.

7.1.5.12 A33 Varning for terrangskotertrafik

7.1.5.13 A35 Varning for jarnvagskorsning med bommar, A36
Varning for jarnvagskorsning utan bommar, samt A37
Varning fér korsning med sparvag

Utom téttbebyggt omrade ska mirke A38, avstand till plankorsning, med tre markeringar sattas upp
tillsammans med mirke A35, A36 eller A37 om det ir uppsatt minst 150 meter fore korsningen. Ar de
uppsatta pa mindre avstdnd ska mirke A38 sittas upp om det behovs for att tillgodose
trafiksikerheten.

7.1.5.14 A39 Kryssmarke

Mairket sétts upp av innehavare av jarnvag eller sparvag.

7.1.6 Lokaliseringsmarken for vagvisning

7.1.6.1 Allmant

Foreskrifter och regler for utformning och anvandning av lokaliseringsmirken finns i VMF och
Transportstyrelsens forfattningssamling.

7.1.6.2 Planering

Viagvisning ska bygga pa en vigvisningsplan som Trafikverket och kommunerna tillhandahéller.

Presentationen av viagvisningmal ska ske pa ett enhetligt, konsekvent och latt uppfattbart sétt. Det
betyder bland annat att mangden information maste begrinsas och att presentationen i en
vagvisningskedja sker pa ett likartat satt. Vagvisningsmal som adterkommer langs en vig ska arrangeras
pa samma sitt hela tiden.

Vagnummer och ort som hor ihop ska placeras tillsammans och péa ett konsekvent satt — vignumret
forst och sedan orten. Sortering av angivelser ska ske s att lasningen underlittas till exempel att
vagnummer anges i nummerordning.

Varje viagvisningsmal ska f6ljas upp fram till malet. All geografisk vagvisning ska kvitteras med ett
platsmirke om det inte klart och tydligt framgér var det vigvisade malet ar. Ett exempel p&d mal som
inte behover kvitteras ar Centrum.

7.1.6.3 Vagvisningsprinciper

Vagvisningssystemet ska bygga pa den s.k. "fjarrortsprincipen” se Figur 7.1-2. Detta innebar att
vagvisning langs en vag ska ske till vagens dndpunkt eller den ort som ligger narmast &ndpunkten.
Detta vigvisningsmal ar vigens fjarrort och ska finnas genomgéende i alla angivelser ldngs vigen. Till
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fjarrorten kan sedan adderas knutpunkter, som normalt &r storre orter langs vigen dar en eller flera
viktigare vagar ansluter. Slutligen ska ocksa nirorter visas pa lokaliseringsméarkena. Narorter ar, som
namnet anger, normalt nista ort man kommer att passera langs vigen.

Vigvisning ska fullféljas vilket innebar att vagvisningsplanen for ett objekt kan behova utokas utanfor
objektet.
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1) Anges om korsningen foregés av orienteringstavla.
2) I trevagskorsning med stopp- eller vajningsplikt kan narorter utelimnas.
3) Orter inom parantes () anges vid behov och i mén av utrymme

Figur 7.1-2  Principer for anvindning av begreppen fjirrort, knutpunkt och nérort i
viigvisningen

7.1.6.4 Placering av lokaliseringsmarken
Placering av lokaliseringsmairken i ldngsled ska ske enligt VVFS/TSFS
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Placering av lokaliseringsmarken i sida och hojd ska ske enligt VVFS/TSFS.

Mairken som placeras inom siktomradet ska séttas pa sddan hojd eller pé sddant sitt att de inte
skymmer sikten for trafik pa korsande vagar.

Vagmairkesstolpar placerade inom sdkerhetszonen utan skydd av ricken ska vara av eftergivlig typ.

7.1.6.5 Fargsattning
Fargsittning av lokaliseringsméarken for vigvisning ska ske enligt VMF och VVFS/TSFS.

7.1.6.6 Texter

Teckensnittet Tratex ska anvéndas for vigmarken. Tratex innehaller ocksé samiska tecken.

Vid versalgemen text (versaler = stora bokstéver, gemener = smé bokstiver; versalgemen = versal
begynnelsebokstav och resten gemener) ska Tratexsvart eller Tratexvit andndas.

Vid versal text ska TRATEXPOSVERSAL eller TRATEXNEGVERSAL anvéndas.

7.1.6.7 Textstorlekar pa market

Text pa upplysningsmirken och pa andra lokaliseringsmirken for vagvisning dn lokaliseringsmirken
for vagvisning av gang- och cykeltrafik ska ha storlekar enligt Tabell 7.1-1.

Tabell 7.1-1  Texttorlek pa lokaliseringsmiirken

Storlek Mycket liten Liten Normal Stor Mycket stor

Matt | meter 0,10 0,15 0,20 0,30 0,40

Textstorlekar ska normalt anviandas enligt Tabell 7.1-2.

Tabell 7.1-2 Textstorlek pa olika typer av vig

Vag Textstorlek

1. Motorvéag, motortrafikled och annan vag Stor
med tva eller flera korfalt i bada riktningarna

2. V&g enligt 1 med hogsta tilldtna hastighet Normal
80 kilometer i timmen eller lagre

3. Gator och vagar med hogsta tillatna Normal
hastighet 80 kilometer i timmen eller hégre

4. Ovriga véagar Liten

7.1.6.8 Lasavstand, sprakbruk och forkortningar.

Texter i samma montage ska ha samma textstorlek. Angivelser pa olika marken monterade intill
varandra ska utféras med samma textstorlek. Undantag kan dock medges. Motiv kan vara att en
rubriktext ibland bor vara storre dn ovrig text.

Ortnamn som slutar p& konsonant (utom s, x eller z) ska ha s i genitiv: Jarpens station, Lindesbergs
kommun, Vendels kyrka (men absolut inte Vendel’s kyrka!). Fér minoritetssprak kan andra regler
gilla.
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Vaderstreck ska anges med versalt tecken.

7.1.6.9 Symboler

Symboler som anvénds for vagvisning framgar av VMF och kan vara antingen fristdende eller infogade
i andra lokaliseringsmarken.

Fristaende symbolmirken anger 1amplig vag eller forbifart for angivet fordonsslag eller trafikantgrupp.
Sddana marken ska ha tilldggstavla som anger riktningen. Fristdende symbolmairken far innehalla
symboler som framgér av VMF.

Textstorlekar och symbolers storlek se VVFS/TSFS.

7.1.6.10 Riktningspilar

Riktningsangivelse av olika typ, exempelvis vigvisare och mirke med tilliggstavla med pil, ska inte
forekomma i samma uppstallning. De olika typer av pilar som anvénds i vagvisningen framgar av
konstruktionsritningar till de olika markestyperna, siarskilda ritningar pa pilar samt ritningar pa
tillaggstavlor. I ett fall 4r méarkesformen speciellt kopplad till en pil, ndmligen i friga om avfartsvisare.
Detta mirke anvinds i anslutning till avfart och endast i markmontage vid den sektion dar
breddokningen borjar.

Den sé kallade uppfallningsmetoden, Figur 7.1-3, innebér att varje riktningsgivande anordning som
placeras fore ett viagval ar avsedd att schematiskt illustrera framférvarande vigavsnitt. Riktningspilen
avses illustrera att ytterligare ett stycke av korning rakt fram aterstér. Marken som anger en
framférvarande plats for avsviang ska, i fraga om placering, noga skiljas frdn marken som anger platsen
for avsvang. I anslutning till tillfart till korsning finns darfoér en zon dar méarken inte ska sittas upp
darfor att de kan missuppfattas. Lidngden och laget for denna zon kan inte alltid klart anges men
matten ar hastighetsberoende.

l'

;
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1000m
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Figur 7.1-3  Riktningsangivelse fore avfart

Satts korfaltsvagvisare upp efter varandra med anvisningar som avser samma vagval ska, om méarkena
satts upp over samma korfalt, pilarna ha den inbordes ordning som anges i Figur 7.1-4.
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7.1.6.11 Mérken for upplysning om korfalt

Utmaérkning ska goras enligt VMF,

Placering i langsled enligt Tabell 7.

VVES och TSFS.
1-3

Tabell 7.1-3 Placering av miirken om upplysning av korfilt i liingsled

Mérke

Placering

Kommentar

F16 6kning av antalet korfalt

satts hogst 50 m fore den plats dér
forandringen intrader

satts market pa annat avstand ska detta
anges pa tillaggstavla.

F17 minskning av antalet korfalt

sétts hogst 50 m fore den plats dér
forandringen intrader

satts market pa annat avstand ska detta
anges pa tillaggstavla.

F18 korfaltsindelning pa stracka

vid fysisk avgransning — minst 200 m
fore avgransningen

avstandet till den fysiska avgransningen
anges pa tillaggstavia

F19 vaganslutning med
accelerationsfalt

200 — 400 m fore vaganslutningen

pa anslutande vag - hogst 100 m fore
vaganslutningen.

F20 vaganslutning med separat korfalt

200 — 400 m fore vaganslutningen

pa anslutande vag - hogst 100 m fore
vaganslutningen.

Mairkena F16 — F20 ska inte anvidndas for att upplysa om korfalt fore vigkorsning i plan. Sddan

upplysning ska ges med marke F21 korfaltsindelning fére korsning.

7.1.6.12 Vagnummer

Vagnummer under 500 ska mérkas ut 1angs hela strackan mellan de platser som anges for vigen i
TSFS Vagvisningsplan for riksvagar och ldnsvigar i nummergruppen 100-499. Vignummer med
undernummer (t ex E6.11) ska inte anges pa vigmarken.

7.1.6.13 Vagvisning t

ill orter

De mal som vigvisning ska ske till anges i Vagvisningsplan for riksvagar och lansvigar i
nummergruppen 100-499och ovriga viagvisningsplaner som Trafikverket och kommunerna
tillhandahaller. Dessa planer kan ocksa innehalla mal till turistiskt intressanta mél. Platsmirke ska
enligt gillande foreskrifter alltid sdttas upp vid ort till vilken vagvisning getts.

7.1.6.14 Samlingsmarke for vagvisning

P4 miarke Fg samlingsmirke for vagvisning anges mal som nas via ett gemensamt vagval inom
klammer och under klammerns spets anges det gemensamma véagvalet. Avstandet till aktuell avfart
eller korsning kan anges pé en tillaggstavla.
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P& motorvig, motortrafikled eller annan vag med avfarter dir tvA méarken F4 avfartsorienteringstavla
satts upp, ska mirke Fg sittas normalt ca 200 m fore det andra mérket F4.

Om mirke F9 sitts i portal ska minst normal textstorlek anviandas.

Négon annan tilldggstavla dn avsténd far inte forekomma till marke Fog.

7.1.7 Permanent utmarkning av omledning

Utmaérkning av omledning ska ske enligt VMF, VVFS och TSFS.

Marken som inte dr VMS-skyltar ska vara utforda med svart symbol och text pa orange botten.
Vagnumret som avser omledningen ska vara infillt som platta p& det orange mérket och ska ha bla text
och bard pa vit botten. Om inte vignummermairke F15 omledning satt upp langs omledningsvéigen ska
viagnummermarken som anges pa orange lokaliseringsmérke vara utférda i sin ordinarie fargsattning.

VMS-skyltar ska vara utférda med lysande vit text och symboler pd mork botten. Innehéller VMS-
skyltar varnings- eller forbudsméarken ska dessa ha rod bard.

7.1.8 Vagvisning till turistiskt intressanta mal

7.1.8.1 Allméant

Vigvisning ska ske till turistiskt intressanta mal som anges i vigvisningsplan som Trafikverket eller
kommunen tillhandahaller. Sarskilda krav ska uppfyllas for att vigvisning med brunvit firgsittning
ska medges.

Viagvisning till turistmaél ska utforas med lokaliseringsmarken for vagvisning enligt VMF 2 kap. 17 § i
brun firg med vit text och bard.

Lokaliseringsmarken for turistiskt intressanta mal framgér av VMF.

7.1.9 Vagvisning till allméanna inrattningar samt
serviceanlaggningar

Vigvisning till allminna inrdttningar samt serviceanldggningar ska ske enligt vigvisningsplan som ar
lamnad av Trafikverket eller kommun. Vagvisningen ska utforas enligt vad som Gvrigt sdgs om
lokaliseringsmarken.

7.1.9.1 Forberedande upplysning om vagnara
serviceanlaggningar

Forberedande upplysning om vignéra serviceanldaggningar ska utforas enligt VMF samt VVFS/TSFS.

Om antalet inrattningar och anldggningar som beviljats vagvisning i en vigvalspunkt ar stort, kan
prioritering av vilka som ska finnas pd mirke H23 behovas. I sidana fall ska anldggningar for mat,
boende och drivmedel ges hogre prioritet 4n andra anldggningar. Observera att
drivmedelsanldggningar som enbart har fordonsgas i dessa sammanhang ar jimforbara med andra
drivmedelsanldggningar. Det betyder att &ven markena H4-1 och H4-2 kan vara kompletterade med
foretagsemblem eller foretagsnamn da de forekommer pd mérke H23.

P& marke H23 ska endast anges sddana serviceanldggningar som finns upptagna med symbol i VMF 2
kap 24 §. Séledes far inte anldggningar anges med enbart text.

For Gvriga serviceanlaggningar ska gilla samma kriterier betraffande avstand fran vigen som anges for
restaurang och drivmedel.
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Av ovan uppriaknade anldggningstyper ar det endast drivmedel, restaurang och hotell som far
innehélla foretagsemblem.

Om anlidggning for drivmedel, fordonsgas och restaurang ar bemannad och 6ppen dygnet runt kan
detta anges pd mirke H23 genom att ordet Nattoppet skrivs in till hoger om servicesymbol och
eventuellt foretagsemblem for den aktuella anlaggningen.

P4 vigar med tillaiten hastighet 80 km/tim och lagre samt inom tétorter ska normalt inte forberedande
upplysning ges.

Lokaliseringsmarken for upplysning om serviceanldggningar m.m. ska endast sittas upp for
vagvisning till anldggning inom titort om en anldggning av aktuellt slag inte kan férvéntas.

Symbolen for hotell ska endast anviandas for hotell som ar beldget inom ett vigavstadnd av fem
kilometer fran vagen.

Symbolerna for restaurang och drivmedel ska endast anvindas for anldggning som &r beldgen hogst
500 meter fran vigen. Vagavstandet till anldggningen bor da inte Gverstiga tva kilometer.

P& motorvag, motortrafikled eller annan vag med avfarter ska mirke H23 sittas upp 1 — 2 km fore den
plats dar marke F7 avfartsvisare satts upp. Pa motorvag bor avstandet normalt vara 2 km.

P& annan vig dn ovan ska market normalt séttas upp 400 m - 1 km f6re korsningen.

Pa rastplatsvignitet, som bestar av det nationella stamvignitet och regionalt utpekade viktiga strak
for t.ex. turism och langvéga godstransporter, ska rastplatser ha forberedande utmérkning och ha
utmarkning om avstind till nésta rastplats.

Storleken pa en symbolruta som infogas i market ska anpassa till textstorleken i market.

Nedanstéende tabell visar vilka storlekar pa symboler som ska anviandas for olika textstorlekar.

Tabell 7.1-4 Symbolernas storlek i forhallande till textstorlek

Text storlek Symbolrutans hojd » (mm)
Liten 255
Normal 340
Stor 510

1)  Symbolrutan kan vara kvadratisk eller rektangulir beroende p& symbolens konstruktion. Darfor anges enbart
symbolrutans hojd.

7.1.10 Utmarkning av korsningar

7.1.10.1 Allmant

Stolpar till vigmarken inom sikerhetszonen ska vara av eftergivlig typ eller placerade bakom racken.

7.1.11 Utmarkning av trafikplatser

Stolpar och portaler till vigmarken inom sikerhetszonen ska vara av eftergivlig typ, placerade bakom
racken eller placerade utanfor sikerhetszonen.

Portalmonterad vagvisning far inte f6ljas upp med markmonterad vagvisning i samma korsning.
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7.1.11.1 Sekundarvagsanslutningar till trafikplatser

Symbolen f6r motorvag pa vagvisare ska endast anvéandas i sista viagvalspunkten (pafartsvagen).

Hogsta tillaten hastighet pa motorvigen och sekundarvigen ska mérkas ut.

Om “droppe” anldggs vid rampanslutning till sekundirvig ska utmarkningen goras tydlig for att
forhindra felkorningar i droppen.

7.1.11.2 Hastighetsbegransning i av- och pafartsvagar.

7.1.12 Utmarkning av moétesfri landsvag och
motortrafikled

7.1.12.1 Overgang fran tva till ett korfalt

Utmarkning av 6vergdng fréan tva till ett korfalt ska ske med marken F17 Minskning av antalet korfalt
enligt Figur 7.1-5.
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Figur 7.1-5 Normal utmirkning med vigmirken av 6vergang fran tva till ett korfilt

Forberedande upplysning om korfaltsforandring ska ske ca 400 m fore den plats dar korfaltet upphor.
Mairkena ska ha tillaggstavla med text “400 m”. Ca 50 m fore den plats diar bredden pa det upphérande
korfaltet har minskat till 2,5 m ska mirke F17 Minskning av antalet korfilt placeras. Samtliga méarken
ska placeras pa bada sidor om vigen.

7.1.12.2 Langa delstréackor.

7.1.12.3 Utmarkning med vagmarken av évergang mellan motesfri
2+1-vag och vanlig 2-faltsvag

Information om 2+1-vig ska ske med mirke F18 Korfiltsindelning pa stricka, se Figur 7.1-6.
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400 m

Figur 7.1-6  Mirke F18 Korfiltsindelning pa stricka

Utmarkning av 6verging mellan moétesfri 2+1-vag och vanlig 2-féltsvig ska ske:
I avslutningsriktningen med

e mairke F17 Minskning av antalet korfalt (forberedande upplysning ca 400 m fore och 50 m fore
korfiltets slut).

e mirke A25 Varning for métande trafik.
I inledningsriktningen med
e mirke D2 Pabjuden korbana hoger och

¢ information om métesfri vig genom mérke F18 Korfaltsindelning pa striacka ca 400 m fore
borjan av 2+1-vag.
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400 m
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Figur 7.1-7  Utmirkning av 6vergang fran motesfri 2+1-vig till 2-filtsviig Observera att andra
vigmarkeringar kan forekomma

Detaljstudie av linjeforing och utméarkning ska ske for att minimera riskerna for felkorning.

7.1.12.4 Utmarkning i korsningar

Eventuell vindplatsutmérkning ska ske med informationsskylt med text "Vandplats” och med
tilldggstavla T12 Riktning. Detta bor goras som egen uppsittning mellan orienteringstavlan och
korsningen men kan kombineras med orienteringstavlan vid utrymmesbrist, som exempelvis di dven
mairken for lokal hastighetsbegransning satts upp. Utmérkning av vindplats ska endast ske om en
sarskild vandplats har anordnats.

Efter korsningen ska mérke A25 Varning for métande trafik sittas upp.

Foreskrift om forbud mot vanstersviang ska utfardas for trafiken i den riktning som inte har vandplats.
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7.1.13 Utmarkning av 6vergang mellan motorvag och
annan vag

Utmarkning av 6verging mellan motorvéag och annan vag i trafikplats ska ske med:
e Mirke E1 Motorvig vid motorvigens borjan

e Mairke E3 Motortrafikled i férekommande fall dir motorvéagen slutar och 6vergéar i
motortrafikled. Detta kan kompletteras med forberedande upplysning om att motorvig
upphor 400 — 500 m fore den plats motorvigen avslutas.

e Mirke F17 Minskning av antalet korfalt som sétts upp bade som férberedande upplysning och
upplysning dar korfaltet upphor da antalet korfalt reduceras fran 2 till 1.

e  Mairke F20, Viganslutning med separat korfalt ska anvindas bade pa huvudvégen och rampen
om ramp 6vergdr till att bli korfalt 1 pd en 2+1-vag.

Lokaliseringsmérken for vagvisning ska vara desamma som vid trafikplats p& motorvag.

Figur 7.1-8  Exempel pa utmirkning av inledning och avslutning av motorvig och métesfri
motortrafikled vid trafikplats. Om vigen inte idr motortrafikled ersitts skylten E3
Motortrafikled med Motorvig upphor

Utmaérkning av 6vergdng mellan motesfri motortrafikled och motorvig pa stracka sker pa motsvarande
satt.
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Figur 7.1-9  Exempel pa utmirkning av inledning och avslutning av motorvig och métesfri
motortrafikled pa stricka. Om vigen inte dr motortrafikled ersiitts skylten E3
Motortrafikled med Motorvig upphér
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7.1.14 Utmarkning av fyrfaltsvag som inte ar
motorvag

Utmaérkning av fyrfiltsvig som inte férklarats vara motorvag eller motortrafikled ska vara utford som
normal vigvisning pa allmin vag, dvs. med vita tecken pa bla bakgrund.

7.1.14.1 Primarvagsanslutning
Vagvisning beror av utformning:
. normal utan hogeravsvangskorfalt
. med hogeravsvangskorfilt.

Vid normal utformning, dvs. utan hogeravsvangkorfalt, ska vigvisning utforas som f6r en normal
trevigskorsning med F1 Orienteringstavla som forberedande upplysning och med F5 Vigvisare vid
anslutningen, se Figur 7.1-10.

ca400 m

@

Figur 7.1-10 Vigvisning vid enkel trafikplats och utmirkning av refugspets med normal
utformning utan hogeravsvingskorfilt, typ F

7.1.14.2 Tillaten trafik

Om det framgér av handlingarna att laingsamtgaende trafik, gdende och cyklande inte ska tillatas ska
detta markas ut pa foljande sitt. Observera att det kravs beslut fran lansstyrelsen om lokala
trafikforeskrifter.

Forbjuden cykel- och mopedtrafik samt gangtrafik ska utmérkas med forbudsmérkena Cio Forbud
mot trafik med cykel och moped klass II resp. C15 Forbud mot gangtrafik

Forbjuden trafik med traktor och motorredskap ska miarkas ut med miarke C8 Forbud mot trafik med
traktor och motorredskap klass II.

Forbjuden trafik med hastfordon och/eller ridande ska mérkas ut med férbudsmirkena C12 Forbud
mot trafik med fordon forspant med dragdjur och C14 Forbud mot ridning.

Forbudsmarkena ska sittas upp vid sista viagvalspunkten innan anslutningen till huvudvigen, se Figur
7.1-11.
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Figur 7.1-11  Utmiirkning av forbud mot trafik med laingsamtgiende fordon

Ar sista korsningen, dir 1angsamtgiende trafik kan vilja annan vig fore fyrfiltsvigen, beligen nira
borjan av fyrfaltsvigen ska forbudet borja redan i denna sista korsning. Forbudsmarkena ska saledes
placeras vid korsningen sa som det illustreras i Figur 7.1-12. Utmarkningen forutsitter att det inte
finns ndgot behov att tillata 1angsamtgiende trafik pa vigstrackan fran korsningen fram till

fyrfaltsviagen.

Figur 7.1-12 Utmirkning av 6vergang till fyrfiltsvag

Finns beslut om att tillata Idngsamtgaende trafik pa strackan fran sista vigvalspunkten fram till borjan
av fyrfaltsvigen ska utmiarkningen utformas annorlunda 4n ovan visade exempel. Behov av att tillata
langsamtgaende trafik kan bero péa att det finns bebyggelse med anslutningar till huvudvagen langs
den aktuella strickan. I sidana fall ska forberedande upplysning om férbudet ges med de aktuella
forbudsmairkena och tillaggstavla med avstand vid den sista korsningen dir annan vag kan viljas.
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Denna forberedande upplysning bor kompletteras med vagvisning for de forbjudna trafikantslagen.
Utmaérkningen ska goras enligt Figur 7.1-13.
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Figur 7.1-13 Utmiirkning dér langsamtgiende trafik tilldts fran sista vigvalspunkt fram till
borjan av fyrfiltsvig

7.1.15 Utmarkning av 6vergang fran fyrfaltsvag till
tvafaltsvag

Vid overgangen fran fyrfaltsvag till tvafaltsvig ska utmarkningen goras tydlig sa att trafikanterna
observerar fordndringen.

7.1.16 Utmarkning av fartdampande atgarder

7.1.16.1 Allmant

Dessa 6nskemal ska anpassas till TrF, och VMF. TrF anger hur trafikanterna ska bete sig i olika
situationer och forhallanden. VMF ger regler om innebo6rd och anvindning av vigmarken och
vagmarkeringar. Dessa kan ocksd anviandas for information om véagval samt varning f6r hinder och
risker. Syftet med vigmairken och vigmarkeringar kan ocksé vara att klarlagga géllande trafikregler
som t ex vidjningsskyldighet vid smal vdg och vid GC-korsning.

Viagmarkeringar ska vara vita eller gula och utformade och placerade i enlighet med bestdmmelserna i
VMF.

Hindren ska vara tydligt utmarkta for trafikanten och vid behov forvarnas med varningsmirke Ag
Varning for farthinder eller A6 Varning for avsmalnande vag.

Gupp ska markeras med markering M17 Farthinder. Om farthindret ar utformat for lagre hastighet dn
den tillatna eller trafikanten bedoms kunna bli 6verraskad av farthindret ska varningsmirke Ag
Varning for farthinder sittas upp.

Utseende och anviandning av vigmaérken i korsning regleras narmare av VMF och VVFS.
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7.1.16.2 Kombinerat 6vergangsstalle och cykeléverfart med
platagupp

Varningsmaérke for cyklande och mopedforare ska endast anvindas vid déliga siktforhéllanden nar
trafikanterna inte kan forutse korsande trafik.

7.1.16.3 Utmarkning av upph6jd korsning

Figur 7.1-14 Exempel pa upphéjd korsning

TrF och VMF har inga sirskilda regler for upphéjda korsningar Figur 7.1-14. Trafikreglerna dndras inte
heller av att korsningen ar upphojd. Utméarkning ska ske enligt samma principer som andra
fartddimpande atgarder.

7.1.16.4 Avsmalning
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7.1.17 Hastighetsdampande korsning; liten
cirkulationsplats

Figur 7.1-15 Modjliga vigmirken vid hastighetsdimpande korsning; liten cirkulationsplats

Lokal trafikforeskrift ska vara utfardad for att en korsning ska vara cirkulationsplats. Sidan foreskrift
meddelas av kommun eller lansstyrelse, se TrF.

Cirkulationsplatsen ska utméarkas med Pabudsmaérke D3 och ska endast anvindas tillsammans med
marke B1 Vajningsplikt eller méirke B2 Stopplikt

7.1.18 Gangpassage

For att underlatta for gdende att korsa en gata kan gatan utformas med mittrefug och/eller
fartddmpande atgird som gupp, avsmalning, sidoforskjutning. Utméarkning ska d& ske enligt samma
principer som for ovriga farthinder. Refug ska férses med pdbudsmarke D2 Pabjuden korbana.
Varning for gdende kan ske genom mairke A14. Om farthindret pa gata med VR 60 ar utformat for
lagre hastighet dn den tillditna ska farthindret utmérkas med mérke Ag Varning for farthinder och kan
da forses med tilldggstavla T22 med texten Gangpassage.

7.1.19 Utmarkning av ndduppstallningsplatser

Om noduppstillningsplats anordnats ska dessa mérkas ut med méarke E27 Noduppstillningsplats.

Vagmarkeringen kan vara intermittent forbi néduppstéllningsplatsen men ska dé ocksé var
intermittent pa market.

Enligt foreskrifter i VVFS 2007:305 behovs det inte nagon lokal trafikforeskrift for att sdtta upp mérke
E27.
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7.1.20 Utmarkning av GC-vagar

7.1.20.1 Allmant

Bestammelser for de miarken som omnédmns ovan finns i VMF och i VVFS. Om det inte framgar av
utformning och liknande att vigen ar upplaten for exempelvis gdng- och cykeltrafik ska vagen markas
ut med négot av markena D4 — D7.

Anvisningar for cykelviagvisning finns inte med i detta dokument.

7.1.21 Vagmarkesbelysning
7.1.22 Allmant

7.1.22.1 Ljuskallor

7.1.22.2 Belysningstekniska krav

7.1.23 Vagmarken och skyltar i tunnel

7.1.23.1 Allmant

I "Europaparlamentets och Radets direktiv 2004/54/EG av den 29 april 2004 om minimikrav for
sdkerhet i tunnlar som ingar i det transeuropeiska viagnétet” ges bland annat direktiv for vilka
vagmarken och informationsskyltar som ska finnas i tunnlar som ar 500 m langa eller langre.

Direktivet omfattar endast vigar som ingéar i det transeuropeiska viagnatet (TEN-T)

Vid tunnlar <500 m ska marke A26 sittas upp om fara kan foreligga pa grund av ljusférhallande eller
vaglag.

7.1.23.2 Utmarkning med vagmarken
Se VMF och VVFS 2007:305

7.1.23.3 Informationsskyltar

DETTA OMRADE AR INTE
SKYDDAT MOT BRAND
Folj skyltarna
mot nodutgéngarna

THIS SPACE DOES NOT
ENSURE PROTECTION
IN CASE OF FIRE
Please go to an emergency exit
following the signs on the walls

Figur 7.1-16 Informationsskylt vid riddningsstation
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Skylten i Figur 7.1-16 ska placeras vil synlig vid raddningsstationer som har dérr mot tunneln.

Mairke E28 Nodutging ska sattas upp vid nodutgang.

Symbolen ska vara vind mot riktningen pa nédutgéngen.

Skylten ska vara placerad vinkelriat mot trafikriktningen och ha symbol pa béda sidorna.

Pé sidoviggarna i tunnel ska marke E29 Utrymningsvag sittas upp for att ange avstidnd och riktning
till de narmast beldgna nédutgdngarna.

Marken med riktning och avstand till n6dutgang ska finnas pé var 50 m.
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7.2 Vagmarkering och vagkantsutmarkning

Kapitel vigmarkering grundar sig p4 VMF 2007:90 och TSFS 2010:171

7.2.1 Val av vagmarkeringstyp
7.2.2 Landsbygd

Samtliga belagda vagar pa landsbygd ska ha ldngsgaende, tvirgiende och 6vriga markeringar.

7.2.2.1 Motorvag/Fyrfaltsvag

Nir det galler val av vigmarkering, sd anviands samma typ av kantlinje och korfaltslinje for motorvig
och fyrfaltsviag pa landsbygd. Valet av vigmarkering har att gora med hogsta tillaiten hastighet pa
vagen.

Tabell 7.2-1  Motorviag = 80 km/tim

Kantlinje Korfaltslinje Korfaltslinje av- och pafart

H(0,30) 1(0,15) 3+9 1(0,30) 3+3

7.2.2.2 Motesfri vag

Tabell 7.2-2 Moétesfri vig

Kantlinje Korfaltslinje Korfaltslinje av- och pafart

H(0,20) 1(0,15) 3+9 1(0,30) 3+3

7.2.2.3 Tvafaltsvagar

Tabell 7.2-3 Tvafilts vigar = 80 km/tim

Kantlinje Mittlinje Korfaltslinje av- och pafart

1(0,15)1+2 1(0,15)3+9 1(0,30) 3+3

Tabell 7.2-4 Tvafilts vigar < 80 km/tim

Kantlinje Mittlinje Korfaltslinje av- och pafart

1(0,10)1+2 1(0,10)3+9 1(0,30) 3+3
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7.2.2.4 Tatort

Tabell 7.2-5 Motorvig/ fyrfaltsvig

TRYV publikation 2012:179

Kantlinje

Korfaltslinje

Korfaltslinje av- och pafart

H(0,20)

1(0,15)3+9

1 (0,30) 3+3

Tabell 7.2-6 Huvudled/ titortsgenomfart

Kantlinje

Korfaltslinje/mittlinje

Korfaltslinje av- och pafart

1(0,10)1+2

1(0,10)3+3

1 (0,30) 3+3

7.2.3 Langsgaende markeringar

7.2.3.1 M1 mittlinje eller korfaltslinje

Om vigens belagda bredd (= korbanans bredd+vigrenar) > 6,0 meter och den tillditna hastigheten ar >
60 km/tim ska mittlinje markeras, utanfor tattbebyggt omrade.

Mittlinje ska markeras som 3+9. Inom tittbebyggt omrade ska mittlinje markeras som 3+3.

Mittlinje markeras med bredden 0,10 eller 0,15 meter. Europavagar, riksvagar och viktiga lansvagar
ska markeras med 0,15 meters bredd.

Korfaltslinje ska utféras pa viagar som har flera korfilt i samma fardriktning.

7.2.3.2 M2 kantlinje

Heldragen kantlinje ska markeras pa viagar diar det bedoms oldmpligt med biltrafik utanfor korfaltet.

7.2.3.3 M3 varningslinje

Markeringen ska utforas istéllet fo6r dubbel heldragen mittlinje diar korbanans bredd + viagrenar ar
mindre dn 7,0 meter.

Markeringen ska dven anvindas for att upplysa om en kommande heldragen linje, eller sparromrade
ca 100 m fore den heldragna linjen.

7.2.3.4 M4 ledlinje

Finns det mer an ett korfilt for sving at samma héll i vigkorsning, ska ledlinje vara utférd saval
mellan dessa korfalt som till vinster om det ldngst till vanster beldgna korfiltet.
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Figur 7.2-1 M4 ledlinje

7.2.3.5 M5 cykelfaltslinje

Markeringen ska anvindas mellan cykelfélt och andra korfalt.

7.2.3.6 M6 linje for fordon i linjetrafik m.fl.

Markeringen ska vara minst lika bred som markering M1 mittlinje eller korfaltslinje pa samma
vagstracka. Markeringen far bara utféras om korfiltet ar reserverat for fordon i linjetrafik dygnet runt.

Borjan och slut pa ” linje for fordon i linjetrafik m.fl.” ska ha intermittensen 1+1 och i 6vrigt 3+3.

N
' >
< - im im
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e

Figur 7.2-2 M6 linje for fordon i linjetrafik m.fl.

7.2.3.7 M7 reversibelt korfalt

Markeringen ska avgransa korfalt som upplats for trafik omvéxlande i den ena eller andra
fardriktningen.

7.2.3.8 M8 heldragen linje

Dubbel heldragen mittlinje eller heldragen linje i kombination med varnings- eller mittlinje ska
utforas som mittlinje dir omkorning inte far ske i bada eller ena riktningen.

Om en enkel heldragen mittlinje utfors vid tillfalligt arbete pa vagen ska linjen vara gul. Om en vig
med dubbelriktad trafik har en kdrbana med fyra eller flera korfilt, ska dubbel heldragen linje utforas
mellan firdriktningarna. Om en vag har tre (3) korfalt varav tva (2) i samma riktning utfors dubbel
heldragen linje eller heldragen linje i kombination med intermittent linje mellan korriktningarna-

Heldragen kantlinje ska markeras pa vagar dar det bedoms olampligt med biltrafik utanfor korfaltet.

Vid 6ppningar i heldragna linjer ska ledlinje M4 markeras. Ledlinjen ska ha samma bredd som den
heldragna linjen.

196(256)



Krav for vagar och gators utformning TRV publikation 2012:179
Ledning styrning och reglering
Viagmarkering och vigkantsutméirkning

Avfart vid motorvag ska markeras enligt nedan:

y

00

Dubbel heldragen linke bérlr
W0 meter innan avfartsvisare.

Figur 7.2-3  Vid avfart pa motorvig ska rampens kantlinje ga parallellt med motorvigens

kantlinje i 100 meter fore avfartsvisaren.

Fore avsmalningar vid broar och liknande samt fére vagavsnitt dar trafik pa vigren ar olamplig eller
utgor fara, ska heldragen kantlinje anvandas for att leda ut trafik fran vigrenen. Linjetypen ska vara
H(0,30). Kantlinjen ska vara minst sa 1dng som Tabell 7.2-7 anger.

Tabell 7.2-7 Lingd pa heldragen linje fore avsmalning

Vi Lim Lo m Lsm L m
Km/tim

50 20 30 20 70
60 25 40 35 100
70 30 50 50 130
80 35 55 70 165
90 40 60 90 190
100 45 65 120 230
110 50 70 150 270
120 55 75 190 300

______________ H(0.30)VB

L, L, L

Figur 7.2-4 Heldragen kantlinje fore avsmalning
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Tabell 7.2-8 Frisikt och grinsvirden

Tillaten Frisikt Gransvarde
hastighet

110 400 250

100 350 200

90 300 150

80 250 125

60 160 80

Understiger frisiktsviarden det virde som finns i tabellen for frisikt s& ska heldragen linje markeras.
Understiger tva (2) heldragna linjer gransvardet si ska de ssmmanbindas.

7.2.3.9 M9 sparromrade

Sparromrade ska vara utfort pa viagyta som inte far trafikeras.

Inom titort med viagbelysning ska sparromrade “Tatort genomfart” anviandas.

Tabell 7.2-9  Olika sparromradestyper

Typ av sparromrade Lutning | Matt mellan linjer (m) Linjebredd (m) | Fylld yta (m) Begransningslinjer
Tatort(genomfart) 1:2 3,0 0,2 1,0 H(0,2)
Utanfor tatort 1:2 3,0 0,4 15 H(0,3)
Motorvég 1:2 3,0 0,4 2,0 H(0,3)

Om sparromradets lingd utanfor tatort overstiger 100 m ska méatt mellan linjer 6kas till 6,0 m.

Spetsen ska helfyllas till utsidan av begransningslinjen.

#

o
Lo | W |
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B: FORSTARKT SPARR-

A: NORMALT SPARR-
OMRADE c/c 30 m

OMRADE c/c 60 m

1T SEKUNDARVAG
F'C SEKINDARVAG

6.0

6.0

R 150
RL

3(0.10)+9
010

60

Varning far sparr, se rifming
sekunddrvag A/B korsning. 100 m

VB

03
03

Om VB < 75 m ersatts mitfline +
sparrlinje med varningslinje

SPARR TYP B Alternativa utformningar av sparramrdde i sekundarvdgs fillfart
Vid vdgbelysning anvands normalt sparromrdde, annars forstarkt,

Figur 7.2-5  Alternativa utformningar av spiarromrade

P4 viagar med VR>60 km/tim behovs kantstenstillagg mellan refug och vigmarkering.
Kantstenstillagget ska vid landsbygdsforhallanden vara >0,5 m och i tiatort >0,2 m (vid linjebredd
<0,2m)

7.2.3.10 M10-M12

Markering M10-M11 anvéands dar det inte ar tillatet for fordon som befinner sig pd samma sida som
den heldragna linjen att byta korfalt

Markering M12 varningslinje i kombination med mittlinje ska anvindas som férvarning till heldragen
mittlinje eller sparromrade

7.2.4 Tvargaende markeringar

7.2.4.1 M13 stopplinje

7.2.4.2 M14 vajningslinje
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7.2.4.3 M15 overgangsstalle

Markeringens langd ska vara minst 2,5 meter dar den hogsta tillaitna hastigheten ar 60 km/tim.

7.2.4.4 M16 cykelbverfart

7.2.4.5 M17 farthinder

Vid hogre hastigheter eller vid enstaka farthinder ska dessa alltid utmarkas.

7.2.5 Ovriga markeringar

7.2.5.1 M18 férberedande upplysning om vajningsplikt eller
stopplikt

7.2.5.2 M19 korfaltspilar

I varje korfalt ska minst 2 korfaltspilar markeras. Korfaltspilarna ska vara i 6verstorlek pa vag med VR
> 60 km/tim. Dar de finns i skilda korfalt i en tillfart ska de vara placerade jamsides.

Tabell 7.2-10 Avstand i meter mellan korfiltspilar

c/c avstand Normal storlek Overstorlek
mellan pil < 60 km/tim > 60 km/tim
loch2 20m 25m
2och3 25m

Behovs det ytterligare pilar dr avstandet mellan pilarna 20 m i normalstorlek och 25 m for pilar i
overstorlek.

Figur 7.2-6

25m

Korfiltspilar och pilar i ramp for att forhindra spokkorning




Krav for vagar och gators utformning TRYV publikation 2012:179
Ledning styrning och reglering
Vagmarkering och vigkantsutméirkning

Pilens placering i korfaltet
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Figur 7.2-8 Mattsittning av korfiltspilar i normalstorlek

> 70 km/h
| —r
= / \ = B
+ | _ =
\ = N
\ v
a \
- \ —
o
TRLE ol o3
RIEE - los

Figur 7.2-9  Mattsittning av korfiltspilar i 6verstorlek
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7.2.5.3 M20 korfaltsbyte

Anvisning om korfiltsbyte ska finnas fore plats dar korfalt upphor exempelvis vid stigningsfalt,
omkorningsfalt. Den ska vara i 6verstorlek pa vag dar tilldten hastighet ar > 60 km/tim.

Markeringen ska vara placerad mitt i det korfalt som upphor. Storleken pad markeringen ska vara
antingen 5,0 m (normalstorlek) vid tilliten hastighet < 60 km/tim, eller 7,5 m (6verstorlek) vid tillditen
hastighet > 60 km/tim.

Avsluining

5 plor oz #5. 5. 75, 10 /

c.am

Figur 7.2-10 Anvisning om korfiltsbyte

24 & 20
S | | :
= RS
e
75

Figur 7.2-11  Anvisning om korfiltsbyte i normalstorlek

Tabell 7.2-11 c¢/c avstand i meter mellan korfiltspilar vid olika hastigheter

Mellan pil 50 km/tim 60 km/tim 70 km/tim 80 km/tim = 90 km/tim
(3 pilar) (3 pilar) (4 pilar) (4 pilar) (5 pilar)

loch2 15 15 20 20 25

2och 3 30 30 40 40 50

3och 4 60 60 75

4 och5 100

Summa 45 45 120 120 250

Pilnumreringen borjar dar korfaltslinjen upphor och gar sedan bakat i korriktningen.
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7.2.5.4 M21 férbud mot att stanna och parkera

Markeringen ar gul och ska utféras med 0,10 meters bredd.

7.2.5.5 M22 férbud mot att parkera

Markeringen ar gul och ska utféras med 0,10 meters bredd. Den markerade linjen &ar 1,0 meter.

Markeringen bor ange dven utstrackning av busshéllplats.

7.2.5.6 M23 forbud mot att stanna och parkera eller att parkera

Markeringen ar gul och ska utféras med 0,10 meters bredd.

7.2.5.7 M24 uppstallningsplats

Markeringen anger griansen for uppstillningsplats for fordon.

7.2.5.8 M25 Gang- och cykelpil

7.2.5.9 M26 cykel

Markeringen visar bana eller lamplig fairdvag for cyklande och férare av moped klass II.

7.2.5.10 M27 gaende

Markeringen visar bana eller lamplig fardvag for gende.

7.2.5.11 M28 buss

Markeringen far endast utforas i korfalt som ar reserverat for fordon i linjetrafik dygnet runt.

7.2.5.12 M29 hastighet

Markeringen upplyser om hogsta tillditna hastighet och forstarker vigmarket C31
hastighetsbegransning.

7.2.5.13 M30 vagnummer

Markeringen upplyser om vagnummer

7.2.5.14 M31 andamalsplats

Markeringen upplyser om en uppstéllningsplats som ar avsedd for ett visst iandamal.

7.2.5.15 M32 stopp

Markeringen anvénds tillsammans med méarke B2 stopplikt och M13 stopplinje

7.2.5.16 M33 rorelsehindrad

Markeringen upplyser om uppstillningsplats endast for rorelsehindrade.

7.2.5.17 M34 information
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7.3 Bullerrafflor — rad och anvisningar

7.3.1 Anvandning av olika raffeltyper

Forsegling av frasta rifflor ska alltid utforas.
Rifflor ska inte anvindas pa ndarmare avstdnd dn 150 m fran bostadsbebyggelse.

Réffling mot mittracke ska endast utféras pa viagar med en inre viagren > 0,75 m.

7.3.1.1 Motorvag

Motorvag ska rifflas i yttre vagrenen. Rafflan placeras 0,5 m frén yttre kanten av kantlinjen.

Motorvag hoger vagren Motorvag vanster vagren

Pennsylvania Pennsylvania

0,3m

0,3m

~ Joa7m __Jourm

Djup 1,2cm
Rafflans djup 1,2cm

03m| 05m | 05m

Figur 7.3-1  Rifflor i yttre och inre viigren pa MV

7.3.1.2 Motesfri vag

Riéffla mot racke gors 0,5 m bred vid mittvagren > 0,9 m, vid smalare vigren utfors rafflan 0,3 m bred.
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Hacke

03m

| 017 m

2040m =  050m
annars —>» 030m

Djupcat12cmr

Figur 7.3-1  Rifflor i mittvigren mot ricke

I 6vriga fall gors den inre kantlinjen mot racket profilerad med hog retroreflektion.

7.3.1.3 Tvafaltsvag

Tvafaltsvag ska rifflas i mittlinje om végens belagda bredd ar > 7,5 m och gillande hastighet dr > 80
km/tim.

Vid korsningar ska rafflorna omfatta trafik 6ar samt vid anslutningar bor riafflorna vara genomgéaende.

Alternativ utformning av rafflor kan ske med pragling (tryckning) vid nybelidggning. Utformningen ska
ge liknande effekt som den ovan redovisade frasta rifflan.

0,6 m

| 015m

020 m Djup ca 1,0 cm

Figur 7.3-2  Rifflor i yttre vigren

Utformningen av riffla pa vigren med bredd > 0,75 m (géller &ven motesfri vidg med separerad GC-
trafik), dar buller ej anses vara ett problem.
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7.3.1.4 Bullerremsor
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Bullerremsor ska laggas vinkelratt mot korriktningen fore den punkt som kréaver den sirskilda

uppmarksamheten.
50 m
Cnemo NMZ2mo 08m 104m 100m 96 m,
| | | T
1
19m  8m A7 m d6m I5m dam 13m

Figur 7.3-3 Exempel pa utforande av bullerremsor

7.3.2 Vagbanereflektorer och LED-markeringar

Reflektorer och LED som syftar till att komplettera/forstarka lingsgdende vigmarkering ska vara vita.

7.3.2.1 Placering

Nir viagbanereflektorer eller LED-markeringar anvands for att komplettera heldragen kantlinje eller
begransningslinje i sparromrade ska de placeras innanfor linjen i korfaltet. I 6vriga fall placeras de i

linjen.

7.3.3 Korsningar

Tabell 7.3-1  Gillande vigmarkeringsritningar

BETECKNING
3-vags, typ Al, utan refug:

A-Im

BESKRIVNING

A-2m

A-4m

4-vags, typ A, utan refug:

A-Hlm

3-vags, typ B med refug i sekundarvag:

B-1m
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B-2m

4-vags, typ B med refug i sekundarvag:

B-5m

3-vags, typ C med separat korfalt for vanstersvangande:

C-Im

4-vags, typ C:

C-2m

C-3m

4-vags, typ D, cirkulationsplats:

D-1m

D-4m flera korfalt
4-vags, typ E, trafiksignal:

E-1Im Ledlinjer 1

E-3m komp Flera korfalt, Ledlinjer 2
ledlinjer.

Pafarter och hogerpasvangskorfalt:

MVpafart-2m Motorvagspafart.

2FBpafart-1m

Hogerpasvangskorfalt pa bred tvafaltsvag

Avfarter och hégeravsvangskorfalt:

MVpA-2m

Parallellavfart p& motorvag.

MVKA-2m

Kilavfart pA motorvag

2FBKA 1m

Kilavfart eller kilformat hogeravsvangskorfalt pa bred 2-faltsvag

Motesfria vagar:

MLV-1m

MLV-2m

MLV-3m

MLV-4m

Ovriga ritningar:

MVavslut-m

Inledning/avslutning p& motorvag.

2FBstigning-1m

Stigningsfélt p& bred tvafaltsvag.

207(256)



Krav for vagar och gators utformning TRV publikation 2012:179
Ledning styrning och reglering
Bullerrafflor — rad och anvisningar

7.3.4 Trafikplatser

7.3.4.1 Accelerations- och retardationsfalt, hger av- och héger
pasvangskorfalt

Tabell 7.3-1 Ritningar over pa- och avfarter

Pafarter och hogersvangskorfalt

MVpafart-2m Motorvagspafart.

2FBpéfart-1m Hogerpasvangskorfalt pa bred tvafaltsvag.

Avfarter och hdgeravsvangskorfalt:

MVpA-2m Parallellavfart p& motorvag.
MVKA-2m Kilavfart pd motorvag.
2FBKA-1m Kilavfart eller kilformat hogeravsvangskorfalt pa bred tvafaltsvag

7.3.4.2 Ramper

Rampens kantlinje ska alltid markeras heldragen med samma linjebredd som priméarvégens kantlinje.

7.3.5 Vagkantsutmarkningar

7.3.5.1 Kantstolpar

Kantstolpar ska anvidndas pa normala tvafiltsvigar och 6vriga bredare vigar som saknar vigbelysning,
med ADT-0 > 2000 for aktuellt &r samtVR = 8o.

P& MV med ADT-0 > 18 000 ska kantstolpar anvindas.
Vid kortare ricke dn 150 m placeras kantstolpar bakom racket.
Betraffande mittracken, se rackesreflektorer.

Andring av sektion, trafikflode eller referenshastighet lings viigavsnitt kortare dn 2 km ska inte
medfora avbrott.

7.3.5.1.1 Val av kantstolpe och reflektor

For reflektor pd MV kréavs 100 m avstdnd mellan kantstolpar och att man kan se tre stycken i f6ljd.

7.3.5.1.2 Placering i sidled

Kantstolpe ska placeras ca 1,0 m utanfoér vigbanekant. Placeringen i sidled ska vara konstant pé sa
ldnga strackor som mojligt.

Liangs dubbelriktad vig ska kantstolpe for varje korriktning visa rektangular reflektor langs viagens
hogra sida och runda reflektorer langs vigens vénstra sida.

Langs enkelriktad vég, dvs. 4ven motorviag och motorviagsramp eller motesfri vag, ska kantstolpar visa
rektanguléra reflexer.

Avsténdet mellan kantstolpar ska vara 50 m pa rakstriacka och i konkavvertikalkurva. Dessutom ska
minst tre stolpar pd samma sida vara synliga samtidigt. P4 motorvig ska avstdndet vara 100 m.
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Kantstolpar ska sittas upp langs vigens bada sidor.

Stolpavstandet i kurva vid radie <700 m ska vara 25 m.

Vid konvexvertikalkurva med radie < 2500 m ska c¢/c-avstindet vara 25 m.

7.3.5.2 Korsning

Vid korsningstyp C pa en vag som saknar kantstolpar, ska stolpar placeras pa en stracka fran ca 100 m
fore till ca 100 m efter refug, se Figur 7.3-1. Langs vigens vinstra sida ska stolpen vara utan reflektor.
Anvands kantstolpar i sparromrédet eller refugen ska dessa visa rektangular reflex mot trafiken.

100 m 100 m

1 O

Figur 7.3-1 I en korsning typ C (vinstersvingsficka pa primirvige) ska kantstolpar markeras
enligt ovan

En primirvag som dr markerad med kantstolpar, ska i en trafikplats d&ven ha kantstolpar langs
ramperna.

Vid avsmalnande vig ska kantstolparna kompletteras av utmirkning enligt Figur 7.3-2. Dessutom ska
det finnas en linje H(0,30), for att leda ut trafiken fran vagrenen, utforningslinjen i Figur 7.3-2.
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Figur 7.3-2 Kantstolpar vid avsmalnande vag

7.3.5.3 Rackesreflektorer

Réckesreflektorer ska vara vita och ha ett reflexviarde (nyvarde) = 1100 CIL.
Reflektorerna ska placeras pa féljande hojder och ¢/c avstand:

Tabell 7.3-2 Reflektorers placering pa mittricken som ir placerade nira korbanekant

Sektion Hojd 6ver belaggningskant for c/c-avstand (m)
centrum pa reflektorn (cm)

Motesfria vagar 80 50
40 - 60 50

Avsmalning - fran 2 till 1 kf. 80 10

MV och Flerfaltsvag 40 - 60 50

Tabell 7.3-3 Reflektorers placering pa sidoricken

Hdger sida i trafikriktningen Hojd over belaggningskant for c/c-avstand (m)
centrum pa reflektorn

Kurvradie > 700 m 40 - 60 50
Kurvradie < 700 m 40 - 60 25
Motorvag 40 - 60 50

7.3.5.4 Markeringsstolpar

Markeringsstolpar ska anviandas vid driftvandplatser, katastrofoverfarter, 6verledningsplatser och i
refuger. Markeringsstolpar i driftvindplatser, katastrofoverfarter, 6verledningsplatser ska sittas med
ett maximalt avstdnd pa 10 m. H6jd pa stolpe 6ver mark ska vara 105 ¢cm, centrum pé reflexen ska
placeras 80 cm 6ver mark. Den projicerad bredden ska vara minst 8 cm.

Reflexen ska vara bla i tva bl band 4 cm breda med 4 cm mellanrum.

210(256)



Krav for vagar och gators utformning TRV publikation 2012:179
Ledning styrning och reglering
Trafiksignaler

7.4 Trafiksignaler

7.4.1 Allmant trafiksignaler

Signalreglering med flerfargssignal eller kollektivtrafiksignal som reglerar konflikt mellan trafikanter
som har korsande kurser ska ej utforas vid V > 70 km/tim.

Vid V > 50 km/tim ska vinstersvingande trafik separatregleras.

7.4.2 Handlingar for trafiksignaler

Forutom dokument som kravstills med avseende pa elsdkerhet etc. ska féljande dokument finnas:
e Signalplan
e Sdkerhetstidsberdkning
e Funktionsbeskrivning
e Konfliktmatris

e Detektorfunktioner
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7.5 Variabel Hastighet (VH) i korsning
7.5.1 Allmant

For Variabel Hastighet (VH) i korsning ska foreskrifter enligt forordning om forsoksverksamhet med
varierande hogsta tillditna hastighet (VVFS 2002:713) beslutas av Trafikverket. Budskap ska ges via
vagmarke C31 Hastighetsbegransning.

Anvandningen (storlek, placering etc.) av VH i korsning regleras i:

“Riktlinjer for utmarkning med mérke C31 av varierande hastigheter i korsningar” (TRV
2010/48523A)

Dimensionerande fordon som ges ett lagre dimensionerande hastighetsbudskap (reglerade fordon R,
se Figur 7.5-1) ska kunna retardera ner till dimensionerande hastighet innan risk for konflikt
foreligger. Dimensionerande fordon som inte ges ett lagre dimensionerande hastighetsbudskap ska
kunna hinna férbi konfliktpunkt enligt hogre dimensionerande hastighetsgrins utan att risk for
konflikt foreligger.

Figur 7.5-1  3-vigskorsning med VH 60 km/tim. Reglerade fordon (Pb R): fordon som man vill
paverka via ett hastighetsbudskap. Anmiélande fordon (Pb A): fordon som ska
paverka hastighetsbudskapet. SD1 och D2 = detektorer som miiter nirvaro.

Ligre dimensionerande hastighetsbudskap vid korsande kurser mellan fordon ska vara hogst 60
km/tim.
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7.5.2 Handlingar for VH i korsning

Forutom dokument som kravstélls med avseende pa elsakerhet etc. ska foljande dokument finnas:
e VH-plan

e Parametersittningsark
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8 Vag- och gatubelysning

8.1 Belysningsklasser

8.1.1 Inledning

Begrepp, tabeller och klasser baseras pa Europastandarden SS EN 13201-2.

8.1.2 Begrepp och definitioner

Tabell 8.1-1  Begrepp och definitioner

Storhet Enhet Begrepp Forklaring

T cd/m?2 Medelluminans pa vagytan

E Ix Medelbelysningsstyrka

EV Ix Vertikal belysningsstyrka

EH Ix Horisontell belysningsstyrka

uo Luminansjamnhet p& kérbanan

(me/Lmed)
ul luminanslikformighet langs vagbanan Den lagsta kvoten mellan
(Lmin/Lmax) det lagsta och hogsta
punktluminansvardet i en
langsgaende rad av
punktvérden belagna mitt i
varje korfalt i korriktningen.

Tl % Troskelvardesokning (threshold increment) | Matt pa forlorad synbarhet
pa grund av synnedsattande
blandning fran
vagbelysningsanlaggningens
armaturer

EIR % Omgivningsljusforhallande (fran se SS EN 13201-3 (Edge

belysningen av vagens véagbana) lllumination Ratio)

[ Bibehallningsfaktor Faktor som anvands vid
belysningsprojektering for att
kompensera for ljuskallans
ljusnedgang och
nedsmutsning av armatur

Driftvarde Driftvardet ar produkten av
nyvardet och
bibehallningsfaktorn

GR Glare Rating Blandningsklass enligt CIE
112:1994

8.1.3 Driftvarde

Fo6ljande angivna kvalitetskrav gillande medelluminans (Lmed), medelbelysningsstyrka (En med) och

belysningsstyrkans minimivirde (En,min) avser driftvarden.
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8.1.4 Belysningsklasser for vagar och gator

En belysningsklass ar definierad av fotometriska krav, som inriktar sig pé de visuella behov som
trafikanten har for olika typer av viagar och omgivningar.

M=L (luminansklasser) ska anviandas for motorfordonsforare pa trafikleder eller liknande, dar hog
eller normal hastighet tillats och siktstrackan ar 6ver 60 meter

C=E (belysningsklasser) ar ocks4 till for motorfordonsférare, men ska anviandas i konfliktzoner, som
affdarsgator, korsningar och cirkulationsplatser etc. De har ocks& anvindning for cyklister och géende
och synavsténdet dr dd mindre dn 60 meter.

Klasserna ar uppdelade i grupper enligt tabeller nedan och anviands for utformning av vig- och
gatubelysning. Olika belysningsklasser kan viljas med hjilp av adaptiv belysning.

Tabell 8.1-2 M = luminansnivan (L) Vig- och gatubelysning for torra och vata vigbanor. Vigar
och trafikleder byggda for hog eller normal hastighet.

Allman vag och gatubelysning for torra och vata vagbanor
Klass Torra vagbanor Véata Blandning Omgivningsljusl)
vagbanor
L i cd/m2 Uo [min] Ul [min] Uo [min] Tl in [max] EIR [min]
[min]
M1 2,00 0,40 0,60 0,15 10 0,50
M2 1,50 0,40 0,60 0,15 10 0,50
M3 1,00 0,40 0,60 0,15 15 0,50
M4 0,75 0,40 0,50 0,15 15 0,50
M5 0,50 0,35 0,40 0,15 15 0,50
M6 0,30 0,35 0,35 0,10 20 0,50
Y Detta kriterium kan endast anvandas nar det inte finns n&gra trafikerade ytor med egna belysningskrav i
precis narhet till vagen.

Tabell 8.1-3 C = Belysningsnivan (E) Allmin vig- och gatubelysning

Horisontell belysningsNIVA BLANDNING Tl in % [max]”

Klass Ei ¢ [min] Emin /Emed > 80 km/h < 80 km/h
Co 50,0 0,40 10 15

C1 30,0 0,40 10 15

c2 20,0 0,40 15 15

C3 15,0 0,40 15 20

c4 10,0 0,40 15 20

C5 7,5 0,40 20 25
YDetta kriterium anvands nar synbarheten &r viktig p& belysta vagar.
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8.1.4.1 Omgivningsljus (EIR)

Omgivningsljuset berdknas som det ldgsta virdet av kvoten mellan medelbelysningsstyrkan i det
yttersta korfaltet och medelbelysningsstyrkan en motsvarande yta direkt vid sidan av korfiltet.

Detta kriterium anvidnds endast nar det inte finns négra trafikerade ytor med egna belysningskrav i
precis nirhet till vigen.

6
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Figur 8.1-1  Beriikningsfilt EIR for en tvafiltsvig
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Forklaring:
1. Berakningsfilt yttre yta
2. Berdkningsfalt korfalt
3. Berakningsfilt korfalt
4. Berakningsfilt yttre yta
5. Armatur
6. Korfaltskant

Ws = Korfaltsbredd

8.1.4.2 Blandning

GR index anvinds for C-klassen dir ingen motortrafik forekommer och far inte 6verskrida de virden i
Tabell 8.1-4.
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Tabell 8.1-4 GR index

Typ av tillampning
Ljus for GRmax
Lag risk 55
Trygghet och sékerhet Medel risk 50
Hog risk 45
Endast gaende 55
Rorelse och sékerhet Langsamtgéende trafik 50
Normal trafik 45
Mycket grov 55
Arbetsuppgifter (*) Medelgrov 50
Fint 45
Tabell 6.1 CIE 112:1994, Glare evaluation system for use within outdoor
sports and area lighting
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(*) For synuppgift av avgorande betydelse kan det vara lampligt att anvinda 5 enheter ldgre dn det
maximala blandningsvirdets klass (Grmax).

8.1.4.3 Avskarmning

Déar armaturerna ar placerade i kianslig miljo och dar stérande ljus inte bor forekomma, ska
avskdrmningsklassen G4-Gj5 viljas. Pa platser diar armaturens lysande yta inte far synas, ska
avskidrmningsklassen vara G6. Med hogt blandtal s minskar man Sky Glow (himmelstréljus)

Tabell 8.1-5 G-klasser for avskirmning av ljus fran gatu- och viigbelysningsarmaturer

Klass Maximal Ljusintensitet i cd/klm Andra krav
Vid 70° 1) |vid 80° 1) | vid 90° 1)

G1 200 50 Inga

G2 150 30 Inga

G3 100 20 Inga

G4 500 100 10 Ljusintensiteter 6ver 95° 1) blir noll
G5 350 100 10 Ljusintensiteter 6ver 95° 1) blir noll
G6 350 100 0 Ljusintensiteter dver 90° 1) blir noll

1) Avser alla riktningar fran lodlinjen.
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8.1.5 Belysningsklasser for GC-vagar

Tabell 8.1-6 Belysningsklass P anviinds pa GC-viigar med plana beliggningar, t.ex. asfalt eller

stenplattor.
Horisontell belysningsniva

Klass Eg med1 ,xa) Eyminitx
P1 15,0 3,00
P2 10,0 2,00
P3 7,50 1,50
P4 5,00 1,00
P5 3,00 0,60
P6 2,00 0,40
pP7 Egenskaper ej bestdémda | Egenskaper ej bestamda
? For att uppnd jamnhetskravet sa far inte den aktuella
medelbelysningsstyrkan 6verstiga 1,5 ganger av vald P klass
medelbelysningsstyrka. Vid hogre medelbelysningsstyrka an 15 Ix s& galler
Erin/Emea =1/3

Tabell 8.1-7 Belysningsklass EV anvinds pa GC-vigar dir identifikation av personer ir viktig
t.ex. av brottsforebyggandde skil. Redovisat som belysningsstyrka for vertikala

plana ytor i lux.

Belysningsstyrka for vertikala plana ytor
Klass Eyminiix
EV1 50,0

EV2 30,0

EV3 10,0

EV4 7,50

EV5 5,00

EV6 0,50

8.1.5.1 Blandtalsindex for GC-vagar

G-Klass giller for GC-vigar, se avsnitt 8.1.4.3.
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8.2 Belysning landsbygd

8.2.1 Trafikmiljons svarighetsgrad

Behovet av belysning beror framst av viagens karaktéar och pa trafikmiljon. Trafikmiljons
svarighetsgrad ar ett sammanfattande begrepp som beskriver hur besvirlig och kravande den aktuella
trafikmiljon dr under morker.

Trafikmiljons svarighetsgrad ar stor om;
e det finns ett stort antal GC-trafikanter pa kérbanan, eller
e det finns storande eller missledande ljus, eller

e det finns smala korfalt, smala vaggrenar, smal mittremsa eller korta avstand mellan
trafikplatser

e Hog hastighet >8okm/tim (géller ej motorvag)

Om inte nagot av kriterierna i punktsatserna ar uppfyllda, avgors svarighetsgraden av Tabell 8.2-1.

Tabell 8.2-1 Tviirsektionens och trafikflsdets inverkan pa svarighetsgraden pa landsbygd. ADT -
o avser arsdygnsmedeltrafik

ADT-0
Tvarsektion <5000 5000 - 11999 | 12000-14999 | = 15000
2 korfalt normal liten normal normal stor
> 2 korfalt métesfri vag liten normal normal normal
motorvag liten liten normal Normal

Tabell 8.2-2 Luminansklasser for motorvigar

Trafikmiljons svarighetsgrad

Vagtyp < 70 000 ADT stor normal Liten

Motorvagar M3 M4 M5

Trafikmiljons svarighetsgrad

Vagtyp = 70 000 adt stor normal Liten

Motorvagar M1 M2 M3

Tabell 8.2-3 Luminansklasser for motesfria vigar.

Trafikmiljons svarighetsgrad

Véagtyp stor normal Liten
Motesfri vag utan GC-trafik M3 M4 M5
Motesfri vag med GC-trafik M2 M3 M4
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Tabell 8.2-4 Luminansklasser for tvafiltsvigar.

Trafikmiljons svarighetsgrad

Vagtyp Stor normal Liten
Tvafaltsvag utan GC-trafik M3 M4 M5
Tvéafaltsvag med GC-trafik M2 M3 M4

8.2.2 Korsningar och trafikplatser
8.2.2.1 Plankorsningar pa belysta vagar

8.2.2.2 Plankorsningar pa obelysta vagar

Trafiksignal reglerade korsningar ska alltid vara belysta.

8.2.2.3 Cirkulationsplatser

Cirkulationsplats ska alltid forses med belysning.

I cirkulationsplatser ska den belysningstekniska kvaliteten vara minst lika hog som den hogsta av de
anslutande viagarnas belysningstekniska kvalitet.

I cirkulationsplatser déar de anslutna vigarna ar obelysta, ska belysningsklass C4 viljas.

Vid planering av belysning ska helhetsintrycket av stolpar och master fran belysning och vigmarken
beaktas.

8.2.2.4 Trafikplatser

Genomgéaende vigar inom trafikplats ska belysas med den belysningsklass som framgar av respektive
tabell for vagtyp. Ramper samt av- och péfarter ska belysas med samma belysningsklass som
primarvagen.

8.2.3 Sidoanlaggningar

8.2.3.1 Busshallplatser

Busshallplatser ska vid belysta viagar belysas med samma belysningsklass som vigen i 6vrigt.
Busshallplats vid belyst vig ska belysas genom att ljuspunkter for den genomgaende vigen anordnas
sa att aven busshéllplatsen blir belyst.

8.2.3.2 Vandplatser

8.2.3.3 Rastplatser

8.2.4 Overgangsstallen

Se avsnitt Belysning i titort, Overgangsstillen

8.2.5 Ovriga anlaggningar

220(256)



Krav for vagar och gators utformning TRV publikation 2012:179
Vig- och gatubelysning
Belysning landsbygd

8.2.5.1 Broar

For brobelysning géller de regler som giller for vigen i 6vrigt.

8.2.5.2 Bryggor och farjelagen

Vid av- och pafartsramper for bilar ska belysningsklassen vara C2. Ovriga ytor, parkerings- och
uppstillningsplatser m.m., belyses enligt C3.

8.2.5.3 Speciella anlaggningar

Belysning av jarnvagskorsning och vag intill jirnvag ska utformas sa att den inte forsamrar
synbarheten for jarnvégens signalljus. Belysningsanordningarna intill jirnvigsomradet ska utformas i
samrad med Trafikverket.

Végbelysning intill hamnar eller flygplatser ska utformas s att den inte namnvért forsamrar
siktbetingelserna for sjo- eller luftfarten. Belysningsanordningarna ska utformas i samrad med
Hamnforvaltningen respektive Luftfartsverket.

For vag under inflygningskorridor, ska de sdkerhetsavstdnd beaktas, som meddelas av Luftfartsverket.

For vagstracka med korsande eller intilliggande hogspanningsledning ska sakerhetsavstand till
hogspianningsledningen beaktas, se starkstromsforeskrifterna. Belysningsanordningarna ska utformas
i samrad med ledningsédgaren.
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8.3 Belysning tatort

Belysningslosningen ska samspela med byggnader runtomkring och framforallt med trafiksituationen.
Detta gors genom val av armaturer som sprider ljuset blandfritt. Konfliktpunkter mellan géende och
biltrafik ska sirskilt beaktas, for att uppné sikerhet och trygghet.

8.3.1 Trafikmiljons svarighetsgrad

Gatubelysningens standard ska anpassas till gatans karaktar och till trafikmiljon. Trafikmiljons
svérighetsgrad ar ett sammanfattande begrepp som beskriver hur besvarlig och kravande den aktuella
trafikmiljon dr under morker.

Trafikmiljons svarighetsgrad ar stor om;
e det finns ett stort antal GC-trafikanter pa kérbanan, eller
e det finns storande eller missledande ljus, eller

e det finns smala korfalt, smala vaggrenar, smal mittremsa eller korta avstand mellan
trafikplatser, eller

e hastighet >80km/tim (giller ej motorvag), eller
e sparbunden trafik férekommer
Om inte kriterierna ovan ar uppfyllda, avgors trafikmiljons svarighetsgrad av Tabell 1.3-1.

Tabell 8.3-1 Tvirsektionens och trafikflodets inverkan pa svarighetsgraden i titort. Dh avser

antal fordon vid dimensionerande timme.

Dh
Tvarsektion <300 300 - 999 1000 - 1499 | 1500 - 3499 | = 3500
2 korfalt liten normal normal Stor stor
> 2 korfalt liten liten normal normal Stor

Tabell 8.3-2 Luminansklasser for motorvigar

TRAFIKMILJONS SVARIGHETSGRAD

Trafikmiljons svarighetsgrad

Vagtyp < 70 000 ADT

Stor

Normal

Liten

Motorvagar

M3

M4

M5

TRAFIKMILJONS SVARIGHETSGRAD

Trafikmiljons svarighetsgrad

Vagtyp = 70 000 &dt

Stor

Normal

Liten

Motorvagar

M1

M2

M3
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Tabell 8.3-3 Luminansklasser for genomfarter, infarter och huvadgator.

Trafikmiljons svarighetsgrad

Vagtyp stor Normal liten
Genomfarter, infarter och M2 M3 M4
huvudgator

Tabell 8.3-4 Luminansklasser for 6vriga huvudgator.

Trafikmiljons svarighetsgrad

Vagtyp stor Normal liten

Ovriga huvudgator M3 M4 M5

Tabell 8.3-5 Luminansklasser for lokalnitet.

Trafikmiljons svarighetsgrad

Vagtyp stor normal liten

Lokalnat: uppsamlingsgata och

lokalgata 50 eller 40 km/tim M3 M4

Lokalnat: uppsamllngsgat‘a och M4 M5 N
lokalgata 40 eller 30 km/tim

Lokalnat: skola och daghem 30 M3 M4 .

km/tim

*Lamplig luminansniva bestdms av vighallaren.

Tabell 8.3-6 Belysningsklasser for miljoprioriterad gata.

Trafikmiljons svarighetsgrad

Vagtyp stor normal liten

Miljoprioriterad gata C3 C4 *

*Lamplig belysningsniva bestams av vighéallaren.

8.3.2 Korsningar och cirkulationsplatser

Cirkulationsplatser ska vara belysta.
Trafiksignal reglerade korsningar ska vara belysta.

I korsningar och cirkulationsplatser ska den belysningstekniska kvaliteten vara minst lika hog som den
hogsta av de anslutande vagarnas belysningstekniska kvalitet.

8.3.3 Oppna platser

8.3.3.1 Torg

8.3.3.2 Bussterminaler och busshallplatser
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8.3.3.3 Parkeringsplatser

8.3.4 Overgangsstallen

For 6vergadngsstallen i korsningar och cirkulationsplatser ska en belysningsklass lagre dn vad som
géller for den dimensionerande gatan anviandas. Den dimensionerande gatan ar den anslutande gatan
med lagst belysningsklass.

Tabell 8.3-7 Belysningsklasser for separatbelysta 6vergangsstillen.

TYP AV DIMENSIONERANDE GATA En Ermin Ev
Huvudgata 20Ix 4Ix 7,5Ix
Lokalgata, 50 km/tim 20Ix 4Ix 7,5Ix
Lokalgata, 30 km vid skola, daghem 20Ix 4Ix 7,5Ix
Lokalgata, 30 km/tim, ej vid skola, daghem  15Ix 3lx 5Ix

Vid 6vergangsstillen ska man Oka vertikalljuset, utan att blainda géende eller andra trafikanter.

Mer rad finnsi Annex B SS EN13201-2 Lighting of pedestrian crossings
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8.4 Belysning av gang- och cykelvagar

Belysningen ska vara utformad sé att miljon kianns trygg.

8.4.1 Gang- och cykelvagar

Belysningen bor vara speciellt god vid olika typer av "hinder" och dar vigen dndrar karaktir, t.ex:
e vid trappor
e dir viagen dndrar riktning
e vid korsningar

e vid buskage och ovrig vegetation

8.4.1.1 Karaktar och orientering

8.4.2 Gang- och cykelvagar intill kdrbanor

8.4.2.1 Gangvagar
8.4.2.2 Trappor

8.4.2.3 Lekytor
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8.5 Belysning i vagtunnlar

8.5.1 Tunnelbelysning

8.5.1.1 Definition av zoner och luminans

For att beskriva den nédviandiga belysningen i tunnelavsnitten har ett antal zoner definierats
schematiskt enligt Figur 1, dar varje zon har sina specifika belysningskrav.

Access zome ]

[uminance
——

| Direction of traffic
|

| |
Ly | | Les
| I |
! n .
—-1Thmsha!d
o P Parti
M e . m_—__ ng zm_-_
Access zone i Transition Interior zone OME (2 sp)
zome

Typical longitudinal section of a one way funnel

Figur 8.5-1 Tunnelns olika zoner
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Tabell 8.5-1

Begrepp for tunnelns olika zoner

Tillfartszonen

(access zone)

Tillfartszonen borjar en stoppstracka
framfor tunnelmynningen och slutar vid
sjalva mynningen.

Troskelzonen (Lth)

(threshold zone)

Troskelzonen &r det avsnitt av tunneln
som ar synligt innan man kor in i
tunnelndess langd &r lika med
stoppstrackan.

Troéskelzonluminansen

Den vagbaneluminans i tunneln som
kravs for att man ska kunna se en
stoppstracka framfér sig nar man narmar
sig tunnelmynningen.

Overgéngszonen (Ltr)

(transitition zon)

Overgangszonen kommer efter
troskelzonen och ar det avsnitt i vilket
luminansen sanks till nivan i den inre
zonen.

Overgangszonluminansen

den nédvandiga vagbaneluminans som
kravs for att man ska kunna se en
stoppstracka framét fran vilken punkt som
helst i troskelzonen och 6vergangszonen.

Inre zonen (Lin)

(interior zone)

Den inre zonen ligger mellan
6vergdngszonen och utfartszonen.

Innerzonluminansen

Den nédvéndiga vagbaneluminans som
kravs for en godtagbar
trafiksékerhetsniva i tunneln under dagtid.

Utfartszonen (Lex)

(exit zone)

Utfartszonen &r tunnelns sista avsnitt, i
vilket 6gonen borjar anpassa sig till
ljusnivan utomhus.

Utfartszonluminansen

Den nédvéndiga vagbaneluminans som
kravs for att undvika en alltfér hog
kontrast mellan luminansen i tunneln och
luminansen utomhus.

Franfartszonen

Franfartszonen ar den forsta delen ppen
véag direkt efter tunnelmynningen.
Franfartszonen &r inte nagon del av
tunneln, men har ett nara férhallande till
tunnelbelysningen. Franfartszonen borjar
vid utfartsmynningen.

TRYV publikation 2012:179

8.5.2 Krav pa zonlangder och zonluminans under
dagtid (uppratthallna varden)

8.5.2.1 Adaptationsluminans (L)

Om adaptationsluminansen Lo, ska berdknas i ett tidigt skede da omgivning inte ar helt faststilld ska

Tabell 8.5-2anvindas (Metod 1).
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Tabell 8.5-2 Empirisk adaptationsluminans L-o i ecd/m? for olika omgivningar och vid olika

hastigheter
Hastighet 40-80 km/tim 90-120 km/tim
Omgivningar
Fri horisont 5000 cd/m? 6000 cd/m?
L&ga hus, buskar 4000 cd/m? 5000 cd/m?
Hoga hus, trad 3000 cd /m? 4000 cd/m?

Metoden ar snabb men ungefirlig och tar inte med faktorer i berdkningen som ar specifika for
respektive tunnelmynning.

Om adapatationsluminansen Ls, ska beriknas d& omgivningen har faststéllts ska Metod 2 anvandas.

Adaptationsluminansen i Metod 2 bestims som genomsnittsluminansen Lo, i en 20° bred kon runt
siktlinjen niar man befinner sig pd bromsavstind fran tunnelmynningen.

Den hir metoden kraver en perspektivritning eller ett foto av tunnelmynningen och dess omgivningar,
samt en mitning eller berikning av omradena och luminansen hos de olika ytorna.

Figur 8.5-2 Polardiagram som visar tunnelmynningens luminansindelningar

Omgivningen ska delas upp i himmel, viag och andra omréden och L, berdknas enligt féljande formel:
Lyy=yXL,+pXL.+eXL,

L. = himlens luminans:

L = vigbanans luminans:

L. = omgivningarnas luminans:

y = % av himlen inom féltet 20°

p =% av vagen

€ = % av omgivningarna
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Tabell 8.5-3 Exempel pa luminansen vid tunnelmynningarna

Korriktning (norra L. (himmel) | L, (vag) | Le(omgivningar) ked/m*

el ) ked/m? ked/m? Berg Hus Akrar
N 8 3 3 8 2
O-v 12 4 2 6 2

S 16 5 1 4 2
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Metoden tar hiansyn till den specifika tunnelns sirskilda egenskaper, men om man vill uppna ett
resultat som ar bittre dn det som gar att fi fram med hjéalp av metod 1 méste luminansen i de olika
omradena inom synfiltet viljas pa ritt sitt. Metoden innebér samtidigt att man gor det systematiska
felet att ge lika stor tyngd &t alla ytor som befinner sig inom synfiltet, oavsett deras position i
forhallande till siktlinjen.

8.5.2.2 Troskelzonen och tréskelzonluminansen (L)

Langden pa troskelzonen maéste vara lika med stoppstriackan och avgors darmed av hastigheten. Under
den forsta halvan av strackan maste luminansen vara lika med Ly, (vardet vid borjan av troskelzonen).
Frén halva stoppstrackan och framat ska ljusstyrkan gradvis och linjart minska (linjar skala) till ett
varde, vid slutet av troskelviardet zonen, motsvarande 0,4 L. Den gradvisa minskningen under den
sista halvan av troskelzonen kan ocksa vara i steg. Emellertid far inte luminansnivan understiga de
varden som motsvarar den gradvisa minskningen som visas i Figur 1.5-3 diagram Ly-kurvan.

Tabell 8.5-4 anger lingden pa troskelzonen och forhallandet mellan tréskelzonluminansen Ly, och
adaptationsluminansen L., vid olika hastigheter.

Tabell 8.5-4 Troskelzonens lingd och forhallandet k mellan tréskelzonluminansen och
adaptationsluminansen vid olika hastigheter

Hastighet Troskelzonens langd ? k =Le/Lyg
40 km/tim 26 m 0,04
50 km/tim 38m 0,04
60 km/tim 54 m 0,05
70 km/tim 75m 0,05
80 km/tim 99 m 0,06
90 km/tim 125 m 0,06
100 km/tim 155 m 0,07
110 km/tim 187 m 0,07
120 km/tim 222 m 0,08

) fran CIE88:2004 och 1 s reaktionstid, vatt viglag

8.5.2.3 Inre zonen och innerzonluminansen (L;,)

Den nédviandiga innerzonluminansen under dagtid ar huvudsakligen beroende av trafikens hastighet

och intensitet.
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Tabell 8.5-5 Inre zonens luminansnivd som funktion av hastighet och trafikintensitet

. - . Trafikintensitet
Vagbaznans genomshnittliga luminans
e Lag Medel Hog
Hastighet 40-80 L 2 3
(km/tim) 90-120 2 4 6

Ljusnivén ska hojas under svara siktférhallanden eller trafiklagen, vid till exempel mérka vaggar,
péafarter och avfarter i tunneln, med mera.

Efter 1 minuts kortid fran tunnelingdngen ska innerzonsluminansen under dagtid sankas till samma
niva som under nattetid.

8.5.2.4 Langden pa dvergangszonen S, och
overgangszonluminansen (L)

L. som en funktion av avstindet d, bestimd av hastigheten, kan utldsas ur Figur 1.5-3 diagram Ly~
kurvan.

Reduktionen av luminansen L pa vigen i 6vergangszonen foljer kurvan som visas i Figur 1.5-3
diagram Ly-kurvan.

Overgangszonen bérjar vid slutet av troskelvirdet zonen (t = 0).

Viagbanans luminans i 6vergangszonen kan sidnkas stegvis, forutsatt att luminansen vid varje punkt
ligger 6ver Ly-kurvan och att forhallandet mellan luminansen fran det ena steget till nésta inte
overstiger 3. Det sista steget fir inte vara storre dn 2 gdnger den inre zonen luminans.

Ltrl/LtrZ <3

Tabell 8.5-6 NoOdvindig luminans i de olika positionerna i tréskel- och 6vergangszonerna

1 cm pa diagrammets abskissa motsvarar:
Hastighet

| tréskelzonen | 6vergangszonen
40 km/tim 10 m 11,1 m
50 km/tim 125m 139m
60 km/tim 17,5m 16,7 m
70 km/tim 21,25 m 19,4 m
80 km/tim 27,5m 22,2m
90 km/tim 33,75m 25m
100 km/tim 41,25 m 27,9 m
110 km/tim 48,75 m 30,6 m
120 km/tim 58,75 m 33,3m
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Figur 8.5-3 Diagram Lu-kurvan
8.5.2.5 Utfartszonens langd och luminans

8.5.3 Andra dimensionerande krav
8.5.3.1 Vagbaneluminansensfdrdelning under dagtid

Fordelningen av luminansen pa vigbanan under dagtid maste uppfylla jamnhetskraven f6r den hogsta
belysningsklassen enligt vad som anges i Tabell 8.5-7.

Tabell 8.5-7 Luminansjamnhet och Luminanslikformighet dagtid

Luminansjamnhet Luminanslikformighet
HaStighet \% Lmin/Lmed Lmin/Lmax
km/tim

torrt vatt torrt
V <60 0,35

0,40 0,15
V >60 0,60

8.5.3.2 Hela tunnelomradet nattetid

For nattbelysning géller minst hélften av inre zonens (dagbelysning) innerzonsluminans (Lis) dock inte
lagre belysningsklass dn den som géller for viagen utanfor. Belysning anordnas i tunneln d&ven om
anslutande vagbelysning saknas.
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Belysningen nattetid méste uppfylla jamnhetskraven for den hogsta belysningsklassen enligt vad som
anges i Tabell 8.5-7.

8.5.3.3 Tunnelvaggarnas luminans

Tunnelviaggarna ska ha en ljus farg och vara upplysta till a&tminstone 2 meter 6ver vigbanan, si att
deras luminans dr 80% av viagbanans luminans. Viggluminansen ska dven vara sa jamnt fordelad
langs tunneln som majligt.

8.5.3.4 Blandande ljus

Synnedsittande blandning frén belysningen ska vara anordnad sa att Threshold Increment (TI) inte
overstiger 15%.

8.5.3.5 Styrning av belysningsnivaerna
8.5.3.6 Motljusarmaturer

8.5.3.7 Driftvarde

Belysningsinstallationerna ska dimensioneras med ett driftvirde pa 0,50 och underhéllas s& att de
beriknade driftviardena kan erhéllas.

For tunnlar med periodisk rengoring, kan driftvirdet hojas enligt Tabell 8.5-8.

Tabell 8.5-8 Driftvardet som funktion av rengoring och adt

Rengoring av kupa 1 gang/ar | Rengéring av kupa 2 ganger/ar

>50.000 &dt | 0,5 0,7

< 50.000 adt | 0,6 0,8

8.5.4 Andra tekniska krav

8.5.4.1 Utformning av tunnelmiljon kopplat till belysning
8.5.4.2 Dagsljusskarmar vid infarten

8.5.4.3 Skotsel

8.5.5 Reservbelysning

Tunnlar lingre dn 300 meter eller dar man inte kan se igenom tunneln ska férses med reservbelysning
(stand-by).

All reservbelysning ska levereras fran en avbrottsfri strémforsorjning och ha en drifttid pa minst
15min vid spanningsbortfall av normal kraft, for att garantera kontinuiteten i belysning. Mgjlighet till
manuell inkoppling ska ocksé finnas. Den genomsnittliga belysningsstyrkan pé nodbelysning ska vara
minst 10 lux med en miniminiva pé 2 lux.
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8.5.6 Utrymningsbelysning

For personer som utrymmer (evakuerar) tunneln till fots ska det finnas:

e vitt markeringsljus for evakuering

e vigledande markering

e nodutgéngsbelysning

e gront markeringsljus for nodutgang (blixtljus)

Se aven TrVK Tunnel.
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8.6 Vagportsbelysning

8.6.1.1 Nattbelysning

Nattbelysning utformas enligt samma principer som vigbelysning. Detta innebér att behovet av
nattbelysning bestdms av vigportens langd, och dess placering av vigbelysningsarmaturerna utanfor
vagporten. Nattbelysning behover inte anordnas om samtliga foljande forutsiattningar ar uppfyllda:

e avstandet mellan viagbelysningspunkterna pa 6mse sidor om végporten ar lika med eller
mindre dn det som normalt tillimpas for vagen.

e vagportens ldngd dr mindre dn 4 ggr vagportens fria hojd.

e det horisontella avstdndet mellan viagportens mynning och narmaste vagbelysningsljuspunkt
ar storre 4n 1,5 ggr differensen mellan ljuspunktshdjd och viagportens fria héjd (> 1,5 - (H-h),
dir H = ljuspunktshdjd och h = vagportens fria hojd.)

8.6.1.2 Dagbelysning
De faktorer som avgor om vagportar ska forses med dagbelysning ar:
e adaptationsluminansen fore vagporten
e vigens typ och funktion

e trafikmiljons svarighetsgrad

e vagportens ldngd, héjd och bredd

Tabell 8.6-1 Maximal viigportslingd utan dagbelysning

Typfall enligt tabell Blandad trafik, Blandad trafik, Ej blandad trafik, Ej blandad trafik, i
6-3 i raklinje* i kurva** i raklinje kurva

1 30 m 20 m 45 m 25m

2 35m 25m 50 m 30m

3 40m 30m 55m 35m

4 45 m 35m 60 m 40 m

*Vid 6ppen viagport kan langden 6kas med 10 m. Med Gppen vagport avses vagport dar
trafikutrymmet inte begriansas av hela viggar (massiv brostod).

** Vagportslangden avser har det fall dar vagen ligger i horisontalkurva med radie mindre an 1,5 ggr
normal minimiradie for respektive referenshastighet. Vid storre radie bor interpolation géras mellan
raklinje och kurva. Vid 6ppen vagport kan langden i kurva 6kas med 15 m.

8.6.2 Gang- och cykeltunnelbelysning

8.6.2.1 Nattbelysning

Nattbelysning ska utformas s att den minst uppfyller de kvalitetskrav som géller for
belysningsklassen i omradet utanfor tunneln, dock lagst belysningsklass C4.

8.6.2.2 Dagbelysning
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Dagbelysning ska utformas med hégre belysningsniva dn nattbelysning. De faktorer som avgér om GC-
tunnlar ska forses med dagbelysning ar:

e GC-tunnelns ldngd, h6jd och bredd

e  GC-vagens linjeforing

e trafikflodets storlek

235(256)



Krav for vagar och gators utformning TRV publikation 2012:179
Vig- och gatubelysning
Utformning av belysningsanldggning

8.7 Utformning av belysningsanlaggning
8.7.1 Anpassning till omgivningen

8.7.2 Anlaggningsprinciper

De viktigaste funktionskraven for en belysningsanlaggning ar att:
o forbidttra synbarheten av vigen och dess ndrmaste omgivningar
o fortydliga vagens strickning
e framhiva framforliggande konflikt- och manéveromréden.
Normalt ska en sddan huvudprincip véljas att endast en rad stolpar erfordras. Armaturer

Enligt EU kommissionens forordning 245/2009 med tilldgg och dndringar fran férordningen
347/2010 kallat Ecodesignférordningen sa ska krav pa ljuskallor, férkopplingsdon och armaturer som
berors av forordningen beaktas.

8.7.3 Armaturer

Enligt EU kommissionens forordning 245/2009 med tilligg och dndringar fran férordningen
347/2010 kallat Ecodesignférordningen sa ska krav pé ljuskéllor, forkopplingsdon och armaturer som
berors av forordningen beaktas.

8.7.4 Ljuskallor
8.7.5 Styrsystem och ljusreglering
8.7.6 Ljuspunktsplacering

Luftledning 6ver allmén vag ska vara forlagd pa sddan hojd, att det fria utrymmet 6ver mark blir minst
6 m.

Ljuspunktshojden ska vid ljuspunktsplacering 6ver vigbana inte viljas mindre an 4,7 m.

8.7.7 Stolpplacering
8.7.8 Belysningsstolpar, linor och fundament

8.7.9 Adaptationsstrackor

Vid 6vergang frén belysta till obelysta vigstrackor ska adaptationsstrackor utforas enligt Tabell 8.7-1.
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Tabell 8.7-1 Kortaste adaptationsstricka pa vigstriacka

VR i km/tim referenshastighet
Belysningsklass 120 110 100 90 80 70 60 50
M1 200 m 180 m 170 m 150 m | 130m 120m | 100m | -
M2 150 m 140 m 120 m 110m | 100m | 90 m - -
M3 100 m 90m - - - - - -
M4 - - - - - - - -
M5 - - - - - - - -
M6 - - - - - - - -

Tabell 8.7-2 Minimiradie for anordnande av adaptationssticka

Referenshastighet Kurvradie
120 1050 m
110 940 m
100 840 m

90 750 m

80 635m

70 525 m

60 430 m

8.7.10 Visuell ledning
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9 Miljoatgarder
9.1 Bullerskydd

Vid beridkning av bullernivaer ska berakningsmodell stipulerad av Naturvardsverket anvidndas. Vid
avsteg ska detta redovisas och motiveras.

9.1.1 Normer och riktvarden

Hogsta tillatna ljudnivan anges TRVFS/VVFS.
9.1.2 Emissionsbegransande atgarder

9.1.2.1 Atgarder mot dack/vagbanebuller

Vid valet av beldggning ska hiansyn tas till om det finns behov av ldg ljudalstrande férméaga.
Belidggningar som ger upphov till relativt litet buller ska 6vervigas i anslutning till de omréden och
miljoer som anges i VVFS/TRVFS

Om det inte dr mojligt att uppné kravnivan pa buller sa ska hastighetsnedsittning Gvervigas.

9.1.2.2 Lutning och korsningar

9.1.3 Immissionsbegréansande atgarder

Vid projektering av nya vagar ska lokalisering och utformning ske med hansyn till buller.
9.1.3.1 Vagutformning
9.1.3.2 Markdampning

9.1.3.3 Bulleravskdrmningar

Om man inte klarar bullerkraven med hjilp av utformning mm ska bulleravskarmningar (bullervallar
och -skidrmar) anordnas.

De akustiska kraven pa en bulleravskdarmning medfor att den ska vara helt tét, bryta siktlinjen mellan
bullerkilla och mottagare, tillrackligt hog och stabil samt ha tillracklig utbredning i 1angsled.

9.1.3.4 Fasadatgarder

9.1.4 Utformning av bulleravskarmningar

Bulleravskdrmningar ska anpassas till omgivningens karaktar.

Nar genomsiktlig skarm anvinds ska de genomsiktliga ytorna, om de ar hogre dn 1 m, kompletteras
med rovdjurssiluetter, solfilm, rander eller annat som for faglar tydliggor att det dr en skarm.
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9.1.4.1 Akustisk utformning

En bullerskarm ska vara helt tat.

9.1.4.2 Estetisk utformning

Skiarmar och vallar som byggs for att minska bullerstorningar ska utformas och anpassas till
omgivningens karaktir och vigens funktion sa att 6nskade effekter nds med minsta méjliga negativa
paverkan pa omgivningen i 6vrigt. Funktionen ska uppréatthéllas under viagens hela livslangd.

9.1.4.3 Teknisk utformning

9.1.4.4 Trafiksdkerhet

Bullerskarmar ska placeras utanfor de sikttrianglar som géller for korsningar, dven korsningar med
géng- och cykelvigar.

Bullerskarmar ar pakorningsfarliga foremal och ska darfor placeras utanfor den sikerhetszon som
krivs pa den aktuella vigen. Om kraven pa sdkerhetszon inte kan tillgodoses ska bulleravskarmningen
placeras pa betongbarriir alternativt placeras bakom racke.

Bullervallar ska utformas som avkorningsvénliga sidoomraden.

9.1.4.5 Reflexion

9.1.4.6 Avbrott i avskarmning

Figur 9.1-1  Avskirmning vid busshéllplats och korsande giang- och cykelstrak

9.1.4.7 Gang- och cykelvagar langs bulleravskarmningar
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9.2 Utformning med hansyn till luftkvalitet

Vid utformning av vigar och gator ska hinsyn tas till de externa regelverk som reglerar luftkvalitet.
Vid 6verskridande eller risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormer for luftkvalitet ska majliga
atgirder for att minska halter av den aktuella parametern genomforas. Riktvarden for luftkvalitet i
tunnel ska foljas.

9.3 Omhéandertagande av dagvatten

Avvattningssystem ska kunna samla upp och avleda dagvatten fran viagytan och vigomradet si att det
inte uppstar oversvimning, skadlig grundvattensiankning, skador pa dranering, skador pa
vattenférekomster eller annan kinslig miljo.

9.4 Skydd av vatten

Nir ett avvattnings- eller draneringssystem anlaggs sa nira en vattenférekomst (sd som den ar
beskriven i Ramdirektivet for vatten 2000/60/EG) att denna kan péaverkas, ska atgarder som tryggar
vattentillgangens framtida funktion foreslés i en séarskild utredning. Tadnkbara konsekvenser av
vaghallningen ska alltid bedomas.

Yt- eller grundvattenforekomst, eller grundvatten och ytvattenomrade som kan vara viktiga for
framtida vattenforsorjning, ska vid behov skyddas mot infiltration av dagvatten och utslapp i samband
med olyckor. Detta giller dven vattenforekomster med utpekade naturvirden.

For samtliga vattenférekomster som kan beroras av vigen ska kunskap faststillas om identitet, status
och forekommande miljokvalitetsnorm. Vidare ska potentiella paverkansformer anges samt pa vilket
satt det sdkerstills att vag inte paverkar vattenforekomsten negativt sa att miljokvalitetsnormen
riskerar att inte uppfyllas.

9.5 Genomledning av vattendrag

Trummor for genomledning av vattendrag ska inte utgora vandringshinder for fiskar, andra
vattenlevande organismer eller djur som anviander vattendraget som vandringsstréak, se 9.6.2.10.

9.6 Fauna

9.6.1 Vilt- och faunastangsel

Vid anviandning av vilt- och faunastiangsel ska detta sittas upp langs vigens bada sidor, med undantag
for om det finns en likvardig barriar till stingsel, exempelvis bullerskydd eller h6g skiarning. Stangslets
hojd, maskstorlek, forankring och placering, sdvil som utformningen av eventuella grindar och
oppningar, ska vara anpassade efter malarterna.
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Atgard Definition Malarter Beskrivning
Minst 2,2 m hogt
— Hinder och ledstruktur for stora Endast alg och fran terrangsidan,
Viltstangsel a )
déaggdjur hjort maskstorlek ca
15x15 cm
Lika hogt som ett
Alla medelstora tr-adlt.llonnellt
N viltstdngsel men
och storre .
daggdjur (t ex med med mindre
ha?eg \J/ildsvin maskor (5x15 cm)
. Hinder och ledstruktur for medelstora P ’ i nedre halvan av
Faunastangsel N . . radjur, alg, N
och storre daggdjur stangslet.
bjorn). Utter .
« Stéangslet nedre
kréver dock 5 g .
yerligare del &r forankrat i
an asgsnin ar marken alternativt
P 9 ned-grévd och
infalld (0,3 m)

Ett viltstingsel ska ha en effektiv h6jd av minst 2,2 m frén terrdngsidan. Stangslets placering ska
anpassas till marken sé att dess effektiva hojd fran terrdngsidan inte minskas. Avstindet mellan
markytan och nitets underkant ska vara hégst 0,1 m, se Figur 9.6-1. Maskvidd hogst 0,15 m.

Figur 9.6-1 Stingselutformning vid dike o d.

Ett faunastiangsel ska utformas si att arter som kan gréva sig under, lyfta upp, eller klattra 6ver
traditionella viltstangsel (exempelvis gravling och vildsvin) hindras frén att passera stingslet.
Faunastingslet ska vara vil forankrat i marken och ha en finare maskvidd nertill (5x15 cm upp till 1 m
héjd).

9.6.1.1 Placering av vilt- och faunastangsel

Vilt- och faunastidngsel ska placeras sé att djuren leds langs stingslet. En mjuk och med terrdngen
foljsam placering ska efterstriavas. For att underlitta for djuren att uppmarksamma stingslet ska en
hinderfri remsa med en bredd pa minst 1 m finnas langs stiangslets bada sidor Figur 9.6-2.

1om lom

Placering av stingsel lings vigen

Figur 9.6-2

Dar stiangslets raklinje bryts ska ett bagformat utférande viljas for att leda djuren framat.
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Oppningar i stingslet vid exempelvis korsningar ska utformas s att djur inte leds in pa viigen.

Vid planskilda korsningar ska stingslet i forst hand fortsitta in under bron alternativt, om detta inte ar
mojligt, anslutas till brons konstruktion si att inga 6ppningar uppstar déar djur kan ta sig in pa viagen.
Vid vig med bred mittremsa och skilda broar for huvudkorbanorna ar det nodvandigt med stangsel
mellan broarna i mittremsan.

Stangslets begynnelse- och slutpunkt ska véljas sa att 6verraskningsmomentet mellan fordonsforare
och vilt blir minsta mojliga. Stingsel langs bada sidorna av viagen ska borja respektive sluta i samma
sektion. Stangsel langs viag genom skogsparti far inte borja respektive sluta vid skogsbrynet, utan ska
fortsdtta minst 85 m ut i 6ppen terrang. Vid stingseldnde ska trafikanter i bdda riktningarna
informeras genom varningsmérken om risken att vilt kan korsa viagen.

9.6.1.2 Grindar

Bade grindar for passage med fordon och ganggrindar ska vara sjalvstingande.

9.6.1.3 Uthopp

Uthopp ska utformas si att djur som av misstag kommit in pa vigomradet kan hoppa ut samtidigt som
djur utifrén inte ska kunna ta sig in. For att sdkerstélla att djur inte anvinder uthoppet for att ta sig in
pa viagomradet, ska héjden pd marknivan pa den sida av stingslet som vetter mot vigbanan vara i niva
med viltstangslet. Detta medfor att djuren hoppar ut fran vigomradet pa en héjd som motsvarar
hojden pa viltstangslet.

Den markyta dar djur som anvéander ett uthopp landar ska férses med homogent material sdsom sand.
Djuren ska kunna se fast mark, inte tét slyvegetation. Landningsplatsen ska vara fri fran storre sten
eller vegetation som kan skada de djur som anvidnder uthoppet. Sprangsten mm far inte forekomma pa
landningsplatsen.

9.6.2 Faunapassager

9.6.2.1 Allmant

Faunapassager i form av broar ska vara lokalt anpassade, ansluta till den omgivande naturen och
utformas efter malarternas specifika krav.
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Tabell 9.6-2 Sammanstillning 6ver olika typer av faunapassager

Atgard Definition Storlek Malarter Beskrivning
Ekodukt Natur ver vagen Bredd > 30 m A.I'Ia djur och Naturlig marktacke pa brf)n med
vaxter planterade buskar och trad
Naturlig marktacke under bron.
Natur under Bredd ca 80 m, Alla djur och Tillrackligt ljust och hogt sa att
Landskapsbro N u . ;
végen Ho6jd >5m vaxter vegetation kan etableras sig
under bron
Faunabro ?g'rn;:]er overgang Bredd > 10 m Alla djur Naturlig marktécke, helst utan vag
Mindre undergang | Bredd > 10 m, . . x u
Faunaport for djur Hojd > 5 m Alla djur Naturlig marktacke, helst utan véag,
i Vagbro med . Bredd > 7 m, se Framst Bred vagbro med naturlig marktacke
Anpassad vagbro anpassning for medelstora o L
) tabell 6 a och lag vegetation langs kanten
djur daggdjur
Vagport med Bredd > 7 m, Framst N .
N S Bred vagport med naturlig
Anpassad vagport anpassning for Hojd > 4,5 m, se | medelstora R u
. N marktécke langs kanten
djur tabell 6 déaggdjur

System av sténgseldppningar i plan

Oppning i Bredd > 20 m ) i ..
- 2 u s R . Enbart stdrre som majliggor vilt att korsa vagen.
Viltévergangstalle viltstédngsel for vid 13 m bred - i ) .
stora dagadiur Vi déaggdjur Forsedd med trafikvarning och
999 9 hastighetssénkning
Tunnelliknande Mindre till

Smadjurspassage

passage under
vagen for mindre
djur

Diameter > 600
mm

medelstora djur
som gar i tunnlar

Enkla betongtrummor/tunnlar som ej
ar vattenforande

Tunnelliknande

Diameter >400

o Groddijur, Tunnelliknande passage (cirkular
passage sarskilt mm, alt. . o u .
Grodpassage R kraldjur och sma | eller rektanguléar) med tillhérande
anpassade for Hojd> 400 mm daggdjur (moss) | ledarmar
groddjur Bredd> 400 mm 999
Dimensionerna
varierar Torr strandbrink eller konstgjord
Torr strandremsa o . . o )
o beroende paval | Mindre till hylla/spang bredvid vattendrag som
Strandpassage eller spang under . o . o 1
bro av typ av medelstora djur tillater djur att ga langs med
strandpassage vattendraget under vagbron
samt malarter
Mindire il Trumma i vattendrag med naturli
Vattenforande Vattenmiljo under Bredd >> medelstora djur g 9
N N . bottensubstrat som kan vara
trumma vagen backbredd som lever i eller R .
. férsedd med mindre landpassage
vid vattendrag
Dimensionerna
varierar . °
Torr passage o Strandbrink, hylla, spang,
P - 9 beroende pa val | Uttrar och andra ' Y pang .
Utterpassage under vag avsedd trumma/tunnel eller markeringstenar

for utter

av typ av
passage (Se
kapitel 13.11)

medelstora djur

placerade intill eller i ett vattendrag

Inflygningshinder

Anordning for att
hindra &g flykt
over vag

Dess hdojd bor
Overstiga hojden
pa det hogsta
fordon som kan
passera den
aktuella vagen
(ca 6m hoga)

Storre faglar

Rid&er av hoga buskar, trad eller
konstgjorda skarmar som tvingar
faglar att flyga pa en hogre hojd
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9.6.2.2 Ekodukt

En ekodukt ska utformas med hansyn till topografi, grundlaggningsforhéllanden samt vilka arter som
ska anvianda passagen.

9.6.2.2.1 Landskapsinpassning/Placering

En ekodukt ska s& langt mojligt placeras langs djurens naturliga vandringsstrak. En ekodukt ska
placeras sé att den upplevs som en naturlig fortsattning pd den omgivande naturen.

9.6.2.2.2 Dimensionering

Bredden pa en ekodukt, den stricka av vagen som ticks av passagen, ska dimensioneras utifrin ett
ekosystem- eller biotopperspektiv.

9.6.2.2.3 Vegetation/Underlag

Vegetation pa en ekodukt ska framst bestd av lokala arter som finns normalt i omgivningen och som
kan etableras pa bron.

Krossmaterial pa och i nira anslutning till ekodukten fér inte forekomma utan ska tdackas med jord.

9.6.2.2.4 Avskarmning

En ekodukt ska forses med avskarmningar som skyddar djuren fran ljud séval som ljus frdn den
underliggande vigen. Det far inte forekomma négra springor i skarvar eller i plankets nederkant dir
ljusreflexer och buller fran viagen nedanfor kan trianga igenom.

9.6.2.2.5 Stangsel

Djur ska ledas fram till en ekodukt via faunastingsel langs viagen. Detta stidngsel ska ansluta tatt mot
ekoduktens avskdrmningar.

9.6.2.2.6 Mansklig aktivitet
9.6.2.3 Landskapsbro

9.6.2.3.1 Landskapsinpassning/Placering

En landskapsbro ska vara utformad sé att djur obehindrat kan passera under den.

9.6.2.3.2 Dimensionering

En landskapsbro ska ha en minsta h6jd pa 5 m.

9.6.2.3.3 Vegetation/Underlag

Marken under en landskapsbro ska tackas med jord. Krossmaterial, sten, asfalt eller andra fraimmande
material far inte forekomma. Eventuella vattendrag ska bevaras opaverkade (vegetation, strandkanter
och botten).

9.6.2.3.4 Avskarmning

9.6.2.3.5 Stangsel

Djuren ska ledas fram till en landskapsbro via faunastiangsel 1angs vigen.
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9.6.2.3.6 Mansklig aktivitet

9.6.2.4 Faunabro och faunaport

En faunabro eller fauanport ska forses med ett naturlig markticke och lagviaxande vegetation sdsom
gras, orter och mindre buskar. Sprangsten och grovt grus ska tickas 6ver med jord. Passagen ska
skidrmas av mot trafikbuller, ljus och andra stérningar fran den under- eller 6verliggande vigen.
Faunabrons- eller portens storlek och utformning ska slutligen vara anpassad till malarternas krav.

9.6.2.4.1 Dimensionering

Storlek och utformning av en faunabro eller faunaport ska vara anpassad till de djur som den ir
avsedd for.

9.6.2.4.2 Vegetation/ Underlag

For att forstarka faunastangslets ledfunktion, ska anslutningarna till en faunabro eller faunaport forses
med hogre buskar eller trad. Sprangsten och grovt grus i, pa eller i anslutning till en faunabro eller —
port ska vara tickta med jord och sand. Asfaltbeldggning ska inte forekomma i en faunaport eller pa en
faunabro.

9.6.2.4.3 Avskarmning/Skydd

En faunabro ska forses med stabila och ogenomskinliga skyddsskiarmar med en héjd pa 2,2 m.
Skarmarna ska fortsitta ca 10-20 m utanfor bron.

9.6.2.4.4 Stangsel

Djur ska ledas fram till en faunabro eller faunaport med hjilp av ett minst 25-50 m langt faunastangsel
langs under-, respektive 6verliggande vag.

9.6.2.4.5 Mansklig aktivitet

9.6.2.5 Vagbro eller vagport med faunaanpassning

For faunaanpassningen av vagbroar eller vigportar géller motsvarande krav och rad som vid
utformning av faunabroar och faunaportar.

9.6.2.6 Viltovergangstalle/Stangseloppning

Viltovergangstille ska endast anviindas som &tgird pa mindre trafikerade vigar med viltstingsel, ADT
< 5000 f/d. Oppningarna ska kombineras med tgirder for att hoja trafikséikerheten.

9.6.2.6.1 Lokalisering

Ett viltovergangstille far inte placeras langs ett vigavsnitt som ar férsedd med mitt- eller sidordcken.

9.6.2.6.2 Dimensionering

Viltovergangstillet ska vara bredare an det ar ldngt.
9.6.2.7 Smadjurspassage

9.6.2.7.1 Landskapsinpassning/Placering
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En smédjurspassage ska lokaliseras i djurens naturliga vandringsstrak, vilket i sin tur avgors av
landskap, topografi och vegetation. Passagen ska utformas s att den inte blir vattenfylld.

9.6.2.7.2 Dimensionering

9.6.2.7.3 Vegetation/Underlag

Krossmaterial ska inte férekomma i eller i anslutning till en smadjurspassage.

Om en smadjurspassage ska fungera som passage fér smégnagare, jordlépare och andra insekter ska
dess botten tickas med naturligt material i form av sand, grus eller jord inblandat med lite sten.
Smadjurspassagens langslutning bor inte dverstiga 1:2.

9.6.2.7.4 Stangsel

Djur ska ledas fram till en smadjurspassage via faunastiangsel langs vigen. Hojden pa stangslet samt
storleken pa dess maskor ska vara anpassade till maldjuren.

9.6.2.8 Grodpassage
En grodpassage ska kompletteras med ledarmar som 16per parallellt med vigbanan och sluter tatt mot
passagen.

9.6.2.8.1 Landskapsinpassning/Placering
En grodpassage ska anldggas langs groddjurens naturliga vandringsstrak.

For att sdkerstilla att groddjuren inte tar sig upp pa vigbanan ska vandringstrak for groddjur forses
med minst tva passager, en i var dnde av straket. Om det finns behov av flera grodpassager bor dessa
anldggas med ett mellanrum pa 20-60 m.

En grodpassage ska utformas med en langslutning p& som hogst 1 %.
9.6.2.8.2 Dimensionering

9.6.2.8.3 Vegetation/Underlag

En grodpassage ska utformas sa att den inte riskerar att helt eller delvis fyllas med vatten. Miljon i en
grodpassage ska dock vara fuktig.

9.6.2.8.4 Val av material

En grodpassage med tillhérande ledarmar kan vara av betong, plat eller annat material. Magnetiskt
material ska ddremot inte anviandas eftersom det kan stora den vanliga paddans vandring. Insidan av
en grodpassage ska vara slit for att groddjuren inte ska skadas.

9.6.2.8.5 Ledarmar

Ledarmar som leder fram till en grodpassage ska utformas enligt Figur 9.6-3 nedan.
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Vagbana

! 1C 1C ]

Grodbarriar i profil Hejd ca

40-50 cm

Anlaggning av hagn/barriar
i gynnsam terrang

Figur 9.6-3 Principskiss Over en grodbarriir i tvirsnitt (T-format). Beroende pa terringtyp kan
barridren antingen grivas ner i marken eller placeras ovanpa marken

9.6.2.8.6 Material

Anordningar for att leda groddjur till en passage ska vara helt tita. Nat eller stingsel far inte anvandas
som ett alternativ till ledarmar. Anslutningar mellan en grodpassage och dess ledarmar ska vara tita.

9.6.2.9 Strandpassager

En ny bro 6ver ett vattendrag ska alltid byggas pa ett sidant sitt att det skapas minst en torr
strandremsa mellan vattendrag och brofaste.

9.6.2.9.1 Landskapsinpassning/Placering

Vegetationen pé och i anslutning till en strandpassage ska ansluta till den naturliga vegetationen
laingsmed det aktuella vattendraget.

9.6.2.9.2 Dimensionering

Strandpassagen ska vara anpassad efter de djur som ska anvianda den.

9.6.2.9.3 Vegetation/Underlag

Krossmaterial ska inte forekomma pé en strandpassage. Eventuellt krossmaterial som anviands ska
tdckas med finare material, helst jord.

9.6.2.9.4 Avskarmning

9.6.2.9.5 Sténgsel

Djur ska ledas fram till en strandpassage via faunastingsel langs vagen.

9.6.2.10 Vattenfdrande vagtrumma

En vigtrumma ska placeras och utformas si att bottenlevande djur, fiskar, uttrar och andra djur som
ar beroende av vattendraget kan vandra obehindrat uppstroms sival som nedstréms. Det far aldrig
forekomma fritt fall nedstroms trumman.

En viagtrumma ska vid behov férses med en strandpassage som mojliggor att dven djur som kraver torr
passage kan utnyttja den. Om en viagtrumma ska kombineras med en landpassage, ska landpassagen
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vara minst 0,4 m bred om den riktar sig till utter och minst 0,5 m om passagen dven ska nyttjas av
andra medelstora djur sdsom rav och gravling. Den fria h6jden i vigtrumman ska vara minst 0,4 m.

9.6.2.10.1 Vattendjup

9.6.2.10.2 Vattenhastighet

Bickens normala vattenhastighet ska vara oférandrad genom trumman.
9.6.2.10.3 Bottensubstrat

9.6.2.10.4 Erosionsskydd
9.6.2.11 Utterpassage

9.6.2.11.1 Strandpassage — konstgjord strandbrink

En strandpassage avsedd for utter ska ha en bredd pa minst 0,4 m. Vidare ska h6jden 6ver den hogsta
mdjliga vattennivan vara minst 0,2 m. Passagen ska ha en fri h6jd pa minst 0,4 m. Om det behovs for
att halla passagen 6ver den hogsta hogvattennivin, kan dock denna héjd minskas till 0,3 m.

En konstgjord strandbrink ska vara torr dven vid hogvatten. Detta giller dven vatten som sugs upp via
kapillarkrafter.

For att locka uttern att utnyttja spaAngen som passage, ska markeringsstenar anvindas. Dessa
markeringsstenar ska vara 0,2-0,3 m i diameter.

9.6.2.11.2 Spang i vattenférande trumma eller under bro

En spéng i en vattenférande trumma/under bro avsedd for utter ska ha en bredd pa minst 0,4 m samt
en fri h6jd pd minst 0,4 m.

For att locka uttern att utnyttja spaAngen som passage, ska markeringsstenar gjutas fast pa hyllan.
Dessa markeringsstenar ska vara 0,2-0,3 m i diameter och placerade pé ett sddant satt att det
fortfarande finns en fri yta bredvid stenen att passera pa.

9.6.2.11.3 Torr tunnel/trumma

En tunnel som ska fungera som passage for utter, ska ha en diameter pa 500-750 mm. Den ska vara
placerad i linje med det aktuella vattendraget, som en forlangning av strandlinjen alternativt nira en
vattenforande trumma.

For att locka uttrarna till tunneln/trumman ska markeringsstenar placeras en bit in i trumman och
gdrna aven utanfor trummans mynning,.

9.6.2.11.4 Stangsel

Stangsel i anslutning till en utterpassage ska ha en h6jd ovan mark pa minst 1,60 m och en
maskstorlek pa 5x5 cm. For att inte uttrarna ska kunna ta sig under stiangslet, ska minst 0,2 m av
stangslets nedre del griavas ner i marken. Om detta inte dr mojligt kan ca 0,6 m av stingslet istillet
vikas bort fran vigbanan och darefter tdckas med ett material som inte uttrarna kan griva upp, sdsom
stenkross av grovre dimension.
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10 Kontroll, skdtsel och raddning

10.1 Kontrollplatser
10.1.1 Kontrollverksamhet

10.1.2 Placering av kontrollplats

Vid in- och utfart till kontrollplats ska siktforhéllandena medge minst dimensionerande stoppsikt for
vagens referenshastighet.

Vid placering av kontrollplatser parvis i direkt anslutning till vigbanan for samtidig kontroll av trafik i
béda riktningarna pa en dubbelriktad vag, kan kontrollverksamheten for den ena korrikiningen
komma att stora trafiken i den andra riktningen. Sddana kontrollplatser ska placeras sa att den hogra
sett i korriktningen ligger forst.

10.1.2.1 Kontrollplats vid befintlig eller planerad rastplats

10.1.2.2 Kontrollplats i planskild trafikplats

Kraven pa kontrollplatsers storlek och form innebér att de endast i undantagsfall ar lampliga att
anldgga i anslutning till ramper i trafikplatser. Man maste ocksa ta hinsyn till risken f6r kobildning ut
pa priméarvigen.

I planskild trafikplats ska kontrollplats placeras vid avfartsramp.
Kontrollplatsen ska placeras langs rampens hogra sida med infarten i en lamplig punkt efter

retardationsstrackans slut. Kontrollplatsens utfart far inte placeras narmare efterféljande
plankorsning &dn 50 m.

Placeringen ska ske sa att breddningen inte ogynnsamt paverkar den visuella ledning som rampens
linjeféring ska ge trafikanterna. Placering i horisontalkurva med stor radie och i konkav vertikalkurva
bor efterstrivas.

AVFART PAFART

Figur 10.1-1  Kontrollplats vid avfartsramp med tva korfilt
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10.1.2.3 Kontrollplats vid motorvag

10.1.3 Utformning av kontrollplats

En plats for kontrollverksamhet ska utformas si att utrymme finns for kontroll av férare, fordon,
handlingar och gods samt sdkring av last. Pa en kontrollplats ska ocks& utrymme finnas f6r vagning av
fordon, uppstillning av kontrollpersonalens egna fordon och kvarhéllna fordon. Flyttning av
kvarhéllna fordon ska ocksé kunna ske.

10.1.3.1 Dimensionering av kontrollplats

For standigt avsparrad kontrollplats, ska breddbehovet alltid tillgodoses utanfor vigrenen, se Figur
10.1-2.

STANDIG AVSPARRNING

%
K
————r——————0———0 —— S S S
KONTROLLPATS, Bredd 8.0m Breddning

Figur 10.1-2 Breddning vid stiindigt avspirrad kontrollplats

10.1.3.2 Kontrollplats tvarfall och lutning

Kontrollplats ska vara belagd. Tvarfallet ska inte 6verstiga 5 %. Storsta tillatna snedlutning ges i Tabell
10.1-1.

Tabell 10.1-1 Kontrollplatsens snedlutning

Omrade for | Storsta tillatna lutning (%)

kontroll 5
vagning 1,7 (bor vara nara 0)

uppstéllning | 7

10.1.3.3 Kontrollplats forbindelser

Fran kontrollplats vid avfartsramp maéste det finnas anslutning till p&fartsrampen for de trafikanter
som efter kontroll ska fortsitta langs priméarvigen. Om anslutningen utformas som sarskild
forbindelse mellan av- och pafartsramp ska den vara avstangd nar kontrollverksamhet ej pagér, se
Figur 10.1-3. Forbindelsen ska dimensioneras for passage med (Lps)C.
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AVFART .,
PAFART /

FORBINDELSE

AVSTANGNING

Figur 10.1-3 Kontrollplats med sirskild forbindelse

Kvarhallna fordon som ska flyttas, ska kunna bogseras fran kontrollplatsen.
Lutningen pa en kontrollplats ska inte Gverstiga 10 %.

Anslutningen till kontrollplatsen ska vid motorviag och motortrafikled forses med lasbar avstingning.

10.1.4 Trafikanordningar och utrustning

Nir kontrollverksamhet ska bedrivas forses kontrollplatsen med variabla skyltar eller flyttbara
trafikanordningar, som sitts ut av kontrollpersonalen.

Kontrollplats vid motorvig ska forses med trafikregleringsanordningar for kontroll och ledning av
trafiken till kontrollplatsen. Fore kontrollplats for tung trafik visas tung trafik till hoger korfalt 2000-
1500 m fore kontrollplatsen. Darefter forbjuds tung trafik i vinster korfalt. Dessa budskap ska finnas
som skylt vid sidan av viigen och kan vid behov upprepas pa portaler 6ver respektive korfilt.

Budskapen ska vara permanenta. 500-200 m fore kontrollplatsen placeras skyltning med variabelt
budskap. Nar kontroll pagar tdnds skyltar som visar in all tung trafik till kontrollen. Principerna for
skyltningens placering visas pa Figur 10.1-4.
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\/ /) \Z\E\ﬁ: 200~250 m L/—ﬁ

PERMANENT VAGVISNING VAGVES‘(;EISOO ORTROLEPLATS
kan &ven utforas med m
VAGMAARKEN 1000 m

500~2000 m

OBS! VAGMARKEN AR ENDAST ILLUSTRATIONER
Figur 10.1-4 Vigvisning till kontrollplats for tung trafik pa motorvig

10.2 Driftvandplatser och dverledningsplatser

Anléggning ska utformas sé att den inte lockar till obehdrig anvandning.
Anliggningsdelar utanfor vigbanan ska ges sddant tvarfall att vatten inte rinner in pa viagbanan.

Anliggningsdelar utanfor vigbanan ska anpassas till omgivande terrang.

10.2.1 Driftvandplats

10.2.1.1 Behov av driftvandplats

10.2.1.2 Placering av driftvandplats

Fran viandplatsen ska sikten langs vigen uppfylla kraven for sikt i korsning, vad géller sikt for
vajningsplikt med eller utan stoppskyldighet. Sikten ska mitas frén 6gonhéjd pa driftfordonets forare
vid respektive uppstillningspunkter fére vindningen och i vandslingan.

10.2.1.3 Utformning av driftvandplats
Uppstillningsytor och vindslingor ska utformas f6r att rymma minst en lastbil med diagonalplog och
sidoplog som framfors i 1ag fart. Ytan ska vara hardgjord.

10.2.1.4 Utmarkning av driftvandplats

For att forare av driftfordon ska kunna identifiera 6verfarter och vandslingor ska de tre ordinarie
kantstolparna som star narmast fore 6verfarter och vindslingor forses med blatt snedstreck efter
modell avstand till jarnvigskorsning. Utmérkningen ska placeras pd samma sida av kérbanan som
avfarten sker, se Figur 10.2-1 och Figur 10.2-2. Saknas kantstolpar ska utméarkningen goras pa
separata stolpar.
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KANTSTOLPAR ¢/t 100 m

Figur 10.2-1 Utmiirkning av driftvindplats

Figur 10.2-2 Utformning av viinsterplacerade avstandsstolpar

Se dven bifogade typritningar i bilaga 1 och 2 for vénster- resp. hogerplacerade skiarmar.

10.2.2 Vantficka och vantslinga for driftfordon

10.2.2.1 Placering av vantslinga
Motsvarande siktkrav som for sikt i korsning ska uppfyllas vid utfart fran vantslingan. Sikten ska
matas frén 6gonhéjd pa driftfordonets forare vid uppstéllningspunkt fére utfart fran vantslingan.
10.2.2.2 Utformning av vantficka och vantslinga

Vintficka ska utformas som en forlingd parkeringsficka.

Slingans langd avpassas med hansyn till behovet av vantutrymme. Fri bredd mellan racke och hoger
vagbanekant ska vara minst 5,0 m. Medelpunkten i R7,0 i utfartskurvan ska ligga minst 15,5 m fran
mittremsans ricke for att ge fordonet tillrackligt sveputrymme.
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Figur 10.2-3 Vintslinga for driftfordon

Viantplatserna ska forvarnas for driftfordonens férare pa samma sitt som driftvindplatser, se Figur
10.2-1 och Figur 10.2-2.

10.2.3 Katastrofoverfarter

10.2.3.1 Placering av katastrofoverfarter

Motsvarande siktkrav som for sikt i korsning ska uppfyllas vid katastrofoverfarten. Sikten ska matas
fran dimensionerande 6gonhdjd for personbil (1,1 m).

Platserna ska forvarnas pa samma sitt som driftvindplatser, se Figur 10.2-1 och Figur 10.2-2.

10.2.3.2 Utformning av katastrofoverfarter

Katastrofoverfarters bredd ska dimensioneras for att rymma ett utryckningsfordon, Lu, typ havare,
steg- och tankbil, med 9,5 m vindradie som viander med U-svidng, om inte annat 6verenskommits med
raddningstjansten.

10.2.4 Overledningsplatser

10.2.4.1 Placering av Overledningsplatser

Overledningsplats ska vara forsett med demonteringsbart riicke for att vid behov kunna 6ppnas.

10.2.4.2 Utformning av 6verledningsplatser

Overledningen ska utformas for VR 50 km/tim, “hart korsitt”. Overledningsytan ska vara hardgjord.
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Bilaga 1 Utmarkning av driftvandplatser med mera
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Bilaga 2 Utmarkning av driftvandplatser med mera
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