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Inledning:

Bakgrund

Helsingborg stad har under en langre tid saknat riktlinjer for hur cykelnatet ska utformas, vilket resulterar i att
cykelnatets utformning haller en ojamn standard. Behovet av riktlinjer for hur cykelnétet ska utformas pekades ut i
Cykelplanen 2007 och Handlingsplan for cykel 2009-2011.

Syfte
Syftet med “Riktlinjer for cykelndtets utformning” ar att skapa ett enhetligt cykelnat med hég och jamn kvalité. Led-
orden for detta arbete ar ett citat fran cykelplanen 2007 som séger att: “Ndr vi bygger nytt ska vi bygga rdtt”.

Dokumentet ska fungera som en lokalt anpassad handbok som férenklar och utgér underlag vid projektering och
planering. “Riktlinjer fér cykelndtets utformning” kan ocksa fungera som ett verktyg i dialogen med entreprendrer.

Till skillnad fran de nationella riktlinjerna VGU (vagars och gators utformning), och GCM-handboken (gang-, cykel-
och mopedhandboken) vilka ger generella riktlinjer, sa ger ”Riktlinjer for cykelndtets utformning” en lokal anpass-
ning av riktlinjerna pa ett mer lattillgangligt satt.

Intressenter
De primara intressenterna ar stadens detaljplanearkitekter, projektorer, trafikplanerare och ingenjorer men aven
konsulter och entreprendrer ska kunna anvanda detta dokument nar de ar verksamma i staden.

Generell introduktion

Dokumentet ger generella principer for hur Helsingborgs cykelnat ska utformas. Da varje plats ar unik, behover
detta dokument alltid kombineras med en specifik bedomning for varje plats och situation. “Riktlinjer for cykelnd-
tets utformning” kan anviandas som en exempelsamling som visar vilka utformningar som passar i olika situationer.

Riktlinjerna i “Riktlinjer for cykelndtets utformning” ska anvandas vid om- och nybyggnad av cykelbanor och cykel-
falt.

Fokus i detta arbete har varit hur huvudcykelnatet och stadens cykelstrak ska utformas. Helsingborgs huvudcykelnat
finns som bilaga 2 i detta dokument. Huvudcykelnatet bestar dels av cykelstrdak som ar stadsovergripande strak och
dels lokala cykelférbindelser.

| “Riktlinjer for cykelndtets utformning” bygger manga riktlinjer pa avvagningar mellan gatornas funktion i stadens
bilvdgnat dvs. gatuklassificeringen, se bilaga 1, och cykelbanornas funktion i cykelviagnatet, exempelvis:

Nadir ett cykelstrak korsar en uppsamlingsgata eller gata av Idgre dignitet, ska en genomgdende cykelbana évervd-
gas.

| detta exempel har vi gjort bedomningen att cykelstraken som ar Helsingborgs stadsovergripande cykelbanor bor
ha foretrade framfor bilgator som fyller en lokal funktion (dvs. lokalgata eller uppsamlingsgata).

Sist i dokumentet finns en ordlista dar cykel- och utformningsrelaterade ord och begrepp som namnts i dokumentet
férklaras.



Utformning av cykelnatet i korsningar

Planskild korsning

En planskild korsning &r en korsning dar trafikslagen korsas i olika plan, vilket medfér att trafikflddena inte paverkar
varandra. Vanligtvis utformas en planskild korsning mellan biltrafik och cykeltrafik pa sa vis att cykeltrafiken gar

i tunnel eller ver broar, vilket medfor att cykeltrafiken far ta hela hojdskillnaden. For att skapa attraktivare och
tillgdngligare planskilda korsningar ar det dnskvart att biltrafiken tar sa mycket som méjligt av den héjdskillnad som
skapas.

Bild 2 Bro vid Campus

Bild 1 Tunnel under Kullavigen

Nar ska planskilda korsningar skapas:

Korsning i plan bor i forsta hand alltid 6vervégas for gang-
och cykeltrafiken. Men om inte en trafiksdker 16sning i plan
kan astadkommas maste en planskildhet ordnas. Bilden
bredvid visar de vagstrackningar och korsningar var plan-
skilda korsningar bor efterstravas.

Befintliga broar/tunnlar som finns utanfor detta system
bor ses som ett trafiksakrare men otryggare komplement
till passage i plan och huruvida dessa behdéver finnas kvar
vid ombyggnad boér avgoras i varje enskilt fall. Anledningar
till att bevara tunnlar kan vara att straket anvéands i stor
utstrackning som skolvag etc.

Hur ska planskilda korsningar utformas:
¢ Planskildheten ska utformas sa att omvagen i plan och i
hojdled minimeras for cyklisten.
¢ For att planskildheter ska anvdandas maste placeringen
kannas gen mellan de malpunkter som finns i omkring-

. Gator dar planskild korsning

ska Gvervagas
liggande omraden.
e Gdaende och cyklister uppfattar oftast en bro som tryg- ~ Gator dar planskild korsning
gare dn en tunnel. dren sjdlvklarhet \
¢ Planskildheter ska vara 6ppna, 6verblickbara och med Bild 3 Gator dér planskild korsning dr aktuell

god genomsikt.
e Tunnlar bor vara raka och breda. Helst bor bredden
vara minst lika stor som langden. A Lutning %
¢ Vid nya tunnlar ska gang- och cykelbana separeras.
Tunnlars frihdjd ska minst vara 2,70 m for att driftfor-

don ska kunna passera tunneln. L
e Langslutningar ska félja god standard enligt VGUs krav, sh

se bild 4. Lag standard pa langslutningar ska endast an-

vandas i undantagsfall och da ska ledstang eller vilplan 6

anordnas.

41\ Mindre god
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Bild 4 VGUs krav pa ldngslutning



Cirkulationsplats

En cirkulationsplats ar en plats dar vagar korsar varandra i en punkt och dar det finns en rondell i motesplatsen.
Runt rondellen finns en vag for cirkulation, dar trafiken kdr motsols. Huruvida en korsning ska utformas som en
cirkulationsplats avgors av den totala trafiksituationen dar alla fairdmedel beaktas.

For att en cirkulationsplats ska bli saker for cyklister ar framst foljande tva faktorer av betydelse:
1) Laga fordonshastigheter &r det i sarklass viktigaste for en god sakerhet for cyklisterna.
2) Vid trafikmangder storre d@n ca 10 000 fordon per dygn, ar sakerheten storre med cykeloverfarter (eller plan-
skildheter) &n med cyklister i cirkulationen.

Nar ska olika utformningar av cirkulationsplatser anvandas?
Separata cykeldverfarter anvands alltid nar den inkommande motorfordonstrafiken for hela cirkulationsplatsen ar
storre an 10 000 fordon/dygn eller nar det finns dubbelriktade cykelbanor.

Vid cykelfalt eller enkelriktad cykelbana i tillfarterna och trafikmangder mindre &n 10 000 fordon/dygn kan en 16s-
ning med cykelfdlt inne i cirkulationen dvervagas.

Nar trafikmangderna &r mindre dn 6 000 fordon/dygn for hela cirkulationsplatsen kan cyklisterna ledas i blandtrafik
genom cirkulationen (men inte om det finns dubbelriktade cykelbanor i tillfarterna).

Hur ska cirkulationsplatser med fler an 10 000
fordon/dygn utformas?

e Qverfarterna laggs 2-5 meter frén cirkulationens
yttre begransning och foérses vid behov med be-
laggning i avvikande farg.

¢ Vid dubbelriktade 6verfarter och vid tvafaltiga
till- och franfarter anvands alltid nagon form av
hastighetsdampande atgarder i anslutning till
overfarten, t ex forhojning.

¢ Vajningsmarke och vajningslinje placeras alltid
fore cykeloverfarten.

e Om avstandet fran cykeloverfart till cirkulationen
medger uppstallning av en bil efter 6verfarten,
upprepas vajningslinjen vid cirkulationen.

¢ Den lokala trafikforeskriften maste utformas pa
ett sadant satt att det klart framgar att dven cy-
keldverfarterna omfattas av vajningsskyldigheten.

Hur ska cirkulationsplatser med farre an 10 000

fordon/dygn utformas?

¢ Cykelfaltet ar markerat och gar igenom cirkulatio-
nen.

e FoOr att minimera klamrisken i tillfarten till cirkula-
tionsplatsen kan en refug anordnas, se bild 6.

o Cykelfaltet inklusive till- och franfarter kan vid
behov anldaggas med beldggning i avvikande farg.

¢ Hastighetssakringen sker genom att linjeféringen
for bilisterna genom cirkulationen gors sa snav
som mojligt.

77
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Bild 6 Min're refug som skyddar cyk/is;én

Hur ska cirkulationsplatser med farre dn ca 6 000 fordon/dygn utformas?
¢ Cykeltrafiken gar igenom cirkulationen i blandtrafik.
e Cirkulationen &r alltid enfaltig.
e Cirkulationens matt bor vara sadant att korfalten i cirkulationsplatsen ska vara sa smala att en bil inte kan kora
om en cyklist inne i cirkulationen.
¢ Hastighetssadkringen sker genom att linjeféringen genom cirkulationen gors sa snav som mojligt for bilister.



Signalreglerad korsning

En signalreglerad korsning ar en korsning som styrs av trafiksignaler. | detta kapitel beskrivs hur cykelbanor ska
utformas i signalreglerade korsningar mellan gator och vagar. For att Idsa om korsningar mellan cykelbana och gata/
vag, se kapitel cykeloverfarter.

Nar ska olika utformningar av signalreglerade korsningar anvandas?
Nar en enkelriktad cykelbana/ cykelfalt korsar en gata i en signalreglerad korsning ska cykelbanan/filtet fortsatta

som cykelfalt genom korsningen, se bild 7 nedan.

Nar en dubbelriktad cykelbana korsar en gata i en signalreglerad korsning ska cykelbanan ledas 6ver vid 6vergangs-
stéllet.

Hur ska enkelriktade cykelbanor/cykelfalt utformas i signalreglerade korsningar?

r%fa
S

¢ Enkelriktade cykelbanor/cykelfalt ska fortsatta som cykelfalt genom korsningen

¢ Cykelbanan bor avslutas 30 meter fére korsningen och 6verga i ett cykelfalt genom korsningen. Dar angorings-
behovet ar stort kan avstandet minskas, men aldrig under 10 meter.

* Tillbakadragen stopplinje och framdragna cykelfalt, sa kallad cykelbox, se beskrivning sidan 8, ska anvdndas i
signalreglerade korsningar dar cykelnatet gar i korbanan.

¢ Hogersvangande cyklister leds i mojligaste man utanfor signalregleringen, sa kallad fri hogersvang, se beskriv-
ning pa sida 9.

¢ Cyklisterna ska detekteras automatiskt i trafiksignaler oavsett om de kor i kérbanan eller pa egen cykelbana.

¢ Racke som mojliggor att cyklisten kan stanna utan att satta i foten ska 6vervagas dar vi har stora floden av
cyklister och dar fotgdangares framkomlighet inte paverkas negativt. Driftskedet maste dven beaktas s3 att inte
sno6rojning och dylikt underhall forsvaras.

¢ Anslutningen utformas sa att cyklisterna kommer ut i skydd och utan skarpa svangar. Se bild 7, dar svangradien
max ska vara 20 grader.

¢ Cykelfaltet markeras igenom korsningen, men i de fall det gar cykelfalt i flera riktningar ska endast det storsta
straket markeras, enligt utformningen i bild 9. Detta strak ska inte brytas genom att lamna foretrade eller

stopp da signalen ar slakt.
i

Bild 7 Signalreglerad korsning, enkelriktad cykelbana

~—t e
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Bild 8 Signalreglerad korsning. Cykelfilt dr felaktigt markerade Bild 9 Signalreglerad korsning. Cykelfélten for det stérsta
genom korsningen. strdket dr korrekt markerat genom korsningen.



Hur ska dubbelriktade cykelbanor utformas i signalreglerade korsningar?

y

if

y h\ W

oy
Bild 10 Signalreglerad korsning, dubbelriktad cykelbana

¢ Dubbelriktade cykelbanor dras utanfor korsningen.

Cykelbanans utformning ska tydligt signalera att cyklister kan komma fran bada hall.

Hur cyklister ska gora vanster- och hogersvangar ar viktigt att tdnka igenom nar korsningen projekteras.

e Sekundarsignal for cyklister, se beskrivning sid 9, ska alltid sattas upp for att forbattra sdakerheten, synbarheten
och fér mojligheten att kunna stanna pa refugen.

¢ | intensiva trafikmiljoer kan det vara motiverat med beldggning med avvikande farg.



Cykelbox

Cykelbox innebar att cyklister far kéra anda fram till trafiksignalen, medan bilarna far stanna en bit langre bak (till-
bakadragen stopplinje). Vanstersvangande cyklister som anlander till en signalreglerad korsning under rodtiden kan
nyttja cykelboxen for att valja ratt placering i kdrbanan.

Nar ska cykelbox anvandas?
Tillbakadragen stopplinje och framdragna cykelfalt, sa kallad cykelbox, se beskrivning i bilderna 11 och 12 nedan,
ska anvandas i signalreglerade korsningar dar huvudcykelnatet gar i kérbanan.

Hur ska cykelboxar utformas?
Utformning av cykelboxen anpassas till forutsattningarna pa platsen.

Bild 11 Cykelbox, exempel

Fri hégersving

Nar ska fri hogersvang anvdndas?

| signalreglerade korsningar boér stréavan vara att hoger-
svdangande cyklister leds utanfor signalregleringen, sa
kallad fri hogersvang. En forutsattning for att detta ska
vara mojligt &r att det inte uppstar allvarliga konflikter
mellan cyklister och gaende.

Hur ska fri hogersvang utformas?
Utformning av fri hdgersvang anpassas till forutsatt-
ningarna pa platsen.

Primdir- och sekunddrsignal

| signalreglerade korsningar finns primar- och sekun-
darsignaler for korsande cyklister. Beroende pa kors-
ningens utformning och cykelstraketsriktning placeras
signalljusen olika.

Bild 1 F hégersving

Sekundarsignal

Nar ska primar- och sekundarsignal anvandas?
Primarsignalen skall alltid anvandas i en signalreglerad
korsning. Grundprincipen vid anvandning av sekun-
darsignal for cyklister ar denna skall sattas upp om
sakerheten och synbarheten kan antas forbattras.

Hur ska primar- och sekundarsignal placeras?
Primarsignalen sitter innan korsningen, dar cyklisterna
i en naturlig riktning fran ankommande cykelbanor ska
stanna. Sekundarsignalen placeras pa refugen mellan
korfalten enligt bild 14.

Bild 14 Placering av sekunddrsignal
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Obevakad korsning

En obevakad korsning &r en korsning som saknar trafiksignal, De flesta korsningarna i Helsingborg &r obevakade. |
detta kapitel beskrivs hur cykeltrafik ska hanteras i obevakade korsningar mellan gator eller vagar. For att ldsa om
korsning mellan cykelbana och gata/vag se kapitel "cykeloverfarter”.

Nar ska olika utformningar av cykelbanor eller cykelfalt i obevakade korsningar anviandas?
N&r en cykelbana gar utmed en huvudled och korsar en vag dar korsande trafik har getts vajningsskyldighet, ska
cykelbanan géras genomgaende.

Nar ett cykelstrak korsar en uppsamlingsgata eller gata av lagre dignitet, ska en genomgaende cykelbana 6vervagas.
N&r en enkelriktad cykelbana eller cykelfdlt som ingar i ett av Helsingborgs cykelstrak korsar en huvudgata fortsatter
cykelbanan/faltet som cykelfdlt genom korsningen for att forbattra samspelet mellan bilister och cyklister.

Hur ska genomgaende cykelbanor utformas?

Bild 16
Placering av
vdgmdrke och

vdgmarkering

intill cykeléver- : R

fart - I>5 m
e V

Bild 15 Genomgaende cykelbana, Kopparméllegatan I

¢ Cykelbanans beldaggning ska vara samma igenom hela korsningen och inte brytas av exempelvis kantsten.

e Vagmarke och vajningslinje placeras fore 6vergangsstallet/cykeloverfarten, se bild 16 ovan.

e Om det finns utrymme att stélla upp en bil mellan cykeléverfarten och kérbanan upprepas vajningslinjen, se
bild ovan.

e Om bilarnas hastighet 6verstiger 30 km/tim ska hastighetssdankande atgarder genomforas, i normalfall sker
detta genom att 6verfarten forhojs.

¢ Nar cykelbanan ar dubbelriktad ska utformningen tydligt signalera att cyklister kan komma fran bada hall.

Hur ska enkelriktade cykelbanor/cykelfalt utformas?

¢ Cykelfaltet markeras genom korsningen, men i de fall det gar cykelfalt i alla riktningar, ska endast det stérsta
straket markeras, se bild 9, sida 7.

¢ Cykelbanan bor avslutas 30 meter fére korsningen och 6verga i ett cykelfalt.

¢ Dar angoringsbehovet ar stort, kan det vara nédvandigt att dra cykelbanan dnda fram till korsningen eller
avsluta ca tio meter fore korsningen.

¢ Anslutningen utformas s3 att cyklisterna kommer ut i skydd och utan stora vinkeldndringar, se bild 17 nedan.

¢ | speciellt intensiva trafikmiljoer och dar cykeltrafiken har foretrade kan beldggning i avvikande farg 6vervagas.

30m '

—
1

Bild 17 Obevakad korsning, enkelriktad cykelbana



Cykeloverfart
En cykeldverfart ar en del av en vag som &r avsedd att anvdndas av cyklande eller férare av moped klass Il for att

korsa en kdrbana eller en cykelbana. Cykeloverfart anges med viagmarkering. Cykeloverfarten kan vara bade beva-
kad och obevakad. Pa bild 18 ses en obevakad cykel6vergang.

Bild 18 Obevakad cykeldverfart

Nar ska olika typer av cykeléverfarter anvandas?
Nar huvudcykelnatet korsar en uppsamlingsgata eller gator av lagre dignitet, ska genomgaende cykelbana 6verva-
gas.

Nar ett cykelstrak korsar huvudgator eller gator med hogre dignitet ska 6verfarten utformas med rak, bred mittre-
fug (minst 2.0 m), signalregleras eller utformas planskilt.

Nar planskilda korsningar anses lampliga finns beskrivet i kapitel ”Planskilda korsningar”.

Nar det finns behov av signalreglerad cykeloverfart raknas det fram utifran diagrammet i bild 19 nedan.

1. Tidsluckan ska vara sa stor att cyklisten ska kunna 1000 1600
leda cykeln 6ver gatan: %‘ 00 0
dvs: (gatans bredd [m]) / (genomsnittlig ganghas- 3 ol -
tighet 1 [m/sek]) € 0

2. Dimensionerande timtrafik ska ta hojd for den f,, | wl
Eraﬁkfbréndring som foérvantas ske de narmsta 5 ‘_é wl "
aren. g

3.Tidsluckan och dimensionerande trafik bildar i " w
tillsammans en punkt som placeras i tabellen. e o
Fargen runt punkten avgdr om overfarten behover g wm| u
signalregleras. ;:E, 100 § 100

e Rodzon = signalreglerad passage )= =ik
. . . . U R O T T S | A T T A 1 & | O L O
e Gulzon = signalreglerad korsning ska dvervagas ’ ! g '

. . Tidslucka (s)
e Gronzon = passagen utformas med mittrefu
P g g Bild 19 Diagrammet visar ndr det finns behov av signalregle-

rad cykeloverfart. Kdlla: Vidgverket 1998.



Hur ska genomgaende cykeloverfart utformas?

| en genomgaende cykelbverfart ar straket markerat genom passagen, detta tydliggors ofta genom att straket ges
annan beldggning eller hojd dn den korsande vagen. Hur utformningen av passagen gors ar beronde pa dels den
korsande vagens forutsattningar, samt hur tydlig exponeringen av cyklisterna ar. Bilisterna har vadjningsplikt mot
cyklisterna pa passagen.

<

193
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Bild 20 Genomgdende cykeléverfart Bild 21 Genomgdende cykeléverfart

¢ Cykelbanans beldggning ska vara samma igenom hela korsningen och inte brytas, exempelvis av kantsten.

e Vagmarke och vajningslinje placeras fore cykeléverfarten.

¢ Om bilarnas hastighet 6verstiger 30 km/tim ska hastighetssdnkande atgarder genomforas, i normalfall sker
detta genom att 6verfarten forhdjs, se kapitel forhojd cykeloverfart, sidan 14.

e Korytor for cyklister och gaende bor vara minst lika breda som anslutande gang- och cykelvagar.

* Vid stora gang- och cyklistfloden ska behovet av breddékning vid passagen alltid kontrolleras.

¢ Sikten ska vara god, sikttrianglar, se kapitel sikttriangel vid cykeldverfart sidan 13, ska foljas.

Cykeloverfarten maste tydligt signalera att cyklister kan komma fran bada hall.

Hur ska obevakade cykeléverfarter utformas?
| en obevakad 6vergang korsar cyklisterna vagen utan att dessa ges vajningsplikt jamte bilarna, vilket gors i en ge-
nomgaende cykeldverfart. Passagen har da andra utformningskrav for att underlatta for bada trafikslagen.

<&

Bild 22 Obevakad cykeléverfart Bild 23 Obevakad cykeléverfart

o Refugen ska vara rak och bred (minst 2.0 m).

e Korytor for cyklister och gaende bor vara minst lika breda som anslutande gang- och cykelvagar.
* Vid stora gang- och cyklistfloden ska behovet av breddékning vid passagen alltid kontrolleras.

e Sikten ska vara god, sikttrianglar pa foljande sida ska f6ljas.

12



Hur ska signalreglerade cykeloverfarter utformas?

Bild 24 Signalreglerad cykeléverfart Bild 25 Signalreglerad cykeléverfart

Cyklister ska detekteras automatiskt i trafiksignaler.

o Korytor for cyklister och gaende ska vara minst lika breda som anslutande gang- och cykelvagar.

¢ Vid stora gang- och cyklistfloden ska behovet av bredd6kning vid passagen alltid kontrolleras.

e Racke som mojliggor att cyklister kan stanna utan att satta i foten, ska évervagas dar vi har stora floden av
cyklister samt dar fotgangare eller driften inte paverkas negativt.

Sikttriangel vid cykeléverfart

Néar en cykelbana korsar en gata kravs generellt en sikt-
triangel med 5 m sida langs cykelvdgen och 10 m sida
langs bilgatan. Detta medfér |dg standard for cyklisten
som tvingas sakta in infor passagen oavsett om det
kommer bilar eller e;j.

Eftersom cykelstraken ska erbjuda cyklisten hogre
framkomlighet kravs langre sikttrianglar. Nar ett cy-
kelstrdk ansluter/korsar en gata kravs en sikttriangel
med 10 m sida langs cykelvagen och 20 m sida langs
bilgatan.

Inom sikttriangel far inte siktskymmande hinder hégre
an 80 cm placeras. Stamtrdd réknas inte som siktskym-
mande.

Bild 26 Sikttriangel vid cykel6verfart
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Forhéjd éverfart

Nar ska 6verfarter hojas upp?

Dar cykeltrafiken har féretrade och det ar osakert om biltrafiken héller tillrackligt 1ag hastighet, ska hastighetssan-
kande atgarder utforas.

Hastighetssdkrade passager ar viktiga for cykeltrafiken, men kan paverka kollektivtrafik och utryckningsfordon ne-
gativt. En noggrann avvagning bor darfor géras vid val av 16sning utmed ett kollektivtrafikstrak eller primar utryck-
ningsvag.

Hur utformas upphdjda éverfarter?
Rampldngder och lutningar vid en hojd pa guppet av 10 cm

Utformningshastighet Ramplingd Lutning Utformningshastighet
(personbil)
25 km/h 0.8 m 12,5% 5 kim/h
30 km/h 1.0 m 10,0% 10 km/h
35 km/h 1.3m 7.5 % 15 km/h
40 km/h 1.7m 6.0 % 20 km/h

14

¢ Hastighetssakringen bor placeras 5- 10 meter fore passagen for att passagen ska bli trygg.

e Bilparkering i anslutning till en 6verfart far inte placeras sa att bilarna skymmer sikten mellan de korsande
trafikstrémmarna, se sikttriangel vid cykeloverfart pa sida 13.

¢ Lutningen bor anpassas till eventuella langslutningar i gatan sa att guppen inte blir brantare eller flackare i
férhallande till omgivande vag.

¢ Franfarten fran upphojningen kan med férdel géras betydligt flackare for att pa sa satt forbattra kollektivtrafik-
resendrernas komfort.

¢ Pa gator med busstrafik bor platalangden (rampoverkant till rampoverkant) vara minst lika Iang som axelav-
standet pa en normalbuss, dvs. 6,5 m.

e P3 gator dar buss i linjetrafik inte férekommer, kan platalangden reduceras till 4 m.



Korsning mellan cykelbanor
Detta kapitel ger riktlinjer for utformning av korsningar mellan cykelbanor.

Nar ska korsningar mellan cykelbanor utformas pa ett visst satt?
Nar ett cykelstrak med stort cykelfléde korsar en cykelbana av lagre dignitet, ska korsningen utformas sa att cykel-
straket har tydligt foretrade.

Hur ska korsningar mellan cykelbanor utformas?

. - . -
. =

Bild 27 Korsning av cykelbanor, Viskingsstrdaket Bild 28 Korsning av cykelbanor, Viskingsstraket

¢ Cykelmiljon maste vara tydlig, i synnerhet om cykelflodet &r stort.

¢ Mittlinje, kompletterad med cykelsymboler, bor utféras i 6kad omfattning och ska alltid anvandas vid siktskym-
da partier.

God sikt, se kapitel om sikttrianglar, ska erhallas.

¢ Korsningar som innebar 90 graders kurvor bor undvikas, bild 28 ovan visar ett bra exempel.

Sikttriangel vid korsning av cykelbanor

Nar tva cykelbanor korsar varandra kravs generellt en
sikttriangel med 5 m sidor. Detta medfor 1ag standard
for cyklisten som tvingas sakta in infor korsningen oav-
sett om det kommer andra cyklister eller ej.

Eftersom cykelstraken ska erbjuda cyklisten hogre
framkomlighet kravs langre sikttrianglar. Nar ett cykel-
strak korsar en annan cykelbana kravs en sikttriangel
med 10 m sidor. Dar cyklisternas hastigheter ar extra
hoga, exempelvis vid kraftiga och/eller langa lutningar i
Okas sikttriangelns sida. .

Inom denna triangel far inte siktskymmande hinder
hogre an 80 cm placeras. Stamtrad raknas inte som
siktskymmande.

Bild 29 Sikttriangel korsning, mellan cykelbanor

15
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Utformning av cykelnatet pa stracka

Separering mellan cykeltrafik och biltrafik.
Detta kapitel beskriver nar det finns behov av separata ytor for biltrafik och cykeltrafik.

Nar och hur ska cykel- och biltrafik separeras?

Detta kapitel ger riktlinjer for nar cykeltrafiken behover separeras fran biltrafiken, exempelvis genom att anlagga en

cykelbana eller ett cykelfalt.

| tabellen nedan finns riktlinjer for nar och hur cykeltrafiken ska separeras fran biltrafik:

Skyltad hastighet Riktlinjer fér separering av cyklister frén biltrafiken
30km/h Blandtrafik
40 km/ h Cykelbana vid bilfléden dver 900 bilar /dH
Cykelfilt vid bilfléden under 900 bilar / dH
Blandtrafik vid bilfldden under 300 bilar/ dH (ger mindre god standard)
50 km/ h Cykelbana vid bilfléden éver 600 bilar/ dH
Cykelfilt vid bilfléden under 600 bilar/ dH
60 km/ h Cykelbana
=70 km/h Cykelbana (ger mindre god standard)
Avskild eykelbana




Separering mellan gang- och cykeltrafik
Detta kapitel beskriver hur gang- och cykelvdgar ska utformas for att minimera konflikter mellan fotgangare och
cyklister.

Nér ska separering mellan gang- och cykeltrafik ske? Grundprincipen &r att gdng- och cykeltrafiken alltid ska
separeras fran varandra.

Om antalet cyklister och/eller gaende ar lagt ar dock behovet av separering minimalt och kan da uteslutas. Det
finns rekommenderade cykelfléden som skall eftertraktas for att trafiken skall fungera sa tilltradstédllande som moj-
ligt.

Bild 30 En “mdbleringszon” skapas mellan géng- och cykelbana.  Biid 31 Géng- och cykelbana separeras med olika beldggning
I det hdr fallet dven mellan cyklistena och bilisterna.

Hur ska gang- och cykeltrafiken separeras?

* P3 gator med trdd ska cykelbanan i forsta hand placeras mellangangtrottoaren och kérbanan sa att en moble-
ringszon skapas mellan gangbana och cykelbana. Se bilderna ovan.

¢ D3 man tvingas att lagga cykelbanan brevid gdngbanan, bor separering mellan gangytor och cykelytor ske
genom skillnad i material (plattor/asfalt) och/eller malad linje. Se bild 30 och 31 ovan.

e | ytterstaden ar gangbanorna for det mesta asfalterade. For att separera gang- och cykeltrafik ska en heldragen
vit linje malas mellan gangbana och cykelbana. Cykelsymbolen / malade varningsmarken/varningsstripes ska
anvandas pa strackor/ platser dar konfliktsituationer mellan gaende och fotgiangare ofta uppsta. Exempelvis
vid busshallplatser, 6vergangsstallen och langre strackor med smala géngbanor dar fotgdngare av misstag gar i
cykelbanan.

——

st

U]

ld?He/dragen vit linje delar gangbana frdn cykelbana

® Gangbanan och cykelbanan maste ha samma goda framkomlighet och komfort.

¢ Cykelsymboler ska placeras pa strategiska platser, exempelvis vid busshallplatser, fastighetsutfarter och kors-
ningar.

¢ | intensiva trafikmiljoer bér cykelsymbolen placeras tatare an vanligt, forslagsvis med 50 meters mellanrum.
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Bredder som cykeltrafiken har behov av.

Detta kapitel ger riktlinjer for vilka bredder och avstand som cykeltrafiken har behov av.

Né&r och hur cykelbanor ska utformas med avseende pa bredder.

Olika typer av fordon har olika utrymmesbehov. Det blir allt vanligare med mopeder och olika typer av cykelkarror.

Tabellen nedan visar olika utrymmesbehov for olika fordon.

Cykel

Trehjuling

Liggeykel | Cykelkérror Moped

Utrymmesbehov

0.75m

0.8-1,0m

0.85m 0.85m 0.85m

Vilken cykelbanebredd som &r lamplig beror pa antal cyklister samt vilken standard som ska uppnas. Tabellen nedan

visar de bredder pa cykelbanor som den nationella GCM-handboken rekommenderar.

I de fall dér den totala gatubredd &r s3 liten att normalstandard for andra trafikantkategorier eller nyttigheter inte
heller kan uppnas (kérfaltsbredder, gdngbanebredder, tradgropar etc) kan avvikelser fran rekommenderad bredd

goras.

En minskning av breddmatten under minimibredd kan 6vervagas pa en kortare stracka om det dr enda méjligheten

att dstadkomma en sammanhangande cykellésning.

Bredder pa olika typer av cykelbanor

Rekommenderad bredd Minimibredd

Litet Stort Kommentar:

cykelflode” | cykelflode*
Enkelriktad 1.6m 2m 1,5 | 1,5 meter cykelbana medfor att en cyklist
cykelbana m | kanpassera en annan, om 0,3 meter av

intilliggande friytor anvinds
Dubbelriktad | 2.25m =2.5m 1,8 | 1,8 meter cykelbana medfor att tva
cykelbana m | cyklister kan métas
Oseparerad | 3m 4m 2.5 | 2,5 meter kriivs for att underhallsfordon
dubbelriktad m | skakunna ta sig fram pa gang och
cykelbana cykelbanan
Cykelfalt 1.5m 1,5m 1,5 | Garej att minska bredden under en lédngre
m | stricka

* Stort cykelflode pa enkelriktad cykelbana = >200 cyklister/maxtimme eller 1 500-2 000 cyklister/dygn.
* Stort cykelflode pa dubbelriktad cykelbana = >300 cyklister/maxtimme eller 2 000-3 000 cyklister/dygn.

Avstand fran cykelbanans kant till olika typer av hinder

Rekommenderat | Minimiavstind | Kommentar
avstand
Sidohinder, exempelvis 0.6 m 0,4m
stolpar
Parksoffor 1m 1m Avstand gar ej att minska
Trid 2m 0,7 m Minimiavstand utifran trafiksikerhet
1,5m Minimiavstand utifran tridets behov

Parkerad bil

Avstand da P- skylten 1m 0,8 m
sitter mellan cyklist och
gata

Avstand da P-skylten 0,7m
sitter pa fasadsidan
Kompakta hinder 1,25 m 1,25 m Avstandet gar ej att minska

* Kompakt hinder = uppvuxet buskage, hack, stangsel och liknande langre dn 3 meter.
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Enkelriktad eller dubbelriktad cykelbana

Cykelbana ar en vig som cykel och moped klass Il ska kéra pa. Ovriga fordon far ej kdra har om inget mer anges.
Cykelbanan |6per utmed en gata eller vag och ar avskild fran biltrafiken med en kantsten, en smal grasremsa eller
liknande. Exempel pa dessa cykelbanor ses i bild 30 och 31.

P3 en enkelriktad cykelbana ar enbart cyklister tilldten i en riktning, ddremot pa den dubbelriktade cykelbanan ar
resor i bada riktningarna tillatna.

Na&r ska man valja enkelriktad eller dubbelriktad cykelbana?

Enkelriktade cykelbanor langs kantsten bor normalt efterstravas i innerstadsmiljo (dvs. nedanfor landborgen, soder
om Tagagatan och norr om Furutorpsgatan). | ytterstaden finns det ofta mer utrymme som ger forutsattningar for
goda losningar vid korsningar och busshallsplatser. Pa denna typ av gator ar det 6nskvart med de mer ytkravande
dubbelriktade cykelbanor.

Langs med stadens stora infarter och genomfartsgator, dar vdagarna anses vara kraftiga barriarer for korsande oskyd-
dade trafikanter, ar det 6nskvéart med dubbelriktade cykelbanor pa gatans bada sidor.

Det finns inga generella riktlinjer for nar det ska vara enkelriktade eller dubbelriktade cykelbanor. For att besluta
om vad som passar bast pa radande plats, ska féljande aspekter beaktas:
¢ Cykelbanan maste kdnnas som en del av helheten, dvs. anpassning till anslutande cykelbanor &r viktigt.
¢ Cykelstrak ska vara gena, exempelvis ska inte cyklister behéva byta sida av gatan nar de cyklar pa ett cykel-
strak.
¢ Utformning av 6vergang fran dubbelriktad till enkelriktad cykelbana maste projekteras med omsorg sa att den

blir tydlig for cyklisterna.

Motriktad cykelbana
En motriktad cykelbana &r en cykelbana som gar langs en enkelriktad bilgata och som tillater cykeltrafik i motsatt
riktning, an vad biltrafiken far kora.

Né&r ska motriktad cykelbana anvdandas?
En motriktad cykelbana, se bild 33 nedan, ska efterstravas pa alla enkelriktade gator. Bredden pa cykelbanan ar
samma oavsett om den ar motriktad eller ej, se tabellen sidan 18.

Bﬁg{- 4 - - = T e
Bild 33 Motriktad cykelbana utmed Nedre Ldngvinkelgatan
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Cykelbana forbi utfart
Fastighetsutfarter ar ett brett begrepp som innefattar utfart fran enskild bostadsfastighet, parkeringsanlaggningar
och handelsytor med mera.

Grundprincipen ar att cykelbanans utformning inte ska paverkas av utfarten. Om det behdvs atgarder for att sa-
kerstalla cyklisternas sakerhet, sdésom extra malning eller skyltning, ska de i forsta hand géras pa kvartersmark och
bekostas av fastighetsagaren.

Bild 34 Cykelbana férbi bostadsfastighetsutfarter

Hur ska cykelbanor forbi enskilda bostadsfastighetsutfarter utformas?
¢ Cykelbanan ska behalla sin utformning i saval hojd, bredd och belaggning.

Hur ska cykelbanor forbi fastighetsutfarter for allman trafik utformas?

Dar cykelbanor passerar fastighetsutfarter ska det i utformningen tydligt framga att det ar bilarna och inte cyklister-
na som ska lamna foretrade. Vid starkt trafikerade utfarter och utfarter for allman trafik bor cykelbanan markeras
forbi utfarten.

Bild 35 Dubbelriktad cybana vid utfart

¢ Cykelbanan ska behalla sin utformning.
¢ Cykelbanans hojd ska inte paverkas.
¢ Cykelsymboler och malning, kan placeras pa cykelbanan vid utfarter for allmén trafik.



Cykelbana forbi hallplats
Vid kollektivtrafik hallplatser finns det en risk att det uppstar konflikter mellan passerande cykeltrafik och vantande
kollektivtrafikresenéarer. For att minimera detta problem ar det viktigt att dessa platser utformas val.

Nar ska cykelbanan placeras bakom hallplats?
Grundprincipen ar att cykelbanan gar bakom hallplatsen, men det forutsatter att det finns tillrackligt utrymme och
sikten blir acceptabel.

Bild 36 Cykelbana bakom hdllplats

For att skapa utrymme att dra cykelbanan bakom vaderskyddet ska alternativ sdsom, tex klackhallplats eller tim-
glashallplats 6vervagas.

Bild 37 Klackhdllplats

¢ Tillrackliga sdkerhetsanordningar vidtas for att minska konflikterna mellan gdende och cyklister, exempelvis
genom racke eller tydlig vdgmarkering. Genom att mala varningsmarke eller stripes i gangbanan kan man upp-
marksamma cyklisterna pa att gdende kan korsa platsen.
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Nar ska cykelbana placeras framfor hallplats?
N&r antalet cyklister och bussresenarer ar litet samt att andra |6sningar sdsom klackhallplats ar uteslutna, far cykel-

banan foérlaggas mellan vaderskydd och kérbana. Se bild 38 nedan.

* Tillrackliga sdkerhetsanordningar vidtas for att minska konflikterna mellan gdende och cyklister, exempelvis
genom tydlig vagmarkering.

Bild 38 Cykelbana framfér hdllplats



Riktlinjer for olika "element” i gaturummet

Trad i gaturummet

Gronska i stadsmiljon paverkar pa flera positiva satt hur ett gaturum upplevs. Trad har en viktig roll for vart valbefin-
nande, dem skapar bade en gronkaraktar, rumslighet och méanskligare skala i rummet. Det finns dock vissa negativa
sidor med trad langs med en cykelbana exempelvis mer komplicerad drift, minskat utrymme och risk fér halka och
lagre trafiksdkerhet. Darfor ar val av tradsort viktig.

Viktiga aspekter som ska beaktas vid planering for
trad i gaturum:

¢ Vilken plats finns for tradet — ovan och under
jord?

e Vilj trad som klarar de forutsattningar som finns,
eller andra férutsattningarna sa att traden far
battre villkor.

¢ Skapa bra vaxtbaddar sa att risken for belagg-
ningsskador minimeras.

¢ Tank pa rotomfang och tradkrona, nar trad place-
ras ut. Skyltar och belysningsstolpar far ej skym-
mas nar tradet ar fardigvuxet.

e Vilj trdd som fungerar aret om, beakta hur I6v-
fallning och frostallningar paverkar cyklisternas
sakerhet och framkomlighet.

® Tank pa snordjning.

¢ Tank pa eventuell saltning vid val av tradsort, vissa
trad har stérre motstandskraft mot salt &n andra.

¢ Beakta befintliga trad vid dragning av nya cykelba-
nor, sa att tradets och cyklistens forutsattningar
blir s3 bra som mojligt. Bland annat behover fal-
lande grenar beaktas.

¢ Buskar planteras pa ett sadant avstand och
beskars sa att grenarna aldrig kommer narmare
cykelbanan é@n 0,4 meter.

e Fri hojd ska vara 2,7 meter.

Tréid léings cykelbanor

Ett problem med trad nara cykelbanor med hardgjord yta, ar att det finns risk for att tradrotterna trycker under
ifran pa beldggningen och orsakar ojamnheter eller sprickor i ytan. Problemet kan minskas genom att tradet far en
bra vaxtbadd och tillrdckliga avstand.

De flesta tradarter har rotsystem som kan skada hardgjorda ytor, men det ar sarskilt foljande tradarter som associe-
ras med problemet:

e Ask

* Pil

¢ Poppel

¢ Robinia

e Tall

Vid nyanlaggning av cykelvag och tradplantering bor darfor dessa tradslag undvikas.
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Fysiska hinder
| Helsingborg &r grundprincipen att cykelbanorna ska vara utan hinder i storsta moéjliga man. Men for att sdkersalla
cykelbanornas framkomlighet och attraktivitet krévs dock ibland fysiska hinder sdsom pollare eller grindar.

Nar det finns 6nskemal om fysiska atgarder som ska forhindra biltrafik pa cykelbanor, ska det alltid géras en bedém-
ning om problemet med smittrafik dr sa stort att de positiva aspekterna viager upp mot alla negativa aspekter som

i

fysiska hinder medfor, dvs: g

1. Risk att cyklister kér pa hindret och skada sig. >

2. Hindret forsvarar renhallning och vintervaghall-
ning.

3.Samre framkomlighet for cyklister da de behéver
sakta ner eller i varsta fall stiga av cykeln.

4. Det finns en risk att bilisterna hittar annu olampli-
gare smitvagar forbi avstangningen.

Viktiga aspekter som ska beaktas vid val av hinder
samt utformning av platsen:
¢ Grindar ar mer flexibla an pollare.
e Om pollare ar aktuella ska de sa kallade “"mjuka” Bild 40 Hinder pd cykelbanan
pollare anvdndas.
Pollare ska ha lamplig farg, hojd pa minst 0,8 meter och beklddda med reflexmaterial. Detta sa att bade syn-
skadade och gaende/cyklister i morker skall upptacka pollarna i god tid.
¢ Den yttre belysningen maste vara god.
e Minst 1,2 meter fri framkomlig yta ska finnas for cykeltrafiken.

Av konfort ska dessa typer av hinder undvikas:
e Natursten.
¢ Kedja mellan pollare.
e Fasta staket, pollare och bommar utan reflex eller “cykelbart” avstand under 1,2 meter.
¢ Fasta staket pa gdngbana som inte medger passage for fotgangare med hjulburet hjdlpmedel.
e Bankar, murar m m som kan hindra gang- och cykeltrafik till och fran banan.
Tillfalliga betonggrisar med eller utan reflexer.
¢ Upphojd malning som minskar komfort och hindrar cyklisternas framkomlighet.

Belysning F
Belysningen langs en cykelbana skall vara jamn och .
blandningsfri. Sy,

Anladggs en ny gc-vag helt separerad fran en befintlig
korbana, bor denna belysas med egen separat belys-
ning. Nyanlaggs bade bilgata och gc-vag, ar det numera
vanligt att man bara belyser gc-vagen om inte bilister-
nas korbana skall belysas.

Standardbelysning
Standardbelysning i Helsingborg ar foljande:
¢ Belysningsstolparna, varmférzinkade stalstolpar,
ar ca 4 meter hoga.
¢ Belysningsstolparna bor sitta med ca 30 meters
mellanrum.
¢ Traditionell gatuarmatur anvinds med en effekt pa 50 W med gulaktigt ljus (hogtrycksnatrium) eller vitt ljus
(metallhalogen).
e Ellipsoidformad ljuskéalla anvdnds for att minska blandningen.

Bild 41 Belyshing lings cykelvig

Avvikelser fran standardbelysning
Avvikelser fran standardbelysning kan naturligtvis géras men féljande armaturer bor undvikas:
e Armaturer med lysdioder ar ej att rekommendera, &n sa lange, da de upplevs blandande.
e Lag belysning typ pollarbelysning ar inte heller sa bra for att man missar vertikalbelysningen, vilket gor det
svart att se ansikten mm. Denna belysning bor darfor ses mer som ett dekorativt komplement.
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Riktlinjer for materialval:
Pa helsingborgs huvudcykelnét ska cyklisten genomgaende cykla pa asfalt

Avsteg fran asfalt

Nar kan avsteg fran asfalt goras?

Pa speciella platser i cykelnatet kan annan beldggning an asfalt vara 6nskvard av estetiska skal. Ytorna maste da
utforas pa sadant satt att sakerheten inte férsamras och att cyklisternas bekvamlighet blir acceptabel.

Vid avsteg fran asfalt ska foljande krav uppfyllas:
e Korbanan ska vara jamn och halkfri.
e Korbanan ska ha god friktion oavsett vader eller arstid.
e Det maste tydligt framga vilken yta som ar avsedd fér gang- respektive cykeltrafik.
e Om inte skiljelinjer och symboler kan utforas, maste cykelbana och gangbana ges ytbelaggningar med tillrack-
lig kontrast.

Riktlinjer vid val av olika material:
¢ Naturstensytor behandlas sa att friktionen blir tillracklig.
* Smagatsten kan anvandas om ytan sagas jamn, dvs. flammad smagatsten.
e Andra material kan anvandas forutsatt att de uppfyller kraven ovan.

Beldggning med avvikande farg
Nar ska beldaggning med avvikande farg anvandas?
Viktigt att tanka pa ar att fargen inte har nagon betydelse for vilka regler som géller pa platsen.

Beldggning med avvikande farg ska endast anvandas om foljande kriterier &r uppfyllda:
Cykeltrafiken har foretrade eller platsen ar signalreglerad. Trafikmiljon ar intensiv, varpa cyklisterna behéver synlig-
goras. Kan aven anvandas nar man vill tydliggora skillnaden mellan ytor for fotgangare och cyklister.

| korsningar ska belaggning med avvikande farg anvandas sparsamt, da de fargade félten tappar sitt syfte om de
forekommer i flera olika riktningar.

En nackdel med beldggning i avvikande firg dr att underhall av kdrbanan férsvéras och fordyras. Aven vinterun-
derhallet av vigen sliter mycket pa den firgade beldggningen. Aven heta sommardagar kan fa den fargade beligg-
ningen att “flyta”.

Overbyggnad

For att astadkomma en god sikerhet, framkomlighet och bekvamlighet for cyklisterna, ar det mycket viktigt att utfo-
rande och underhall av beldaggningen ar sadant att det inte forekommer hal, storre sprickor eller andra ojamnheter.
| tabell nedan anges hur 6verbyggnad ska utformas.

Lagertyp Material Tjocklek
Slitlager ABT 160/220 25cm
Bundet barlager AG16100/150 35cm
Obundet barlager Kross 0-40 240 cm
Total 6verbyggnad 300 cm
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Riktlinjer for tillfallig utformning — vagarbeten
Vagarbeten och tillfallig anvandning av allmén plats, paverkar gdendes och cyklisters maéjligheter att ta sig fram
langs de strak som normalt anvands.

Aven om gatan maste stidngas av for biltrafik, bor

det hallas passager 6ppna for gaende och cyklister.
Ofta gar det att anlagga tillfalliga gangbroar, lagga ut
durkplat 6ver grasytor eller stéangsla av en provisorisk
passage pa annan del av gaturummet (parkering, del
av kérbana) under tiden arbetena utfors. Att proviso-
riska passager utformas med god kvalitet for gang- och
cykeltrafik ar en grundférutsattning.

| flera fall stangs trottoarer av och de som ska pas-
sera hanvisas till andra gangbanan via en skylt. Manga
ganger gors den hér typen av avstangning alltfor
lattvindigt, med minskad tillganglighet till malpunkter i
ndromradet och upplevda omvagar som foljd.

Bild 42 6garbete

| de fall det anda inte ar mojligt att erbjuda gaende och cyklister passagemaojlighet forbi arbetsomradet, ar det
viktigt att géra omledningen sa enkel, funktionell och sédker som majligt.

Krav pa utformning av passagemajlighet forbi arbetsomraden:

¢ Avstangningsutrustning ska tydligt hindra gdende och cyklister att ga in i arbetsomradet. Avstangningar med
tvarslaar pa cirka 10-35 centimeters och 100 centimeters hojd rekommenderas.

« Tillfallig gdng- och cykelbana bor minst vara 1,8 meter bred. Utgodr breddmatten ett avgérande hinder for att
kunna skapa en gen tillféllig vag, ar det givetvis battre att minska bredden 10-20 centimeter an att avsta fran
den gena passagen.

¢ Passagen ska utformas sa att cyklister och personer med barnvagnar och hjulburna hjalpmedel har méjlig-
het att ta sig fram, exempelvis ska tillfdlliga ramper (max 8 procents lutning) anordnas forbi trottoarkant eller
liknande.

Krav pa utformning da cyklister och fotgdngare hanvisas till andra sidan av gatan:
¢ Avstangningen ska skyltas pa ett sadant satt att alla grupper kan passera 6ver vagen pa ett sakert satt.
* Tillfalliga ramper maste anordnas om det finns kantstenar i tillfallig 6vergang.
¢ placera ut skyltar i god tid innan avstangningen, detta for att ge battre maojligheter for fotgangare och cyklister
att ta sig till andra gang- och cykelbanan.

Krav pa utformning vid omledning av cykeltrafik:
¢ Omledningsvagar ska goras sa korta som mojligt, eftersom bade gaende och cyklister ar kédnsliga for avstand.
¢ Avstdngningen bor férvarnas i god tid innan man som gaende eller cyklist kommer fram till platsen, sa att det
finns mojlighet att vélja en annan vag som under omstandigheterna blir sa kort som mojlig.
e GOrs avstangningen pa storre gang- eller cykelstrak, finns det anledning att komplettera vagvisningsskyltning
med tillfdlliga omledningsskyltar for rekommenderade gang- och cykelstrak.
¢ Omledningsvégar ska anlaggas sa att ett jamnt underlag skapas.
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Checklista vid Projektering av cykelatgarder

Stréicka
1. Ar bredderna tillrackliga pa cykelbana/-filt och skyddsremsa?
2. Ar linjeféringen s& rak som maijlig fér cykel?
3. Ar linjeféringen bra, kurvor tilltagna och sikerhetsmarginalerna tillrdckliga i nedférsbackar?
4. Ar avgriansningen mot gaende utford pa lampligt satt?
5. Har atgéarder vidtagits for att begransa motorfordonstrafikens hastighet i konfliktpunkter?
6. Ar avstandet till fasta hinder, trdd och annan véxtlighet tillrickligt?
7.Val av véaxtlighet vid nyplantering: hur kommer buskar och trad etc att se ut om exempelvis 5-10 ar?
8. Ar alla tviargdende hinder i form av t ex kantstenar och rinndalar borttagna? Enkelt anhjilpta hinder?
9. Ar belysningen tillfredsstallande och ritt placerad?

Korsning
1. Tas cyklisterna om hand genom korsningen?
2.Finns det fungerande anslutningar mot tvargator, korsande cykelstrak och viktiga malpunkter?
3. Finns rimlig vanstersvangsmojlighet i korsningarna?
4. Ar avslut och start av cykelbana utformade fér bekvdam och siker kérning?
5. Ar start och avslut av cykelbana utformade s3 att olovlig fordonsuppstéllning férhindras?
6. Finns acceptabla siktvinklar utan skrymmande féremal i vagen (reklamtavlor, vagmarken osv.)?

Trafiksignaler
1. Finns tillbakadragna stopplinjer med cykelbox? Aven pé tvargator?
2. Finns tillrackligt utrymme for vantande (och vanstersvangande)cyklister?
3. Far cyklisterna gront utan att trycka pa knappen?
4. Finns stopplinje dar cyklisterna har egen signal? Se dven ”Cykeltrafik och trafiksignaler”.

Végmdirken och viigmarkeringar
1. Har antalet vdigmarken och antalet vagmarkesstolpar minimerats?
2. Ar minsta avstand till vigmarkesstolparna tillrackligt?
3. Har korsande Overgangsstalle markerats aven over cykelbanan? Och i sa fall, ar detta tydligt for samtliga trafik-
fléden?
4. Finns tillrackligt med cykelsymboler, pilar och gangsymboler pa strategiska platser?
5. Ar cykelvdgvisningen enkel, rétt placerad och “fullstindig”?

Cykelparkering
1. Finns cykelparkering pa lampliga strategiska platser med tillracklig mangd och av ratt typ?
2. Ar cykelparkeringarna tillgéngliga for alla? Sdkra och trygga fér deras anvindare?

Utvdrdering/uppféljning
1. Hur ska utformningen underhallas/ uppféljas?
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Ordlista

Angoring = Korttidsbilparkering utmed kantsten.

Avskild cykelbana = en bana som ar avsedd for cykeltrafik och mopeder klass 1. Banan ligger parallellt med en gata
separerad fran bilkorfalten genom en bred skiljeremsa, racke eller dylikt.

Blandtrafik = Nar cyklister kor i blandtrafik betyder det att cyklister kor pa samma korfalt som biltrafiken.
Cykelbana = en bana som ligger utmed en gata och som ar avsedd for cykeltrafik och mopeder klass 1.

Cykelfalt = ett korfalt for cykeltrafik.

Cykelsymbol = vagmalning som visar en cykel.

Cykelvag = en vdag som inte ligger utmed en gata och som &r avsedd for cykeltrafik och mopeder klass 1.
Detekteras = upptackas och registreras.

Gent = En vdag med minimala omvagar, den genaste vagen ar fagelvagen.

Maxtimme = Timmen under dygnet som har mest trafik.

Motriktad cykelbana = En cykelbana som gar i en enkelriktad gata at motsatt riktning mot den som ér tillaten for
biltrafik.

Oseparerad dubbelriktad cykelbana = en gang- och cykelbana som inte har definierade ytor for gangtrafikanter och
cyklister.



Bilaga 1: Gatuklassificering 2010
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Bilaga 2: Huvudcykelndtet 2015
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