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1 Inledning

1.1 Bakgrund och mal

Resandet med stadsbussarna i Helsing-
borg har férdubblats de senaste tio
aren. Malet ar att denna utveckling ska
fortsitta, vilket innebar 22 miljoner
resor i stadstrafiken ar 2022 samt en
6kning av kollektivtrafikens marknads-
andel mot biltrafiken.

For att na dit behover kollektivtra-
fiken bli bade attraktivare och mer
kapacitetsstark for att kunna ta emot
nya resendrer.

Helsingborgs klart storsta linje idag
Linje 1 dr stadens mest frekventa linje
med cirka 30 procent av allt resande i
stadstrafiken. Det motsvarar idag cirka
fyra miljoner resor per ar. Resandeut-
vecklingen pekar pa behoven att infora
kapacitetsstarkare bussar och pa sikt
sparvag.

Utredning av BRT (Bus Rapid Trasit)
Kollektivtrafikpresidiet beslutade
under varen 2013 att inom ramen for
trepartssamarbetet utreda en BRT-
16sning f6r Helsingborg som ett steg
mot sparvag. En avsiktsforklaring om
Helsingborgsexpressen skrevs mellan
Helsingborgs stad och Region Skane/
Skanetrafiken i juni 2015.

1.2 Koppling till andra arbeten
Omdaningen av Drottninggatan-Jarn-
vagsgatan i centrala Helsingborg med
nya attraktiva hallplatser och 6kat
utrymme for bussen ar en pusselbit

i Helsingborgsexpressen, men drivs i
ett separat projekt.

Stomme i stadsutvecklingen
Helsingborgsexpressen bildar stom-
men i stadsutvecklingen utmed Vasa-

torpsviagen pa Drottninghog (Drott-
ning H) och Fredriksdal.

Forbi Planteringen och Gaseback
ar Helsingborgsexpressen en del av
omradenas omvandling och utveckling.

Framtida sparvag
och annan kollektivtrafik
Helsingborgsexpressen dr synkroni-
serad med tankarna pa framtida spar-
vagstrafik. Utbyggnaden av sparvag
hindras idag av planerna pa jarnvags-
tunnlar for Vastkustbanan norr och
soder om Helsingborg C. Ombyggna-
derna for Helsingborgsexpressen norr
och soder om centrum blir till stora
delar helt anpassade till en framtida
sparvag.

Helsingborgsexpressen ar inarbetad
i den plan som finns f6r utvecklingen
av busslinjenatet i Helsingborg.
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Bussvisionen fran 2004 beskrev satsningar pa en BRT-liknande busstrafik genom centrala Helsingborg.
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Kapacitetsstark busstrafik ska minska behovet av bilen och ge ménskliga och gréna stadsrum.
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1.3 Organisation

Forslaget for Helsingborgsexpressen
har tagits fram genom trepartssam-
arbete mellan Skanetrafiken, Nobina
och Helsingborgs stad (kallat Busskoll
2022).

1.4 Syfte och mal

Syftet med utredningen &r att ge svar
pa vad som krévs for att introducera
BRT i Helsingborg. Detta innebér ny
infrastruktur, trafikering och ett kon-
cept for fordon.

Huvudmalet ar att bidra till malen for
"Busskoll 2022” pa minst 22 miljoner
resor i stadsbusstrafiken till &r 2022
men dven till branschens mal om for-
dubblat kollektivtrafikresande. Kollek-
tivtrafikens marknadsandel ska 6ka.

p

Stadsutvecklingen runt strackningen &r en viktig del i satsning pa Helsingborgsexpressen.
lllustration av kvarter utmed Vasatorpsvégen fran fastighetsbolaget Tornet.

1.5 Avgransning
Denna rapport redo-
visar foreslagen
strackning f6r Hel-
singborgsexpressen
och dess konsekven-
ser. Hur fordonen
kommer att se ut
avgors i kommande
upphandling. Dar-
emot fors resone-
mang om vilka krav
som Kkan stillas uti-
fran resenirernas
behov.

Helsingborgsexpressen ansluter till den standard som
utvecklats i bussbranschen for BRT-system (Guidelines
for attraktiv kollektivtrafik med fokus pa BRT, januari 2015).
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2 Strackning

Utgangspunkten for Helsingborgs-
expressen har varit att utveckla linje 1
fran Dalhem via centrala Helsingborg
till R44. Linjen 1 ar redan planerad

att betjana de stadsdelar med storst
kollektivtrafikresande i staden. Linjen
bildar en ryggrad i stadens utveckling
och ska i framtiden kunna konverteras
till sparburen trafik.

2.1 Andringar jamfort med idag
Helsingborgsexpressen avviker fran
dagens linje 1 pa foljande partier:

1. Forbi Drottninghog dras bussen pa
Vasatorpsvigen till Angelholms-
leden istillet for pa Drottninghogs-
vagen och Regementsvégen.

2. P43 Soder dras linjen pd Malméleden
med hallplats vid Tingshuset istal-
let fér Sodergatan och Carl Krooks
gata forbi Gustav Adolfs torg.

3. Forbi Planteringen och Rénnowska
gymnasieskola gir bussen over
Sodergatsviadukten och Plante-
ringsvagen istallet for Bredgatan
och Industrigatan.

4. P3aRaa foreslas bussen ga ut pa
Landskronavégen via Kielergatan i
sodergdende riktning. Norrgdende
bussar gar pa Raavagen.

5. Helsingborgsexpressen far and-
hallplats vid Kattegattsgatan.

Linje 2 kommer att ta 6ver strackan
mellan Attekulla och R34.

Andra busslinjer anpassas for att ge
god tickning av de omraden dar linje 1
gatt tidigare.

2.2 Hallplatser (stationer)
Helsingborgsexpressen far 21 hall-
platser. Alla anpassas efter Helsing-
borgsexpressens krav. Hallplatsforand-
ringarna kan sammanfattas:

Vasatorpsvigen: tre nya hallplatser
vid Vasatorps tradgard, Drottninghog
centrum och Regementsvégen.
Juelsgatan: foreslas utgd. Resande
hénvisas i férsta hand till hallplats
Alvsborgsgatan.

Tingshuset: ny hallplats fér Soder
och Campus pd Malmoleden.
Gasebick: ny hallplats med ungefar
400 meter gangavstand till Ronnowska
gymnasieskola.

Norrehed och Heden: foreslas utga.
Ersatts av en ny hallplats Heden.

Raa och Martensgatan: foreslas
utga. Ersitts med en ny hallplats vid
Liibecksgatan, R Centrum.

2.3 Bortvalda alternativ

[ rapporten "Superbuss Helsingborg,
forslag augusti 2014”, har flera alterna-
tiva strackningar provats. Nedan redo-
visas de fordjupade studier som gjorts
darefter.

Malmoleden eller GA torg?

En kompletterande hallplats pa Malmo-
leden vid Tingshuset foreslas istéllet
for att angdra Gustav Adolfs torg.

2 -

Hallplatsen vid Tingshuset &r en forutsattning for strackningen pa Malméleden.

En strackning pa Malmoleden minskar
restiden med cirka tre minuter. Den
nya héllplatsen hjalper till att knyta
samman utvecklingsomraden pa Soder
med Campus Helsingborg och H+. Det
bedoms mojligt att bygga hallplatsen
utan storre koer for biltrafiken an idag.

Kielergatan eller Elektrogatan?

Med en strackning i Kielergatan nas
hallplatsen vid Allhelgonakyrkan. Den
hallplatsen tacker en tatbefolkad del av
R&3& med stor betydelse for resandet.

2.4 Framtida sparvag
Strackningen sammanfaller i stora
delar med en framtida strackning

for sparvag pa linje 1 enligt forstudie,
"Spdrvdgstrafik Helsingborg - Hogands,
férslagshandling 2013-08-28".

Avvikelser finns pa foljande platser:

e  Planteringsvagen istallet for Indu-
strigatan forbi Planteringen.

¢ Kielergatan istillet for Elektro-
gatan mellan Hogasten och Raa.

e Helsingborgsexpressen avslutas
p4 R34 istillet for Attekulla.

HELSINGBORGSEXPRESSEN
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3 Resandeutveckling

Resandeutvecklingen bygger till storsta
delen pa betydande restidsvinster,
attraktivare fordon och att staden
utvecklas och fortatas langs linjen.

3.1 Utveckling de senaste aren
Idag reser i genomsnitt 12 000 rese-
ndrer med linje 1 en normal vardag.
Resandet pa linje 1 har haft en arlig
okning med fyra procent per ar mellan
2007 och 2014.

3.2 Restid och nya kunder
Medelhastigheten pa linje 1idag ligger
pa 19,6 kilometer i timmen for hela
strackan inklusive hallplatsstopp. I de
nya malen till &r 2022 har man istallet
for medelhastighet fokuserat pa att 6ka
restidskvoten gentemot biltrafiken.
Restidskvoten bedoms genom atgar-
derna férandras fran 1,9 till 1,4 mellan

Stattena

Kopparmélleplatsen |
Alvsborgsg.

Konserthuset =
Radhuset e

Helsingborg C e

Campus/Tingshuset e=

Gésebdck e

Planteringen =
Miatorp e=
Albrogatan s
Heden e=

Hogasten e=

All helgonakyrkan e=

Raa Center

R43, Kattegattsgatan

Dalhem och Centrum samt fran 2,1 till
1,6 mellan Dalhem och R&a.

Detta skulle innebdara en kraftigt
okad kollektivtrafikandel fran 4o till
60 procent. En grov uppskattning ar
att detta skulle ge 600 till 1000 farre
bilresor bara mellan Dalhem och
Centrum fram till &r 2030. Atgirderna
for Helsingborgsexpressen samt ny
stadsutveckling kring linjen beddms
ge 1,7 miljon fler bussresor pa hela
linje 1 till &r 2020 och fyra miljoner
fler resor till ar 2030.

3.3 "Expressfaktorn”

Attraktiva och bekvima fordon, hall-
platser mm bidrar till en resandeut-
veckling utdver den kortare restid.

Vi kallar det "expressfaktorn”. Bedom-
ningen av expressfaktorn utgar fran
den resandedkning som man uppmatt

Drottninghdg Dalhem
centrum
Dalhem

Figur 8. Helsingborgsexpressen kom-
pletterar och kompletteras av andra
stadsbusslinjer och av regionbussar.

for Malmoexpressen, dar ligger pa
ungefar 20 procent.

Faktorer som kan inga i express-
faktorn och paverka resandet positivt
ar komfort genom mindre trangsel,
mindre g-krafter i kurvor, mjukare kor-
ning och tystare fordon. Tydlighet i
gaturummet som markerade busskor-
falt, ett enkelt och overskadligt linje-
nat samt nya fordon med tilltalande
design och image. Aven nyhetsvirdet
kan spela in.

3.4 Stadsutveckling

utmed linje 1

Langs linje 1 pagar en rad olika planer
med fokus pa att bygga mer verksam-
heter och bostéder.

Stadsutveckling

utmed Vasatorpsviagen

Pa Drottninghog ar ambitionen ar att
fordubbla antalet bostader. De tva
forsta detaljplanerna for nya bostads-
kvarter utmed Vasatorpsvagen har
vunnit laga kraft. Ytterligare detaljpla-
ner ar pd gang. Arbete med ett plan-
program pagar for fortsatt utveckling
av Fredriksdal.

Fortatning i centrala Helsingborg
Andra planer som ar pa gang och ligger
i anslutning till linje 1 finns i H+ (Oce-
anpiren), Tingshuset (Jarnvagsgatan)
och utvecklingen av Gaseback vid Plan-
teringsvagen.

Stadsutveckling

i sodra Helsingborg och Raa

Pa Miatorp finns ett storre utvecklings-
omrade som &r planlagt. Detaljplane-
arbete pagar for bland annat tva
hoghus vid Hogasten. Pad Raa pagar
utbyggnad av ldgenheter och radhus.

HELSINGBORGSEXPRESSEN
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Omrade Dalhem - Drottninghdg
Idag (dagens linjestrickning)
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HEX 2030
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HEX 2020
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Verksamma inom 400 m:7 310 U4 §~ U4 e ae .
HEX 2030 Y v’ Resandeprognos for linje 1

Boende inom 400 m: 4 295

Verksamma inom 400 m: 7 310
35000

10000

2020 2030
& Ar 2020 beraknas 17 600 resendrer &ka
S med Helsingborgsexpressen pa en da
I el p g
& jamfért med 12 000 pé dagens linje 1.
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® ° till 25 000 personer.
L)
& \
1

Omrade Centrum 1

dag (dagens I ning) & Omrade Planteringen
lag (dagens linjestrécknin, . e
Boegnde irgwm 406 m: 4 sosg s ,,69” Idag (dagens linjestréickning)
Verksamma inom 400 m: 9 400 § [ Boende inom 400m: 2 9.“
HEX 2020 A Verksamma inom 400 m: 700
Boende inom 400 m: 5410 S, gEX fj@o . .
Verksamma inom 400 m: 70 250 LN oende inom 0om: 3 q09
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i & HEX 2030
Boende inom 400 m: 6 555 “ Q\Q Bosnde nom 400 m: 3 009
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Y
Y
| Y
A\
‘ 2020 2030
\Y
1 Under vardagsdygnets mest belastade
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630 personer ar 2020 och 900 per-

& Omrade R3a soner ar 2030.
N Idag (dagens linjestréckning)
Boende inom 400 m: 3 234
o Verksamma inom 400 m: 7 000
&"’ HEX 2020
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& Verksamma inom 400 m: 7 400
o HEX 2030
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X Verksamma inom 400 m: 1 450
o . .
Omradesindelning
Analys restider Oversiktskarta, 2015-03-04 &
)
mmm@mmm Planerad strackning for linje 1 med A
superbussen med preliminéra
hallplatslagen
qoo
== Egen korbana Q&\
N\
v.
Omréadets ungefarliga téckning
restid mats fran mittpunkt
(mittersta hallplats)
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4 Fordon och hallplatser

En nyckelfraga for Helsingborgsexpres-
sens image &r nya attraktiva, bekvima
och rymliga BRT-fordon. Utgangspunk-
ten har varit det koncept som tagits
fram for Malmoexpressen, men det
behdver anpassas efter forutsattning-
arna i Helsingborg.

4.1 Sparvagsliknande bussar
Skanetrafiken kommer att handla upp
bussarna for Helsingborgsexpressen

i samband med att nuvarande trafik-
avtal for hela stadsbusstrafiken gar ut
i juni 2019. D3 ska alla eller merparten
av stadsbussarna bytas ut.

Miljovinliga och energisnala
Skanetrafiken har ett mal att all kollek-
tivtrafik ska drivas pa fossilfria brans-
len ar 2020. Malmoexpressen trafikeras
av en gas- och elhybrid som lagrar
bromsenergin i ett batteri pa 650 V.
Ambitionen i Helsingborg &r att
nya bussar ska bidra till en béttre luft-
miljo, inte minst i centrum dér det
har hént att miljokvalitetsnormen har
overskridits vid nagra tillfallen. Sam-
tidigt finns det en ambition inom pro-
jektet ar att prova mojligheterna med
eldrift i denna typ av kapacitetsstarka
system.

resendrer/  resenarer/  resendrer/
Fordonstyp buss tim tim
(10-min%) (5-min%)
Normalbuss 12 m 41 246 492
Boggiebuss 14,4 m 54 324 648
Ledbuss 18 m** 65 390 780
Dubbelledbuss 24 m 90 540 1080
Spéarvagn 30 m 128 768 1536
Sparvagn 40 m 180 1080 2160
*avser turtéthet, ** siffrorna har interpolerats fram

Praktisk kapacitet i olika typer av fordon enligt "Systemanalys for lokal kollektivtrafik i Malmé

- for buss, superbuss och sparvagn, 2012-05-28".

Pa- och avstigning i alla dorrar

For att korta restiderna bygger kon-
ceptet pa att passagerare kan stiga av
och pdialla dorrar. Det gor att stopp-
tiden inte paverkas lika mycket av hur
manga som Kliver av och pa. Avisering
ska kunna ske i alla dorrar och biljett
kops pa hallplatsen. Passagerarna ska
inte ha ndgon forarkontakt, utan stick-
provskontroller gors pa bussarna.
Systemet kan ge okad fuskakning.

Profilering
Helsingborgsexpressen behéver en
sérskild profil. Eftersom biljettvisning
och pastigning fungerar annorlunda
an dvriga busslinjer ar det viktigt att
bussarna ocksa ser annorlunda ut.
Flera BRT-fordon pa marknaden finns
i olika langder.

Eftersom i stort sett alla stadsbussar
i Helsingborg ska bytas ut samtidigt
kan man dar diskutera mojligheten att
anvanda kortare BRT-fordon pa nagon
ytterligare linje. Aven sent en tisdag-
kvall, nar resande ar betydligt lagre,
behéver bussen ha samma profil och
fungera pa samma sitt. Antingen sa
kor man alltid de stora fordonen, eller
sé finns dven kortare BRT-fordon som
kan anvandas. Detta far diskuteras mer
ingdende i kommande upphandling.

Hallplatsforslag i full langd. Pelare for annonsering av hallplats med klocka och realtidsinformation diskuteras.

HELSINGBORGSEXPRESSEN

10

ETT HOGKLASSIGT BUSSKONCEPT FOR LINJE 1



Exempel pa hallplatsutformning fran pagaende arbete med gestaltningsprogram. Har med klockpelare.

Sakra och tillgangliga for alla
Bussarna har lagt golv och kan niga
for att underlatta pa- och avstigning
for rullatorer och barnvagnar.

[ en dorr finns en utfallbar ramp
for rullstolsburna. Hallplatserna fore-
slds dock fa en sddan hojd att rampen
inte ska behova anvdndas i nomal-
fallet. Det ska ocksd borga for en
snabb resa med korta stopp vid héll-
plats.

Exempel pa méblering av Malméexpressens bussar.

4.2 Stationslika hallplatser
Arbetet med principutformningen av
stationer (hallplatser) pagar. Grunden
ar att hallplatserna ar en viktig del av
hela resupplevelsen och kommer till
stor del att utrustas som stationer med
rejala vaderskydd, tydlig annonsering
med klocka och realtidsinformation.
De storre hallplatserna ges ldnga
vaderskydd eftersom resendrerna
ska fordela sig pa alla dérrarna dven
vid daligt vader. Biljettautomater ska
finnas pa alla hallplatser eftersom inga
biljettkop tillats pa bussen.

Stationerna foreslas fa extra hoga platt-
formar (28 centimeter jamfort med
dagens 17 centimeter). Det ger i princip
ett plant insteg, vilket underlattar pa-
och avstigning. Rak in- och utkérning
till hallplats kravs for att bussen ska
komma in bra till kanten. Eftersom
bussarna dven svanger pa bakhjulen
kravs rak utkorning for att inte bak-
dnden pd bussen ska g i plattformen.
Stationerna har olika funktioner.
Nagra stationer utrustas med pendlar-
parkering och cykelparkering under
tak. Andra har stor betydelse for byte
till andra busslinjer - dar utvecklar vi
bytesfunktionen. Pa héllplatser med
manga busslinjer ar ambitionen att
prioritera Helsingborgsexpressen
genom att skapa flera héllplatslagen.

HELSINGBORGSEXPRESSEN -
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5 Gatuombyggnader

Separata korfalt for bussen anordnas
pa en stor del av strackan. Det gor
bussen mindre stérningskanslig, men
de ska ocksa gora att Helsingborgs-
expressen far hog profilering och status
som ryggrad i staden. Hallplatserna ska
vara attraktiva platser i staden.

Utformningen foljer “Guidelines for
attraktiv kollektivtrafik med fokus pd
BRT” (se bilaga i slutet av rapporten).
Ambitionen ar gron standardniva - en
niva under gul standardniva ska helst
undvikas.

5.1 Vasatorpsvagen
Vasatorpsvégen ligger mellan stads-
delarna Drottninghdg och Fredriksdal.
Busskorfalt anordnas mellan Lager-
vagen och Dalhemsvagen med tre hall-
platser pé striackan. Strickan utformas
i princip helt for framtida sparvag. Det
innebar bland annat att det finns plats
att satta upp kontaktledningsstolpar
for ett eventuellt eldrivet BRT-fordon
(som gér pa batteri 6vriga strackor).
Flera detaljplaner for fortatning
utmed vagen har nyligen vunnit laga
kraft och nagra planarbeten pagar.

En separat utredning gors for att klar-
gora Vasatorpsvagens utformning och
placering av stationer i samverkan
med fastighetsdgarna utmed strackan.
Utredningen blir klar i slutet av 2015.

5.2 Drottninggatan

och Jarnvagsgatan
Ombyggnaden av Drottninggatan
och Jarnvagsgatan genom centrum
omfattar bland annat férbattrad
framkomlighet och hallplatser som
medger Helsingborgsexpressen.
Ombyggnaden av Drottninggatan
och Jarnvagsgatan drivs som ett
separat projekt.

5.3 Planteringsvagen

Separata busskorfilt anordnas fran
Malmoéleden dver Sodergatsviaukten
och langs Planteringsvégen fram till
Hasthagsvagen. Nya hallplatser byggs
pa Gaseback vid gamla brandstationen
och pa Planteringen vid Wienergatan.
Planteringsvagen forbereds for fram-
tida sparvag. Denna stracka kan precis
som Vasatorpsvagen férses med kon-
taktledning for ett eventuellt eldrivet

=N .

BRT-fordon (som gar pa batteri reste-
rande strackor).

Hallplatsen vid Gaseback far tva
mittplacerade plattformar. Trafik-
signalen i korsningen med Malmoéeden
och Oljehamnsleden péveras endast
i riktning mot Sédergatsviadukten.
Gangvagen mot Ronnowska rustas

upp.

Planteringsvagen foreslas fa separata
busskorfalt mellan Malmdleden och Hast-
hagsvagen. Korsningen vid Ostra Tallgatan
och Faktméstaregatan foreslas som en
cirkulationsplats dar bussarna kan passera
rakt igenom.

Enkel principskiss for omdaningen av Vasatorpsvdgen med mittforlagda busskorfélt och nya kvarter utmed.

HELSINGBORGSEXPRESSEN
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5.4 Raa

Tre olika principer for kérvigen pa
R&a har utretts, och ett dialogmote
med allmdnheten hélls i juni 2015

(se separat underlagsrapport).
Viktiga fragor handlar om stérningar
langs bussens strackning, hallplats-
placeringar, intrdng i gronomraden,
kostnader och hur andra trafikslag
paverkas.

Efter sammanvagning av olika
intressen foreslas att princip 2 ligger
till grund for fortsatt arbete. Det inne-
bar att sodergiende bussar gar pa
Landskronavigen medan norrgdende
bussar gar pa Raavagen. Att kora
bussarna som idag pa Radvagen ar
inte mojligt eftersom dar ar for trangt.

5.5 Busspunkten

Beroende pé val av fordon kan depan
"busspunkten” behova ses dver och
anpassas. Uppstallning behéver ordnas
dar bussarna inte behdver backa.

Det kravs att anslutningar av luft,
varme och gas kommer pa en arm

6ver bussarna.

Foreslagen princip pa Raa innebér att norr-
géende bussar (in mot Helsingborg) gar pa
Raavagen, som byggs om och enkelriktas
genom centrala R&a.

st Princip 1 innebér att Helsingborgs-
expressen dras pa Landskronavégen
och stannar vid hpl Liibecksgatan.
Korta busskorfalt kan anordnas i anslut-
- ning till hallplats. Ett stopp vid Kielerga-
' tan forsvaras av vanstersvang

i ena riktningen.

st Princip 2 (férordad) innebér att Helsing-
borgsexpressen dras pa Landskrona-
végen i sodergdende riktning med ett
kontinuerligt eget busskorfélt. Norr-
gaende bussar gar pa Radvagen, som
enkelriktas for biltrafik i den riktningen
pa det centrala partiet.

7 h

Princip 3 innebdr att en helt separat
bussbana byggs i vastra delen av
Landskronavégen. Hallplatser anord-
nas vid Liibecksgatan och Kielergatan
dar resenarer fran Raa slipper korsa
biltrafiken.

HELSINGBORGSEXPRESSEN - ETT HOGKLASSIGT BUSSKONCEPT FOR LINJE 1
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Konsekvenser for de olika principerna pa Raa

Tillganglighet till hallplats

Princip 1

Battre tillanglighet till R&a center
genom ny hallplats for Helsingborgs-
expressen vid hallplats Lybecksgatan.
Samre tillanglighet till Raa eftrsom Raa-
végen inte langre trafikeras av buss.

Princip 2

Battre tillanglighet til Raa center i

ena riktningen genom ny hallplats for
Helsingbiorgsexpressenvid héllplats
Lybecksgatan. Nagot samre tillanglig-
het till R&a med hénsyn til att bussen
endast trafikerar en riktning.

S
©
5 Bytesmojligheter Goda mgjligheter til byte mellan Goda m&jligheter til byte mellan
g Helsingborgsexpressen / Helsingborgsexpressen, linje 2 och Helsingborgsexpressen, linje 2
: Regionbuss / 2:an regionbuss vid hallplats Lybecksgatan. och regionbuss vid héllplats Lybecks-
7 gatan i en riktning.
(7]
=
2]
Restid Kortare restid genom trafikering langs Kortare restid genom trafikering langs
Dagens linje 1 respektive Landskronavagen och endast ett Landskronavéagen och Raavégen.
Helsingborgsexpressen héllplatsstopp.
Tydlighet / Oférandrat. Lite sdmre tydlighet genom att hall-
logik i linjenatet plats for Helsingborgsexpressen ligger
pa Landskronavégen i en riktning och i
Raavégen i andra riktningen.
o Tillganglighet i det | stort oforandrat. Nagot forbattrad | stort oférandrat. Nagot forbéattrad
'g overgripande systemet tillanglighet genom ny passage pa tillanglighet genom ny passage pa
og Landskronavagen. Farre korfélt att Landskronavégen. Farre korfélt att
(L) passera i trafiksignalen vid Rausvagen. passera i trafiksignalen vid Rausvagen.
5 Tillgénglighet i det | stort oforandrat. Cykelbanan forbi Ofdrandrat.
k7 overgripande systemet hallplats Lybecksgatan smalnas av
'i pa grund av hallplatsplattform.
>
o
. Framkomlighet Samre kapacitet pa grund av farre Samre kapacitet pa grund av farre
9 bilkorfalt pa stracka och i korsningar bilkorfalt pa stracka och i korsningar
% samt signalprioritering for buss. samt signalprioritering for buss.
[+1]

Stadsmiljo / intrang

Miljéstorningar Raavagen
Buller och vibrationer

Kielergatan

Intrang gronytor

Mindre stérningar for boende pa R&a
genom att bussen flyttas till Lands-
kronavégen.

Dubbelriktad busstrafik forbi bostader.
Forutom buller och vibrationer skapas
trafiksakerhetsproblem och parkeringar
tas bort.

Mindre intrang vid Kielergatan och i an-
slutning til hallplats Lybecksgatan och
mer omfattande intrang vid hallplats
Kattegattsgatan.

Nagot mindre stérningar genom Raa,
da buss endast trafikerar en riktning av
Raavagen.

Busstrafik i en riktning forbi bostader.
Forutom buller och vibrationer skapas-
vissa trafiksakerhetsproblem.

| stort oférandrat. Mindre intrang vid
Kielergatan och i anslutning till hall-
plats Lybecksgatan och vid hallplats
Kattegattsgatan.

Tabell for utvardering av alternativ for Helsingborgsexpressen pa Raa.

Rod = beddmd negativ effekt,

Gron = bedomd positiv effekt med gradering med mindre effekter i rosa och ljusgront.
Vit = ingen storre markbar skillnad.

Princip 3

Battre tillanglighet till R4& center /
Landskronavéagen genom ny hallplats
for Helsingborgsexpressen vid hall-
plats Lybecksgatan och hallplats
Kielergatan. Samre tillanglighet till

Ra4 eftersom R&avéagen inte langre
trafikeras av buss. Sdmre tillganglighet
til regionbuss genom att hallplats
Kielergatan inte langre trafikeras av
regionbuss.

Goda méjligheter til byte mellan
Helsingborgsexpressen, linje 2 och
regionbuss vid hallplats Lybecksgatan

samt mellan Helsingborgsexpressen
och linje 2 vid hallplats Kielergatan.

Kortare restid genom trafikering langs
Landskronavagen, dock tva hallplats-
stopp.

Kortare restid genom trafikering ldngs
Landskronavégen, dock tva hallplats-
stopp.

| stort oforandrat. Nagot forbattrad
tillanglighet genom ny passage pa
Landskronavégen.

Oférandrat.

Samre kapacitet pa grund av farre
bilkorfalt pa stracka och i korsningar
samt signalprioritering for buss.

Mindre storningar fér boende pa R&a
genom att bussen flyttas till Lands-
kronavégen.

Mindre stérningar for boende pa Raa
genom att bussen flyttas till Lands-
kronavagen.

Mindre intrang vid Kielergatan och
nagot mer omfattande intréng i anslut-
ning till hallplats Lybecksgatan och vid
hallplats Kattegattsgatan.

HELSINGBORGSEXPRESSEN - ETT HOGKLASSIGT BUSSKONCEPT FOR LINJE 1
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6 Konsekvenser

6.1 Miljokonsekvenser

+

Fler dker kollektivt, vilket for-
battrar luftkvalitén och minskar
koldioxidutslappen.

En bra kollektivtrafik ar yteffektiv
och minskar pa sikt behovet av
hardgjorda ytor sdsom parkeringar
och minskar didrmed risken fér
dversvamningar.
Helsingborgsexpressen mojliggor
att staden kan vixa genom fortat-
ning som &r ett 6vergripande mal
i stadens oversiktsplanering.

Gang- och cykeltrafiken bedoms
kunna utvecklas parallellt i vissa av
busstraken sdsom langs Vasatorps-
vagen. Biltrafiken far en lagre has-
tighet och en mindre dominant roll
i de strdk som sérskilda kollektiv-
trafikfalt byggs.

6.2 Sociala konsekvenser
+ Okad integration genom béttre

och snabbare kommunikationer
mellan bostadsomraden, arbets-
platser, Campus och flera skolor.
Helsingborgsexpressen mojliggor
stadsutveckling i socialt utsatta
omraden och bidrar till att knyta
ihop stadsdelar. Hallplatserna blir
"broar” och moétesplatser dar det
idag ar stora biltrafikytor. Helsing-
borgsexpressen ar en del i stads-
utvecklingsprojektet Drottning H.
Fler resendrer innebéar en 6kad
social kontroll vid héllplatser och
allmanna platser, vilket innebar
en 6kad trygghetsupplevelse.
Langre gangavstand till hallplatser
pa vissa stillen paverkar framfor-
allt barn och dldre samt funktions-
nedsatta. For de flesta innebar det
dock minskad restid totalt (gdngtid
+ vdntetid + dktid).

6.3 Ekonomiska konsekvenser
+ Atgirderna bidrar till stadsforny-

else och stodjer stadens ambitio-
ner med fortatning och utveckling
av bebyggelse och verksamheter,
vilket i sin tur leder till en attrakti-
vare stad och 6kade markpriser.
Driftskostnaderna per transpor-
terad resendr minskar med lidngre
fordon och effektivare och trafike-
ring med kortare restider och 6kad
punktlighet.

Resandedkningen bedoms ge arliga
intdkter pa 14 miljoner kronor per
ar till 2020 och 32 miljoner per ar
till 2030.

Initialt stora investeringar i infra-
struktur och fordon.

Exempel pa BRT-I6sning i Frankrike som bidrar till utveckling av stadsmiljon. Liknande |6sningar &r ténka pa exempelvis Planteringsvégen.

HELSINGBORGSEXPRESSEN
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7 Forslag till fortsatt arbete

7.1 Infrastrukturatgarder
Inférandet av Helsingborgsexpressen
foreslas ske succesivt. Helsingborg
stads atgirder omfattar anpassningen
av gatorna med bussfalt, busspriorite-
ringar och nya hallplatser. Inlednings-
vis genomfors de gatuombyggnader
som innebar férbattringar med dagens
bussar. Nar Helsingborgsexpressen
ska borja trafikera systemet gors de
slutliga anpassningarna.

Atgirderna behover genomforas
under nagra ar och bedoéms att kunna
vara helt genomforda i slutet av 2018
for trafikstart 2019.

7.2 Upphandling av bussar
Skanetrafiken inforskaffar nya bussar
for trafikstart nar dagens avtal med
Nobina gar ut ar 2019. I projektet for vi
en dialog med néringslivet kring nya
16sningar for fordon och drivmedel.

Raa
Heden —
Planteringsvégen
Malméleden
Vasatorpsvégen

Ovriga stréckor

BRT-fordon

Ambitionen dr en upphandlings-
modell som ger néringlivet mojlighet
till teknikutveckling. Féreslagna gatu-
ombyggnader medger bland annat
att kontaktledning anordnas pa delar
av strackan (Vasatorpsvagen i norr
och Planteringsvagen i sdder). Ladd-
stationer vid dndhallplatserna ar
mojliga, men hittills har vi inte sett
BRT-fordon med denna l6sning.

En sarskild grupp med deltagande
frén parterna ska ta fram ett koncept
som beskriver de gemensamma forut-
sdttningarna for upphandlingen.

7.3 Ekonomi och finansiering
Kostnaden for Helsingborgsexpressen
bedoms till 196 miljoner kronor
(exKklusive projekt Drottninggatan

- Jarnvagsgatan som finansieras
separat). Gatuombyggnaderna star
for 169 miljoner kronor. Realtids-

information och biljettautomater vid
stationerna gar pa 27 miljoner kronor.
[ kostnaden ingdr inte investeringen i
BRT-fordon.

Helsingborgsexpressen foreslas
finansierad genom de sé kallade stads-
miljoavtalen. Ansokan sker i slutet av
2015.

Den statliga medfinansieringen
beddms uppga till 50 procent av
ovanstdende kostnader. Helsingborgs
stad bekostar resterande delar av
gatuombyggnaderna. Skanetrafiken
ansvarar for inkép av tillrackligt antal
BRT-fordon samt den del av realtids-
information och biljettautomater som
inte ticks av stadsmiljoavtalen.

Trafikstart

Figur 13. Genomfdrandeprocess for Helsingborgsexpressen.

O
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Bilaga 1 BRT-standard i Sverige

BRT Standard enligt Guidelines for attraktiv kollektivtrafik
med fokus pa BRT, X2AB, januari 2015.

En standard i tva nivaer

Kravs for fullgod BRT. Ger hdg attraktivitet
Fa kto r och effektivitet.

Gron niva

BRT - Bus Rapid Transit

e o God niva for stamlinjer med hog kvalitet. Kan
G u I NIVQA delvis accepteras for en BRT-Isning. Gul nivé &r
ocksa intressant for att forbattra vanlig stadstrafik.

Stadens utformning

Samhéllsplanering Samplanering mellan BRT och bebyggelse med férankrad strategi,
kompletterande verksamheter, service och bebyggelse kring hall-

platser och knutpunkter.

Ombyggnad/kvalitetsh6jning av gaturummet, belysning, gangytor,
planteringar, gatumabler.

Stadsmiljo

Hallplatsers samverkan Hallplatserna utgér en integrerad del i stadsmiljon, med narhet till

med bebyggelse andra funktioner i staden. Alltid cykelparkering och anslutningar
med hog kvalitet.
Linjedragning Gen, mjuk, genom/centralt i bostads-och stadsomraden, inga

tvéra kurvor. Mindre &n tio procent langre &n avstandet fagelvagen
mellan stérre héllplatser.

Endast viss ny bebyggelse och fortatning vid BRT-hallplatser.

Endast viss upprustning, biltrafikreducering, prioritering av gang
och cykling.

Héllplatser i narheten av malpunkter/stadens bebyggelse men inte
helt integrerade. Bra och trevliga gangvagar till hallplatser.

Genvégar — forkortningar, genom/under rondeller In till terminaler
i mjuka svéngar, fa skarpa kurvor. Mindre &@n 20 procent léngre an
avstandet fagelvagen mellan storre hallplatser.

Kollektivtrafikens infrastruktur

Foretradesratt
och signalprioritering

Full signalprioritet med stopp endast pa hallplatser och med aktiv
styrning for hog regularitet. Inga cyklar i kérbanan, inga stérande
fordon eller kantstensparkeringar och utfarter.

Hallplatsutformning Rak inkdrning, plant insteg, markerade dérrpositioner | handikap-
pentré. Vantyta under tak i hela bussens langd, sittbankar, hall-

platsinfo, cykelparkering, gdng-och cykelpassage utanfor vantyta.

Identitet Egen identitet, attraktiv design och varumarke pa fordon, hallplatser
och info.
Utformning Egna eller avskilda kérbanor/véagar, korféalt, sparromrade.

av korvég /avskildhet "Inne i systemettank”.

Avskilt fran biltrafik med fysisk avgransning och awikande farg pa
korbana.

Markering av bussens
korvag

Markbeldggning
och utformning

Jamn koryta, inga "gatubrunnar”. Doserade kurvor vid separata
bussvégar.

Hallplatsavstand 50 till 800 meter.

i bebyggelse

Signalprioritet Iangs hela linjen. Oftast inget stoppbehov eller lang-
samma bilkoer. Stérande kantstensparkering, utfarter och cyklar i
korbanan endast i begransad omfattning.

Rak inkdrning (klackhallplats), vantyta med vaderskydd, sittbankar
och hallplatsinfo.

Egen markering/design pa fordon och hallplatser.

Egna korfélt eller garanterad framkomlighet, vissa avskilda
korvagar, lugna héllplatser utan stérande snabb biltrafik.

Korfaltsmarkering med bred, heldragen vit linje och texten "BUSS".

Inga farthinder for bussen. Prioriterad vintervaghallning.

400 till 500 meter eller mer &n 800 meter

Fordon och stodsystem

Fordon Anpassade fordon, breda dérrar, egen design, extra mjuk gang och
mycket tysta, sarskilt vid hallplatser. Plant insteg, markerad handi-

kappentre, vid behov automatisk rullstolsramp/“gap filler”.

Trafikinfo, naromradeskarta med mal punkter. Aktiverbar hogtalare,
avgangstidsdisplay, aktiv information vid trafikstrningar.

Information pa hallplats

Realtidsinformation, information om anslutningar vid kommande
hallplatser och aktiv information vid stérningar.

Information i fordon

Laggolvsbussar med breda dorrar. Pastigande i alla dorrar. Tysta,
sérskilt vid hallplatser.

Tydliga linjenummer och destinationer, linjenatskarta, realtids-
information for linjen.

Linjekarta och info/héllplatsutrop, dven nastkommande hallplats.

Trafikering

Palitlighet / regularitet System som sékerstéller jamna intervall mellan fordon och utan

forsening for resenaren.

Hallplatstider
och biljetthantering

Biljett/betallésning som inte paverkar hallplatstid. M&jligt att kopa
biljett pa hallplatsen. Mindre &@n | sekund/pastigande och dorr.

Turtathet dagtid Mindre &n atta minuter.
Turtéthet lagtrafik Mindre dn 15 minuter.

Trafikeringsdygn Minst klockan 05:00 - 24:00.

Forsening max halva turtatheten hégst en gang per timme.

Av- och pastigning i alla dorrar, ingen forarvisering. En till en och en
halv sekund per pastigande och dorr.

Cirka tio minuter.

Mindre &n 20 minuter.

Minst klockan 06:00 - 23:00.

For en god BRT-16sning ska den grona nivan efterstravas. Gul niva ska enbart tillimpas nar en gron niva inte ar praktiskt eller ekonomiskt maijligt.
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Skanetrafiken

Region skane - Skanetrafiken
Andra avenyen 7 - SE-281 83 Hassleholm
Telefon: 0451 - 28 85 00 - skanetrafiken.se

i
TS,

HELSINGBORG

Helsingborgs stad
Stadsbyggnadsforvaltningen
Jarnvagsgatan 22 - SE-251 89 Helsingborg
Helsingborg kontaktcenter: 042 - 10 50 00
helsingborg.se
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Buskoll 2022 a

Skan

t

skoll 2022

Helsingborgsexpressen — ett hogklassigt
busskoncept for linje 1, har tagits fram inom
ramen for samarbetet Busskoll 2022.

Samarbetet gar ut pa att utveckla stads-
busstrafiken i Helsingborg med malen att
nd 22 miljoner resor till ar 2022, vilket ar
en okning med 50 procent fran ar 2014.
| malen ingar dven att 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel samt att forbattra restids-
kvoten gentemot biltrafiken och 6ka kollek-
tivtrafikens medelhastighet till 22 kilometer
i timmen under “rusningstid”.
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