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Konsekvensanalys Radviagen PM

Bakgrund

Helsingborg stad planerar att inféra superbusstandard pa linje 1 mellan Dalhem
och R33/Attekulla. Inférandet av superbuss gar under namnet
Helsingborgsexpressen. I sédra Helsingborg utmed Raavéagen finns problematik
med stérningar i form av buller och vibrationer som delvis beror pa att Radvéagen
trafikeras av dubbelriktad busstrafik. Féra att minska stérningarna och utvidga
Helsingborgsexpressens upptagningsomrade kommer Helsingborgsexpressen att
trafikera Landskronavédgen sdderut och Ra8dvégen norrut.

For att sdkerstalla en god framkomlighet fér Helsingborgsexpressen pa Radvégen
kravs dock atgarder. Denna utredning syftar till att utreda konsekvenserna av tva
alternativa utformningar av R&3vagen. Utredning syftar aven till att utreda
effekterna av en ny utformning av Lybecksgatan mellan R&&véagen och
Landskronavagen, dar stréckan gors trafiksdker och tillganglig fér gdende.
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R3a3 idag

Raavagen utgér huvudgatan genom R&& och utmed strackan finns ett flertal
malpunkter i form av butiker och restauranger.

Utmed R38végens dstra sida finns langsgdende parkeringar, dér merparten av
platserna ar reglerade till en timme under dagtid. Mellan Kaptensgatan i sdder och
Kielergatan i norr finns omkring 70 parkeringsplatser utmed R33véagens dstra sida.

I anslutning till R&8vé&gen finns idag en lastplats. Lastplatsen &r placerad pa
Lybecksgatans norra sida direkt vaster om korsningen med R33végen. P8
Ra3végen 26 finns en blomsteraffar som far leveranser med stérre transporter.
Blomsteraffaren ligger cirka 20-30 meter fran befintlig lastplats.

Flera av lokalgatorna ar reglerade med enkelriktning, férbud mot
motorfordonstrafik eller med férbud mot genomfartstrafik. De viktigaste
regleringarna kan ses i figur 1 nedan.

Figur 1 Regleringar i anslutning till R88végen. R6d pil visar enkelriktning. BI§ linje
visar kantstensparkering.

Konsekvensanalys R&88vagen

Unr 1320020389

2av 13



Trafikmatningar

De senaste trafikméatningarna i R88 &r fran oktober 2014.

Figur 2 Vardagsdygnstrafiken vid senaste trafikmétning &r 2014.

Totalt finns fyra entréer for biltrafik till Raa; Radvagen i séder, Radvagen i norr,
Kustgatan samt Lybecksgatan. Sammantaget innebér detta att det till och fran
R&3 gors cirka 8 100 bilresor/vardagsdygn.

En genomgadng av historiska trafikméatningar utmed Raavégen frén ar 2008 och
2011 visar pa en minskning av biltrafiken. Under perioden 2008-2014 har trafiken
pd R3avagen i norr minskat med 1 300 fordon/dygn och i séder med 500
fordon/dygn. Minskningen antas till stor del kunna relateras till etableringen av Ica
Maxi ar 2008 och att den lokala matbutiken Ica Orient stdngde &r 2010.
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4. Boende och verksamheter

Inom utredningsomradet bor cirka 1 800 personer, d& ingar alla som bor norr om
R&8n och séder om Kielergatan. Fér de norra delarna har underlag for &r 2015
anvants och for de sédra delarna har underlag fran &r 2013 anvants.

Den senaste tillgéngliga statistiken 6ver antalet sysselsatta i R&3 &r fran ar 2012.
D& fanns fortfarande verksamheter pa fastigheten i hérnet mellan
Landskronavagen och Lybecksgatan vilka idag ar nerlagda. I évrigt antas antalet
anstéllda vara ungefir detsamma idag som 8r 2012 vilket innebér att det totalt
sett finns 370 arbetsplatser inom utredningsomradet. Merparten av
arbetsplatserna finns utmed Lybecksgatans 6stra sida och ldngs R8dvégen mellan
Kaptensgatan och Martensgatan.

Figur 3 Antal boende i R88 8r 2015 och antalet sysselsatta 8r 2012.
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Trafikalstring

De boende i omrddet antas generera 1,8-2 bilresor/dygn. Detta antagande ligger
nagot hoégre &n den senaste resvaneundersékningen som genomférdes for hela
kommunen ar 2013. Antagandet motiveras av omradets karaktdr med en stor
andel enfamiljshus samt en relativt hég medeldlder. Fér 1 800 boende innebér det
att de totalt alstrar 3 200-3 600 bilresor/dygn.

Totalt finns cirka 370 sysselsatta i omradet. Med hjalp av Trafikverkets
alstringsverktyg har en alstring for verksamheterna beraknats. Féljande
antagande har gjorts kring uppdelning inom olika branscher:

e 120 personer arbetar inom samhallsservice

e 50 personer arbetar med kontorsarbete

e 50 personer arbetar inom restaurang

e 150 personer inom detaljhandel och narbutik.

Enligt Trafikverkets alstringsverktyg genererar verksamheterna cirka 5 000
bilresor/dygn.

En del personer férvdntas bade bo och arbeta inom R33 vilket innebér att det i
trafikalstringsberakningen férekommer en viss dubbelrdakning. For att kompensera
for detta har den totala beraknade trafikalstringen minskats med 10 %. Summan
av den totala trafikalstringen frén boende och verksamheter blir d3 7 400-7 700
bilresor/dygn.

Beraknad trafikalstring dverensstammer val med trafikmatningar fran &r 2014
som visar pa cirka 8 100 bilresor/dygn till och frdn R3a.

Att beraknad trafikalstring och trafikmatningar éverensstammer pekar pa att i
princip all trafik inom utredningsomrddet &r maltrafik vilket innebér att
genomfartstrafiken ar liten eller obefintlig.
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Detaljplan Ra3

Framtida férandringar inom utredningsomradet innefattas av detaljplan fér
fastigheten RA3 fritidsgard 1 m.fl. Detaljplanen férverkligas nu och enligt
berdkningar som gjordes i samband med framtagandet av detaljplanen forvantas
en trafikalstring enligt foljande:

. 70 lagenheter + 12 friliggande radhus pa Lybecksgatan férvéantas
generera 250 bilresor/dygn.

. Férskola med fyra avdelningar och 60 barn férvantas generera 100
bilresor/dygn.

. 5 friliggande villor pa Repslagaregatan férvantas generera 30

bilresor/dygn.

Totalt berdknas utveckling av omradet enligt detaljplanen alstra 380
bilresor/dygn.

Konsekvenser av enkelriktning

I utredning av Helsingborgsexpressen foreslds R&&véagen enkelriktas norrut mellan
Kaptensgatan och M3rtensgatan. D& R33vagen pa denna stricka &r
kullerstensbelagd och har en smalare sektion bedéms strackan som lamplig. Om
framkomligheten for Helsingborgsexpressen ska kunna upprétthallas kan strackan
med enkelriktning inte kortas ner. Att forlanga enkelriktningen beddms inte heller
som lampligt da det skulle innebara omotiverade omvégar fér boende i norra
delarna av Ra3.

Att pabérja enkelriktningen pa en stracka av Radvégen i norr dar det inte finns
ndgra lampliga alternativa végar staller hdga krav pa tydlig reglering.
Martensgatan som idag framst har funktionen av en lokalgata &r inte ett lampligt
alternativ for trafik som ska vidare séderut. Fér att undvika trafik pa lokalgatorna i
Raa ar det viktigt med en tydlig reglering redan i korsningen mellan R&3vagen och
Kielergatan. Dartill bor aven férvarning om enkelriktningen finnas och vagvisning
mot R33 centrum bor dvervagas.

Risken for att fa en permanent genomfartstrafik pa lokalgatorna bedéms som 13g.
Framst torde detta vara ett problem initialt i samband med inférandet av en
enkelriktning. Efterhand beddéms trafikanterna lara sig att alternativa mer
trafiktaliga gator &r att foredra. Skulle ett permanent problem med
genomfartstrafik uppsta p& ndgon av lokalgatorna kan detta regleras bort genom
ett forbud fér genomfartstrafik. Denna typ av férbud finns redan idag inom Raa.
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Figur 4 Féreslagen sektion frén utredning av Krook & Tjéder.

Féreslagen sektion med en stopphallplats pa R&3vagen innebér att biltrafik inte
kan passera en buss som stannat vid hallplats. Detta begrénsar framkomligheten
for biltrafiken men skapar battre férutsattningar for gdende att korsa gatan pa ett
trafiksakert satt. Att begrénsa ytan for biltrafik bidrar ocksa till att halla nere
tempot utmed R33vagen.

Omfordelning
Tidigare slutsats om att i princip all trafik i Raa &r maltrafik betyder att ingen

trafik kommer att férsvinna till foljd av enkelriktningen, trafiken kommer istéllet
att omférdelas.

I dagslaget ligger all parkering utmed Raavégen pa dess 6stra sida, vilket innebér
att vagen redan idag har en utformning som stddjer enkelriktning. Till viss del kan
trafiken antas kéra likt en norrgdende enkelriktning redan idag for att enklast ta
sig till parkering utmed R33vagen.

For att fa en uppfattning om konsekvenserna av en enkelriktning har
utredningsomradet delats upp i fem delomraden. Inom varje omrade bedéms hur
trafiken till och fr&n omradet pverkas. Inom de fem omradena kan finnas vissa
skillnader i paverkan som beskrivs i den I6pande texten.
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For boende i nordvéstra hérnet ar paverkan av
enkelriktningen liten. Tillgdngligheten till omradet
&r oférandrad medan trafik som ska séderut far
koéra Kustvagen eller Landskronavagen. Till viss del
beddms detta ménster finnas redan idag beroende
pa var i omrddet man &r bosatt.

For boende i norddstra hérnet paverkas inte
tillgangligheten till omrédet av enkelriktningen. For
trafik som ska séderut ar Landskronavagen det
enda rimliga alternativet. Till viss del beddms detta
monster finnas redan idag beroende pa var i
omrddet man &r bosatt.

Fér det vastra omradet maste trafiken till omradet
norrifran kéra via Kustgatan eller Lybecksgatan.
Trafik som kommer séderifran paverkas inte av
enkelriktningen.

Trafiken som ska fran omradet vidare séderut kor
via Kustgatan och/eller Lybecksgatan. Ett alternativ
ar att kdra R3avagen norrut, vidare pd Kielergatan
och Landskronavagen séderut. Denna fardvag
beddms dock inte vara attraktiv pa grund av 18ng
omvag.
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Enkelriktningen kommer att medféra liten paverkan
pa trafiken till det 6stra omradet. Boende i omradet
bedéms framst komma fran vést via Lybecksgatan
och kan géra sa ocksa i framtiden. Eftersom
parkeringen ligger pd den 6stra sidan av Raavagen
beddms merparten av de som har sin malpunkt dar
komma fran Lybecksgatan redan idag. Boende
utmed Repslagaregatan och en del av de boende
utmed Ostergatan maste alltid kéra norrut pa
grund av ett férbud mot motorfordonstrafik sdderut
pa del av Ostergatan (bl pil i figuren till hdger).
Boende utmed R88vagen séder om Lybecksgatan
maste kéra in sdderifran for att komma till sina
bostader.

Trafiken till det sddra omradet frén séder paverkas
inte av enkelriktningen. For att ta sig till omradet
frdn norr finns tre alternativ; Kustgatan,
Lybecksgatan samt Raavégen sdderifran. Trafiken
till omradet férvéntas till stor del anvénda dessa
fardvagar redan idag.

For de boende pa Raavagen 19-21 (bld markering)
finns en parkering med drygt 20 platser, dar all
trafik till parkeringen maste komma séderifran.

Trafiken frdn omradet paverkas i princip inte alls av
enkelriktningen.

Sammantaget kommer enkelriktningen framst att paverka Lybecksgatan,
Kielergatan och Kustgatan vilka kommer fa ett dkat trafikflode till foljd av
enkelriktningen. Sett till de relativt begransade trafikmangderna idag och att
trafiken till stor del kan kéra likt dagens situation bedéms en enkelriktning fa
begransade effekter.

Kustgatan och Kielergatan bedéms grovt fa en trafikdkning pa 200-400
fordon/dygn. Lybecksgatan bedéms f& en trafikokning pa 700-1000 fordon/dygn
varav 380 rérelser kommer fran tillkommande detaljplan. Trafikékningen pa den
vastra delen av Lybecksgatan blir mindre.
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Alternativ utformning

For att skapa god framkomlighet och komfort for Helsingborgsexpressen kan ett
alternativ till att infora enkelriktning p& Radvagen vara att enbart reglera vilken
riktning tung trafik kér p& R&8végen. Eftersom Helsingborgsexpressen enbart
kommer att kéra norrut pa Raavagen kan ett alternativ vara att dven 6vrig tung
trafik endast tilldts kéra pa ett liknande satt. Med en saddan |6sning kan den
friktion som uppstar nar tva tunga fordon méts idag férhindras.

Den enda lastplatsen som finns i anslutning till Radvégen ligger idag utmed
Lybecksgatans norra sida, vaster om korsningen med Raavégen. En enkelriktning

norrut beddmds darfor ha liten effekt pa varuleveranser till verksamheterna i R33.

Hur arbetet med sophamtning bedrivs paverkas oavsett vilken 16sning som véljs
och bor i ett tidigt skede diskuteras med NSR for att skapa samsyn.

Figur 5 Lastplats p8 Lybecksgatan sett frén véster.

Om tung trafik forbjuds i sédergdende riktning bedéms befintlig sektion med en
kérbana pa 7,5 meter, dar kantstensparkering ingar, ge god framkomlighet fér
bussen. Tillgangligheten for biltrafiken blir oféréandrad dar omvagar for biltrafiken
kan undvikas och bilisterna sdledes kan valja ndrmsta végen till sin m3lpunkt.
Situationen fér cyklister antas blir ndgot battre an idag med mer utrymme.

Om dagens sektion bibehalls kommer &ven de brister som finns idag fér gdende
utmed Raavégen, dar trottoaren i vissa sektioner &r smal, att kvarsta.
Inskrénkningarna pa trottoaren beror framst pa trappor fran fastigheterna utmed
R88vagen. Lésningen innebér ocksd att inga dkade kvalitéer for vistelse i
gaturummet eller ytterligare utrymme at verksamheterna utmed Raavagen
skapas.

Att all tung trafik enbart kér norrut skapar mer utrymme for biltrafik vilket kan
bidra till att tempot utmed Radvégen dkar. Lésningen mojliggér &ven omkérning
av buss.
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Lybecksgatan

For att sakerstdlla god tillganglighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter
mellan hallplatslagena p& Radvagen och Landskronavagen har Lybeckgatans
utformning setts 6ver.

Figur 6 Skiss éver utformning av Lybecksgatan, se dven bilaga 1.

For att knyta samman de bada hallplatsldgena féreslds att gangbanan breddas pa
den norra sidan av Lybecksgatan. For att mdjliggdra breddningen tas
korttidsparkeringen pa den norra sidan av Lybecksgatan bort. Idag finns dér cirka
nio platser som &r reglerade till 15 minuter. Kanstenslinjen pa den sédra sidan
foreslds ligga kvar i samma lage.

For att skapa ett attraktivt gangstrak kravs att kérbanans bredd begrénsas till
4,5-5 meter. Vid bron dver Lussebacken ar utrymmet begransat varfér kérbanan
har gors 4,5 meter bred, for att sedan breddas till 5 meter langre vasterut.
Inom 4,5 meter kan tva personbilar métas. Kantstenen pa den norra sidan
foreslds fasas av for att underlatta mote mellan personbil och sopbil.

Figur 7 Smal sektion vid bro éver Lussebdcken. Gdngbanorna p8 vardera sida &r
idag 1,1 meter breda.
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I detaljplanen fér R33 fritidsgdrd 1 m.fl. fores|ds ett gdngstrak utmed Lussebécken
norr om Lybecksgatan. For att knyta samman strdket med befintligt gdngstrak pa
den sbdra sidan foreslds att passagen dver Lybecksgatan hojs upp. P8 sd satt
sakerstalls ocksd en 18g hastighet for biltrafiken som kommer fran vast.

Gangbanans bredd kommer att variera pa striackan pa grund av att trad, trappor
och husknutar begrénsar det tillgédngliga utrymmet. Gangbana som inte pdverkas
av hinder far en bredd p& 3-4 meter. Vid smala sektioner kommer gdngbanans
bredd att minska till 2-2,5 meter.

Figur 8 Exempel p8 smala sektioner idag. Belysningsstolpen i hégra bilden
begrénsar utrymmet fér g8ende ytterligare.
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10.

Slutsats

Att sakerstdlla Helsingborgsexpressens framkomlighet och komfort bedéms kunna
uppnas oavsett vilken 16sning som véljs. Vilka 6vriga kvalitéer som 6nskas uppnas
utmed strackan blir darfér styrande.

En enkelriktning av R8dvégen ger forutsattningar for tillskapande av stérre ytor
for vistelse, gdende och fér verksamheter. Trafiksdkerheten utmed Raavagen
forbattras genom ett lagre tempo och tvingande stopp for bilar bakom bussar vid
hallplats. Enkelriktningen bidrar till positiva effekter avseende buller och
vibrationer.

For biltrafiken férsamras tillgangligheten och foér vissa boende kan enkelriktningen
innebara ldngre omvagar. Speciellt viktigt att tédnka pd &r boende med parkering
mot Repslagaregatan och norra delen av Ostergatan samt boende med parkering
vid R8dvagen 19-21.

Att enbart inféra enkelriktning for tung trafik innebar att tillgangligheten for bil
forblir fortsatt god. Loésningen bedéms som enkel att forstd for trafikanterna och
skapar en tydlighet dar omvagar for bilister och soktrafik kan undvikas.

Gallande buller och vibrationer bedéms enkelriktning fér enbart tung trafik ge sma
eller inga effekter. Utrymme fér gdende, vistelse och verksamheter paverkas inte
jamfort med idag. Trafiksakerheten utmed stréckan kan paverkas negativt med
ett hdgre tempo i biltrafiken.
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