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Inledning

Bakgrund och syfte

Idag trafikerar busslinje 1 Dalhem i norr, via Knutpunkten
hela vagen ner till Attekulla i séder, se Figur 1. Helsingborgs
stad har tillsammans med Skanetrafiken och Nobina tagit
framettnyttupplaggforettsparvagsliknandebussupplaggpa
linje 1, kallat Helsingborgsexpressen (HEX) se Figur 2. Tan-
ken &r att introducera en dubbelledbuss kring ar 2020 och
dessférinnan anpassa gatorna for trafiken. Férutom langre
hallplatserprioriterasbussenmedblandannategnakérfaltpa
delar av strackan.

Syftetmeddennautredningdrattbedomaantaletresenarer
genomattgoraenresandeprognos foratt Skanetrafiken ska
kunnatabeslutomlampligstorlek pafordonsamtuppskatta
framtidaintakter.Syftetaravenatttaframunderlagtillbeslut
om huruvida HEX bor ga via Malméleden eller GA-torg.
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Figur 1.

Busslinje 1 i Helsingborg

Forutsattningar

Dagens bussresendrer

Linje 1 haridag i genomsnitt ca 12 000 resendrer en normal
vardag enligt statistik Overantal pastigande palinjen. Linjen
star for ca 1/3 av allt resande med Helsingborgs stadstrafik.
Resandet pa linje 1 har sedan 2007 till 2012 haft en arlig
o0kning med ca 4 % per ar. (Skanetrafiken m.fl., 2014)

Framtida exploatering

Fram till &r 2030 planeras for bostader till ndra 17 000 nya
Helsingborgare samt utveckling av verksamheter som ger
8 500 nya arbetstillfdllen. Det innebér en 6kning av antalet
invanaremed 0,7 % peraroch en 6kningavantaletarbetstill-
fallen med 0,65 % per ar. Utvecklingen rymmer en relativt
storfoértatningidecentraladelarna.(Helsingborgsstad,2014)

Langslinje 1 pagarenradolikaplanermedfokuspdattbygga
mer verksamheter och bostédder, se Figur 3. Hit hor bl.a.
Drottninghdgdarambitionenarattfordubblaantaletbosta-
der.DetaljplaneraravenpagangpaFredriksdal. Andraplaner
som ar pa gang och ligger i anslutning till linje 1 finns i H+
(Oceanpiren),Tingshuset(Jarnvagsgatan)ochutvecklingenav
GasebackvidPlanteringsvdgenochiRaa(Landskronavdgen).
(Skanetrafiken m.fl., 2014)
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Figur2.  Forslag pa linjenat for HEX med kopplingar till

andra linjer och regionbussar.




Resandeutveckling

Enligt en belastningsrakning fran 2008 har linje 1 en hogsta

o - - o Omrade Dalhem- Drottninghd
belastning pa mer &n 2500 resenérer per dygn och riktning o dooens tremadtngy 09

Idag (dagens linjestréckning)
Boende inom 400m: 9120

i den centrala delen av straket (Konserthuset — GA torg). Verksamma inom 400m: 1383
HEX 2020
Underdenmaximaltbelastadetimmenresteca350personer Boende inom 400m: 11624
‘erksamma inom 400m: 1600
per riktning. En ny rikning gjord i mars 2013 visade att siff- Boende inom 400m; 12779
.. . . . . Omrade Stattena Verksamma inom 400m: 1700
ran for den maximalt belastade timmen har okat till ca 440 Idag (dagens linjestréickning) <
. Boende inom 400m: 4043 &
personer.Dettaunderlaggerattantaletresendrerundermax- ‘45,52522’ inom 400m: 1300
timmen i snitt 6kat med ca 4,4% per &r. Om man antar att Boende nom 400m:4253 1o o
utvecklingenfortsitter pasammasattsomfran 2008innebar Boende inom 400m; 4295 B
Verksamma inom 400m: 1310 ¢'

detattmanar2022kanrdknamed 645 passagerare per max-
timme. Malet som ér satt till 2022 innebéar en 6kning med
5%avdettotalaantaletresendrerforallalinjer.(Skanetrafiken
m.fl., 2014)

Linje 8 forlangs och
lersitter linje 26, 27

All 6kning kommer inte vara spridd jamt pa samtliga linjer
utan vissa linjer kommer att 6ka mer. Om férbattringar gors
palinje 1ardettroligtattantaattdennalinjestarforenstorre
delavdentotaladkningen.Férattmaletskakunnanasbehdvs ¥
beredskapisystemetforenarligokningmed 7%.Superbuss-
senmdjliggorenfortsattokningavresandetpdminst5%som
ar malet. En 5% 6kning innebdr ca 200 000 fler resor per ar.
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Figur3.  Framtida exploatering kopplat till HEX ar 2020 och
2030.




Utredningsalternativ

Nedan redovisas det jamforelsealternativ och de tva
uredningsalternativsomanalyserats.Detkandockkommaatt
skevissajusteringaravlinjedragningarnaochhallplatsldgena
for utredningsalternativen, exempelvis vid Raa.

Jamforelsealt. linje 1 idag

Linje 1 garidag fran Dalhem i norr, via Helsingborg C, ner till
Raa i séder och vidare till Attekulla.

Jamforelsealternativet (JA) i denna utredning utgors dock
endast av linjestrackningen mellan hallplatserna Dalhem
och Kattegattgatan precis séderom Raa, se Figur 4. Strackan
fran Kattegattgatan till Attekullakommerattersittasavlinje
2 som kér fran R4 Centrum till Attekulla vilket innebér ett
extra byte for resenérer i denna relationen.

RS
%, XS

UK \3‘\

SIS

N

o e
e
\§=

Figur4. Linje 1idag

Utredningsalt. 1 via Malmdleden

I Figur 5 redovisas utredningsalternativ 1 (UA1).IUAT gér bus-
senldngsVasatorpsvagenistdlletforgenomDalhem,bl.a.foratt
kopplaihop Drottninghdg och Fredriksdal. Dagenslinjedrag-
ning ersattsa av en annan linje.

|UA1 trafikerarinte bussen centrum pd sammasétt somidag
utan kor via Malmoleden istéllet for via GA-torg. Eftersom
andra stadsbusslinjer fortsatt kan trafikera GA-torg tappar
man inte tdckningen pa Soder.

Bussen far sedan en rak strackning langs Planteringsvagen
anda ner till Ra43. Med en forlangning av en annan linje till
Planteringen fran Knutpunkten kan behovet av nuvarande
hallplatser for linje 1 vid Ronnowsskolan och Industrigatan
tackas upp.

Aven strickningen mellan Attekulla och R34 ersitts av en
annan linje for att ersatta dagens strackning for linje 1.

Figur5.  Alternativ 1 via Malmoleden




Utredningsalt. 2 via GA-torg

Utredningsalternativ 2 (UA2) har samma linjedragning som
UA1, men med undantaget att bussen trafikerar centrum pa
samma satt som idag, alltsa via GA-torg, se Figur 6.
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Figur6.  Alternativ 2 via Gustav Adolfs torg




Metod

En litteraturstudie har gjorts for att utreda vilka faktorer
som paverkarresandet medkollektivtrafik,se “Bilaga 1 - Lit-
teraturstudie”. Utifran denna tillsammans med diskussio-
ner med projektgruppen for detta uppdrag har en metod
arbetatsframdarresandeprognosentasframgenomattforst
och framst bedoma effekten av den forandrade restiden. |
restiden ingar foljande delar:

o Ak- och gangtid till hallplats

e Turtathet (vantetid)

o Pdlitlighet (forseningstid)
Irestideningdraveneventuellbytestid.Dennaingdrdockinte

iberdkningenavresandeprognosenutanbeskrivsunderres-
pektive reserelation i nasta kapitel.

Forutomrestidenfinnsdetavenandrafaktorersom paverkar
resandet, men som dr svarare att kvantifiera. Dessa faktorer
samlas under begreppet “expressfaktorn”. Hansyn tas till
denna faktor genom en kanslighetsanalys.

Linjen har delats upp i de fyrareserelationerna nedan. Effek-
ternaférdessaharanalyseratsochsedanvagtssammantillen
gemensam resandeprognos for hela linjen.

e Dalhem - Planteringen
e Dalhem - Stattena
e R3a soder - Centrum

e Planteringen - Centrum

Ak- och géngtid

Berdkningarnabaseraspadenupplevdarestiden,intedenfak-
tiska,genom attgangtidtillhallplats viktas med 2 jamfért med
aktid.

Nyttanavattrestidenforbdttras med HEX kommerattberdk-
nasmed Skdnetrafikensgenerellaelasticitetstal baserade pa
erfarenheter fran tidigare férandringar:

o Aktidselasticitet: -0,6
e Gangtidselasticitet: -0,3

Aktid

Aktid for respektive reserelation, bade fér dagens busslinje 1
ochdenforeslagnaHelsingborgsexpressen,harerhallitsfran
Helsingborgsstad.Aktidenpaverkasb&deavlinjedragningen
ochav stopptiden pa héllplatserna eftersom det kommeratt
vara mojligt att ga pa och avialla dorrar vilket ger en kortar
restid pa hallplatser med stort resande. For stopptiden har
foljande tva scenarier utretts dar “stopptid min” &r grund-
scenariot:

e "Stopptid min” ddr stopptiden @ samma som idag for
dagenshallplatser,dockhogst30sekunder,och20sekfor
nya hallplatser.

e "Stopptid max”ddr stopptiden har satts till som idag for
dagens hallplatser och 40 sek for nya hallplatser.

For linjedragningen har foljande tva scenarier utretts:

e Via GA-torg

e Via Malmdleden

Gangtid

Gangavstandet okar till HEX hallplatser jamfort med gang-

avstandettilldagenshallplatser, dels eftersom héllplatserna
blirfarreoch delsforattHEXinnebarenrakarelinjedragning.

Gangtidenberdknasgenomattjdmféramedelgdngavstandet
for boende 400 meter fran dagens hallplatser med boende
400 meter fran HEX-hallplatserna.

Turtathet (vantetid)

Turtdthetendravgorandeforvantetidenvidhallplatsen.Man
brukar sdga att vantetiden i medeltal uppgar till halva tur-
intervallet.Turtdthetenpaverkardarfoérstarktbendgenheten
att resa med kollektivtrafiken. Nyttan med 6kad turtathet
berordock pdhurhégturtdtheten ériutgangslaget. Nar tur-
tatheten kommer upp mot 6 avgangar per timme, dvs. 10
minuters intervall minskar nyttan med 6kat antal avgangar.

Turtatheten ar redan idag 6 minuter i hogtrafik vilket inne-
bar att en eventuell 6kad turtéthet till 5 minuterstrafik vid
inforandeavHEXinteskullemedférandgonreellnytta.Ingen
hénsyn tas darfor till ndgon eventuell 6kad turtdthet.

ForstrackanHogasten-Kattegattgatanardockturtatheten12
minuter idag. Har testas effekten av bade en turtdthet pa 10
minuter och 5 minuter med en vantetidselasticitet pa -0,3.




Avenomturtithetenendastirligre péenvissstrickapéaver-
kardettahelareserelationeneftersomdetardenlagstaturtat-
heten som dr dimenisonerande.

Vidturtathetunder 10 minuter finner man attresenareninte
verkar bry sig om tidtabellen utan gar till hallplatsen slump-
massigt. Med en turtdthet pa 5-6 minuter bor resendrerna
darforinteupplevandgonforseningstiddvenombusseninte
gar precis enligt tidtabellen.

Nackdelen med hog turtathet ar dock att det finns en risk
att bussarna kor ikapp varandra vilket gor att tva bussar kan
kommasamtidigt. Dettagdrisinturattturtathetenblirldagre.
Darforgorsenanalysavpunktlighetenforlinje 1idagjamfort
med HEX.

Under den senare delen av 2014, efter att den nya tidtabel-
len inférdes, var punktligheten for linje 1 84% enligt Skane-
trafikens punktlighetsstatistiken. For HEX férvantas punkt-
ligheten 6kagenomattbusskorfaltkommerattinforaslangs
strackan genom centrum vilket &r den stracka som idag har
samst punktlighet. Darfor antas en punktlighet pa 90% for
HEX vilket &r Skanetrafikens langsiktiga mal.

Majoritetenavbussarnasomregistrerassomsenaipunktlig-
hetsstatistikendrigenomsnitt4 minutersena.Férseningstid
viktas med vikten 4 enligt KoITRAST vilket innebar att den
upplevdadktiden dkarmed 16 minuterom hansyntastill for-
seningstiden. Genom att berdkna en genomsnittlig aktid for
de 84 respektive 90% av bussarna som dritid och de 16 res-
pektive 10% sominte aritid kan hdnsyntastill effektenaven
forbattrad punktlighet.

Expressfaktorn syftar till den sa kallade sparfaktorn. Spar-
faktorn i sin tur tar hansyn till mjuka faktorer som gor att
resendrenattraherasmeravsparburentrafikanavbusstrafik.
Detraderdockskildameningaromdetfinnsnagonsparfaktor
eller ej.Vissa studier visar att forandringar fran buss till spar
innebar en resandedkning som motsvarande 20%. Andra
forskaresageristalletattdet palangrestrackorfinnsenspar-
faktorochmangavaljergdrnatagframforbuss, menpdkorta
strackor somilokaltrafik ar det svart att hitta ndgon sparfak-

Resandeprognos Helsingborgsexpressen

tor. En annan uppfattning ar att manniskor i praktiken inte
véljer bort kollektivtrafiken bara for att den koérs med buss,
underforutsattning att busstrafiken arsnabb och tillforlitlig,
sparfaktorn uppstar ndr man jamfér modern spartrafik med
dagensdaligabusstrafik. Manbordedarforsatsapakonceptet
Bus Rapit Transit (BRT) eftersom det dr systemkonceptet det
hangerpa, hurvalmanskaparettbraochsammanhangande
system.

Genom att utga fran devisen "téank sparvagn kor buss” till-
fredsstallsde 6nskemalsom prioriterasavresenarerna, nam-
ligen kortrestid, hog frekvens, hog palitlighet och enkelhet.
Aven for ett BRT-inspirerat bussystem som HEX skulle man
darférkunnatankasigattdetfinnsnagonformav sparfaktor,
ellerexpressfaktor.Exempel pafaktorersomkantankasingai
expressfaktorn och paverka resandet positivt dr foljande:

e Komfort;mindretrangselochg-krafter, mjukarekdrning,
tystare fordon

e Tydlighet i gaturummet, t.ex. rod asfalt, busskorfalt

o Enkelt och 6verskadligt linjenat

¢ Nya fordon, design/image, nyhetsvardet

Eftersomdennafaktorarsvaraattkvantifierakommerdenatt
ingd somenfaktorikanslighetsanalysen.Foratthanagotatt
utgaifranharexpressfaktornutgattifranresandedkningenfor
Malmds motsvarighet till HEX, Malm&Expressen, se nedan.

Malmo&Expressen

Ny resandestatistik for MalmoExpressen som borjade trafi-
kerastrackanStenkallan-Rosengard-centrum-Vastrahamnen
ijuni 2014 visar pa ett kraftigt 6kat resande. | enariktningen,
mot Stenkallan, har resandet 6kat med 23 procent under ett
ar. | andra riktningen 30 procent.

Den positiva trenden har efter médtningen fortsatt att halla i
sig under borjan av 2015. Skanetrafikens prognos for forsta
verksamhetsaret ar en resandedkning pa 20%.



Resandeutveckling

Nedan redovisas resandeutvecklingen for respektive rese-
relation med hansyn tagen till forandringar i restid. Dérefter
gors en sammanvdgning for alla reserelationen for att fa en
resandeprognos for hela HEX.

Dalhem - Planteringen

lutredningsalternativengérbussenlangsVasatorpsvagenistal-
let for genom Dalhem, se Figur 10. Boende i vastra Dalhem
och Drottninghdgblirhdnvisadetillenannanlinje som éver-
tardagens strackning for linje 1. Tiden for ett eventuellt byte
ingar inte i analysen nedan.

Aktid (inkl. forseningstid)

I Figur 7 redovisas fyra olika scenarior for resandedkning p.g.a.
minskad aktid kopplat till olika stopptid och linjedragning.

Rese- Min Max Min Max
relationer stopptid stopptid stopptid stopptid
UA1 UA1 UA 2 UA2
Malmo- Malmo- GA-torg GA-torg
leden leden
Dalhem -
13,2% 8,6% 7,9% 3,9%
Planteringen

Figur7.  Resandedkning pga minskad aktid

Gangtid

Forreserelationen Dalhem-Planteringenblirresandeminsk-
ningen p.g.a. 6kad géngtid till hallplats densamma for UA1
och UA2 eftersom dessa resenérer inte paverkas avom HEX
kor via Malmoleden eller GA-torg, se Figur 8.

| framtiden kommer medelgdngavstandet att minska i och
med att ytorna ldngs med Vasatorpsvagen fortatas.

Rese- UA1 UA 2
relationer Malméleden GA-torg
Dalhem -

-6,3%
Planteringen

Figur 8.  Resandeminskning pga 6kad gangtid

Vantetid

Ingen forandring i vantetid har berdknats for reserelationen
Dalhem-Planteringeneftersomturtathetenendastférandras
fran 6 minuterstrafik idag till 5 minuterstrafik for HEX.

Resultat

| Figur 9 redovisas resandeutvecklingen for reserelationen
Dalhem - Planteringen vid ovan ndmnda férutsattningar.

Forscenariot UA2 med maxstopptid minskar resandet p.g.a.
denodkadegangtiden.Viktigtattpapekaardockattiochmed
denframtidaexploateringenlangsmedVasatorpsvdagensom
angransartillDrottninghdgochDalhemkommergangavstan-
dettill HEX att minska vilketinte har beaktats i denna berdk-
ning.

Rese- Min Max Min Max
relationer stopptid stopptid stopptid stopptid
UA1 UA1 UA 2 UA 2
Malmo- Malmo- GA-torg GA-torg
leden leden
Dalhem -
6,9% 2,3% 1,6% -2,4%
Planteringen

Figur9. Resandeutveckling pga minskad aktid och 6kad

gangtid




Figur 10.

Linjedragning for HEX mellan Dalhem - Planteringen
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Dalhem - Stattena

lutredningsalternativengarbussenlangsVasatorpsvéagenistal-
let for genom Dalhem, se Figur 14. Boende i vastra Dalhem
och Drottninghdgblirhanvisadetillenannanlinjesom éver-
tardagens strackning for linje 1. Tiden for ett eventuellt byte
ingar inte i analysen nedan.

Aktid (inkl. forseningstid)
ForreserelationenDalhem-Stattenaéarlinjedragningenden-
samma i UA1 som i UA2. | Figur 11 nedan redovisas darfor
endast tva scenarior for resandedkning p.g.a. minskad aktid
kopplat till olika stopptid.

Rese- Min stopptid Max stopptid
relationer  I';2 " g UA 2 UA1&UA2
Dalhem -

15,9% 12,9%
Stattena

Figur 11. Resandedkning pga minskad aktid

Gangtid
ForreserelationenDalhem-Stattenablirresandeminskningen
p.g.a.6kad gangtid till hallplats densamma for UA1T och UA2
eftersom dessa resenarer inte paverkas av om HEX kor via
Malmoleden eller GA-torg, se Figur 12.

| framtiden kommer medelgangavstandet att minska i och
med att ytorna ldngs med Vasatorpsvéagen fortatas.

Rese- UA1 UA 2
relationer Malméleden GA-torg
Dalhem -

-4,8%
Stattena

Figur 12.  Resandeminskning pga 6kad gangtid

Vantetid

Ingen fordndring i vantetid har berdknats for reserelationen
Dalhem-Stattenaeftersomturtathetenendastférandrasfran
6 minuterstrafik idag till 5 minuterstrafik for HEX.

Resultat

| Figur 13 redovisas resandeutvecklingen for reserelationen
Dalhem - Stattena vid ovan ndmnda férutséttningar.

Viktigt att papeka ar att i och med den framtida exploate-
ringen langs med Vasatorpsvdagen som angrdnsar till Drott-
ninghdg och Dalhem kommer gangavstandet till HEX att
minska vilket inte har beaktats i denna berdkning.

Rese- Min stopptid Max stopptid
TS g 2 UAT&UA2
Dalhem -

11,1% 8,1%
Stattena

Figur 13. Resandeutveckling pga minskad aktid och 6kad
gangtid
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Figur 14. Linjedragning for HEX mellan Dalhem - Stattena




Raa soder - Centrum Resultat

For reserelationen Raa séder - Centrum finns flera olika sce-
narior for resandeutveckling eftersom variationen i aktid,
gangtid och véntetid ger upphouv till ett flertal kombinatio-
ner.| Figur 17 redovisas dessa kombinationer for respektive
utredningsalternativ.

| utredningsalternativen évertar en annan linje strackningen
mellan Attekullaoch R&atill férattersittadagensstrackning
forlinje 1, se Figur 18.Tiden for ett eventuellt byte ingdrinte
i analysen nedan.

Aktid (inkl. forseningstid) Alternativ UA1 UA2
| Figur 15 redovisas fyra olika scenarior for resandedkning Langst &ktid, 10 min turtathet 5,1% -0,6%
p.g.a. minskad aktid kopplat till olika stopptid och linje- Langst aktid, 5 min turtathet 10,5% 4,3%
dragning. Kortast &ktid, 10 min turtéthet 9,7% 4,7%
Kortast aktid, 5 min turtathet 15,1% 9,7%
Rese- Min Max Min Max
relationer stopptid stopptid stopptid stopptid

Figur 17. Resandeutveckling med hansyn till minskad aktid,

UA1 UAT UA2 UA2 okad gangtid och olika véantetid
Malmo- Malmo- GA-torg GA-torg
leden leden
Raa soder -
16,8% 12,2% 10,9% 5,5%

Centrum

Figur 15. Resandedkning pga minskad aktid

Gangtid

For reserelationen Raa séder - Centrum blir resandeminsk-
ningenp.g.a.6kad gangtidtillhallplats olikafér UAT och UA2
eftersom HEX kor via Malmoleden respektive GA-torg, se

Figur 16.
Rese- UA1 UA 2
relationer Malméleden GA-torg
Ra&a soder -
-1,7% -1,2%
Centrum

Figur 16. Resandeminskning pga 6kad gangtid

Vantetid

For reserelationen Raa-Centrum har tva scenarior med olika
turtathet analyserats, 10 min och 5 min. Den lagre turtdthe-
ten Okar restiden med i snitt 18% for UA1 och 16,5% for UA2
jamfortmeddenhogreturtdtheten.Medenvantetidselastici-
tet pa -0,3 innebdr detta i sin tur att resandet minskar med
5/4respektive5%.Denhdgreturtatheteninnebarattdetkravs
en extra buss.
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Figur 18. Linjedragning for HEX mellan Raa soder - Centrum




Planteringen - Centrum

| utredningsalternativen far HEX en rak strackning langs
Planteringsvdagen anda ner till R33, se Figur 22. Med en for-
langningavenannanlinjetillPlanteringenfranKnutpunkten
kanbehovetavnuvarandehallplatserforlinje 1vidRGnnows-
skolan och Industrigatan tackas upp.

Aktid (inkl. forseningstid)

| Figur 19 redovisas fyra olika scenarior for resandedkning
p.g.a.minskad aktid kopplattill olika stopptid och linjedrag-
ning.

Planteringen-

22,5% 16,9% 12,3% 6,8%
Centrum

Resultat

| Figur 21 redovisas resandeutvecklingen for reserelationen
Planteringen - Centrum vid ovan ndmnda forutsattningar.

Planteringen-

21,2% 15,6% 11,5% 6,0%
Centrum

Figur 19. Resandetkning pga minskad aktid

Gangtid
ForreserelationenPlanteringen-Centrumblirresandeminsk-
ningen p.g.a.6kad gangtidtill hallplats olikafor UA1och UA2
eftersom HEX kor via Malmoleden respektive GA-torg, se
Figur 20.

Raa soder -

-1,3% -0,8%
Centrum

Figur 20. Resandeminskning pga 6kad gangtid

Vantetid

Ingen férandring i véntetid har berdknats for reserelationen
Dalhem-Stattenaeftersomturtdthetenendastférandrasfran
6 minuterstrafik idag till 5 minuterstrafik for HEX.

Figur 21. Resandeutveckling med hansyn till minskad aktid
och 6kad gangtid
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Linjedragning for HEX mellan Planteringen - Centrum

Figur 22.




Resandeprognos

Sammanvagning

Resandet till och frdn de fem utvalda omradena, se Figur 25,
utgdr2/3 avdettotalaresandet pdlinje1. Darfor anses forut-
sattningarnafordeaktuellareserelationernakunnaappliceras
pa hela busslinjen.

IFigur23redovisasmedelresandeutvecklingenforrespektive
reserelationdarresandeutvecklingenférdeolikaalternativen
harvagtssamman.Tabellenredovisardvenenviktadresande-
utvecklingen utifran en uppskattning dar reserelationen
Dalhem-PlanteringenantasvaganagonmindreochDalhem
-Stattenanagotmerandetvadvrigareserelationerna.Detar
dennaresandeutveckling pd8,9%somtillampasvid beddom-
ning av effekten pa hela busslinjen vid inférande av HEX.

Reserelation Medelresandeutveckling
Dalhem - Planteringen 2,0%
Dalhem - Stattena 9,6%
Raa - Centrum 7.3%
Planteringen - Centrum 13,6%
Viktad resandeutveckling 8,9%

Figur 23. Medelresandeutveckling for respektive rese-
relation, samt viktad resandeutveckling for hela busslinjen

Ett alstringstal har tagits fram for alla omraden utom
Centrum da alstringstalet i centrum inte &r representativt
for dvriga busslinjen, se Figur 24. Alstringstalet har tagits
framgenomattberdknaantaletpastigandepahallplatsernai
respektive omradeiforhdllandetillantaletboende och verk-
samma. Medelalstringstalet for alla fyra omraden blir 21%.
Det ar detta alstringstal som tillampas vid beddmning av
alstringforboendeochverksammaldngshelabusslinjensamt
for framtida exploatering.

Omrade Alstring (pastigande/boende)
Dalhem 24%
Stattena 13%
Planteringen 22%
Raa 24%
Medelalstring 21%

Figur 24. Alstringstal for respektive omrade samt gemen-

samt alstringstal for hela busslinjen

Kanslighetsanalys

Forutom resandeutvecklingen pa 8,5% som inférandet
av HEX forvantas innebéra antas det dven ske en generell
resandedkningforbusslinjensomintekanforklarasavbefolk-
ningsokning utan snarare av 6verflyttning till buss.

Resandedkningen for linje 1 har i snitt varit 4% per ar de
senastesjuaren medanbefolkningsdkningenharvaritca1%
per varje ar. Differensen ddaremellan, dvs 3%, bedoms darfor
utgora den generella resandedkningen per ar for linje 1.

Foratttahojdforettscenarioddrresandeutvecklingenistallet
skulleavtapgaattfardmedelsandelenfdrbusstrafikenbdrjar
mattasanalyserasdavenenresandedkningpdendast1%perar.

Videnmaximalresandedkninganalyserasetttredjescenario
med en resandedkning pa 5% per ar.

UtvdrderingenavMalmoExpressenvisade paenmycketkraf-
tigare resandedkning under det forsta aret an de 8,9% som
berdkningarna for HEX visar pa. Darfér analyseras ett fjarde
scenariodarhdnsyntastilldens.k.expressfaktorngenomatt
resandet 6kar med 20% det forsta aret, vilket ar Skanetrafi-
kens mal for MalmoExpressen. Darefter 6kar resandet med
3% arligen.

Sammanfattningsvis har féljande scenarior analyserats:

e Min - 8,5% 6kning pga HEX, 1% arlig resandedkning
e Medel - 8,5% 6kning pga HEX, 3% arlig resandedkning
e Max - 8,5% 6kning pga HEX, 5% arlig resandedkning

e Expressfaktorn-20% 6kning pga HEX, 3% arlig resande-
Okning




Figur 25. Linjedragning for HEX




Resultat

Linje 1 haridag i genomsnitt ca 12.000 resendrer en normal
vardag enligt resandestatistiken dver antalet pastigande. |
Figur 26 och Figur 27 redovisas resandeprognosen for HEX,
antal resande per dag, 2015-2030 for fyra olika scenarior nar
resandeutvecklingen har slagits ihop till ett medelvarde fér
UA1 & UA2 pd 8,9% .| resandeprognosen ingar boende och
verksammasamtframtidaexploatering.Diagrammetillustre-
rar att osdkerheten 6kar ju langre fram i tiden man kommer.

I Figur 28 och Figur 29 redovisas antal resendrer under max-
timmen i centrum vid samma forutsattningar. Enligt en
belastningsberdkningsomgenomférdespalinje 1ar2008var
andelenresandeundermaxtimmen 14%(Skanetrafikenm fl,,
2014) vilket aven har antagits vara fallet har.

I Figur30redovisasskillnadeniantal resande perdag mellan
UA1 och UA2. | UA1trafikerar bussen Malmaleden istallet
forvia GA-torg som i UA2. Detta innebdr en kortare restid for
UA1 vilket ett storre antal resande.

Ar Min Medel Max
2016 550 560 570
2020 570 630 700
2030 630 850 1.100

Figur 30. Resandeprognos for HEX UA1 jmf med UA2,
resande per dag

Ar Min Medel Max Express- Ar Min Medel Max Express-
faktorn faktorn
2016 13.200 13.500 13.800 14.900 2016 460 470 480 510
2020 14.600 16.100 17.700 17.600 2020 520 570 630 630
2030 17.000 23.000 30.600 25.000 2030 630 840 1.100 900
Figur 26. Resandeprognos for HEX UA1 & UA2, resande per dag Figur29. Resandeprognos for HEX UA1 & UA2, maxtimmen i

Resande per dag (medel for UA1 & UA2)

35000

30000

25000

20000

15000

10 000 T T T T T T T T . . . .
U R SN AL CINS) TV SR S
N S I S S S S S S S S S S S S
1% &r-min =———39% ar-medel ——5% ar-max = = 3% ar - Expressfaktorn

Figur 27. Resandeprognos for HEX UA1&UA2, resande per dag

centrum

Resande under maxtimmen i Centrum (medel for UA1& UA2)
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Figur 28. Resandeprognos for HEX UA1&UA2, maxtimmen i

centrum




Antaganden

Resultatetharbaseratspaettantalantagendenochférenklingar
som eventuellt kan utgora felkallor:

e VidenlinjestrackninglangsMalmd&ledenharboendeoch
verksamma pa Soder beddmts téckas in av Ovriga stads-
busslinjer trafikera GA-torg.

e Den nya strackningen medfor byten i vissa relationer,
ingen bytestid ingdr dock i berdkningarna.

e Den forenklade form av elasticitetstal som tillampats
anvandsvidsmaforandringar,forandringenirestidinne-
bar dock relativt stora forandringar.

e Resandeprognosenférhelalinjenharbaseratspaeffekten
parestidsforandringenforfyrautvaldareserelationersom
sedan vagts samman och applicerats pa hela linjen.

e Ettantagandenhargjortsattpunktlighetentkarfran84%
idag till 90% i och med att HEX infors.

e Forseningstidenharantagitsvaraigenomsnitt4minuter.

e Medelgdngavstandetarframtagetfordeboendemenapp-
liceras dven pa verksamma.




Bilaga 1 - Litteraturstudie

I en kunskapssammanstallning av ett stort antal internatio-
nella forskningsstudier som gjorts av svenska forskare med
langerfarenhetinomomradetkonstaterasattsocio-ekonomi,
individens speciella situation och tidigare erfarenhet av kol-
lektivtrafiken har stor betydelse.Men de genomgangna stu-
diernavisarattféljandefaktorerverkarhastorstbetydelsefor
nuvarande och potentiella resendrer:

e Restid

e Turtdthet
e Palitlighet
e Enkelhet

e Kunskap (information)
e Pris

Avdessaegenskapersomdriver resandet mest haralltsaalla
med undantag for kunskap att géra med hur trafiksystemet
ar utformat. I viss man har ju dven kunskapen en koppling
till enkelheten. Det dr enklare att skaffa sig kunskap om ett
enkelt system. (Holmberg, B. 2013)

Restid

Restiden brukar delas uppigangtid till/fran hallplats, vante-
tid, aktid ombord pa fordonet och eventuell bytestid. Gang-
tidenochvantetidenuppfattassommerbesvarandeantiden
ombord,cadubbeltsdbesvarande.Hurmanuppleverdktiden
ombordpéfordonetpaverkasocksdavtrangseln.Ettbyteisig
upplevs negativt och avskracker resendrer. Hur relationerna
serutmellandeolikadelarnaberorpasocio-ekonomihosrese-
narenmenavenpasystemetsutformning.Forseningstidupp-
levsmycketbesvarande,meranfyragangersabesvarandesom
aktiden.Enhogreshastighethartvdeffekter,delsminskasres-
tidenforresendrerna,delsgordetattfordonenutnyttjaseffek-
tivarevilketgorattfrekvensenkanokas.Detharkonceptetgor
emellertidattgangavstanden oftablirlangredniett konven-
tionelltsystem,vilketskaparproblemforrorelsehindradeoch
aldre. Har finns alltsa en malkonflikt. (Holmberg, B. 2013)

Turtdthet

Idag garlinje 1 med en hoégsta turtdthet pa 6 minuter mellan
varje avgang i rusningstrafik. Man kan 6ka turtdtheten till 5
minuters trafik, men darefter behéver man storre och kapa-
citetsstarkarefordon foratt motaenframtidaefterfrdgan.En
turtdthet pa mindre @n 5 min upplevs inte av resendrerna
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somattvdntetidernaminskar, ddremotdkarrisken fortrang-
sel och miljopaverkan. Mellan hdllplatserna Stattena och
Helsingborg C gar forutom linje 1 dven linje 2, 50ch 7 med
totalt 18 bussar per timme. Aven om alla linjerna inte kor
sammavagsainnebardetsvarigheterattokaturtathetenytter-
ligare utan risk for trangsel. (Skanetrafiken m.fl., 2014)

Turtdthetenpdverkarstarktbendgenhetenattresamedkollek-
tivtrafiken.Nyttan med 6kad turtathetberordockavhurhog
turtatheten ariutgangslaget. Nar turtatheten kommer upp
mot 6 avgangar per timme dvs. 10 minuters intervall mins-
karnyttan med 6katantalavgéngar.Vidturintervallunder 10
minuterfinnermanndmligenattresendreninteverkarbrysig
om tidtabellen utan gar slumpmdssigt till hallplatsen. Da far
man en vantetid somimedeltal uppgartill halva turinterval-
let.Dethdrbeteendettyderpaattresendrernadaintekdnner
sigbundnaavtidtabellenochddrmedinteuppleveroldagenhe-
ten av att kollektivtrafiken &r tidtabellsbunden. (Holmberg,
B.2013)

Palitlighet

Palitlighetkandelasuppidetvabegreppen punktlighetoch
regularitet. Med punktlighetavserviavvikelserfrantidtabel-
len medan regularitet avser hurintervallen mellanfordonen
varierar.Narturintervalletarlangtarpunktlighetenviktigast,
da anpassar man sig till tidtabellen och ar darfor kanslig for
avvikelser fran tidtabellen. Vid korta turintervall &r regulari-
tetenmestintressant, eftersommanda, enligtovan,intebryr
sig om tidtabellen. Vid korta turintervall kommer resena-
rerna slumpmassigt till hallplatsen. D& kan man visa att lika
intervall mellan fordonen i genomsnitt ger kortast vantetid.
(Holmberg, B. 2013)

Problemet vid korta intervall och hég belastning ar ofta att
fordonentenderarattklumpaihopsig. Detledertill att regu-
lariteten forsamras mer och mer. Det fordon som ligger néra
ettannatfarfarre resendrer medan ett somliggerlangtifran
foregaende far fler. Det i sin tur leder till att vissa fordon blir
hogt belastade medan andra far fa resenarer. Effekten blir
varreochvarrejulangreforhdllandetpdgar.lsddanaldagenbor
man forsoka hitta ett satt att dterstallaintervallet mellan for-
donent.ex.genomatthallatillbakadefordonsomliggernéra
féregaende. (Holmberg, B. 2013)

Forseningstid upplevs som mycket besvarande varfor forse-
ningstid viktas med vikten 4 enligt KoITRAST. (Trafikverket
& SKL, 2012)

Resandeprognos Helsingborgsexpressen



Enkelhet

Principerna for utformning av trafiken har varierat under
arenslopp.Under1980-taletgjordesnagraforsdkattdifferen-
tieratrafikenefterolikaresenarsgruppersonskemal.Sarskilda
linjerinrattadesforarbetsresor, lagtrafik, linjer for funktions-
hindrade etc. Det har later ju som om det skulle varit riktig
utveckling. Detvisade sigdockatt systemen blevfor kompli-
ceradeforresendrerna. Sedan ndgot decennium tillbaka har
tendensenistélletvaritattforenklasystemenochkoncentrera
resursernatill ettbegransatantallinjer, stomlinjer.Man utgar
fran devisen "tank sparvagn kor buss”. Konceptet med stom-
linjer tillfredsstéller de 6nskemal som prioriteras av resena-
rerna.Deonskarkortrestid, hogfrekvens, hog palitlighetoch
enkelhet. En studie av nyinflyttade studenter till Stockholm
visade att de forst borjar resa med tunnelbanan och sedan
stombusslinjerna.Detdrdesystemensomarlattastattfadver-
blick over. (Holmberg, B. 2013)

Kunskap (information)

Attresa kollektivt kraver kunskap: vilket utbud finns, finns det
forbindelseditjagvillresa, ndrjagkan resa, maste jag byta, vad
kostar det, hur betalar jag etc. Brist pa information kan vara
en barridr fér ovana trafikanter. Aven vana trafikanter kanner
oftastendasttilldelaravtrafikutbudet.Engrundforutsattning
for att lyckas med information ar att kollektivtrafiksystemet
harenenkel och 6versiktliguppbyggnad.(Holmberg, B.2013)

Sparfaktorn

Densakallade sparfaktorntarhansyntill mjuka faktorer som
gor att resendren attraheras mer av sparburen trafik an av
busstrafik. Detta handlar inte bara om &6kad komfort i
formavjamnaregang,utanocksatillexempel bekvdamarefor-
don och vérdering avdetkonkreta fortroendet som ett spar
i gatan ger. Vissa studier visar att forandringar fran buss till
sparinnebdrenresandetkningsommotsvarande20procent.
(modernspartrafik.se, 2011) Andra forskare sager istallet
attdet pdlangre strackorfinns sparfaktorn och mangavaljer
garnatagframforbuss.Men pakortastrackorsomilokaltrafik
ar det svart att hitta ndgon sparfaktor. | praktiken valjer inte
manniskor bort kollektivtrafiken, bara for att den kors med
buss,underférutsattningattbusstrafikenarsnabbochtillfor-
litlig. Sparfaktorn uppstar narman jamfér modern spdrtrafik
meddagensdaligabusstrafik. Manbordedéarforsatsapakon-
ceptetBusRapitTransit(BRT) eftersomdetédrsystemkoncep-
tetdet hdnger pa, hurvdl man skapar ett bra, sammanhang-
ande system. (bussmagasinet.se, 2013).

Resandeprognos Helsingborgsexpressen

Ett sammanfattande resultat fran VTl:s forstudie “Sparfak-
tornpasparet”fran 2011 arbetydelsenavatt se “sparfaktorn”
som ettvidare begrepp ochforsokaforsta vilkafaktoreriden
institutionellainramningen med politik, planeringochorga-
nisation, som ar avgorande for den lokala kollektivtrafikens
funktionsformaga.Forfattarnamenarattdetarihégstagrad
motiverat med fler och férdjupade studier med ett sddant
fokus. (VTI, 2011)

Komfort

I en studie avVinnova (2001) utféra fokusgruppsdiskussioner
och ddrefter en enkdtundersokning for att fanga in kvalitativ
samt kvantitativ information om parametrar for komfort och
andrasakallademjukafaktorer.Analysernavisadeattdetfinns
enbetydandebetalningsviljaférkomfortfaktorer,savalnardet
gallerbusssomsparburnafardmedel.Dettagallersavalfordons-
standardsomhallplatsstandardochtrangselnivd.Omalladldre
tunnelbanevagnarbyttesutmotdennyatypenskullegenom-
snittspendlarenvarabereddattbetala27kronormerforettSL-
manadskort &n de 400 kronor som kortet kostade under den
perioden somintervjuerna genomférdes. Logitmodellen ger
intesignifikantavardenfordenyabussarnaellerdenyinredda
pendeltdgsvagnarna.Detbetyderattdenstandardférbéttringen
inte ar tillrackligt viktig for att pendlarna ska vara beredda att
betala for den. Om alla busshallplatser som idag bestod av
busstolparuppgraderadestillbusskurerdrarbetspendlarnavil-
ligaattbetalaigenomsnitt33kronormerpermanad.Detokor-
rigerade konfidensintervallet &r + 30 kr. (Vinnova, 2001)

Hogst var betalningsviljan for minskad trangsel. Om resena-
rerna blev garanterade en sittplats i stéllet for att riskera att
behodva sta, skulle de i genomsnitt vara villiga att betala 84
kronormerpermanadforsittplats pabussar.(Vinnova,2001)
Nardetgallerrestidensolikadelarangermanofta hurviktiga
de ariforhallande till aktiden (dvs. restiden i fordonet). Men
dven aktiden vdrderas olika. Om man tvingas sta i fordonet
vdrderastidenhdgre.Envérderingavattributetmjukkorning

underresavisade envardering pa 16 pence perresa fér mjuk
korning och 27 for mycket mjuk kérning 11999 ars priser

(Holmberg, B. 2013).

I en kunskapssammanstallning av ett stort antal internatio-
nellaforskningsstudierkonstaterasattkomfortkanokanojd-
heten for kollektivtrafik men ger endast liten paverkan pa
resandet. Det finns inget direkt samband med ndjdhet och
resande. (Holmberg, B. 2013)
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Elasticitetstal

Elasticitetstalartalsomangerefterfraganskanslighet forfor-
andringarienfaktorsom pdaverkarresandet.De mater (i prin-
cip)denprocentuellaférandringeniefterfragan nardenstu-
deradefaktorndndras en procent. Elasticitetstal anvands for
att belysa forandringar i efterfragan pa oversiktlig niva.

Vidsmaforandringarardetoftasttillrackligtattprognosticera
efterfragedndringarmedenférenkladformavelasticitetstal.
Iden férenklade formeln utgar manifran att elasticitetstalet
materdenprocentuellaférandringeniefterfragannardenstu-
derade faktorn dndras en procent.

Ay [%] = e x Ax [%]

Aybetecknarprocentuellférandringavefterfragan,earelasti-
citetstaletoch Axarprocentuellférandringavdenstuderade
faktorn (t.ex. pris, aktid eller vantetid).

Foroverslagsmassigaberakningaravhurresefterfraganandras
vid forandringar i trafikeringen har Skanetrafiken tagit fram
generellaelasticitetstal baserat pa erfarenheterfrantidigare
forandringar:

o Aktidselasticitet: -0,6
e Vantetidselasticitet: -0,3
e Gangtidselasticitet: -0,3
Trafikverket & SKL (2012)

Elasticitetstal varierar beroende av vilken sikt berakningen
avser:

e Kortsikt 1-2 ar

e Medellang ca5 ar

e Langsiktca 10 ar

Elasticitetstalen dr storre pd lang sikt eftersom resendren da
harméjlighetattanpassasittbeteendemer.Detkangallabyte
av bostad, arbetsplats, skaffa bil eller gora sig av med bil. De
beror ocksa pa foljande férhallanden:

e Ortens storlek
e Resanslangd
e Socio-ekonomiska variabler sasom inkomst

e Foréndringens storlek och riktning. Priselasticiteten ar
t.ex.oftastorreférenhojningav prisetanforensankning,
en stor forandring har ofta storre effekt dn en liten

Generelltkan man sdga attju fler resalternativ en individ har
dessstorre arelasticitetstalet.lenliten ort och for kortaresor
kan man t.ex. ga eller cykla istéllet om busspriset hojs.

(Holmberg, B. 2013)
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