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OM TRAFIKUTREDNINGEN

VARFOR UTREDA SUPERBUSS
GENOM HELSINGBORG?

Helsingborgs stad, Skénetrafiken och Nobina samar-
betar for att utveckla stadsbusstrafiken i Helsingborg.
Resandet kar kontinuerligt och darfér Gr ambitionen
atft inféra en stérre spdrvdgslik buss, s.k. superbuss
pé linje 1. Helsingborgs stad avser att successivt
anpassa gatorna ldngs den aktuella strackan for den
nya bussen fram ftill &r 2020. Fér superbussen i Hel-
singborg anvdnds begreppet Helsingborgsexpressen.

VAD INGAR | UTREDNINGEN?

Utredningen presenterar ett utformningsférslag for
ombyggnadsatgdrder. Forslaget ska ligga fill grund
for upphandling av projektering och ddrefter anldg-
gande av de olika etapperna. Mestadels &r férslagen
relativt detaljerade, men i négra fall mer schematiska.

P& delar av strackningen har ingatt att utreda anta-
let hdllplatser och deras ldgen, vilken gata som bor
trafikeras samt exempelvis behov av datgdrder pé
angrdnsande linjer.

Genomgdende foreslas prioritering for bussen i tra-
fiksignaler for aft 6ka framkomligheten for bussen
och ddrmed attraktiviteten. Signalprioriteringen kan
sdgas ligga pd tre nivéer, utifrdn vad som beddms
realistiskt: fullsténdig prioritering (vid enklare férhdl-
landen), hégsta méjliga prioritering (vid mer kom-
plexa férhallanden) respektive ingen prioritering (i
de fall det inte bedéms m&jligt). Mdjligheterna fill sig-
nalprioritering har studerats i utredningen. De exakta
detaljerna kring hur prioriteringen ska goras far kom-
mande studier utvisa, liksom mer noggrant kring vilka
effekterna blir.

Utredningen omfattar hela Helsingborgsexpressens
strdckning, férutom delen Drottninggatan/Jarnvégs-
gatan (hanteras i sarskilt projekt). Se kartan pa mot-
stdende sida.

VILKA KVALITETER EFTERSTRAVAS?

| arbetet efterstrdvas en hdg prioritet for busstrafiken
och en utformning som stdrker bussens attraktivi-
tet och ddrmed &kar dess konkurrenskraft gentemot
bilen. Med aftraktivitet avses hdg framkomlighet,
korta restider, hdg tillgdnglighet samt hég bekvamlig-
het. Det ska vara enkelt, tryggt och sdkert att ta sig till
och fran héllplats.

Utformningen ska ocksa stdrka den 6nskade stadsut-
vecklingen och samverka med olika stadsférnyelse-

projekt Iangs strdckan. Vidare ska en god koppling
till Svriga linjendtet skapas och hdllplatserna och
dess ndromrdaden ska vara attraktiva platser i staden.

GEMENSAMMA UTGANGSPUNKTER
VID UTFORMNING

Nedan listas de utgangspunkter som legat till grund
for utformningen i sin helhet. Darutéver finns specifika
utgdngspunkter fér de olika delarna av linjestréck-
ningen, dessa presenteras kopplat till respektive for-
slag.

De gemensamma utgangspunkterna innebdr att:

e skapa en hég framkomlighet fér bussen, exem-
pelvis genom separata busskorfalt i signaler och
stopphdllplatser.

* d4stadkomma en smidig linjeféring for bussen och
pa sd satt skapa en hég bekvamlighet. Rak in- och
utkdrsel vid hallplats genom en klack vid plattfor-
men dr ett exempel pa detta.

e utveckla hdllplatserna som noder i ndra anslut-
ning till omkringliggande bebyggelse och verk-
samheter samt skapa bra bytesméjligheter med
ovriga busslinjer.

® bibehdlla och om mojligt starka ge-forbindelserna
till hallplats.
efterstréva enkla och tydliga trafiklésningar.
bibehdlla och, ddr sé ar mojligt och onskvart,
utdka grénskan i gaturummet.

e |dgga “krutet” pa hdllplatserna och deras nér-
milj6. P& strackorna ddremellan behdlla mesta
majliga av det befintliga. (Detta gdller Sverlag,
p& Vasatorpsvagen och pd Planteringsvdgen norr
om Hasthagsvégen omdanas emellertid gatorna
helt).

e prioritera Helsingborgsexpressen i trafiksignaler.

HUR KOPPLAR UTREDNINGEN TILL
ANNAT?

Runt om i staden pdgdr ett antal arbeten kopplat till
Helsingborgsexpressen. Néagra har en direkt anknyt-
ning, frdmst studierna av separata busskorfalt pa
Drottninggatan-Jarnvégsgatan och stadsutveckling-
projektet DrottningH. Andra arbeten berér busslin-
jens absoluta ndrhet, som exempelvis nybyggna-
derna inom kv. R&a Fritidsgard vid Landskronavégen
(hpl Lybecksgatan)och Konsul Perssons plats (hpl
Tingshuset). Vidare finns framtida projekt, exempelvis
pd gamla brandstationstomten i korsningen Malméle-
den/Planteringsvagen.
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Vidare finns en tydlig koppling till det sténdiga for-
battringsarbete for busstrafiken som pégdr inom
ramen for trepartssamarbetet. Har behdver mer
kortsiktiga atgdrder gé hand i hand med de lang-
siktiga planerna.

Utredningen ar ocksd ett steg mot en mer hégklas-
sig kollektivtrafik, sparvdg, bade linjen inom Hel-
singborg och den mot Hogands.

HUR HAR ARBETET MED TRAFIK-
UTREDNINGEN GENOMFORTS?

Som grund for arbetet har eft stort antal skisser,
framtagna av stadsbyggnadsférvaltningen, legat.
Dessa har granskats och reviderats/utvecklats. En
uppritning har gjorts och genomférbarheten har
kontrollerats, bl.a. genom kdrspar.

Kring en rad frédgor har férdjupade studier gjorts.
Detaljerade studier av gdngavstand till héllplats
har gjorts av bestdllaren, som ocksd tagit fram
skisslosningar parallellt med konsultens arbete.

Arbetet har genomfdrts i ndra samarbete med
bestdllaren. Tillsammans med Skanetrafiken har
ett antal méten, skissévningar och workshops hél-
lits for att landa utformningsférslaget.

HUR SKA MAN LASA
RAPPORTEN?

Rapporten vdnder sig primdrt till tjnstemdn pa
kommunen med kdnnedom om kollektivtrafikplane-
ringen i staden.

Efter ett inledande kapitlet som handlar om sjélva
utredningen beskrivs de olika atgérder som fore-
slds utmed strackan. Varje atgdrd presenteras
med en skiss som kompletteras av en kortfattad
text om specifika utgdngspunkter, slutsatser som
legat till grund for utformningen samt en beskriv-
ning av forslaget och dess konsekvenser.

Atgérderna presenteras i en ordning frén norr till
sdder. Rapporten avslutas med en utvikbar Gver-
siktskarta som tydligt visar ldget for respektive
atgdrd.

Vad gdller Vasatorpsvdgen ar utformningen ndra
knuten till pagdende planering fér Drottninghdg
och Fredriksdal. Har fokuserar beskrivningen pé
konsekvenserna av bussbanans Iége i sektionen.
Beskrivningen ligger p& en mer &versiktlig niva
och nagon [8sning féreslds inte.
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For trafikeringen pé& Raa har tre alternativa 16sningar
studerats och ritats upp.

For Angelholmsvdgen och for Planteringsvégen séder
om Hdsthagsvdgen har specifika studier gjorts kring
bland annat antal héllplatser och prioriteringsatgar-
der.

Utover rapporten har dven en dwg-fil samt underlaget
for kalkylen Iamnats &ver till bestdallaren.

VAD FINNS PA SKISSERNA?

Skisserna visar de fordndringar som féreslas och hur
de forhaller sig till befintlig utformning. P& skisserna
har inte négra vdderskydd ritats in eftersom det i
dagsldget inte dr bestémt vilken typ och storlek som
ska anvandas. Plattfformarnas storlek har anpassats
for att rymma vaderskydd. D& det inte har funnits till-
rdackligt med utrymme har detta kommenterats.

Delstracka som hanteras
s i separat projekt

*

Alternativ linjedragning — %



DALHEMSVAGEN - ANNEROVAGEN HALLPLATS
DALHEM CENTRUM OCH NY HALLPLATS LINJE 7

UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgéngspunkter.

e Befintligt hdllplatsidge vid Dalhem centrum bibe-
halls, befintlig hdllplats anpassas.

e Skapa vandmdijlighet for Helsingborgsexpressen
vid Dalhem.
Skapa bra kopplingar fér linje 7 mot Dalhem C.
Utreda atgdrder for att flytta linje 7.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Olika alternativ for hdllplatsutformning vid Dalhems
centrum har studerats. For att erhdlla en hog stan-
dard vid bdde av- och péstigningshdllplats féresldas
en anpassning av befintligt hallplatslcdge till s.k. tim-
glashdllplats. Detta ger bl.a. férutsattning for vader-
skydd pd mittrefugen. Losningen dr yteffektiv och
ombyggnaden blir relativt begrénsad.

Olika véndméjligheter for Helsingborgsexpressen
har studerats. Cirkulationsplats i korsningen med
Annerovdgen har valts med hdnsyn fill att den extra
korstrackan for bussen blir kort och att cirkulations-
platsen dven ger positiva effekter pa trafiksdkerheten
for 6vrig trafik i korsningen.

Ny dragning av linje 7 sammanfaller med dagens
strackning av linje 1 norr om Vasatorpsvégen. Den
atgdrd som kravs for aft flytta linjen &r ett nytt hall-
platsldge pd Annerovégen for att bibehdlla narheten
och tillgangligheten ftill Dalhem center. Fér att tillgo-
dose tillgdngligheten till denna hallplats behdvs nya
gdngbanor och méjlighet fér oskyddade trafikanter
att ta sig dver gatan pd ett bra satt.

BESKRIVNING AV FORSLAGET
Befintligt hdllplatsldge vid Dalhem center behalls.

e Hallplatsens mittplatiform breddas och férléngs
samt forses med vaderskydd.

e Befintligt upphdjt Svergdangsstélle tas bort och
ersatts ldngre Osterut.

® Bussen kor Ssterut i det norra korfdltet. Biltrafi-
ken kor dubbelriktat i det sédra, tillsammans med
bussen .

o Oster om hdllplatsen: Biltrafik vasterut véjer for
buss pd vdg ut fran héllplats. Justering av refug.

e Cirkulationsplats i korsningen med Annerovdgen.

e Justering av parkering for att ordna anslutning till
cirkulationsplatsen.

o Overgangsstdlle i anslutning till cirkulationsplat-
sen.

* Nytt hdllplatsléige for linje 7 pd Annerovdgen och
nya gdngbanor.

® | det fortsatta arbetet bér man stréva efter aft
skapa en separat gangbana mellan de tvd hall-
platsldgena.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Hog framkomlighet vid Dalhem
center genom eget korfdlt. Bred plattform med
vdderskydd ger hdg komfort. Béttre framkomlighet
och tillgdnglighet vid pastigningshdllplats. Véder-
skydd dven vid resa in mot centrum. Nagot minskad
bekvamlighet for bussférare genom véndning i cirku-
lationsplats. Viss sidordrelse ndr bussen har sléppt pd
passagerare och kor ut frédn héllplats Ssterut. Bade
linje 7 och helsingborgsexpressen far en bra kopp-
ling till Dalhem C.

Gaende: Sakrad passage vid Dalhems center. Okad
tillgéinglighet genom nya gangbanor och évergdngs-
stdlle p& Annerovégen.

Cyklister: Ingen férandring.

Bilister: Okad trafiksckerhet i korsningen med
Annerovdgen genom ny cirkulationsplats. En p-plats
utmed Dalhemsvdgen forsvinner. Aven p-plaser sdder
om cirkulationen kan behdva tas bort, bdde dster och
vaster om Annerovdgen.

Stadsmiljé/intrang: Slanter gér utanfér allmén
platsmark och innebdr ett intrdng pa kvartersmark.
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DALHEMSVAGEN SODRA, HALLPLATS DALHEM

UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgéngspunkter.

® Anpassning av befintliga hallplatslégen.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

En flytt av hdllplatsen séderut, i anslutning till kors-
ningen med Vasatorpsvdgen, har diskuterats. Dagens
hallplatser ligger i direkt anslutning till befintlig gang-
bro och ldget fadngar upp fler boende dn ett Iage
ldngre soderut.

En flytt av héllplatsen skulle Gven kréva fler och stérre

anpassningar for att skapa tillgénglighet till hallplat-
sen, och ddrmed bli dyrare jémfért med en anpass-

ning av befintliga plattformar.

BESKRIVNING AV FORSLAGET
* Justering av befintliga plattformslangder.
® Anpassning av gangbaneanslutningar.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Hog bekvamlighet genom rak lin-
jeforing.

Gaende: Ingen férandring.
Cyklister: Ingen férandring.
Bilister: Ingen férandring.

Stadsmiljé/intrang: Ingen direkt paverkan.
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VASATORPSVAGEN, OVERGRIPANDE

UTGANGSPUNKTER

Hogklassig  kollektivtrafik pd Vasatorpsvdgen har
under lang tid varit en malsdttning och ocksé en for-
utsattning i stadsutvecklingsprojektet DrottningH. Hur
Vasatorpsvdgen ska omdanas, var hallplatser ska
ligga, vilka gatukopplingar som ska finnas etc. har
varit och &r ett fremal for diskussion. Overgripande
tankar presenteras i planprogrammet for Drottning-
hog.

Vad gdller Vasatorpsvégen &r utformningen ndra
knuten fill pdgdende planering fér Drottninghég och
Fredriksdal. Inom ramen for foreliggande utredning
har ett antal ténkbara 16sningar studerats. Diskussio-
ner har ocksé forts med olika parter.

| beskrivningen i denna rapport ligger fokus pé kon-
sekvenserna av bussbanans ldge i sektionen, mittfor-
lagt eller sidoférlagt. Dels vad det innebdr pd delen
mellan Dalhemsvdgen och Lagervagen, dels i kopp-
lingarna mot dessa bdda gator.

Med mittforlagt avses i detta fall en separat bussbana
i mitten dar bussbanan separeras frén biltrafiken med
refuger/gronremsor dar dven héllplatserna ligger.
Med sidoférlagt avses i detta fall att bussbanan ldggs
pé& den norra eller den sédra sidan om mittrefugen.

Utgdngspunkten har varit separata kérfalt for Helsing-
borgsexpressen pd& Vasatorpsvdgen, medan bussen
gar i blandtrafik p& Dalhemsvégen.

P& motstdende sida och pd ndsta uppslag visas
principbilder for trafiksystemet med mittférlagda res-
pektive sidoférlagda busskorfalt. | det sidoférlagda
alternativet ligger bussbanan pd den norra sidan.
Négra gatukopplingar pd delen mellan Larmvdgen
och Drottninghdgsvdgen har inte ritats in, d& dessa ar
foremal fér padgdende diskussion.

Bada alternativen innebdér en tydlig, hégklassig kol-
lektivtrafikforbindelse och ett tydligt steg mot inféran-
det av spévdg.

10

SIDOFORLAGDA BUSSKORFALT

Pa avsnittet mellan korsningen med
Dalhemsvégen respektive Lagervégen

Da den sidoférlagda bussbanan ligger pd den ena
sidan av gatan skapar detta goda mojligheter aft
utveckla miljon runt sjdlva héllplatsen pa den sida dar
plattformen ligger i direkt anslutning till géngytorna.
Tillgdngligheten fill den andra sidan av bussbanan
blir ddremot ndgot sdmre.

Parkering kan anordnas pé& émse sidor bilkérbanan.
P& ena sidan blir kopplingen direkt till omkringlig-
gande verksamheter, medan busskorfdlten behdver
korsas for att man ska nd& verksamheterna pé& den
andra sidan gatan.

Nér gatan ska korsas gér fotgdngaren och cyklisten
detta i tvd eller fler steg (beror pd hur manga refu-
ger som anldggs). Hur trafikséker 18sningen ar beror
till stor del pé utformningen och regleringen av Gver-
géngen. Om mittrefugen &r bred kan upplevelsen bli
att man korsar tva olika gator, vilket ar en foérdel.

Med sidoférlagda busskorfalt paverkas inte trafikfo-
ringen till sidogator pd den sida dar bilkorfaltet ar
placerad. Sidogator som dr kopplade till den sida
dar busskorfdlten dr placerade paverkas ddremot
mycket. Har kommer funktionen bli att man férst méste
passera en gata, busskorfdltet, for att sedan kora ut i
korsningen. Med sidoférlagt busskorfalt krévs gott om
utrymme mellan buss- och bilkérfalten samt god sikt.

Kopplingen mot Dalhemsvégen

Vaster om korsningen med Dalhemsvdgen kan Hel-
singborgsexpressen vika av norrut Sver befintlig
grasyta. Med en bussbana pd den norra sidan av
Vasatorpsvdgen kan en enkel 16sning med hég fram-
komlighet skapas. Bussbanan ligger utanfor sjdlva
korsningen

Kopplingen mot Légervégen/Angelholms-
végen

Med bussbanan vid sidan om bilgatan kan 16sningen
betraktas som om det ar tvé parallella gator pd Vasa-
torpsvagen. Detta medfér begrénsade mojligheter att
styra signalen effektivt.

En skiss presenteras pd sidan 14-15.
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MITTFORLAGDA BUSSKORFALT

Pa avsnittet mellan korsningarna med
Dalhemsvédgen respektive Lagervéagen

Da bussbanan &r mittférlagd majliggérs en “symme-
trisk sektion”, dar man kopplar pa ett likvardigt satt
till gaturummets bada sidor.

Plattformarna Idggs mellan buss- och bilkérfalt, vilket
innebdr att korfalt alltid mdste korsas for att nd for
att nd hallplatsen. M&jligheten att bygga ut en plats,
exempelvis ett torg, runt hallplatsen begrdnsas ndgot.

Parkering kan anordnas med direkt koppling till
omkringliggande verksamheter da bilkérfélten ligger
i ytterkant.

Nar gatan ska korsas gér fotgdngaren och cyklisten
detta i tre steg (fyra steg om refug anléggs mellan
busskérfdlten). Hur trafiksdker 16sningen ér beror fill
stor del pd utformningen.

Mittférlagda  busskorfalt férsvarar vénstersvangar,
bade fran sidogatorna och frdn Vasatorpsvdgen.
Vdnstersvangen maste i princip goras i tvé steg, i ena
steget passeras busskérfdlten och i andra steget bil-
korfaltet. For att detta ska kunna ske s smidigt och
trafiksdkert som majligt bor det finnas utrymme for
minst en bil mellan buss- och bilkérfaltet.

Kopplingen mot Dalhemsvéigen

Med en mittférlagd bussbana blir méjligheterna att
skapa en [6sning med hdg framkomlighet fér bussen
mer begrdnsade.

For atft forbattra framkomligheten for bussen kan ett
alternativ vara att vaxla placering pd bussbanan en
bit vaster om korsningen med Dalhemsvdgen s& att
den ligger sidoférlagd pd& den norra sidan istdllet.
Samma 18sning som for det sidoférlagda alternativet
kan d& mojliggoras.

Kopplingen mot Légervégen/Angelholms-
védgen

Med busskérfdlten i mitten nds en enklare 18sning,
dér signalen kan styras mer effektivt &n med sidofér-
lagda busskérfalt.

En skiss presenteras pa sidan 16-17.

12
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KORSNINGARNA VASATORPSVAGEN - LAGERVA-
GEN OCH LAGERVAGEN - ANGELHOLMSVAGEN

SIDOFORLAGD BUSS-
BANA PA VASATORPS-
VAGEN

UTGANGSPUNKTER

For denna punkt har tvé alternativ tagits fram. Dels
ett for fallet da bussen gér i sidoférlagd pd Vasatorps-
vdgen, dels d& den gdr mittfrlagd. Fér det sidofér-
lagda alternativet finns tva varianter, anvanda befint-
liga korytor eller anlagga ny bussgata.

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
stracka féljande specifika utgdngspunkter.

® Minskad belastning vdntas i korsningen med Kul-
lavégen dé Bergavdgen Sppnas for trafik till och
fran Mariastaden.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Korsningen Angelholmsvégen-Légervégen

Olika I6sningar har diskuterats. Bland annat att for-
lgnga den féreslagna separata bussbanan pd Vaso-
torpsvagen direkt in i signalen vid Angelholmsvégen,
i ett femte ben frén syddst (se skissen nedan till héger).
Denna l6sning innebdr en begrénsning av kapacite-
ten i korsningen Angelholmsvdgen - Lédgervagen, med
risk for omfattande kébildning och fler upphinnandeo-
lyckor som f&ljd. Den I6sning som foreslds fokuserar
darfér pa férandringar i korsningen Vasatorpsvégen/
Lagervdgen dér man anvénder befintliga kérytor,
dvs. den Svre skissen pd motstdende sida.

For att stdrka regionbusstrafiken utmed Angelholm-
svagen foreslas ett busskorfdlt i Gstlig riktning, forbi
hallplats Alvsborgsgatan och vidare Ssterut genom
korsningen.

Korsningen Vasatorpsvégen-Léigervigen

Ett separat bussfalt pd Légervdgen in mot korsningen
med Vasatorpsvdgen norrifrdn har diskuteras. Denna
|6sning hade undanrdjt risken for att bilar hamnar i
busskérfdltet, men anses inte ge nagon restidsminsk-
ning for bussen samtidigt som det extra busskorfél-
tet breddar upp korsningen ytterligare vilket cr svért
utrymmesmdssigt. De tvd& koérfdlten rakt fram Idngs
Légervdgen behdvs dé& strackan, kdémagasinet,
mellan Angelholmsvdgen och Vasatorpsvdgen dr
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kort. Det begrdnsade utrymmet i kombination med
att man inte uppnar négra férdelar fér bussen gér att
ndgot separat busskorfdlt inte féreslas.

Signalreglering av bussens hoégersvang fran Vasao-
torpsvdgen mot Ldgervdgen for aft sdkra busstrafi-
kens framkomlighet och undvika konfliktrisken med
hégersvangande bilar.

BESKRIVNING AV FORSLAGET

Beskrivningen nedan dr kopplad till alternativet dé
befintliga kérytor anvdnds.

Korsningen Angelholmsvégen-Lagervéigen

 VYiterligare ett korfalt utmed Angelholmsleden i
rikining Ssterut.

e Genomgdende busskérfalt utmed Angelholmsle-
den i rikining Ssterut. Refuger justeras pd béda
sidor korsningen for att ge plats at det nya kor-
faltet.

* Vanstersvangfaltet mot Kullavdgen och hdger-
svangfdltet mot Lagervdgen kortas nagot.

* Mgijligheten till signalprioritering bor undersckas
i det fortsatta arbetet.

Korsningen Vasatorpsvégen-Légervégen

e Bussens hdgersvdng frén Vasatorpsvdgen mot
Lagervdgen signalregleras.

e Justering och anpassning av kantstenar och kor-
faltsindelning.

e Mgijligheten till signalprioritering bdr undersékas
i det fortsatta arbetet.

KONSEKVENSER

Beskrivningen nedan dr kopplad till alternativet dé
befintliga kérytor anvdnds.

Buss/resendrer: Hog framkomlighet skapas
genom delvis egna korfdlt. Viss risk att fordon som
kommer direkt efter bussen, som kor in pd& bussbanan,
foljer efter bussen istdllet for att kdra till “ratt” korfalt.
Samtliga tillfarter méste signalregleras, dven héger-
svdngen fran Vasatorpsvdgen som idag dr vdjnings-
reglerad.

Gaende: Ingen féréndring.
Cyklister: Ingen férandring.

Bilister: Antalet korfélt pd Ldgervégen minskas
vilket paverkar kapaciteten och fordrdjningen for
biltrafiken. Aven en ev. signalprioritering kommer att
Oka férdréjningar och kder pd frémst Lagervdgen i
norrgdende rikining.

Stadsmiljé/intrang: Ingen direkt paverkan.
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MITTFORLAGD
BUSSBANA PA
VASATORPSVAGEN

UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat till grund f&r utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
stracka foljande specifika utgangspunkter.

® Minskad belastning vdntas i korsningen med Kul-
lavdgen dé Bergavdgen Sppnas for trafik till och
fran Mariastaden.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Korsningen Angelholmsvégen-Légervégen

For  aft  starka  regionbusstrafiken  utmed
Angelholmsvigen foreslas ett busskorfalt i &stlig
riktning, forbi héllplats Alvsborgsgatan och vidare
Osterut genom korsningen.

Korsningen Vasatorpsvéigen-Légerviégen

Angelholmsvégen/Lagervégen ar idag hart belas-
tad. Den 18sning som foreslds fokuserar darfor pd
forandringar i korsningen Vasatorpsvdgen/Lagerva-
gen.

Ndégot separat bussfalt foreslds in i signalen fran
Ldgervdgen in mot Vasatorpsvdgen dd detta inte
anses ge upphov fill ndgon restidsminskning for
bussen.

Signalreglering av bussens hdgersvéng fran Vase-
torpsvégen mot Ldgervégen féreslas for att sdkra
busstrafikens framkomlighet och minska konflikirisken
med hdgersvangande bilar. Signalen bor fa bussprio-
ritering for att minska restiden

16

BESKRIVNING AV FORSLAGET

Korsningen Angelholmsvégen-Lagervéigen

 VYiterligare ett korfalt utmed Angelholmsleden i
rikining Gsterut.

» Genomgdende busskérfalt utmed Angelholmsle-
den i rikining &sterut. Refuger justeras pd bdda
sidor korsningen for att ge plats at det nya kor-
faltet.

* Vanstersvangfaltet mot Kullavdgen och hdger-
svangfdltet mot Lagervagen kortas nagot.

* Mgijligheten till signalprioritering bor undersckas
i det fortsatta arbetet.

Korsningen Vasatorpsvégen-Légervégen

* Hogersvang fran Vasatorpsvdgen mot Lagerva-
gen signalregleras och tvé korfalt malas av, ett for
buss och ett for bil.

® Justering och anpassning av kantstenar och kor-
faltsindelning.

* Mgjligheten till signalprioritering bér undersokas
i det fortsatta arbetet.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Hog framkomlighet skapas
genom delvis egna korfdlt och signalprioritering.

Gaende: Ingen féréndring.
Cyklister: Ingen férandring.

Bilister: Antalet korfalt pa Ldagervégen minskas
vilket paverkar kapaciteten och fordrdjningen for
biltrafiken. Aven en ev. signalprioritering kommer att
Oka férdréjningar och kder pd frémst Lagervdgen i
norrgdende riktning.

Stadsmiljé/intrang: Ingen direkt paverkan.
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ANGELHOLMSVAGEN DELEN MELLAN LAGERVA-
GEN OCH KOPPARMOLLEGATAN OVERGRIPANDE

OM HALLPLATSER

ANTAL HALLPLATSER OCH DERAS
LAGE

Manga hallplatser ger korta géngavstand, men inne-
bdr ocksd& negativa effekter som ldngre restider f6r
genomresande och kdnslan av att bussen stannar
“hela tiden”. Det Gr darfér angeldget att finna den
ratta balansen, med ratt antal héllplatser och de ratta
ldgena.

Avstdndet mellan héllplatserna Stattena, Juelsgatan
och Alvsborgsgatan &r ca 200-300 m. Fér att Hel-
singborgsexpressen ska f& en hdg framkomlighet fore-
slds att hdllplatsen Juelsgatan slds ihop med héllplats
Alvsborgsgatan. En stérre satsning gors pd hallplats
Alvsborgsgatan som dven trafikeras av flera region-
busslinjer. P& sikt planeras dagens ”knu’rpunk’rsfunk-
tion” (stads- och regionbuss) som finns pa Stattena
fyttas till Alvsborgsgatan. Méjligheterna att stdrka
gangkopplingen mellan héllplats Alvsborgsgatan och
Fredriksdal friluftsmuseum b&r undersckas framover.

Borttagningen av Juelsgatan innebdr att avsténdet
mellan Stattena och Alvsborgsgatan blir ca 480 m.
Négra detaljerade berdkningar av hur gadngavsténd
forlangs och hur restider forkortas har inte genom-
forts.

Ldgena fér de tre kvarvarande hallplatserna Alvs-
borgsgatan, Stattena och Kopparmdlleplatsen &r
naturliga i den befintliga strukturen och har goda
kopplingar till det omgivande gc-ndtet. Det finns
darfor inga skal att flytta héllplatserna.

ANGELHOLMSVAGEN KOPPARMOLLEGATAN,
HALLPLATS KOPPARMOLLEPLATSEN

Utformningen av denna hdllplats &r ndra sammanknu-
tet med utformningen av bussldsningen genom city,
vilken hanteras i pdgdende projektet for Drottningga-
tan-Jérnvagsgatan. Bestdllaren har med anledning av
detta beslutat aft denna hallplats inte ska ritas upp
och konsekvensbeskrivas inom ramen for férelig-
gande utredning.

18
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ANGEHOLMSVAGEN ALVSBORGSGATAN, HALL-
PLATS ALVSBORGSGATAN

IO

UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat till grund f&r utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-

stracka foljande specifika utgangspunkter.

e Separata hdllplatsldgen fér Helsingborgsexpres-

sen och regionbuss
Behdlla tva korfalt for bil forbi héllplats.
Gang- och cykel som idag.

BESKRIVNING AV FORSLAGET

Separata héllplatslagen for reglonbuss och Hel-
singborgsexpressen. Hdllplatsen pd den sédra
sidan flyttas Osterut, ndrmare korsningen och gc-
tunneln.

® Regionbuss placeras i saxad ficka direkt fére Hel-
singborgsexpressens raka plattform.

® Anpassning av kantstenar och hallplatsplattfor-
mar.

® Anpassning och anslutning av befintliga busskor-
falt in mot centrum, busskorfdltet forlangs pd vag
fran centrum.

e Mgjligheten att ordna prioritet for Helsingborg-
sexpressen i trafiksignalen bor undersdkas i det
fortsatta arbetet

7 TYRENS

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

For att inte hindra framkomligheten f6r Helsingborgs-
expressen och samtidigt kunna ha en relativt samlad
hallplats 16ggs regionbusshallplatsen i saxad ficka
fore stadsbusshdllplatsen.

KONSEKVENSER

Buss/resenérer: Hog framkomlighet skapas
genom att hdllplatser ansluter till befintliga busskor-
falt, liksom en hég bekvamlighet genom rak linjefé-
ring. Bra bytesmdjligheter mellan busslinjer.

Gdende: Bdttre koppling till gang- och cykeltunnel
under Angelholmsvagen och det &vergripande gce-
stréket utmed Lagervagen/Kullavagen.

Cyklister: Ingen férandring.

Bilister: Trafik som ska svénga héger inpd Ldgervé-
gen madste korsa busskorfdltet som gar igenom kors-
ningen vilket ger viss p&verkan pa framkomligheten.

Stadsmiljé/intrang: Ingen direkt paverkan.
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ANGELHOLMSVAGEN - STENBOCKSGATAN, HALL-

PLATS STATTENA
UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgéngspunkter.

e F[orbdttra framkomligheten for Helsingborgsex-
pressen i signalen pd& vég mot centrum.

e Separata hdllplatsldgen for Helsingborgsexpres-
sen och regionbuss.
Férlangd plattform (40 m).
Behdlla tva korfalt for bil forbi hédllplatser i bada
riktningarna.
Gang- och cykelfdrutséttningar som idag.
Kommunen ser dver mdjlighet att komplettera
med trad i skyddsremsan pd sédra sidan.

Fér Angelholmsvigen pd stréickan mellan Lagerva-

gen och Kopparméllegatan har antal héllplatser och
deras ldgen diskuterats. Detta beskrivs ndrmare pd
sidan 18.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Dagens placering i ficka pd& sédra sidan och i kor-
banan pd norra sidan beddms fungera bra, Gven for
Helsingborgsexpressen, och behalls ddrmed. Plattfor-
marnas utformning ses dver och anpassas vid behov.
Eventuellt kan busskorfalt pé strackan efter héllplat-
sen norrut utredas vidare.

For att 6ka framkomligheten for busstrafiken séderut
i trafiksignalen foreslés att bussen & ett eget korfalt
in till korsningen med Stenbocksgatan. Olika plo-
cering av korfdltet har utretts liksom olika korfaltsin-
delningar, bland annat med enbart ett korfalt fér bil
vasterut i korsningen. Men det har bedémts att den
dvriga trafiken behdver tvé korfalt séderut f6r att kén
uppstrom inte ska bli s& l&dng att den stér mojligheten
for bussen att né héllplatsen.
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BESKRIVNING AV FORSLAGET
Ett separat busskorfalt in i korsningen i véstlig rikt-
ning.

e Justering av korfdltsindelning. Totalt fyra korfalt i
korsningen (idag tre).

* Anpassning av kantstenar och hdllplatsplattfor-
mar.

e Stopplinjen in mot centrum har dragits tillbaka
och busstrafiken ges prioritet i signalen genom en
s. k. bussluss.

® Viss prioritering i signalen anses majligt men full
prioritering bor undersdkas i det fortsatta arbetet

e | rikining norddst, ut frédn centrum, kan eventuellt
ett separat busskorfalt bérja direkt efter hdllplat-
sen.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Hog framkomlighet skapas
genom eget busskorfalt i signalen, liksom en hog
bekvamlighet genom rak linjeféring. Bra bytesmdjlig-
heter mellan busslinjer.

Gaende: Ingen féréndring.
Cyklister: Ingen férandring.

Bilister: Signalprioriteringen pdverkar framkomlig-
heten till viss del fér den Svriga trafiken.

Stadsmiljé/intrang: Ingen direkt paverkan.
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MALMOLEDEN - GASVERKSGATAN, HALLPLATS

TINGSHUSET

UTGANGSPUNKTER

Mégjligheterna att skapa en ny héllplats p&d Malmaole-
den som kopplar ihop H+ och Campus med Séder
har studerats. Hur en séddan hallplats kan se ut redovi-
sas pd detta uppslag och ingdr i kalkylen. Alternativet
ar att lata Helsingborgsexpressen g& som idag via
Soder. | det senare fallet behover héllplatserna anpas-
sas.

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns for denna del-
strdcka foljande specifika utgdngspunkter.

e Egen mittférlagd hdéllplats fér Helsingborgsex-
pressen med ett bilkérfalt pd dmse sidor.

® Bredare plattformar dn normalt p g a biltrafik
bakom plattform.

® Forberedelse for framtida regionbusshdllplats,
ddrav férlangd plattform (40 m).
Hiss och trappa pd véstra plattformen.
Kénslig punkt avseende bilars kapacitet.
Detaljplan f6r Nedre Holléndaregatan har vunnit
laga kraft, vilket innebdr att denna kommer att bl
huvudgata in mot Séder.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

For att skapa god framkomlighet fér Helsingborgsex-
pressen placeras bussen mittférlagd. Detta ansluter
dven val till strdckan genom centrum, Drottningga-
tan/Jarnvagsgatan, som planeras fér mittférlagda
busskdrfalt och hallplatser.

Utrymmet pd platsen ar begrdnsat. Detta innebdr att,
om ndgot intrdng p& Trafikverkets omrdde inte ska
goras, blir bredderna smala.
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BESKRIVNING AV FORSLAGET

* Mittférlagda busskorfalt vid hallplats.

e Plattformsldngd 40 m, bredd 4 m.

® Rdcken mellan géngytor (plattformar och refuger)
och bilkarfalt

* Hiss och trappa frén plattform till gédngbro.

® Ny signalreglerad korsning med Nedre Hollando-
regatan.

e Ett bilkorfalt i vardera rikining férbi héllplatserna.
Overgéngsstallen till plattformarna.

Justering av kérfdltsinledning i korsningen med
Gasverksgatan.

Endast buss vésterut pd Gasverksgatan.

Ev. trappa till gdngbron dven pd den 6stra sidan
for 6kad tillganglighet.

* Mgjligheten att ordna prioritet fér Helsingborgs-
expressen i trafiksignalerna med Gasverksgatan
samt Nedre Holldndaregatan bor undersdkas i
det fortsatta arbetet.

Skissen pd ndsta sida visar endast ny utformning pé
avsnittet mellan korsningarna med Nedre Holldnda-
regatan och Gasverksgatan. Utformning av korsning-
arna har inte ingdtt i féreliggande utredning.

KONSEKVENSER

Buss/resenérer: Hog framkomlighet skapas
genom egna korfdlt, liksom en hdég bekvémlighet
genom rak linjeféring. Bra bytesmojligheter mellan
busslinjer. Risk for kdbildning i norrgdende riktning
soder om Nedre Holldndaregatan som Gven paverkar
bussen innan den kommer in pa sitt separata korfalt.
Okad tillganglighet genom nytt Gvergdngsstdlle och
hiss till plattform. Refugernas bredd blir pd vissa delar
av lag standard

Gdende: Okad tillgénglighet genom gdngbana
utmed Malmdleden.

Cyklister: Ingen férandring.

Bilister: Begrdnsad framkomlighet for biltrafiken. Ett
korfalt i varje riktning reserveras for buss, vilket inne-
bar att kapaciteten pd strackan halveras. Séderga-
ende buss kan inte kéra samtidigt som vdnstersvéng-
ande fordon i trafiksignalen in till Gasverksgatan
vilket minskar flexibiliteten i signalen och leder fill fler
prioriteringar och &kar antalet stérningar.

Stadsmiljé/intréng: Okad stadsmdssighet.
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MALMOLEDEN PLANTERINGSVAGEN, HALLPLATS

GASEBACK
UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgéngspunkter.

Mittférlagda busskorfalt.
Ny hallplats sdder om korsningen.
Arbetet med en forstudie for Gdsebdck pagadr
och det finns rivningslov pd brandstationen

e  Mgjlig gatukoppling fill utvecklingsomrédet vid
f.d. brandstationen™ ska undersdkas

e En kapacitetsmdssigt viktig punkt, Malméleden &r
stadens infart séderifran.

* brandstationens verksamhet flyttar under 2015

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Brandstationens verksamhet flyttar under 2015, vilket
skapar nya méjligheter f6r omrédet som har en stor
utvecklingspotential. Detta innebdr att en hdllplats i
detta ldge kan bli attraktiv framéver.

P& platsen rader stora hojdskillnader, vilket paver-
kar placeringen av en eventuell ny anslutning fill f.d.
brandstationens omrade. Fér att fa en jémn linjeféring
blir det svért att fa till mellanrefuger for évergangs-
stdlle i Idget for anslutningen. Gdende bor darfor
hdnsvisas till dvergdngsstallet vid korsningen i norr.

Gangpassage och hdllplats placeras s néra kors-
ningen som mojligt for att f& en effektiv trafiksignal
och for att bibehalla kopplingen till befintliga gdng-
strak.

For att f& plats med ett eventuellt framtida vanster-
svangsfdlt till brandstationsomradet norrifran kravs
att hdllplatsplattformarna forskjuts ndgot i foérhdl-
lande till varandra.
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BESKRIVNING AV FORSLAGET
Mittférlagd héllplats fér Helsingborgsexpressen
soder om korsningen med Malmdleden.

e Eit bilkdrfalt i vardera rikining tas i ansprék fér
mittférlagda busskorfalt.

e Separata busskérfalt fortsdtter mittférlagt sdderut
Over bron, pd var sida om mittrdcket.

Justering av korfdltsindelning i korsning.

* Forberedelse for eventuell framtida anslutning till
gamla brandstationsomradet (bilden ftill héger
visas ett ténkbart Idge). Refug i férldngningen av
den vdstra hdllplatsen kan d& gdras om fill vén-
stersvangfalt.

e Utfyllnad pd vastra sidan. | det fortsatta arbe-
tet behdver parkeringsplatsen pd vdstra sidan
ses 6ver med hdnsyn ftill att mark behover tas i
ansprdk for utfylinad.

e Fullstdndig prioritering i signalen b&r vara méjlig
men avgors i projekteringsskedet.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Hog framkomlighet skapas
genom egna korfdlt och prioritering i signalen. Rak
linjeféring ger hdg bekvdmlighet. Bra bytesmdjlighe-
ter mellan Helsingborgsexpressen och linje 2. Okad
tillgéinglighet till Rénnowska skolan.

Géende: Ingen férandring i dagslaget. Gaende till/
frén brandstationsomrédet dar hdnvisade till passage
vid korsningen med Malméleden.

Cyklister: Ingen férdndring i dagslaget. Cyklister
till/frén brandstationsomradet &r hanvisade till pas-
sage vid korsningen med Malmdleden.

Bilister: Begransad kapacitet for biltrafiken da ett
korfalt i vardera riktning tas i ansprék for bussen,
vilket teoretiskt halverar kapaciteten for biltrafiken.
Bussprioritering i signalen begrdnsar ocksé framkom-
ligheten nagot. Vdnstersvang in pd brandstationstom-
ten kraver ny trafiksignal. Denna hamnar ndra trafik-
signalen p& Malméleden och mdste synkroniseras
vilket kan leda till kébildning for vénstersvéngande
trafik.

Stadsmiljé/intrang: Anléggande av héllplats pa
denna plats innebdr en breddning av gatusektionen,
vilket far till f5ljd att det krdvs utfyllnad pé véstra sidan
for aft bygga upp korfélt samt géng- och cykelbana.
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KORSNINGEN PLANTERINGSVAGEN - RANNARBA-

NAN
UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgéngspunkter.

® Framkomligheten for biltrafiken utmed Plante-
ringsvdgen kan tonas ned, eftersom biltrafiken
bér styras mot Landskronavdgen

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

For att forbattra framkomligheten for bussen genom
korsningen foreslas att bussen far separata korfalt
genom korsningen. Olika placeringar av busskor-
falten norr om korsningen har utretts. For att under-
latta signalsdttningen och minimera tidsférluster har
busskorfaltet placerats i mitten med korfdltet for van-
stersvdngande trafik placerat till vénster om busskor-
faltet.

26

BESKRIVNING AV FORSLAGET
Separata mittférlagda busskérfalt ersatter bilkor-
falt.

Justering av korfdltsindelning.
Fullstandig prioritering i signalen bor vara méjlig
men avgors i projekteringsskedet.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Hog framkomlighet skapas
genom egna korfalt och prioritering i signalen. Rak
linjefdring ger hég bekvamlighet.

Gaende: Ingen féréndring.
Cyklister: Ingen férandring.

Bilister: Bussprioriteringen i signalen begrdnsar
framkomligheten nagot. Tidigare tva korfdlt ersatt
av ett korfalt for biltrafiken, vilket teoretiskt halverar
kapaciteten. Dock &r trafikflddena sé pass laga att
kapaciteten med ett korfdlt i vardera riktning anses
tillracklig.

Stadsmiljé/intrang: Ingen direkt paverkan.
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PLANTERINGSVAGEN - WIENERGATAN, HALLPLATS

PLANTERINGEN
UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgéngspunkter.

® For hela stréket mellan Rannarbanan och Hdst-
hagsvdgen &r malsattningen att skapa en “bou-
levardkansla”, dar bdade trafiksdkerheten och
mojligheterna fér oskyddade trafikanter att korsa
gatan dkas. En férebild for forslaget @r Lindholms-
allén i Géteborg.

e For hdllplatsen Planteringen gdller att skapa en
god koppling till bebyggelsen i Planteringen.

e Utdver Helsingborgsexpressen trafikerar dven
linje 2 strackan.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Ambitionen ar skapa en tydlig 6vergdng mellan olika
gaturum i korsningen med Rd&nnarbanan, frédn den
harda, trafikala miljén pé& Sédergatsviadukten till en
mjukare, grona “boulevardkénsla” séder om kors-
ningen. Den tillgéngliga sektionsbredden dr betydligt
smalare pd avsnittet mellan Rannarbanan och Wien-
ergatan, vilket gér att sektionen norr om Wienerga-
tan inte kan se likadan ut som pa resten av stréckan.
Genom materialval, plantering etc. kan en “grén”
kdnsla skapas dven pd det smalare gatuavsnittet.

Farre korfalt, tradplanteringar, fler korsningspunkter
och upphdjningar skapar en helt annan gatumiljé &n
idag. Ett lagre tempo, en mer stadslik miljo och en
mer mdnsklig skala praglar den féreslagna 6sningen.

Genom att placera héllplatsen s& Idngt norrut som
mojligt skapas bra forbindelser till Planteringen och
madlpunkterna runt Wienertorget.

28

BESKRIVNING AV FORSLAGET
Sammanhdllen hdllplats strax &ster om kors-
ningen med Wienergatan.

o Overgongssfollen i bada dndar av hdéllplatsen.
Overgéngsstallet hdjs upp dver bilkorfalten.

® For motortrafiken utmed Planteringsvégen mins-
kas antalet korfdlt fran fyra till tvd. De tva befint-
liga Gstra korfdlten anvdnds for dubbelriktad
busstrafik. De tva befintliga vastra kérfdlten smal-
nas av till ett korfalt.

® Den &stra parallellgatan enkelriktas norrut. Plats
for langsgdende parkering och gc-banor ges.
Mégjlighet att genom en U-svéing koéra séderut
strax norr om hdllplatsen.

* Gatan sdéder om bensinstationen enkelriktas
norrut, dtminstone pd den vdstra delen.

* Ny tradplantering utmed strdket (befintlig refug
breddas vasterut).

* Cykelbanan pé vastra sidan ligger kvar i befint-
ligt Iage, men skiljs tydligt mot kérbanan genom
en kantsten (géller p& avsnittet mellan strax norr
om Wienergatan och korsningen med Fdaktmdsta-
regatan). Kanstensvisning ca 10-12 cm.

Framdver kan behov uppstd av att éppna upp fler
korsningspunkter for bade fotgdngare, cyklister och
bilister.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Hog framkomlighet skapas
genom egna korfalt, liksom en hég bekvamlighet
genom rak linjeféring. Relativt god tillganglighet till
Planteringen. God tillgénglighet till omradet &ster om
Planteringsvdgen. Bra bytesmdjligheter mellan buss-
linjer.

Gaende: Fler korsningspunkter 8kar tillgénglighe-
ten. Upphdjda dvergdngsstéllen skapar hég trafiksg-
kerhet.

Cyklister: Fler korsningspunkter dkar tillgénglighe-
ten. Betydligt sdkrare och tryggare forhdllanden for
cyklisterna som fér cykelbanor som tydligt separeras
fran biltrafiken. Upphdjda &vergangar Skar sdkerhe-
ten.

Bilister: Farre korfalt ger teoretiskt halverad kapaci-
tet vilket Skar férdréjningar och kéer. Dock dr flédena
sa pass ldga att ett korfdlt i vardera riktning anses
tillracklig. Fler korsningspunkter Skar tillgdngligheten
till omkringliggande gator.

Stadsmiljé/intrang: En grénare och mer ménsklig
skala.
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KORSNINGEN PLANTERINGSVAGEN - FAKTMAS-

TAREGATAN
UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat till grund f&r utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns for denna del-
strdcka foljande specifika utgdngspunkter.

® For hela stréket mellan Rannarbanan och Hdst-
hagsvdgen &r malsattningen att skapa en “bou-
levardkansla”, dar bdade trafiksdkerheten och
mojligheterna fér oskyddade trafikanter att korsa
gatan dkas. En férebild for forslaget ar Lindholms-
allén i Géteborg.

® [or korsningen med Fakimdstaregatan gdller att
skapa en trafiksdker korsning som skapar god till-
gdnglighet.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Olika korsningstyper har diskuterats. En cirkulations-
plats med upphdjda dvergdngsstdllen ger sammanta-
get bast effekter pd hastighetsddmpning och ddrmed
trafiksdkerhet. Ldsningen innebdr vidare att en god
tillganglighet till de bada sidorna skapas for samtliga
trafikslag. Cirkulerande trafik som passerar busskor-
falten signalregleras vilket riskerar skapa tillbaka-
blockering i korsningen som d&ven péverkar trafik
ldngs Planteringsvégen.

Fotgdngare och cyklister korsar Planteringsvdgen i
tre steg: forst ett enkelriktat bilkorfalt, darefter buss-
banan och sist et enkelriktat busskorfalt. Korsningen
med bussbanan signalregleras medan korsningarna
med bilkérfalten regleras som gc-Gverfarter. Motivet
dr en strGvan att prioritera busstrafiken men samtidigt
minimera pdverkan pd den &vriga trafiken. Darfor
signalregleras endast de punkter dér bussens prio-
ritering kommer i konflikt med andra trafikanter. De
tre passagerna ligger i en rak linje tvdrs Planterings-
vagen, vilket ger en gen férbindelse fér fotgéngare/
cyklister och en stadsmdssig utformning. Med tre pas-
sager i linje ddr en av passagerna &r signalreglerad
kan en situation uppsté ddr gc-trafiken uppfattar att
det signalen visar gdller fér alla passagerna. Efter-
som de bada bilkérfdlten inte omfattas av signalen
innebdr detta en trafiksdkerhetsrisk. Darfor har dven
en |6sning ddr de tre passagerna “saxas” diskuterats.
Denna I8sning dr mindre stadsmdssig och innebdr en
stor risk for att ge-trafikanterna genar Sver trafikytor.
Trafiksdkerhetsrisken med tre passager i linje bedéms
inte vara stor eftersom refugerna mellan bilkérfalt och
bussbana &r breda, ca 7,5 m. Mdjlighet finns ocksa
att ldgga eft “raster” Sver trafiksignalen foér ge-trafi-
ken s& att vilken fdrg som visas syns forst efter ge-
trafikanten kommit ut p& refugen.
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BESKRIVNING AV FORSLAGET

For motortrafiken utmed Planteringsvégen mins-
kas antalet korfdlt fran fyra till tvd. De tva befint-
liga Gstra korfdlten anvdnds for dubbelriktad
busstrafik. De tva befintliga vastra kérfdlten smal-
nas av till ett korfalt.

* Cirkulationsplats med radie ca 46 m. Nagot oval
rondell med dubbla kérfalt utmed stréket, enkla
korfalt pé évriga delar.

* Trafiksignal for busstrafiken samt fér den trafik
som korsar bussbanan, béde bilister i cirkulatio-
nen och gc-rafiken tvdrs bussbanan. Signalen
visar som standard rétt for bussen. Nar bussen
kommer slér den om till rétt for den vanstersvang-
ande trafiken inne i signalen och ddrefter gront
for bussen.

e Overgdngsstdllen norr respektive séder om kors-
ningen. Upphdjningar &ver bilkorfdlten.

* Cykelbanan pé vastra sidan ligger kvar i befint-
ligt Iage, men skiljs tydligt mot kérbanan genom
en kantsten (gdller p& avsnittet frén strax norr om
Wienergatan till korsningen med Faktmdstarega-
tan). Kanstensvisning ca 10-12 cm.
GC-bverfarter éver tvargator hdjs upp.

Nya trédplanteringar.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Hog framkomlighet skapas
genom egna korfdlt, liksom en hég bekvamlighet
genom rak linjeforing.

Gaende: Upphdjda dvergdngsstallen skapar hdg
trafiksdkerhet.

Cyklister: Betydligt sdkrare och tryggare férhal-
landen for cyklisterna som far cykelbanor som tyd-
ligt separeras fran biltrafiken. Upphdjda évergdngar
okar sakerheten.

Bilister: Farre korfalt ger teoretiskt halverad kapaci-
tet vilket Skar férdréjningar och kéer. Dock ar flédena
sa pass ldga att ett korfdlt i vardera riktning anses
tillracklig. Fler korsningspunkter okar tillgdangligheten
till omkringliggande gator. Risk att signal fér cirku-
lerande trafik skapar kéer som pdverkar trafik 1Gngs
Planteringsvagen. Upp till tre bilar bedéms kunna sta
vid signalen utan att stoppa bilflédet utmed Plante-
ringsvégen. En relativt ovanlig situation med signal i
cirkulationsplats riskerar skapa tréghet i bérjan innan
trafikanterna vant sig.

Stadsmiljé/intrang: En grénare och mer mansklig
skala.
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KORSNINGEN PLANTERINGSVAGEN - STRAND-

BADSVAGEN
UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgéngspunkter.

® For hela stréket mellan Rannarbanan och Hdst-
hagsvdgen &r malsattningen att skapa en “bou-
levardkansla”, dar bdade trafiksdkerheten och
mojligheterna fér oskyddade trafikanter att korsa
gatan dkas. En férebild for forslaget @r Lindholms-
allén i Géteborg.

* Mdangden tung frafik till Hamnen via Strandbads-
vdgen minskar och leds istdllet via Oljehamnsle-
den. Férhdllandevis god tillgdnglighet for vénster-
svangande trafik ner mot Strandbandsvdgen ska
bibehdllas.

e For korsningen med Strandbadsvdgen gdller att
skapa en trafiksdker korsning som skapar god till-
gdnglighet.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Avsnittet mellan Strandbadsvégen och Hasthagsvé-
gen ar komplex, kort och ligger i radie. Mot bakgrund
av detta forelds “boulevarden” bérja norr om kors-
ningen med Strandbadsvdgen, sett séderifran.

For att forbattra kopplingen till verksamhetsomrédet
Sster om korsningen Sppnas en infart direkt fran Plan-
teringsvagen till Husargatan. Att skapa en fullvardig
korsning dr inte mojligt.
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BESKRIVNING AV FORSLAGET
Foér motortrafiken utmed Planteringsvégen mins-
kas antalet korfdlt fran fyra till tvd. De tva befint-
liga Gstra korfdlten anvdnds for dubbelriktad
busstrafik. De tva befintliga vastra kérfdlten smal-
nas av till ett korfalt.

e Séder om korsningen minskar antalet korfélt in
mot centrum fran tva till ett.

e Séder om korsningen blandas busstrafiken med
Svrig motortrafik, i riktning séderut.
Nya trédplanteringar.
Vastersvang méjliggdrs norrifrdn in mot Husargao-
tan.
GC-banan &ver Husargatan hdjs upp.
Ungefdr fyra trédd beddéms behdva tas bort i kors-
ningen.

e Fullstdndig prioritering i signalen b&r vara méjlig
men avgors i projekteringsskedet.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Hog framkomlighet skapas
genom egna korfdlt och prioritet i signalen. Rak linje-

foring ger hég bekvamlighet.

Gaende: Upphdjt dvergdngsstalle skapar hdg trafik-
sakerhet.

Cyklister: Upphdjd passage dkar sdkerheten.

Bilister: Fler korsningspunkter ldngs Planteringsvé-
gen Okar tillgdngligheten och férdelar trafiken sé aft
varje enskild korsningspunkt blir mindre belastad.
Detta leder till 6kad framkomlighet for framst svdng-
ande trafik. Okad tillganglighet till omrédet 6ster om
Planteringsvdgen. Viss pdverkan pd framkomligheten
for biltrafiken.

Bussprioriteringen i signalen begrénsar biltrafikens
framkomlighet nagot. Farre korfalt ger teoretiskt halv-
erad kapacitet vilket &kar férdréjningar och kder.
Dock dr flédena s pass laga att ett korfalt i vardera
rikining anses tillrdcklig.

Stadsmiljé/intrang: En grénare och mer ménsklig
skala norr om korsningen. | korsningen behdver trad
tas bort.
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KORSNINGEN PLANTERINGSVAGEN - HASTHAGS-

VAGEN
UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-

strdcka foljande specifika utgéngspunkter.

e Busstrafik i alla tre tillfarter.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

For aft skapa en val fungerande och enkel korsning
som fungerar far bdde busstrafiken och biltrafiken
finns bara busskorfdlt i den norrgdende rikiningen.
| den sédergdende rikiningen slutar busskorfaltet i
korsningen med Strandbadsvdgen. | korsningen med
Hasthagsvagen har olika busslinjer olika kérvagar
varfor busskorfdlt i denna del inte anses Iampligt.

Korsningen @r enkel och funktionell med relativt stor
flexibilitet att ha olika fasbilder i signalen.

34

BESKRIVNING AV FORSLAGET
Separata bussfdlt in i signalen séderifrén och 8st-
erifrdn. Busskorfélt mellan Hasthagsvégen och
Standsbadsvdgen in mot centrum.

Refugen vdster om korsningen justeras ndgot.
Fullstandig prioritering i signalen bor vara méjlig
men avgors i projekteringsskedet.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Hog framkomlighet skapas
genom egna korfdlt och genom prioriteringen i sig-
nalen.

Gaende: Ingen féréndring.
Cyklister: Ingen férandring.

Bilister: Den relativt enkla korsningen skapar en
tydlighet som &r gynnsam f&r framkomligheten. Farre
korfalt for biltrafiken minskar kapaciteten och &kar
fordrojningen. Aven bussprioriteringen i signalen
begrdnsar biltrafikens framkomlighet négot.

Stadsmiljé/intrang: Ingen direkt paverkan.
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PLANTERINGSVAGEN, DELEN MELLAN HASTHAGS-
VAGEN OCH KIELERGATAN - OVERGRIPANDE OM
HALLPLATSER OCH PRIORITERINGSATGARDER

ANTAL HALLPLATSER OCH DERAS
LAGE

Manga hallplatser ger korta géngavstand, men inne-
bdr ocksd negativa effekter som ldngre restider for
genomresande och kdnslan av att bussen stannar
“hela tiden”. Det dar darfér angeldget att finna den
ratta balansen, med ratt antal héllplatser och de ratta
ldgena.

Mégjligheten att sléd samman héllplatser har tidigare
studerats i utredningen ” Busslinjendtet i Helsingborg,
Férdjupade studier”, fran december 2012. Utgangs-
punkten d& var dagens linjendt och dagens fordon. |
samband med planerna pd superbuss, ddr mer spdr-
vagsliknande férhdllanden efterstrdvas har fragan
aktualiserats pd nytt och en ny Sversyn har darfor
gjorts.

Forslaget i den fidigare utredningen om att sla
samman hallplatserna Norrehed och Heden ligger
kvar. Gangavsténden pdverkas marginellt, medan
vinsterna i restid dr relativt stora.

Hallplatserna ligger tatt Gven pd andra delar av
strdckan. Att sl& samman hdéllplatserna pé& Miatorp
har inte varit aktuellt eftersom gdngavsténden blir
oacceptabelt I&nga, bdde fér boende och besékande
till verksamheterna. Djupare studier gjordes dven av
hur gadngavsténden skulle pdverkas om hallplatserna
Kielergatan och Allhelgonakyrkan slogs samman
till ett nytt ldge pd Kielergatan. Slutsatsen dar har
att léngre gdngavstand, mindre naturliga och mer
otrygga géngstrak ftill/fran hallplats gér att négon
sammanslagning inte gors.

Den férandring av dagsldget som gérs &r allisé en
sammanslagning av hdllplatserna Norrehed och
Heden. Konsekvenserna beskrivs kortfattat pé sidan
42.

Lagena f6r de kvarvarande hallplatserna &r naturliga
i den befintliga strukturen och har goda kopplingar till
det omgivande gc-ndtet. Det finns dérfér inga skal att
flytta héllplatserna.

HALLPLATSERNAS UTFORMNING

Hallplatserna utformas i linje med de gemensamma
utgdngspunkter som beskrivs pd& sidan 4. Héllplats-
skisser presenteras pd sidorna 38-47.

Genomgdende foreslés stopphdllplatser pd strackan.
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Denna 16sning prioriterar busstrafiken och sdnker
hastigheten pd gatan. Samtidigt blir gatan mindre
attraktiv for biltrafik, vilket ligger i linje med stadens
ambitioner tt styra trafiken mot Landskronavégen.

| anslutning till héllplats finns m&jlighet att pd ett bra
satt korsa gatan, vanligtvis pd ett dvergdngsstalle.
En ambition som funnits i arbetet har varit att ordna
ma&jligheter att korsa gatan i bdda dndar av héllplat-
serna. Mdjligheten att anldgga refuger har darfér
studerats. Denna |6sning innebdr en mindre rak lin-
jeforing for busstrafiken, varfor den inte kan féreslés
overallt.

PRIORITERINGSGATGARDER

For att skapa en attraktiv busstrafik ar hég framkom-
lighet grundldggande och méjligheterna att prioritera
bussen har darfér studerats. De atgérder som foreslas
ar féljande:

prioritering i trafiksignaler

huvudled som féljer busslinjens stréckning
stopphdllplatser - d& bussen stannar i gatan stop-
pas 6vrig trafik pd strdckan upp och busstrafiken
prioriteras

Vidare har antalet dvergdngsstdllen setts Sver efter-
som bussen hdr maste I&dmna foretrade for fotgéng-
arna. Antalet Svergdngsstdllen har ansetts rimliga
och deras légen naturliga i strukturen for att ge fot-
gdngarna god tillgénglighet. Dessutom ligger de
flesta Svergdngsstdllen i anslutning till hallplats,
varfér paverkan pa bussens framkomlighet kan anses
marginell.
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KOPPLINGEN MELLAN PLANTERINGSVAGEN OCH
LANDSKRONAVAGEN, TRAFIKERA ELEKTROGATAN

ELLER KIELERGATAN?

UTGANGSPUNKTER

Tvé alternativa korvagar mellan Planteringsvégen
och Landskronavdgen, via Elektrogatan respektive
Kielergatan, har studerats och utvdrderats utifrén
upptagningsomrdde, restid, trafiksékerhet och eko-
nomi.

Som ett underlag fér bedémningen av upptag-
ningsomrade har GlS-analyser p&d NYKOO6-nivé
genomfdrts. Analyser har gjorts av dag- respektive
nattbefolkning inom en radie pd 400 m fran héllplats.
Som underlag har dven de malpunkter som finns i
omrddet pekats ut.

For béda alternativen har Norrehed och Heden enligt
tidigare utredning slagits samman till ett nytt IGge norr
om Malmgatan.

For alternativet Elektrogatan gdller Gven att:

e Hdllplats Elektrogatan pd& Landskronavdgen flyt-
tas sdder om korsningen med Elektrogatan

e Hdllplats Hégastensgatan i sddergdende riktning
flyttas norr om korsningen med Elektrogatan

e Hadllplats Allhelgonakyrkan trafikeras inte Iangre

For alternativet Kielergatan galler att hallplats Elektro-
gatan trafikeras endast av regionbuss.

7 TYRENS

| bedémningen av restid ar utgdngspunkten dagens
forhallanden. De faktorer som inverkar pd restiden &r
kérstracka, hastighet, korsningstyper och &vriga for-
drojningar (t. ex. dvergdngsstdllen och garageutfar-
ter)

Aven vad gdller beddmningen av trafiksdkerhet
har dagens situation varit utgadngspunkten. Fokus har
legat pd korsningsférhéllanden for fotgdngare pd vag
till/fran héllplats.

En Sversiktlig bedémning av vilka ombyggnadsét-
gdrder som krdvs har legat till grund fér de ekono-
miska konsekvenserna for respektive alternativ.

ANALYS

Den stora och avgérande skillnaden mellan alterna-
tiven gdller upptagningsomréde. Alternativet Elek-
trogatan innebdr en samre koppling till vardcentral/
vardboende, kyrka, camping, Rad vallar och stran-
den (en grov analys visar att ca 100 personer berdrs,
utifrdn dagbefolkning pd NYKOOQ6-niva). Vad gdller
boende s nas inte flerfamiljsbostadshusen runt Kie-
lergatan vdster om Planteringsvégen (ca 390 per-
soner). Alternativet innebdr att mdlpunkterna helt
tappar sin koppling till bussndtet.

Alternativet Kielergatan medfér att verksamheterna
Oster om Landskronavdgen inte nds av Helsingborgs-
expressen (ca 540 personer). Paverkan pa nattbefolk-
ningen ar marginell (ca 40 personer). | detta fall har
mdlpunkterna kvar sin koppling fill bussndtet genom
hallplatserna pd Landskronavdgen.

SLUTSATS OCH FORSLAG

For att inte mdalpunkterna véster om Planteringsvdgen
ska @ oacceptabla gadngavsténd och riskera att helt
tappa kontakten med bussndtet foreslds en trafikering
via Kielergatan.
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PLANTERINGSVAGEN - SALGGATAN, HALLPLATS

MIATORP
UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgéngspunkter.

e Skapa en bra héllplats i ndra anslutning Hill
omkringliggande bebyggelse och verksamheter.

e En utformning av hdllplatsen som dkar méjlighe-
ten fér géende att passera gatan med en god
tillgénglighet och trafiksdkerhet prioriteras fore
bilarnas framkomlighet. Légre framkomlighet
for biltrafiken pé Planteringsvégen bidrar till att
“trycka ut” onddig genomfartstrafiken till Lands-
kronavdgen.

®  Angoring till verksamheter nordést om korsningen

bibehdlls.

For Planteringsvéigen pd strédckan mellan Hdsthagsvd-
gen och Kielergatan har antal héllplatser, Idge och
utformning studerats tillsammans med prioriteringsat-
gdrder. Detta beskrivs ndrmare pé sidan 36.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Anpassning av befintliga hédllplatsidgen norr om kors-
ningen med Sdlggatan med bra koppling &ver Plante-
ringsvdgen via befintligt dvergdngsstdlle.

Prioritering av fotgdngare genom en ny méjlighet att
passera gatan.
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BESKRIVNING AV FORSLAGET

e Hdllplats fér Helsingborgsexpressen norr om
korsningen.

* Anpassning av kantstenar och hdllplatsplattfor-
mar.

® En gdngpassage kan anordnas mellan hallplats-
ldgena. Refugens bredd uppgdr endast till T m.

® Tvd trad pé Sstra sidan kan behdva tas bort pa
Sstra sidan for att kunna férlénga plattformen.
Behover studeras i det fortsatta arbetet.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Hog bekvamlighet genom rak lin-
jeforing.

Gaende: Okad tillganglighet genom ny gdngpas-
sage over Planteringsvagen.

Cyklister: Ingen férandring.

Bilister: D& bussen stannar i gatan stoppas 6vrig
trafik pa strdckan upp, detta begrdnsar biltrafikens
framkomlighet. En parkeringsplats behdver tas bort
pd Sstra sidan och tvé pd vdstra sidan.

Stadsmiljé/intrang: Tvé trad kan behdva tas bort
pé& Sstra sidan.
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PLANTERINGSVAGEN - ALBROGATAN, HALLPLATS

ALBROGATAN
UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgdngspunkter.

e Skapa en bra héllplats i ndra anslutning Hill
omkringliggande bebyggelse och verksamheter.

e En utformning av hdllplatsen som dkar méjlighe-
ten fér géende att passera gatan med en god
tillgénglighet och trafiksdkerhet prioriteras fore
bilarnas framkomlighet. Légre framkomlighet
for biltrafiken pé Planteringsvégen bidrar till att
“trycka ut” onddig genomfartstrafiken till Lands-
kronavdgen.

Fér Planteringsvdgen pd stréickan mellan Hésthagsvé-

gen och Kielergatan har antal héllplatser, Iége och

utformning studerats tillsammans med prioriteringsat-

gdrder. Detta beskrivs ndrmare pé sidan 36.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Samlad hallplats norr om korsningen med Albroga-
tan for aft skapa en tydlig nod med bra koppling till
befintligt dvergangsstalle.

BESKRIVNING AV FORSLAGET
Hallplats for Helsingborgsexpressen norr om
korsningen.

® Anpassning av kantstenar och hdllplatsplattfor-
mar.

® [orlangning av lokal avsmalning av cykelbana
p& Ostra sidan. Fordelningen av mattkedjan bor
ses Over i det fortsatta arbetet.

® Pd vastra sidan behdvs litet intrdng i gronremsa
for att f& plats med bdde gang- och cykelbana
forbi plattformen.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Hog bekvamlighet genom rak lin-
jeforing.

Gaende: Ingen féréndring.
Cyklister: Ingen férandring.

Bilister: D& bussen stannar i gatan stoppas dvrig
trafik pd& strdckan upp, detta begrdnsar biltrafikens
framkomlighet.

Stadsmiljé/intrang: Ett mindre intréng i grasrem-
san pd vdstra sidan behdvs for att f& plats med géng-
och cykelbana férbi héllplatsen.




KORSNINGEN PLANTERINGSVAGEN - RUSTHALLS-

GATAN
UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-

samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgdngspunkter.

e En utformning av korsningen som &kar méjlighe-
ten fér géende att passera gatan med en god
tillgénglighet och trafiksdkerhet prioriteras fore
bilarnas framkomlighet. Légre framkomlighet
for biltrafiken pé Planteringsvégen bidrar till att
“trycka ut” onddig genomfartstrafiken till Lands-
kronavdgen.

e |ldngs Rusthdllsgatan gar transporter med far-
ligt gods, denna trafik prioriteras fore busstrafik
i korsningen med Planteringsvdgen for att mini-
mera stopp for farligtgodstransporter.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Inledningsvis foreslds enbart en prioritering av Hel-
singborgsexpressen i trafiksignalen. Négra ytterli-
gare fysiska atgdrder, som t. ex. busskorfalt in i sig-
nalen, beddms inte behdvas eftersom trafikflddena
ar relativt ldga och att det inte finns busskorfalt pd
Planteringsvdgen p& omse sidor om signalen. Visar
det sig i eft senare skede att det blir kder och problem
for bussen att komma igenom d& genomfors en storre
atgdrd med busskorfdlt in i signalerna.
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BESKRIVNING AV FORSLAGET

* Fullstandig prioritering for busstrafiken beddms
som mojlig i korsningen, dock mdste transporter
medfarligt gods léngs Rusthdllsgatan prioriteras
fore busstrafiken.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Okad framkomlighet skapas
genom prioritering i trafiksignalen.

Gaende: Ingen féréndring.
Cyklister: Ingen férandring.

Bilister: Bussprioritet i trafiksignalen kan pdverka
framkomligheten for biltrafik, bade utmed Planterings-
vagen och Rusthdllsgatan (idag viktig fér tung trafik).
Paverkan pé Rusthdllsgatan dr ndgot stérre an for bil-
trafiken pd Planteringsvégen.

Stadsmiljo: Ingen direkt paverkan.
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PLANTERINGSVAGEN - MALMGATAN, HALLPLATS

HEDEN
UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgéngspunkter.

e Sammanslagning av hallplatser Norrehed och
Heden enligt tidigare utredning.

e Skapa en bra hdllplats i ndra anslutning Hill
omkringliggande bebyggelse och verksamheter.

e En utformning av hdllplatsen som dkar méjlighe-
ten fér géende att passera gatan med en god
tillgénglighet och trafiksdkerhet prioriteras fore
bilarnas framkomlighet. Légre framkomlighet
for biltrafiken pé Planteringsvégen bidrar till att
“trycka ut” onddig genomfartstrafiken till Lands-
kronavdgen.

For Planteringsvéigen pd strédckan mellan Hdsthagsvd-
gen och Kielergatan har antal héllplatser, Idge och
utformning studerats tillsammans med prioriteringsat-
gdrder. Detta beskrivs ndrmare pé sidan 36.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Samlad hallplats norr om Malmgatan for att skapa en
tydlig nod, ndra befintligt dvergdngsstdlle och med
god koppling till idrottsanldggningen Heden, Norre-
hedshallen och verksamheterna vid f.d. Norreheds-
skolan.
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BESKRIVNING AV FORSLAGET
Ny hallplats f6r Helsingborgsexpressen vid Nor-
rehedshallen.

* Anpassning av kantstenar och hdllplatsplattfor-
mar.

e Trdden pé Ostra kan eventuellt paverkas av platt-
formarnas placering och behdver ses &ver i det
fortsatta arbetet.

o A’rerstc’jllning av ytor vid befintliga héllplatser som
tas bort.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Hdg bekvamlighet genom rak
linjeféring. Genomresandet pd stréckan ar stort och
tidsvinsten som sammanslagningen av de tvd hallplat-
serna blir dérmed stor, liksom den psykologiska effek-
ten av att slippa ett stopp.

Samtidigt innebdr sammanslagningen 6kade géng-
avstand. Avsténdet férkortas till Heden-omradet men
Skar ndgot till Norrehedshallen och f.d. Norreheds-
skolan

Enligt tidigare utredning &kar gdngavstdndet for
dldre med 3 m (fran 121 till 124 m). Antalet personer
som berdrs (inom 400 m fran befintliga hallplatser)
beddms vara drygt 400.

Gaende: Ingen féréndring.
Cyklister: Ingen férandring.

Bilister: 3-4 parkeringsplatser tas bort pd vdstra
sidan. Dé& bussen stannar i gatan stoppas dvrig trafik
pd strdckan upp, detta begrdnsar biltrafikens fram-
komlighet.

Stadsmiljé/intrang: Eventuellt behdver trad tas
bort vid den &stra plattformen.
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PLANTERINGSVAGEN - ELEKTROGATAN, HALL-

PLATS HOGASTEN
UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgéngspunkter.

e Skapa en bra héllplats i ndra anslutning Hill
omkringliggande bebyggelse och verksamheter.

e En utformning av hdllplatsen som dkar méjlighe-
ten fér géende att passera gatan med en god
tillgénglighet och trafiksdkerhet prioriteras fore
bilarnas framkomlighet. Légre framkomlighet
for biltrafiken pé Planteringsvégen bidrar till att
“trycka ut” onddig genomfartstrafiken till Lands-
kronavdgen.

e Vandmoijlighet ska finnas vid befintlig slinga (ger
mojlighet att lata vissa turer vanda vid Hégasten).

e Ny bebyggelse planeras i den norra delen av
kvarteret pd Planteringsvégens véstra sida.

For Planteringsvéigen pd strdckan mellan Hdsthagsvé-
gen och Kielergatan har antal héllplatser, Idge och
utformning studerats tillsammans med prioriteringsat-
gdrder. Detta beskrivs ndrmare pé sidan 36.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Samlad hallplats norr om korsningen med Elektroga-
tan for att skapa en bra koppling till malpunkterna i
ndromrédet.

Inledningsvis foreslds enbart en prioritering av Hel-
singborgsexpressen i trafiksignalen. Nagra ytterli-
gare fysiska atgdrder, som t. ex. busskorfalt in i sig-
nalen, bedéms inte behdvas eftersom trafikflédena
dr relativt ldga och att det inte finns busskorfalt pé
Planteringsvdgen pd omse sidor om signalen. Visar
det sig i ett senare skede att det blir kder och problem
for bussen att komma igenom dé genomférs en storre
atgdrd med busskérfalt in i signalerna.

Kérspdr har kontrollerats for att sdkerstdlla att Hel-
singborgsexpressen kan vanda i befintlig slinga.
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BESKRIVNING AV FORSLAGET

e Hallplats fér Helsingborgsexpressen norr om
korsningen.

e | det fortsatta arbetet bor tydligheten for cyklis-
terna norr om korsningen &kas, férslagsvis genom
mdlning.

e Fullstdndig prioritering fér bussen bedéms méjlig,
dock bestdms detta i projekteringsskedet.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Hog framkomlighet genom tim-
glashdllplatsen och prioriteringen i signalen. Hog
bekvamlighet genom rak linjeféring.

Gaende: Ingen féréndring.
Cyklister: Ingen férandring.

Bilister: D& bussen stannar i gatan stoppas 6vrig
trafik pa stréckan upp. Tillsammans med prioritering
av busstrafiken i signalen begrdnsas framkomligheten
ndagot.

Stadsmiljé/intrang: Ingen direkt paverkan.
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RAAVAGEN - KIELERGATAN, HALLPLATS ALLHEL-

GONAKYRKAN
UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgéngspunkter.

e Skapa en bra héllplats i ndra anslutning Hill
omkringliggande bebyggelse och verksamheter.

e En utformning av hdllplatsen som dkar méjlighe-
ten fér géende att passera gatan med en god
tillgénglighet och trafiksdkerhet prioriteras fore
bilarnas framkomlighet. Lagre framkomlighet for
biltrafiken pd Radvdagen bidrar till att “trycka ut”
onddig genomfartstrafiken till Landskronavégen.
Befintlig samlad héllplats behdlls och anpassas.
Plattformarna utgdr en del av gdngbanan pé
béda sidor, precis som idag.

For Planteringsvéigen pd strédckan mellan Hdsthagsvd-
gen och Kielergatan har antal héllplatser, Idge och
utformning studerats tillsammans med prioriteringsat-
gdrder. Detta beskrivs ndrmare pé sidan 36.

Motiven till att trafikera Kielergatan istéllet for Elektro-
gatan beskrivs pa sidan 37.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Korsningen R&davagen-Kielergatan dr relativt tvar.
K&rspdr har kontrollerats for svéngarna till och fran
Kielergatan. Refugen norr om Kielergatan behdver
tas bort for att bussen ska kunna komma runt i héger-
svangen frén Kielergatan till Réavagen. Aven refugen
Oster om korsningen foreslds tas bort for att skapa
en bekvdm rérelse for bussen och for att férhindra
aft bussen sveper dver gdngbanan. Tvd svdngande
bussar kan métas i korsningen.

Helsingborgsexpressen svdnger i korsningen, samti-
digt ar det nord-sydliga strdket tydligt i den fysiska
strukturen. For att prioritera bussens svdngande
rérelse vands huvudleden. Skyltning och malning
Skar tydligheten och forstéelsen hos trafikanterna.

Att inféra signal i korsningen for att ytterligare sdkra
en hdg framkomlighet for bussen anses inte aktuellt,
eftersom trafikflédena &r laga.
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BESKRIVNING AV FORSLAGET
Hallplats for Helsingborgsexpressen norr om
korsningen.

* Anpassning av kantstenar och hdllplatsplattfor-
mar.

® Refugerna norr och &ster om korsningen tas bort.
Mélning pé Kielergatan styr upp trafiken.

* Huvudleden vands i korsningen for att prioritera
bussen.

e Traden péd vastra sidan kan eventuellt paverkas
av plattformarnas placering och behéver ses dver
i det fortsatta arbetet.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Hog bekvamlighet genom rak lin-
jeféring. Vand huvudled Skar bussens framkomlighet.

Gaende: Mittrefugerna norr och &ster om kors-
ningen tas bort, vilket gor att gatan behdver passeras
i eft steg. Detta gér passagen mer otrygg for en del
fotgdngare och kan Gven pdverka trafiksdkerheten i
viss man. Plattformarna utgér en del av gangbanan
vid hdllplats men ytan &r generds.

Cyklister: Ingen férandring.

Bilister: D& bussen stannar i gatan stoppas 6vrig
trafik pd strdckan upp. Detta tillsammans med vénd
huvudled i korsningen begrdnsar biltrafikens fram-
komlighet utmed Raavdgen négot.

Stadsmiljé/intrang: Eventuellt behdver trad tas
bort vid den véstra plattformen.
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OLIKA VANDMOJLIGHETER | RAA, OVERGRIPANDE

UTGANGSPUNKTER

Hur Helsingborgsexpressen ska vénda i R&d har dis-
kuterats och tre olika principer for linjedragningen
mellan Kielergatan och R&a har studerats.

| samliga principer trafikerar Helsingborgsexpressen
Landskronavdgen soderut. Norrut skiljer sig linje-
dragningen &t och Helsingborgsexpressen trafikerar
antingen Landskronavdgen eller Rdavégen.

| detta kapitel beskrivs de olika principerna pé en
dvergripande nivd och pa efterféljande sidor féljer
detaljerade beskrivningar och skisser for respektive
princip. Ddrefter sammanstdlls en konsekvensbeskriv-
ning av de olika férslagen.

Férutom Helsingborgsexpressen sé trafikeras omra-
det av stadsbusslinje 2 samt regionbussar. De tre
principerna innebdr att héllplatslidgena fér de olika
linjerna ser nagot olika ut.

| dagsldget dr det oklart var linje 2 ska vanda. | redo-
visningen av de tre principerna har utgangspunkten
varit aft linje 2 trafikerar Landskronavédgen, via Kie-
lergatan fill befintlig vandslinga vid Hégasten.

D& dven Helsingborgsexpressen ska kunna vénda
vid Hégasten oberoende av linje 2 har kdrspdr kon-
trollerats. Det kan konstateras att det krdvs omfat-
tande intréng i vdndslingans gronyta for att linje 2
ska kunna angéra och ha hallplatsplattform samtidigt
som Helsingborgsexpressen vander.
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PRINCIP 1

Princip 1 innebdr att Helsingborgsexpresen trafikerar
Landskronavdgen bdde i sydlig och nordlig riktning.

P& Landskronavégen norr om Lybecksgatan skapas
hallplatslégen for bade Helsingborgsexpressen och
linje 2.

En ny hallplats med véndmajlighet anordnas fér Hel-
singborgsepxressen vid Kattegattsgatan.

Regionbusshdllplatser behdlls i dagens lagen, séder
om Kielergatan och pd dmse sidor om Lybecksgatan.

Nagon hdllplats for stadsbuss ordnas inte vid Kieler-
gatan eftersom det dr svart for busssen att ta sig fran
ett sidoférlagt hallplatsidge och vidare fill vanster-
svangfdltet mot Kielergatan.

Princip 1. Grén linje visar Helsingborgsexpressen
och gul linje visar regionbuss.
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PRINCIP 2

Princip 2 innebdr att Helsingborgsexpresen trafikerar
Landskronavégen séderut och Raavdgen norrut.

P& Landskronavégen norr om Lybecksgatan skapas
hallplatsldgen for bade Helsingborgsexpressen och
linje 2.

| séder vid Kattegattsgatan utnyttjas en befintlig hall-
platsficka pd Landskronavégen och ett nytt héllplats-
ldge skapas séder om befintlig vandslinga pd Radva-
gen.

Ny hallplats fér Helsingborgsexpressen skapas pd
Radvdgen norr om Lybecksgatan.

Regionbusshallplatser behdlls i dagens ldgen, séder
om Kielergatan och pd dmse sidor om Lybecksgatan.

Nagon hallplats for stadsbuss foreslds inte vid Kie-
lergatan i sédergdende rikining eftersom &vriga hall-
platser har &verlappande upptagningsomrdden, dar
boendes gangavstand till dvriga hdllplatser ar kortare
an 400 m. Det gér att Idgga till hallplatser vid Kieler-
gatan respektive Timmermansgatan, men kopplingen
mellan dessa bé&da hallplatser blir d& inte lika tydlig
som kring Lybecksgatan.

i
.

,\y .

Princip 2. Grén linje visar Helsingborgsexpressen
och gul linje visar regionbuss. Streckad linje visar
kopplingen mellan Helsingborgsexpressens héllplat-
ser kring Lybecksgatan.
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PRINCIP 3

Princip 3 innebdr att Helsingborgsexpresen trafikerar
Landskronavdgen bdde i sydlig och nordlig riktning.

Separata busskorfdlt inférs pd Landskronavdgens
vastra sida.

P& Landskronavégen séder om Kielergatan samt norr
om Lybecksgatan skapas héllplatsidgen for bade Hel-
singborgsexpressen och linje 2.

En ny hallplats med véndmdjlighet anordnas fér Hel-
singborgsexressen vid Kattegattsgatan.

Regionbusshdllplats sdder om Kielergatan tas bort,
medan befintliga hdllplatser p& &mse sidor om
Lybecksgatan behalls.

aibatn 78]
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Princip 3. Grén linje visar Helsingborgsexpressen
och gul linje visar regionbuss.
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PRINCIP 1: KORSNINGEN KIELERGATAN-LANDS-

KRONAVAGEN
UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat till grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgdngspunkter.

e Hdllplats Kielergatan pé& Landskronavdgen trafi-
keras endast av regionbuss.

e Hog framkomlighet for bussen balanseras mot
behovet av kapacitet for biltrafiken, detta dé
Landskronavdgen utgdr en viktig forbindelse i sta-
dens huvudgatundt.

Motiven till att trafikera Kielergatan istéllet for Elektro-
gatan beskrivs pd sidan 37.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

For att forbattra framkomligheten for bussen genom
korsningen foreslés att ytterligare ett korfalt anldggs i
anslutningen frén Kielergatan och att bussen om maj-
ligt ges prioritet i signalen.

Mgjligheten att anordna separata busskorfalt har
utretts, men foreslds inte d& vinsten for bussen blir for-
hallande vis liten jamfort med de negativa effekterna
for den Gvriga trafiken.
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BESKRIVNING AV FORSLAGET
Breddning av anslutningen fran Kielergatan, eft
nytt kérfdlt anldggs.

* Anpassning av kantstenar och flytt av refug.

e Fullstandig prioritering fér bussen bedéms mgjlig,
dock bestdms detta i projekteringsskedet.

* Vdajningsplikt mot Kielergatan frén anslutande
lokalgator.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Okad framkomlighet skapas
genom prioritering i signalen och det nya kérfdltet pé
Kielergatan.

Géende: Ingen férandring.
Cyklister: Ingen férandring.

Bilister: Viss paverkan pé framkomligheten p& grund
av signalprioriteringen for bussen.

Stadsmiljé/intrang: Intrdng pd grdasytan norr om
korsningen.
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PRINCIP 1: LANDSKRONAVAGEN - RAUSVAGEN,
HALLPLATS LYBECKSGATAN

UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat till grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgéngspunkter.

e Hdllplatsldge Helsingborgsexpressen norr om
korsningen.
Hallplatsldgen for regionbuss ligger kvar.
Skapa bra bytesmdjligheter med linje 2 och reg-
ionbuss.

e Hdllplatslage for linje 2 vid Lybecksgatan séde-
rut. Norrut stannar linje 2 pé regionbusshallplat-

sen.

e Vandmdijlighet for linje 2 anordnas vid Hégas-
tensskolan.

e Skapa bdattre tillgdnglighet fér fotgdngare Sver
Landskronavégen.

e F[or att minska trafikbelastningen i korsningen
med Lybecksgatan/Rausvéagen ppnas den norra
infarten till Rad center, idag dr den endast med|&-
pande. Vid inférande av separat vénstersvangfalt
norr om infarten mdlas spdrrfdlt i ett forsta skede.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Ett samlat hallplatsidge for Helsingborgsexpressen
foreslds norr om korsningen for att skapa en bra kopp-
ling till R&G center och for att skapa effektiva byten
med regionbuss.

For att underldtta byten Gven med linje 2 foreslas ett
nytt hallplatsidge for linje 2 séderut pé vastra sidan.
Hallplatsen placeras ca 75 m norr om Helsingborg-
sexpressens hdllplatsldge, innan vdnstersvéngfdltet
byggs upp. Detta ger bussen féretrade ut fran hall-
platsen och underlattar darmed bussens mgjlighe-
ter att ta sig till vanstersvangsfdltet mot Rausvdgen.
| norrgdende riktning féreslds att linje 2 stannar p&
regionbusshallplatsen.

Sektionen &r trang vid hallplatsen pd den vdstra
sidan, mot det nya kvarteret. Eftersom héllplatsen pri-
mdrt dr en avstigningshdllplats dér kur inte ar noéd-
véndig kan en smalare plattform accepteras. Aven
en minskad bredd pé& cykelbanan kan accepteras,
liksom att fotgdngare far anvénda plattformen som

gdngyta.

For att Ska tillgéngligheten for fotgdngare och minska
Landskronavégen som barrigr Sppnas en ny mojlig-
het att korsa végen séder om den norra infarten.

Olika strackningar och vandmajligheter for linje 2 har
utretts. Den 16sning som ger bdst koppling till bade
Raé Center, Hogastensskolan och Helsingborgsex-
pressen innebdr att linje 2 behdller befintlig héllplats
Garverigatan och sedan fortsatter norrut péd Lands-
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kronavégen via Kielergatan och vdnder vid befintlig
vandslinga pé& Planteringsvégen vid Hogastenssko-
lan.

BESKRIVNING AV FORSLAGET

Hallplatsldgen fér Helsingborgsexpressen och
linje 2 norr om korsningen.
Hallplatsléigen for regionbuss ligger kvar.
Norr om korsningen med Rausvégen ersdtts eft
av bilkérfdlten med ett busskorfdlt péd delar av
strackan. Tillbakadragen stopplinje for bilkorfalt
norr om signalen och en s.k. bussluss fér bussen
(sédergdende rikining).

e Fullstandig prioritering fér bussen bedéms mgjlig,
dock bestdms detta i projekteringsskedet.

e Plattformsbredd vdster om korsningen 2,3 m.

¢ Cykelbanan vid platiformen vdster om korsningen
smalnas av. Eventuellt beh&ver ett trad tas bort fér
att plattform och cykelbana ska fé plats.

* Den norra infarten till R&é center Gppnas upp. Ny
gc-6verfart séder om infarten.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Hog framkomlighet skapas
genom egna korfdlt och prioritet i trafiksignalen,
liksom en hég bekvamlighet genom rak linjeféring.
Plattformen sdderut blir ndgot smalare p g a smal sek-
tion. God tillgdnglighet till Raé& Center och Rad. Bra
bytesm&jligheter med regionbuss och linje 2.

Gaende: Okad tillganglighet genom ny passage-
m&jlighet péd Landskronavdgen. Passagen ligger pé
en gata ddr trafikbelastningen stundtals &r hég och
vid den kommande projekteringen beh&ver storsta
omsorg ldggas vid att skapa en trafikséker passage.
Fotgdngare behdver nyttja plattformen som gangyta
forbi Helsingborgsexpressens hallplatslége i séder-
gdende riktning.

Cyklister: Cykelbanan férbi hdllplatsen norr  om
korsningen pd den &stra sidan smalnas av ndgot
p.g.a. plattformen.

Bilister: Inférandet av separat busskorfélt i signalen
sdderut begrdnsar kapaciteten for biltrafiken négot.
Under rusningstrafik finns risk for kder inne pd omra-
det pa vdg ut frén norra infarten. Signal kan inféras
vid behov. Trafikbelastningen &r stundtals hég pé
Landskronavégen och fér att minimera risken for upp-
hinnandeolyckor norr om infarten till R&a Center bor
anldggandet av refug (istéllet fér mélning) dvervdgas.

Stadsmiljé/intrang: Ev. behdver tréd tas bort vid
plattform pa vdstra sidan.
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PRINCIP 1: LANDSKRONAVAGEN - RAAVAGEN,
HALLPLATS KATTEGATTSGATAN

UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgéngspunkter.

e Skapa en effektiv vandslinga i linjens andpunkt,
vid Radavagen. Med effektiv avses kort restid (kort
stracka, hég framkomlighet) och en bra koppling
till det omgivande gangndatet.

e Avstigningshdllplats utmed Landskronavdgen fér
att kunna reglera skillnader mellan olika turtdthe-
ter.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Ett nytt hallplatslége vid korsningen med Radvdgen
ger en snabb vandmajlighet med god anknytning fill
gc-ndtet och den intilliggande ge-tunneln.

Aven alternativet att kéra in till héllplatsen via bussan-
slutningen och ut p& Landskronavdgen via befintlig
korsning har diskuterats. Detta har bedomts ge storre
risk for fordréjning vid vanstersvéngen ut i korsningen
och ddrmed inte tillrackligt hog framkomlighet.

For att sdkra en hég framkomlighet fér bussen bor
man férbereda for en trafiksignal dar bussen priori-
teras vid anslutningen. Inférande av vajningsplikt kan
vara ett forsta steg mot en prioritering av bussen om
den |6sning som foreslds inte ger tillrackligt hog fram-
komlighet for busstrafiken.

For att mojliggdéra en smidig 16sning ddr paverkan
pa biltrafiken blir s& liten som mgjligt boér vavnings-
strackan mellan buss och bil péd Landskronavégen
vara sé lang som majligt.
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BESKRIVNING AV FORSLAGET
Ny hallplats pé& gronytan vdaster om korsningen
Landskronavégen/Radvagen.

® Bussen norrifrdn kor in via en hdgersvéng i kors-
ningen med Radvdgen och angdr héllplatsen. P&
vdg in mot centrum fradn hdllplatsen kér bussen
via en ny bussanslutning till ett nytt busskérfalt pd
Landskronavagen.

® Forberedelse for eventuell trafiksignal.

e Justering av korfdltsindelning pd Landskronavé-
gen, med l&dng vdvningsstracka fér buss och bil.

* Refug pd Landskronavégen.

* Kompletterande anslutningar till befintlig gec-tun-
nel och till befintliga géngbanor.

® Avstigningshallplats utmed Landskronavdgen, ge-
bana flyttas ut.

e Hojdsattningen behdver studeras ndrmare i det
fortsatta arbetet.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Okad tillgénglighet med ny hall-
plats och gdngbanor som kopplar béde till gc-tunneln
och till Réavagen. Relativt god framkomlighet skapas
genom egna korytor.

Gaende: Ingen stdrre féréndring.
Cyklister: Ingen storre férandring.

Bilister: Enbart marginell paverkan pé framkomlig-
heten.

Stadsmiljé/intrang: Intrdng pd grénytan vaster
om Landskronavdgen.
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PRINCIP 2: KORSNINGEN KIELERGATAN-LANDS-

KRONAVAGEN
UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgéngspunkter.

® Helsingborgsexpressen trafikerar Landskronava-
gen soderut och Raddvagen norrut.

e Hdllplats Kielergatan pé& Landskronavdgen trafi-
keras endast av regionbuss.

e Hog framkomlighet for bussen balanseras mot
behovet av kapacitet for biltrafiken, detta dé
Landskronavégen utgdr en viktig forbindelse i sta-
dens huvudgatundt.

Motiven till att trafikera Kielergatan istéllet for Elektro-
gatan beskrivs pd sidan 37.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

For att forbattra framkomligheten for bussen genom
korsningen foreslés att ytterligare ett korfalt anldggs i
anslutningen frén Kielergatan och att bussen om maj-
ligt ges prioritet i signalen.

Separat busskorfalt  forelslds utmed Landskrono-
vagen. sdderut for att skapa hdg framkomlighet for
bussen.
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BESKRIVNING AV FORSLAGET
Breddning av anslutningen fran Kielergatan, eft
nytt kérfalt anldggs.

Separat busskorfélt i sédergdende riktning.
Séderut minskar antal bilkérfalt fran tva till ett.
Norrut minskar antal bilkorfalt fran tvé till ett,
mellan Rausvdgen och den norra infarten till Raé
center.

® Vajningsplikt mot Kielergatan frén anslutande
lokalgator
Anpassning av kantstenar och flytt av refug.
Fullstandig prioritering fér bussen bedéms méijlig,
dock bestdms detta i projekteringsskedet.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Okad framkomlighet skapas
genom prioritering i signalen, busskorfalt séderut
pd Landskronavégen och det nya korfaltet in i kors-
ningen fran Kielergatan.

Gaende: Ingen férandring.
Cyklister: Ingen férandring.

Bilister: Viss paverkan pé framkomligheten pé grund
av att korfalt gérs om till busskorfalt samt signalpriori-
teringen for bussen.

Stadsmiljé/intrang: Intrdng pd grdasytan norr om
korsningen.
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PRINCIP 2: LANDSKRONAVAGEN - RAUSVAGEN,
HALLPLATS LYBECKSGATAN

UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund for utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns for denna del-
stracka foljande specifika utgéngspunkter.

® Helsingborgsexpressen trafikerar Landskronavé-
gen soderut och Raavégen norrut.

® Hallplatsldge Helsingborgsexpressen norr om
korsningen.
Hallplatslégen for regionbuss ligger kvar.
Skapa bra bytesméjligheter med linje 2 och regi-

onbuss.

* Nya hdllplatsldgen for linje 2 pé& Landskronavé-
gen.

* Vdandmojlighet for linje 2 anordnas vid Hogas-
tensskolan.

e Skapa bdattre tillgdnglighet for fotgdngare Sver
Landskronavdgen.

e For att minska trafikbelastningen i korsningen
med Lybecksgatan/Rausvégen ppnas den norra
infarten till Ra& center, idag dr den endast med|&-
pande. Vid inférande av separat vdnstersvangfalt
norr om infarten mdlas sparrfdlt i ett forsta skede.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

For aft 6ka upptagningsomrddet i R&é och dven bidra
till dkade forutsattningar fér utveckling kring Raé-
vdgen féreslas att Helsingborgsexpressen leds i en
slinga via Radvagen, dar Landskronavégen trafikeras
soderut och R&avdgen trafikeras i norrgdende rikt-
ning. For att 8ka framkomligheten f&r bussen féreslas
busskorfalt pd Landskronavdgen mellan Lybecksgao-
tan och Kielergatan.

Nya héllplatsidgen fér Helsingborgsexpressen och
linje 2 foreslds norr om korsningen for att skapa en
bra koppling till R&a center och for att skapa effektiva
byten med bdade regionbuss och linje 2. Hallplatsen
placeras ca 75 m norr om Helsingborgsexpressens
hallplatsldge, innan vdnstersvdngfdltet byggs upp.
Detta ger bussen foretrade ut frén hdéllplatsen och
underlattar darmed bussens mdjligheter att ta sig till
vdnstersvangsfaltet mot Rausvégen.

Hallplatsidgen for regionbuss ligger kvar pd émse
sida om korsningen.

For att 8ka tillgdngligheten for fotgéngare och minska
Landskronavdgen som barrigr dppnas en ny mojlig-
het att korsa véigen séder om den norra infarten.

Olika strackningar och vandmaijligheter for linje 2 har
utretts. Den 16sning som ger bdst koppling till béde
Rad Center, Hogastensskolan och Helsingborgsex-
pressen innebdr att linje 2 fortsatter norrut pd Lands-
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kronavégen via Kielergatan och vdander vid befintlig
vandslinga pé& Planteringsvégen vid Hogastenssko-
lan. Héllplats Garverigatan bibehdlls.

BESKRIVNING AV FORSLAGET

e Hallplats fér Helsingborgsexpressen i sédergd-
ende riktning norr om korsningen.

e Hallplats for linje 2 norr om korsningen pé émse
sidor. Ge-bana dras bakom hallplatsen.

e Busskorfalt sdderut pd Landskronavégen, mellan
Lybecksgatan och Kielergatan. Séderut minskar
antal bilkorfélt fran tva till ett.

* Norr om korsningen med Rausvégen ersdtts ett av
bilkorfalten med ett busskorfélt. Tilloakadragen
stopplinje for bilkérfalt norr om signalen och en
s.k. bussluss for bussen.

e Norrut minskar antal bilkorfalt fran tva till ett,
mellan Rausvdgen och den norra infarten till Raé
center.

* Fullstandig prioritering fér bussen bedéms mgjlig,
dock bestdms detta i projekteringsskedet.

* Den norra infarten till Rdé center Gppnas upp och

blir fullvardig.
* Ny gc-6verfart séder om infarten till Rda Center.
KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Hog framkomlighet skapas
genom eget korfalt och prioritet i trafiksignalen,
liksom en hég bekvamlighet genom rak linjeféring.
God tillganglighet till Ré&& Center och R&d. Bra bytes-
mojligheter mellan busslinjer. Vid kdbildning kan det
vara svart for linje 2 séderut att ta sig frén hallplatsen
till vanstersvangsfaltet mot Rausvégen.

Gdende: Okad tillgénglighet genom nya géngpas-
sager pd Landskronavdgen. Passagerna ligger pé
strdcka pd& en gata dér trafikbelastningen stundtals
dr hég och vid den kommande projekteringen behé-
ver stérsta omsorg ldggas vid att skapa en trafiksdker
passage. Fdrre korfdlt att passera pd dvergdngsstal-
let norr om korsningen med Rausvdgen.

Cyklister: Ingen férandring.

Bilister: Inférandet av separat busskérfdlt i signalen
sdderut begrdnsar kapaciteten for biltrafiken négot.
Under rusningstrafik finns risk fér kder inne pad omra-
det pd vdg ut frén norra infarten till R&é Center. Signal
kan inféras vid behov. Trafikbelastningen ar stundtals
hég pé Landskronavdgen och fér att minimera risken
for upphinnandeolyckor vid den norra infarten bér
anlédggandet av refug (istdllet for malning) évervdagas
redan i det initiala skedet.

Stadsmiljé/intréng: Intrdng pd gronytan langs
Sstra sidan vid Raa Center. Intrdng for indragning av
gc-bana vid héllplats f6r linje 2 séderut behdver ses
Sver i det fortsatta arbetet.
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PRINCIP 2: LANDSKRONAVAGEN - RAAVAGEN,
HALLPLATS KATTEGATTSGATAN

UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgéngspunkter.

® Helsingborgsexpressen trafikerar Landskronava-

en soderut och Radvdgen norrut.

e Andhallplats vid Kattegattsgatan. Tvé héllplatsl-
gen anordnas, ett for pa- och avstigning och ett
for avstigning samt reglering.

e |dget for hallplatser boér ligga sé& langt Osterut
som mdjligt fér att skapa en bra koppling mot Pal-
storp.

e Befintligt hdllplatsldge, R&& Kattegattsgatan,
anvdnds inte.

e Mgjlighet att kunna reglera skillnader mellan
olika turtdtheter anordnas vid Kattegattsgatan.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Mégjligheten aft stanna tvé bussar p& Rdadvdgen i
anslutning till befintlig gc-vég mot ge-tunneln har stu-
derats. Studien visar att sikten blir begrdnsad i gatu-
korsningen och mot gc-straket om tvé bussar stannar
samtidigt. Darfor foreslas att befintlig héllplatsficka
pd Landskronavégen anvdnds som kombinerad
avstigningshdllplats och plats for att reglera tid.
Fickan har tillrécklig storlek och god anknytning till
gc-natet och den intilliggande gc-tunneln. | anslutning
till hallplatsen anldggs busskorfalt for att ge bussen
god framkomlighet. Busskorfaltet avslutas fore kors-
ningen och dvergdr i ett hdgersvangfalt.

P& R&avagen anordnas en hallplats fér pastigning.
Denna 16sning medfér ocksa att ombyggnaderna blir
mindre dn om tvé hdllplatser anordnas utmed Radva-
gen.

Genom att flytta befintlig pdstigningshallplats séderut
skapas en relativt samlad haéllplats med god koppling
till gc-ndtet.
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BESKRIVNING AV FORSLAGET
Nytt héllplatsldge p& Radvdgen.

e Avstignings- samt regleringshdllplats  utmed
Landskronavégen i befintlig ficka.

* Busskorfalt forbi hdllplatsen pd Landskronava-
gen.
Nya plattformar.
Anslutningar till gc-vdgar justeras.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Hog framkomlighet skapas
genom eget korfalt forbi busshdllplatsen. Okad till-
gdnglighet till Pélstorp med ny placering av héllplats.
Befintliga gadngbanor kopplar béde till gc-tunneln och
till R&Gvagen.

Gaende: Ingen férandring.
Cyklister: Ingen férandring.
Bilister: Ingen férandring.

Stadsmiljé/intrang: Intrdng pd grénytan vaster
om Landskronavdgen.
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PRINCIP 2: RAAVAGEN, DELEN MELLAN KATTE-
GATTSGATAN OCH KIELERGATAN

UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka féljande specifika utgéngspunkter.

® Helsingborgsexpressen trafikerar Landskronava-
gen soderut och Radvagen norrut.
Hallplats norr om Lybecksgatan.
For att ge mdjlighet till utveckling av R&a fore-
slds att gatan enkelriktas norrut fér motortrafiken
mellan Kaptensgatan och Mdrtensgatan. Léngs
Sstra sidan av gatan skapas méjlighet till uteser-
veringar och parkering. For att ge fortsatt god
tillgénglighet for cykeltrafiken féreslas separat
cykelfalt séderut.

e Kantsten pd vdstra sidan ligger kvar i dagens
l6dge och sektionen byggs vidare utifrédn denna.

e Forstdrkningsatgdrder krévs dé& gatan byggs om,
liksom en jdmnare gatstensbeldggning.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Idag upplevs stérningar i form av buller och vibratio-
ner ldngs Radavdgen, bland annat beroende pé att
gatan trafikeras av dubbelriktad busstrafik. For att
minska stérningarna och samtidigt utvidga upptag-
ningsomrddet for Helsingborgsexpressen i Rad fore-
slés att bussen trafikerar Landskronavégen séderut
och R&avégen norrut.

Ett nytt hdllplatsldge foreslds norr om Lybecksgatan,
vilket ger en god koppling till motsvarande hallplats
pé Landskronavdgen och en bra tdckning av R&a.
Hallplatsen utformas som en stopphdllplats, vilket
innebdr att bilar inte kan passera ndr bussen star vid
héllplatsen. Ldge for héllplatsen féreslas en bit norr
om korsningen med Lybecksgatan och ca 2 bilar
far plats bakom bussen ndr den star vid hallplatsen.
Detta for att minska risken aft biltrafik utmed Radva-
gen stoppar upp flédet tvdrs Radvagen.
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BESKRIVNING AV FORSLAGET
Ny stopphdllplats norr om Lybecksgatan.

e Kodrbanan enkelriktas norrut mellan Kaptensgatan
och Martensgatan.

e Cykelfalt for cykling séderut.

e Parkering tillats pd delar av vastra sidan.
Méjlighet till uteserveringar pd vdstra sidan.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: God tillganglighet till Ra4é med
centralt placerad hdllplats. Risk for négot forsam-
rad forstdelse for bussystemets uppbyggnad dé hall-
platserna ligger pd olika gator. God framkomlighet
skapas genom enkelrikining av gatan. Relativt god
koppling till regionbuss och linje 2 vid R&a center.

Gaende: Gangbanorna blir i stort sett oféréndrade.
Lugnare gata bidrar till trivsammare miljo. Forbi hall-
platsen utgdr plattformen en del av géngytan.

Cyklister: Ingen storre féréndring.

Bilister: Forsamrad ftillgdnglighet genom att gatan
enkelriktas. Risk for dkad sokirafik, d& fler behdver
kéra omvdgar. D& bussen stannar i gatan stoppas
ovrig trafik pd strackan upp, vilket begrénsar biltrafi-
kens framkomlighet.

Stadsmiljé/intrang: Forutsattningar for uteserve-
ringar skapas. Minskade buller- och vibrationsnivéer
jamfort med idag.

f7 TYRENS



63

Ksga

ecksd

\yoe

o2 i
"~'»t b ’,‘ ’/? . )
| | —
9 -
| o>
4 tﬂf{/q
—=
|
!

— ]
A .

f#) TYRENS




PRINCIP 3: KORSNINGEN KIELERGATAN-LANDS-

KRONAVAGEN
UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgdngspunkter.

e Nyt héllplatslage for Helsingborgsexpressen och
linje 2 séder om korsningen Landskronavagen/
Kielergatan.

e Befintlig regionbusshdllplats Rada Kielergatan,
som ligger séder om korsningen Landskronava-
gen/Kielergatan trafikeras inte langre.

e Hdg framkomlighet for bussen balanseras mot
behovet av kapacitet for biltrafiken, detta dé
Landskronavdgen utgdr en viktig forbindelse i sta-
dens huvudgatundt.

Motiven till att trafikera Kielergatan istéllet for Elektro-

gatan beskrivs pa sidan 37.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

For att forbattra framkomligheten for bussen genom
korsningen foreslds att ytterligare eft korfalt anldggs
i anslutningen fran Kielergatan och att bussen om
mojligt ges prioritet i signalen. Aven anslutningen till
Kielergatan justeras for att forbdattra framkomligheten
genom att ge Helsingborgsexpressen en mjuk svdng
vasterut.

Separata busskorfdlt inférs pd Landskronavdgen for
att dka framkomligheten. Dessa kan dven anvdndas
av linje 2 och regionbuss (fér regionbuss endast i
sédergdende riktning).

En samlad héllplats for Helsingborgsexpressen och
linje 2 ger goda férusattningar for byte mellan lin-
jerna. Anvandningen av hallplats Kielergatan dndras
s@ att den trafikeras av Helsingborgsexpressen och
linje 2.
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BESKRIVNING AV FORSLAGET

Kielergatan:

® Breddning av anslutningen Ssterut, ett nytt korfalt
anldggs.

e Justering av anslutningen vdsterut, anpassning av
kantstenar.

e Breddning av refug.

Landskronavédgen:

e Separata sidoférlagda busskérfdlt inférs  pa
vastra sidan. | korfaltet léngst i vaster kér bus-
sarna norrut och i det Sstra kérfdltet kér bussarna
sdderut. Busskorfdlten trafikeras av Helsingborgs-
expressen, linje 2 och regionbuss séderut.

® Regionbuss i norrgdende riktning kér tillsammans
med bilarna.

e Ny hallplatsé fér Helsingborgsexpressen och
linje 2 mellan de tvé busskérfdlten.

e Antalet bilkérfalt minskas pé strackan séder om
korsningen till et i var riktning.

* Justering av korfdltsindelning och nya refuger pé
Omse sidor om korsningen.

* Vdjningsplikt mot Kielergatan frén anslutande
lokalgator.

e Fullstandig prioritering fér bussen bedéms mgjlig,
dock bestdms detta i projekteringsskedet.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Okad framkomlighet ~skapas
genom prioritering i signalen, nytt kérfalt pa Kieler-
gatan och separata busskorfdlt pd Landskronavé-
gen. Sdmre tillgdnglighet till och bytesméjlighet med
regionbuss. Hallplatsldget ger god koppling till omgi-
vande mélpunkter.

Gaende: Ingen férandring.
Cyklister: Ingen férandring.

Bilister: Viss paverkan pa framkomligheten pé grund
av signalprioriteringen for bussen samt farre korfalt
pa strécka.

Stadsmiljé/intrang: Intrdng pd grdasytan norr om
korsningen.
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PRINCIP 3: LANDSKRONAVAGEN - RAUSVAGEN,
HALLPLATS LYBECKSGATAN

UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat till grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns for denna del-
strdcka foljande specifika utgdngspunkter.

® Hdllplatsldge Helsingborgsexpressen norr om
korsningen.
Hallplatslégen for regionbuss ligger kvar.
Skapa bra bytesméjligheter med linje 2 och regi-

onbuss.

* Nyt hdllplatslage for linje 2 p& Landskronavé-
gen.

* Vdandmojlighet fér linje 2 anordnas vid Hoégas-
tensskolan.

e Skapa bdattre tillgdnglighet fér fotgdngare over
Landskronavégen.

e For att minska trafikbelastningen i korsningen
med Lybecksgatan/Rausvéagen 8ppnas den norra
infarten till Raé center, idag @r den endast med|&-
pande. Vid inférande av separat vdnstersvdngs-
falt norr om infarten maélas sparrfalt i ett forsta
skede.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Separata busskdrfdlt inférs pd den vdstra sidan av
Landskronavdgen. Dessa kan dven anvéndas av
linje 2 och regionbuss i sddergdende rikining. Regi-
onbuss norrut stannar vid justerad hdéllplats norr om
korsningen, vilket innebdr att de trafikerar bilkorfaltet
norrut.

Ett samlat hallplatsidge fér Helsingborgsexpressen
och linje 2 féreslas norr om korsningen fér att skapa
en bra koppling till R&é center och for att skapa effek-
tiva byten med bdde regionbuss och linje 2. Hallplat-
sen séderut placeras innan vénstersvangfdltet byggs
upp for att ge bussen foretrdde ut fran hallplatsen och
ddrmed underldtta bussens méjligheter att ta sig fill
vdnstersvdngsfdltet mot Rausvégen.

For att Ska tillgéngligheten fér fotgéngare och minska
Landskronavégen som barricr Sppnas ny mojlighet
att korsa vdgen i anslutning till héllplatsen for linje 2.

Olika strackningar och vandméjligheter for linje
2 har utretts. Den 16sning som ger bdst koppling till
bade R&a Center, Hogastensskolan och Helsing-
borgsexpressen innebdr att linje 2 behdller befintlig
héllplats Garverigatan och fortsatter ddrefter norrut
pd Landskronavdgen via Kielergatan och vdander vid
befintlig vandslinga pd Planteringsvdgen vid Hégas-
tensskolan.
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BESKRIVNING AV FORSLAGET

Ny héllplatsé fér Helsingborgsexpressen och
linje 2 norr om korsningen.

e Separata sidoférlagda busskorfdlt inférs  pa
vastra sidan norr om korsningen. Busskorfdlten
trafikeras av Helsingborgsexpressen, linje 2 och
regionbuss séderut.

® Regionbuss i norrgdende riktning kér tillsammans
med bilarna. Befintligt hdllplatsldge justeras efter
ny korsningsutformning.

* Antalet bilkérfdlt minskas norr om korsningen fill
ett i vardera riktning. Kérfdlten for bilarna ér pla-
cerade langs gatans Sstra sida.

Fri hdgersvéng norrut frdn Rausvdgen.

Justering av korfdltsindelning i korsningen och
nya refuger. Bussar tillats kéra rakt fram i van-
stersvangfdltet séderifrén samt i hdgersvangsfal-
tet norrifran. Bussar tillats ocksa svénga hoger i
korfaltet rakt fram fran Rausvégen. Busskorfaltet
soderut avslutas ca 15 m norr om korsningen.
Anpassning av kantstenar.

Fullstandig prioritering for bussen bedéms mgjlig,
dock bestdms detta i projekteringsskedet.

* Den norra infarten till Rdé center Gppnas upp och

blir fullvardig.
e Ny passageméijlighet vid hallplatslége for linje 2.
KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Hog framkomlighet genom egna
korfalt och prioritet i trafiksignalen, liksom en hég
bekvamlighet genom mjuk linjeféring. Helsingborgs-
expressen kan stoppas upp bakom linje 2 vid hallplats
om det inte finns m&jlighet att kéra ut i angrdnsande
korfalt. God tillgénglighet till RGd center och R&é. Bra
bytesmdjligheter mellan busslinjer. Vid k&bildning
kan det vara svart for linje 2 sdderut aft ta sig fran
hallplatsen till vanstersvéngsfdltet mot Rausvégen.

Gdende: Okad tillgénglighet genom ny géngpas-
sage pd& Landskronavdgen. Passagen ligger pd
strdcka pd en gata ddr trafikbelastningen stundtals ar
hog och vid den kommande projekteringen behdver
stérsta omsorg ldggas vid att skapa trafiksdkra pas-
sager.

Cyklister: Ingen férandring.

Bilister: Inférandet av separata busskorfalt begrén-
sar kapaciteten for biltrafiken ndgot. Under rusnings-
trafik finns risk fér kder inne pd R&a Center pd vég ut
fran norra infarten. Signal kan inféras vid behov. Tro-
fikbelastningen &r stundtals hég pd Landskronavégen
och fér att minimera risken fér upphinnandeolyckor
norr om infarten till R&& Center bdr anldggandet av
refug (istallet for malning) évervégas.

Stadsmiljé/intrang: Intrdng pd gronytan langs
Sstra sidan vid Raa Center.
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PRINCIP 3: LANDSKRONAVAGEN - RAAVAGEN,
HALLPLATS KATTEGATTSGATAN

UTGANGSPUNKTER

| det inledande kapitlet redovisas ett antal gemen-
samma utgdngspunkter som legat fill grund fér utform-
ningen i sin helhet. Utdver dessa finns fér denna del-
strdcka foljande specifika utgéngspunkter.

e Skapa en effektiv vandslinga i linjens dndpunkt,
vid Radavagen. Med effektiv avses kort restid (kort
strdcka, hég framkomlighet) och en bra koppling
till det omgivande gangndatet.

e Avstigningshdllplats utmed Landskronavdgen fér
att kunna reglera skillnader mellan olika turtdthe-
ter.

Fér princip 3 féreslds samma trafiklésning som fér
princip 1 vad gdller Helsingborgsexpressens éndhall-
plats. Beskrivningen pd detta uppslag dr densamma
som den pa sidan 54-55.

SLUTSATSER SOM LIGGER TILL GRUND
FOR UTFORMNINGSFORSLAGET

Ett nytt hallplatslége vid korsningen med Radvdgen
ger en snabb vandmdjlighet med god anknytning fill
gc-ndtet och den intilliggande ge-tunneln.

Aven alternativet att kéra in till héllplatsen via bussan-
slutningen och ut p& Landskronavdgen via befintlig
korsning har diskuterats. Detta har bedomts ge stérre
risk for fordréjning vid vénstersvdngen ut i korsningen
och ddrmed inte tillrackligt hdg framkomlighet.

For att sdkra en hég framkomlighet fér bussen bor
man férbereda for en trafiksignal dar bussen priori-
teras vid anslutningen. Inférande av véjningsplikt kan
vara eft forsta steg mot en prioritering av bussen om
den |6sning som foreslds inte ger tillrackligt hog fram-
komlighet for busstrafiken.

For att méjliggéra en smidig 16sning dér péverkan
pé biltrafiken blir sa liten som mdjligt bér vavnings-
strdckan mellan buss och bil pd Landskronavégen
vara lang.
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BESKRIVNING AV FORSLAGET
Ny hallplats p& gronytan vdster om korsningen
Landskronavégen/Raévagen.

® Bussen norrifran kor in via en hdgersvéng i kors-
ningen med Radvdgen och angdr héllplatsen. P&
vdg in mot centrum frén hdllplatsen kér bussen
via en ny bussanslutning till ett nytt busskérfalt pa
Landskronavdgen.
Forberedelse for eventuell trafiksignal.
Justering av korféltsindelning pd Landskronava-
gen, med lang vévningsstracka for buss och bil.
Refug pa Landskronavdgen.
Kompletterande anslutningar till befintlig gec-tun-
nel och till befintliga géngbanor.

® Avstigningshdllplats utmed Landskronavdgen, ge-
bana flyttas ut.

e Hojdsattningen behdver studeras ndrmare i det
fortsatta arbetet.

KONSEKVENSER

Buss/resendrer: Okad tillgénglighet med ny hall-
plats och gdngbanor som kopplar béde till gc-tunneln
och till Rdavagen. Relativt god framkomlighet skapas
genom egna korytor.

Gdaende: Ingen stdrre féréndring.
Cyklister: Ingen storre féréndring.

Bilister: Enbart marginell paverkan p& framkomlig-
heten.

Stadsmiljé/intrang: Intrdng pd grénytan vdster
om Landskronavégen.
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KONSEKVENSBESKRIVNING AV DE OLIKA PRINCI-
PERNA FOR VANDMOJLIGHET | RAA

Vid bedémning av de olika principernas konsekven-
ser har en jamforelse med dagens trafikering med
stadsbusslinje 1 gjorts.

Konsekvenserna av de olika principerna sammanfat-
tas i tabellen nedan. Grén visar en férbattring jamfort
med i dag, ddr en ljusare nyans innebdr viss forbatt-
ring och en mérkare nyans innebdr en storre forbatt-
ring. P& motsvarande sdtt innebdr en ljusréd farg
viss férsdmring och en starkare réd nyans innebdr en
storre forsdmring. Ofdrgade konsekvenser innebdr
att situationen @r oféréndrad jémfért med idag.

Forkortningen HEX i tabellen nedan star for Helsing-
borgsexpressen.

0 - - o o
Konsekvenser olika principer Raa
Princip 1 Princip 2 Princip 3
Tillgénglighet till hllplats Béttre tillgdnglighet till R4 center genom
ny hpl fér HEX vid hpl Lybecksgatan. Samre
tillganglighet till Raa eftersom Radvagen
inte langre trafikeras av buss.
3 Bytesméjligheter (HEX/Regionbuss/2:an) Goda mgjligheter till byte mellan HEX, linje
% 2 och regionbuss vid hpl Lybecksgatan i en
a riktning.
Restid (dagens linje 1 resp HEX)
Tydlighet/logik i linjenitet Oférandrat Lite sdmre tydlighet genom att hpl for HEX
ligger pa Landskronavégen i en riktning och
i Rdavagen i andra riktningen.
Tillganglighet i det 6vergripande systemet | stort oférandrat. Nagot férbattrad | stort oférandrat. Nagot férbattrad | stort oférandrat. Nagot férbattrad
3 tillgdnglighet genom ny passage pa tillgdnglighet genom ny passage pa tillgdnglighet genom ny passage pa
S Landskronavégen. Farre korfilt att passera ilLandskronavégen. Férre korfalt att passera i|Landskronavagen.
] trafiksignalen vid Rausvagen. trafiksignalen vid Rausvagen.
E Tillganglighet i det 6vergripande systemet | stort oférandrat. Cykelbanan férbi hpl Oférandrat Oférandrat
é Lybecksgatan smalnas av pga
S hallplatsplattform.
5 Framkomlighet Samre kapacitet pga farre bilkorfalt pa Samre kapacitet pga farre bilkorfalt pa Samre kapacitet pga farre bilkorfalt pa
g strécka och i korsningar samt strécka och i korsningar samt strécka och i korsningar samt
@ signalprioritering for buss. signalprioritering for buss. signalprioritering for buss.
w0 Miljéstorningar (buller & vibrationer)
c
o0
£
g Intréng grénytor Mindre intrang vid Kielergatan och i | stort oférandrat. Mindre intrang vid Mindre intrang vid Kielergatan och nagot
E anslutning till hpl Lybecksgatan och mer Kielergatan och i anslutning till hpl mer omfattande intrdng i anslutning till hpl
-r;@ omfattande intrang vid hpl Lybecksgatan och vid hpl Kattegattsgatan. |Lybecksgatan och vid hpl Kattegattsgatan.
Kattegattsgatan.
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OVERSIKTSKARTA

Oversiktskartan redovisar den stréckning som utred-
ningen omfattar, frdn Dalhem i norr till R&a i séder. Varje
punkt i kartan motsvarar ett kapitel i rapporten.
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SOFIEBERG ADCLFSBERG

Malméleden-Gasverksgatan, Hpl Tingshuset

W SODER 5
HOGABORG

ESKILSMINNE
Malmaledan (E¥

AD ) MalmoledérPlaRteringsvagen, Hpl Gaseback GUSTAVSLUND
\ Z

,_-@“3\:)‘

@

[] Korsningen Planteringsvagen-Rannarbanan

s, %, . ELINEBERG ]
Planteringsvagen-Wienergatan, Hpl Planteringen
G

[] Korsningen Planteringsvagen-Faktmastaregatan

Planteringsvagen-Saljgatan, Hpl Miato!
APletiggvigmsalgatan.Hpl Motors
MIATORF v 3 :

%, RAMLOSA Malmeieden (E4)
Planteringsvadgen-Albregatan, Hpl Albrogatan \
v M: 2 S
dladen {E4]

Korsningeﬁ Planteringsvigen-Rusthallsgatan

i ATTERULLA
Planteringsvagen‘Malmgatan, Hpl Heden

ATTEKULLA

Planteringévéigen—EIektrogatan, Hpl Hogasten

Helsingborgsexpressen

s Buss kor i blandtrafik pa stracka.
Egen bussbana kan forekomma i
vissa korsningspunkter.
Buss kor pa egen bana en langre stracka.

(@) Féreslagen hallplatsatgard

Réévégen—Kielergét_ah., Hpl Althelgohakyrkan
N Kielergatan-Landskronaviagen

Landskronavagen-Rausvagen,
M PN AI:alI Lybecksgatan
= Foreslagen korsningsatgard Raavagen, ® s
A Féreslagen signalprioritering Hpl Lybecksgatang 54 Landskl;c;nav'agen— Réév‘zigeh,
Hpl Kattegattsgatan
Symbolerna visar platser som detaljstuderats

avseende utformning eller andra &tgarder. Dessa
redovisas i rapporten under kapitel med

motsvarande namn. ORBY
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