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1.1 Politiskt forord

Helsingborg &r en fantastisk stad att bo, leva och verka
i. Helsingborg ar en dynamisk, hallbar och vixande stad
med ovanligt hog livskvalitet. En stad med gott klimat
for foretagsamma méanniskor, vilfungerande valfard,
attraktiva boendemiljoer, kontinental stimning och fan-
tastisk vattenkontakt. Helsingborgs attraktivitet har lett
till att staden haft en hog befolkningstillvaxt de senaste
aren. Fler invanare bidrar till storre utbud av service-
och nojestjanster. Det skapar dven en storre marknad
for foretag, vilket gor att foretag vaxer, vill starta har
eller flytta hit. Kraftig befolkningstillvaxt innebar dock
aven utmaningar for staden.

Befolkningsokning kraver att sdval bostader som den
kommunala servicen och infrastrukturen byggs ut. Det
ar aven viktigt att nya arbetstillfillen bereds mojlighet
att vaxa fram i lika hog utstrackning. Darfor ar den
overgripande ambitionen for Oversiktsplanen 2021

att vagleda en hallbar tillvaxt for staden. Det omfattar
en hallbar ekologisk utveckling savil som social och
ekonomisk.

[ 6versiktsplanen satts de stora strukturerna for
bostadsbyggande, infrastruktur, ndringsliv och gronska
fram till 2050. Mélet ar att nar nya bostadsomraden
byggs ska de planeras med helsingborgarna i fokus.
Dessa omraden ska vara 6ppna for bade ny teknik

och befintlig beprovad teknik. Otryggheten bland
helsingborgare dr en av stadens storsta utmaningar
och darfor ar det dven viktigt att trygghetsperspektivet
blir en integrerad del i utvecklingsarbetet. Vi ska skapa
trivsamma, trygga och hallbara stadsdelar.

Helsingborgare ska kunna finna bra boenden i staden
oavsett vilket stadie i livet de befinner sig i. Tyvarr

har vissa grupper haft svart att hitta ratt bostad. En
grupp som sticker ut ar barnfamiljer som flyttat till
kranskommuner for att etablera sig. Den viktigaste
orsaken till detta ar bristen pa villor, fribyggartomter
och storre bostadsratter. Vi sag darfor ett behov av att
gora en kurskorrigering under processen. Tatheten har
darmed minskats och smahus har fatt stérre utrymme i
Helsingborgs Oversiktsplan 2021.

For att nd en hallbar tillvaxt for staden behévs ett
dynamiskt naringsliv dar nya arbetstillfallen skapas.

I Oversiktsplanen 2021 prioriteras mark till de
verksamheter som utvecklar naringslivet och skapar
nya arbetstillfillen i Helsingborg. I takt med att
ndringslivet vaxer ar det ocksa angelaget att sdkra bra
infrastruktur och goda transportmaojligheter for féretag
och helsingborgare.

Den globala uppvarmningen bor paverka sattet vi
planerar och bygger vart samhille. Oversiktsplanen
ger mojlighet till minskad klimatpaverkan genom
smartare infrastruktur, mangfunktionella 16sningar och
vagledningar for hallbar stadsplanering. Helsingborgs
klimat- och energiplan praglar 6éversiktsplanen, vilket
bland annat betyder att Helsingborg senast 2035 ska ha
netto-noll utslapp av vaxthusgaser till atmosfaren.

Det ar viktigt att vdrna helsingborgarnas maéjligheter till
rekreation. Invanarnas narhet till park, natur och vatten
ar en forutsattning for god livskvalitet. I 6versiktsplanen
lagger vi darfor vikt vid att underlatta ytterligare for
manniskor att ta sig till gronomraden och vattenmiljoer
bade i titorter och pa landsbygden. Oversiktsplanen
synliggdr dven potentialen i Helsingborgs byar och
stationssamhallen som kommer fylla en viktig funktion
for att mota efterfragan pa olika boendemiljoer och
olika bostadstyper. Hela Helsingborg star infor stora
utvecklingsmaojligheter men ska ocksa fa gora det utifran
sina olika forutsattningar.

Oversiktsplanen 2021 kommer bli Helsingborgs stads
styrdokument for hur vi bygger en attraktiv och
hallbar stad med sikte pa 2050. Den ar utformad for att
i hogre utstrackning tillgodose dagens och framtida
helsingborgares behov och 6nskemal. Genom att
efterstrava en hallbar tillvaxt i stadsutvecklingen vill vi
sdkra dagens och framtida generationers livskvalitet.
Vi ar overtygade om att stider som lyckas vaxa héllbart
utifran ekologisk, ekonomiskt och socialt perspektiv
star battre rustade och har battre konkurrenskraft infor
framtiden.

Helsingborg, december 2021

fol 2L

Peter Danielsson (M)

Kommunstyrelsens ordférande

Christian Orsing (M)
Stadsbyggnadsnamndens ordférande



1.1 OP2021

Oversiktsplanen ir ett av Helsingborgs stads
overgripande styrdokument som ger oss vagledning
for hur vi ska anvanda, utveckla och bevara vara mark-
och vattenomraden s3 att vi kan skapa en attraktiv
och héllbar stad pé 1&ng sikt. Oversiktsplanen &r ett
verktyg for att uppfylla var vision Helsingborg 2035
och den ska gora det mojligt att skapa en bra vardag
med en hog livskvalitet for 190 000 invanare ar 2050.
[ 6versiktsplanen lagger vi fast de stora strukturerna
for bostader och trafiksystem och gronska fram till
2050 och till 2035 for verksamheter. Vi har bedomt
att stadens ambitioner i vision 2035 ar relevanta
aven i det 1&nga tidsperspektivet. Oversiktsplanen ar
kommunovergripande och gar éver férvaltnings- och
bolagsgrinser, men riktar sig dven till naringsliv och
privatpersoner.

Alla kommuner maste ha en aktuell
kommunovergripande 6versiktsplan. Enligt plan-
och bygglagen ska kommunfullmaktige anta en
planeringsstrategi senast 24 manader efter ordinarie
val for att 6versiktsplanen ska fortsatta galla. [
oversiktsplanen hanterar vi allménna intressen

som bostadsforsorjning, trafiksystem, gronstruktur
och sa vidare. Det vill siga inte individens enskilda
intressen. Enskilda intressen regleras i detaljplaner.
Oversiktsplanen ar inte juridiskt bindande, vilket
innebar att den inte ger ndgra rattigheter eller
skyldigheter. Det dr en ledstjdrna som ska vigleda
den kommande planeringen, som detaljplaner och
bygglov. Oversiktsplanen dr betydelsefull i juridiska
provningar kring plan-, bygg- och miljéfragor samt for
politiska beslut. En 6versiktsplan har inte en direkt
genomforandefas, utan det ar genom kommande
planering och projekt som forslaget blir genomfort.
Det kommer att kravas ytterligare utredningsarbete i
efterfoljande planering innan 6versiktsplanens forslag
kan bli verklighet.

Oversiktsplanen fungerar som ett paraply som
inkluderar utvecklingsinriktningen for hela staden samt
de dvergripande dragen i Helsingborgs planering av
mark- och vattenomraden. Det ar fraimst avsnittet om
Utvecklingsinriktning som géller for hela Helsingborgs
stad, det vill sdga centralorten, 6vriga tatorter och
landsbygd. OP 2021 bygger vidare pa de strategier och
strukturer som OP 2010 och tidigare éversiktsplaner
har lagt grunden for, men den visar en mer detaljerad
markanvandning. Det finns dven separata sa kallade
andringar, fordjupningar eller tillagg till 6versiktsplanen
som visar hur vi ska anvdnda mark och vatten i vissa
avgransade geografiska omraden. Du kan ldsa om dem i
avsnittet 1.3 Aktuella dversiktsplaner.

Det ar manga delar som behovs for att skapa den helhet
som kommunen utgor. Nar ytan ar begransad kan vi inte
l6sa alla behov och dnskemal pa en plats. Da maste vi
istdllet l6sa dem genom att samordna olika funktioner
pa flera platser. For att det ska vara mojligt kravs att vi
har en gemensam helhetsbild. Genom 6versiktsplanen
visar vi vilka mojligheter det finns for att utveckla,
berika och fortéta i Helsingborgs stad. Det handlar i hog
grad om hur saker hanger ihop. Ibland méste vi l6sa

en specifik och angeldgen fraga innan vi kan medge en
viss anvandning av marken. Eller sa kan vi inte tillata en
specifik anvandning har och nu eftersom vi maste tanka
hallbart och langsiktigt och spara ytor for viktiga behov
som vi som kommun maste tillgodose i framtiden.

Vi vill underlatta samordningen for privata och
offentliga aktorer genom att visa hur och var vi vill att
staden ska vaxa samt vad som krévs for att utveckla

en specifik plats. All mark i hela Helsingborg ar
inkluderad i 6versiktsplanen, inte bara den mark som
vi som kommun ager sjalva. Detta eftersom marken
langsiktigt ska planeras for det som vi tycker att den ar
mest lamplig for, oberoende av vem som dr markagare
idag. Det ar viktigt att pdpeka att dven om vi foreslar
att en yta far en dandrad markanvandning ar det inget
som sker av sig sjilvt. Det kraver vilja och initiativ fran
markagaren och beslut fran oss i kommunen. Vi vill
uppmuntra privata initiativ till stadsutveckling eftersom
vi bygger staden gemensamt.

Oversiktsplanen ar ocks3 ett verktyg for att underlitta
den kommande planeringen. I éversiktsplanen har vi
gjort avvagningar mellan olika allmanna intressen och vi
beskriver vad vi maste tdnka pa infér kommande arbete.
Oversiktsplanen ska dven underlitta for kommande
detaljplaner, bygglov och andra projekt.



1.2 Oversiktsplanen
och processen

Oversiktsplanering ar en 1&ng och komplex process. Den
foljer bestimmelserna i plan- och bygglagen och bestar
av samrad, granskning och antagande. Dialogen med
véra invénare ar en viktig del av processen med OP 2021.
Utgangspunkten har varit att ge invanarna likvardiga
mojligheter att vara med och paverka. Vi vill ge
mojlighet till vuxna och barn oavsett kon och bakgrund
att vara med och dela med sig av sina erfarenheter,
asikter och idéer. Dialogen har gett oss aktuell kunskap
om hur orterna och landsbygden fungerar samt vad
orterna har for relation till omgivande omraden

och centralorten. Férutom invanare har vi bjudit in
féreningar, naringsliv, andra kommuner, organisationer,
statliga myndigheter, andra forvaltningar med flera att
lamna sina synpunkter pa forslaget. Syftet ar att fa fram
ett s bra beslutsunderlag som méjligt och ge insyn
samt mojlighet att paverka.

Under arbetet med OP 2021 har vi sammanstillt viktiga
och relevanta underlag, exempelvis 6versiktsplaner,
utredningar, karteringar och strategier, planer, program
och policies for att kunna gora avvagningar. Vi tar
utgangspunkt i det vi vet idag, men med vetskapen

om att varlden férandras snabbt. Inte minst kommer
lagar och regler samt ekonomiska incitament och
forutsattningar att férdndras. Vi redovisar inte alla
dessa forutsattningar, eftersom det skulle innebéra att
oversiktsplanen snabbt blir inaktuell.

Vi har valt att satsa pa en digital och tillgdnglig
oversiktsplan med tydliga bilder, kartor och texter. I den
digitala oversiktsplanen kan du lasa text tillsammans
med karta, zooma samt dven lamna dina egna och

lasa andras synpunkter. Den digitala dversiktsplanen
forenklar for personer med funktionsnedsattningar att
ta del av underlaget. Utformningen foljer upplagget med
bland annat Stadsplan 2017 for att anvandaren lattare
ska kénna igen sig. Vi gor kontinuerliga férbattringar
for att 6ka tillgangligheten samt gora funktionerna mer
anvandarvdanliga. Den digitala 6versiktsplanen gor att
vi kan hushalla med resurser genom att inte ta fram
tryckta produkter som har en begransad livslangd
under vara forhallandevis Korta remisstider jamfort
med hela dokumentets livslangd. For att inkludera

dig som foredrar att ldsa pa papper eller inte har

dator, mobil eller ldsplatta har vi tryckta lasexemplar

av oversiktsplanen tillgangliga under remisstiden

i stadsbyggnadshuset, pa kontaktcenter samt vid
eventuella moten. Vi vill vara tillgdngliga pa olika platser
och tidpunkter da vi méter dem som vill prata om sin
orts eller stadens langsiktiga utveckling. Da kan vi dven
visa hur den digitala 6versiktsplanen fungerar, hur du
kan lamna synpunkter, ge tillfille till resonemang med
mera.

[ Helsingborg arbetar vi med sa kallad rullande
oversiktsplanering, vilket innebar att dversiktsplaner
och andra program for fysisk planering utvecklas och
ersatter varandra i den takt som behovet uppstar.

Modell for rullande éversiktsplanering i Helsingborg

Andring av 6versiktsplanen
eller tematisk dverisktsplan

Tematiskt
planeringsunderlag —

Planeringsstrategi

|

Ny Underlag
oversikts-  tillny

plan oversikts-
plan

Tematiskt
planeringsunderlag

.

e

Andring av 6versiktsplanen
eller tematisk Gverisktsplan

Tematiskt planeringsunderlag

Planeringsstrategi

A
’

Andring av 6versiktsplanen
eller tematisk dverisktsplan

Tematiskt planeringsunderlag

Planeringsstrategi



Tidplan

Beslut om samrad
december

Samrad

januari — mars

Tidig dialog
april — juni

Vi pabérjade arbetet med OP 2021 efter att
kommunstyrelsen i januari 2019 beslutade att vi skulle
ta fram en ny kommunovergripande éversiktsplan. Vi
har arbetat brett i delprojekt dar manga tjdnstepersoner
fran stadens forvaltningar och bolag har medverkat
med sin kompetens. Projektet har foljts av en
stadsovergripande styrgrupp med tjanstepersoner

samt en politisk beredning. Under processen har vi

dven samverkat med projektet Utvecklingsplaner for
stationsorterna. Du kan lasa mer om dialogen samt vilka
synpunkter som har kommit in under avsnitt 8 Dialog.

1.2.1 Oversiktsplanens innehall

Oversiktsplanen ir indelad i olika avsnitt. I avsnitt 1.
Inledningen, kan du bland annat ldsa en 6évergripande
text om vad en 6versiktsplan dr samt hur OP 2021
forhaller sig till 6vriga aktuella 6versiktsplaner.

Under Utvecklingsstrategin kan du ta del av
Utvecklingsinriktningen som géller fér hela kommunen.
[ Mark- och vattenanvandning kan du ta del av de
overgripande stéllningstaganden som géller for de delar
av Helsingborgs stad som inte redan omfattas av en
aktuell 6versiktsplan. [ Tatorterna kan du ldsa mer om
vart forslag till anvandning av mark och vatten i vara
identifierade titorter. Under Riksintressen och andra
varden samt Kommunala hansynsomraden redovisar vi
var syn pa de omraden som vi bor visa hansyn till i den
fysiska planeringen. Under Konsekvenser kan du lasa
om de sociala, ekologiska och ekonomiska konsekvenser
som vi anser att planforslaget kan ha. Har finns ocksa en
sa kallad miljokonsekvensbeskrivning som beskriver de
omraden som kan fa en betydande miljopéverkan om vi
genomfor planen. I Dialog beskriver vi vart arbete med
att kommunicera och ha dialog med invanarna, vilken ar
en central och viktig del i processen med att ta fram en
oversiktsplan.

R 0P2021 - 6versiktsplaneprocess e

Beslut om granskning Beslut om antagande
april december

Granskning
maj— juli

1.2.2 Oversiktsplanens kartor

Ny markanvandning innebar att vi foreslar en vasentlig
andring av den markanvandning som finns idag. Det
betyder att vi tar stillning utifran den nya 6nskade
markanvandningen, inte den nuvarande, nar vi far
forfragningar om nya detaljplaner eller bygglov. Det
kan ocksa innebara att vi aktivt borjar arbeta for att

ge mojlighet till den markanvandning som vi foreslar

i oversiktsplanen. Men det ar viktigt att papeka att

det kvarstar mycket utrednings-, planerings- och
byggarbete innan vi har dndrat markanviandningen.
Turordningen i vilken vi borjar planera eller bygga pa
en viss plats bestimmer vi inte i 6versiktsplanen utan

i Helsingborgs mark- och boendeprogram. Befintlig
markanvandning betyder att vi bibehaller dagens
markanvandning, men att vi ar positiva till att fortata
utifran oversiktsplanens stallningstaganden. Vi ska
ocksa arbeta med att utveckla och forstarka kvaliteter

i hela staden. Om det finns en befintlig detaljplan

eller en detaljplan som haller pa att arbetas fram

sd framgdr det av kartans vagledningstexter. Pa var
hemsida kan du lasa mer om géllande och pagaende
detaljplaner. Vi har valt att visa en ganska overgripande
detaljeringsgrad i 6versiktsplanens kartor. Vi har ocksa
valt att generalisera granserna for till exempel nya
utbyggnadsomraden. Du ska alltsa inte ldsa dem med
en alltfor stor exakthet. Den exakta utbredningen och
utformningen avgor vi i kommande processer med till
exempel detaljplaner.

Begreppsforandringar mellan samrad och granskning
- Oversiktsplanen féljer Boverkets modell for
oversiktsplanering. Modellen arbetas fram av Boverket
samtidigt som vi tar fram éversiktsplanen och har
darfor forandrats mellan samrad och granskning.

Till samradet anvinde vi OP-modellen 1.0 och till
granskningen modell 2.0, vilket har lett till att

vissa begrepp i teckenforklaringen har forandrats.

Vi har gjort foljande begreppsforandringar i
markanvandningskartan:



Samrad

Granskning
Gallande TOP for vindkraft
Gallande AOP

Ny sammanhdngande bostadsbebyggelse
Utvecklad sammanhadngande bostadsbebyggelse

Ny mangfunktionell bebyggelse
Ny mangfunktionell bebyggelse
Utvecklad mangfunktionell bebyggelse

Befintlig landsbygd, jordbrukslandskap
Befintlig landsbygd, mindre ort

Utvecklad verksamhet och industri
Ny verksamhet och industri

Ny verksamhet och industri

Befintlig transportinfrastruktur, cykelnat

Ny transportinfrastruktur, cykelnat

Befintlig transportinfrastruktur regionalt busstrak

Ny transportinfrastruktur, regionalt busstrak

Befintlig transportinfrastruktur, stadsbusstrak

Ny transportinfrastruktur, stadsbusstrak

Ny transportinfrastruktur, regional sparvag

Ny transportinfrastruktur, vag

Utvecklad transportinfrastruktur, vag (helt ny anvandning)
Befintlig transportinfrastruktur, jarnvag

Utvecklad transportinfrastruktur, jarnvag

Utvecklad transportinfrastruktur, stérre station for buss
Ny transportinfrastruktur, station for sparvag

Utvecklad transportinfrastruktur, tagstation

Befintlig transportinfrastruktur, parkering for samakning
Utvecklad transportinfrastruktur, parkering for samakning
Ny transportinfrastruktur, parkering fér samakning

Ny transportinfrastruktur, planskildhet

Ny infrastruktur - Féreslagen fast forbindelse Helsingborg-Helsingor for
vag och tag

Utvecklat gronomrade, park

Nytt gronomrade, park

Utvecklat gronomrade, gronstrak i bebyggelse
Nytt gronomrade, gronstrak i bebyggelse

Utvecklad natur, land
Ny natur, land

Utvecklad natur, gronblatt strak

Ny natur, gronblatt strak

Utvecklad natur, vatmark

Ny natur, vatmark - redovisas som en symbol (samma som i
stadsplanen fast bla grund och vit symbol?)

Utvecklad natur, vattendrag

Ny natur, vattendrag

Befintlig natur, marin

Befintlig natur, marin (slas ihop med Befintlig natur, marin)
Befintligt natur, friluftsliv smabatshamn

Befintlig natur, vandringsled (helt ny anvandning)

Befintlig natur, cykelled (helt ny anvdandning)

Befintlig teknisk anldggning, vattenforsérjning

8



1.2.3 Medverkande

Arbetet med Oversiktsplanen har skett genom brett
arbete inom Helsingborgs stad. Projektet har letts av
medarbetare fran 6versiktsplaneenheten pa stads-
byggnadsforvaltningen. Arbetsgrupperna inom del-
projekten har inkluderat tjanstepersoner fran stads-
byggnadsforvaltningen, stadsledningsforvaltningen,
miljoforvaltningen, kulturférvaltningen, skol- och
fritidsforvaltningen, vard- och omsorgsforvaltningen,
Helsingborgshem, NSVA, NSR och Oresundskraft.

Referensgruppen har dven inkluderat tjanstepersoner
fran arbetsmarknadsforvaltningen och fastighetsfor-
valtningen.

Avsnitt 7 Konsekvenser har tagits fram av Ramboll
fram till granskning och har sedan justerats och uppda-
terats av Helsingborgs stad.

Projektgrupp:

Kristina Bell (projektledare), Ami Cvitan Trellman,
Malin Hellman, Oscar Hall samt Charlene Nilsson (del-
projektledare)

Delprojektledare (hela eller del av projektet):

Utvecklingsstrategi: Kristina Bell

Tétorterna: Malin Hellman/ Oscar Hall/ Ami Cvitan
Trellman

Byggande pa landsbygden: Gertrud Egnell
Verksamheter: Linda Bermin
Gron- och blastruktur: Fredrik Bengtsson

Transportinfrastruktur: Martin Wester/ Cecilia Johans-
son/ Simon Randahl

Klimat: Stina Sandgren

Vatten: Emelie Bjorling/ Malin Widenberg/ Anna
Olsson

Hav: Emelie Bjorling/ Malin Widenberg
Stodprojekt:

Digital OP/karta: Oscar Hall/ Charlene Nilsson med
stod av Christina Andersson

Dialog: Ami Cvitan Trellman
Utvardering: Kristina Bell
Samordningsgruppen har viglett i strategiskt viktiga

fragor och gjort avvagningar vid motstdende intressen
infor vidare behandling i styrgruppen.

Malin Rizell, avdelningschef, Hallbar stadsplanering/
Lena Gerdtsson, enhetschef, enheten for éversiktspla-
nering

Bjorn Bensdorp Redestam, enhetschef detaljplanering
senare avdelningschef Stadsplanering

Ann-Charlotte Wedelsback/ Ingegerd Persson, enhets-
chef bygglov

Dick Johansson, avdelningschef Stadsmiljo/ Oscar
Gronvall, enhetschef trafik

Per Lindqvist/ Emelie Lewin, enhetschef drift

Jens Gille, avdelningschef miljostrategi, Miljoforvalt-
ningen

Patrik Moller, avdelningschef mark- och exploatering,
Stadsledningsforvaltningen

Angelica Nilsson, enhetschef samhalle och infrastruk-
tur, Stadsledningsfoérvaltningen

Styrgrupp har varit projektets beslutande organ och
har bland annat beslutat om vagval och projektets

leveranser.

Mikael Kipowski, utvecklingsdirektor, styrgruppsord-
forande och bestallare av projektet

Kristina Magnusson/ Dick Johansson/ Anna Méller,
stadsbyggnadsdirektor

Annette Melander Berg, naringslivsdirektor
Henrik Frindberg, miljodirektor

Dinah Abinger/ Emelie Erixon, socialdirektor
Maria Holm, bitrddande utbildningsdirektor

Katarina Kristiansson, senior radgivare fran kulturfor-
valtningen

Adjungerade till styrgruppens mote:

Lena Gerdtsson, enhetschef, enheten for dversiktspla-
nering och projektansvarig

Kristina Bell 6versiktsplansarkitekt och projektledare

Den politiska beredningen som foljt projektet har
informerats l6pande och planférslaget har stamts av
kontinuerligt samt infor politiska beslut. Kommunal-
radsberedningen tillsammans med stadsbyggnads-

namndens presidium har utgjort politisk beredning.



1.3 Aktuella oversiktsplaner

Foljande geografiska eller tematiska dversiktsplaner
ar alla en del avden kommunomfattande
oversiktsplanen och géller parallellt med denna. For
att veta vad som giller i de omradena behéver du
lasa respektive dndring, fordjupning eller tillagg till
oversiktsplanen. Vi bedomer att det inte finns nagra
konflikter mellan markanvindningen i OP 2021 och
ovriga aktuella 6versiktsplaner for Helsingborg.

Nar kommunfullméktige har antagit OP 2021 s&
kommer den att ersitta var gallande 6versiktsplan,
OP 2010. Oversiktsplanen kommer att fungera som
ett overgripande och samlande dokument for évriga
gallande oversiktsplaner inom kommunens yta som du
kan se nedan.

Stadsplan 2017 dr en dndring av 6versiktsplanen

for Helsingborgs centralort. Den antogs av
kommunfullmaktige 2017, som tog stallning till att

den fortfarande ar aktuell under 2018. Stadsplan

2017 galler aven fortsattningsvis inom det aktuella
planomradet. Malet med stadsplanen ar att underlatta
Helsingborgs fysiska utveckling. Vi ska mojliggora en
hallbar och attraktiv stad med livskvalitet for 175 000
kommuninvanare ar 2035. Sedan Stadsplan 2017 togs
fram har befolkningsprognosen for staden skrivits ner
till 171 500 invanare ar 2035.

Stadsplanen beskriver hur marken ska anvandas 2035
for att klara av vara behov av bostader, arbetsplatser,
offentlig service (som skolor, férskolor; idrottshallar
med mera), kommersiell service och handel, hallbara
resor och transporter, gronska, kultur och fritid samt
klimatanpassning, framforallt regn och stigande
havsnivaer.

FOP H+ &r en fordjupning av éversiktsplanen for de
sodra delarna av Helsingborgs centralort. Den antogs
av kommunfullmaktige 2011, som dven tog stallning
till att den fortfarande var aktuell 2014 och 2018. Vi
har bedomt att det inte finns nagra konflikter mellan
markanvindningen i OP 2021 och den nu gillande FOP
H+ samt att bada planerna kan gélla fér kommande
planering, beroende pa geografisk plats.

Intentionen i FOP H+ ar att omvandla och utveckla en
blandad stad med bostider, handel, kontor; service med
mera i tidigare industri- och hamnomraden. Det som
ska samla, halla ihop och vara de barande strukturerna
i omradet ar kollektivtrafikstraken, ett blagront strak
samt natverket av strak och stadsrum.
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Det pagar arbete med att ta fram detaljplaner for delar
av H+omradet och utbyggnaden av den forsta etappen
av den nya stadsdelen pa Oceanpiren ar igang.

Delar av FOP H+ forutsitter att Sédertunneln byggs ut,
att en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor
tillkommer samt att hamnleden fardigstalls. Rent fysiskt
ar det mojligt att genomfora forslagen i Stadsplan 2017
och OP 2021 utan dessa projekt, men Helsingborgs

fulla utvecklingspotential med nya bostader och
arbetstillfillen bygger pa att vi har en utvecklad
nationell och internationell infrastruktur. Hamnen star
idag infor stora investeringsbehov, vilket medfor ett
tillfalle att skapa plats for stadsutveckling i attraktiva
lagen genom att flytta delar av hamnverksamheten
séderut inom nuvarande gréns for FOP H+.

Kommunstyrelsen har beslutat att under de kommande
aren ta fram en ny dndring av éversiktsplanen (AOP) for
H+-omradet, samt att utreda mojligheten att flytta delar
av hamnverksamheten. Uppdraget till den nya AOP:n
bygger pa intentionerna i den géllande 6versiktsplanen
for H+. Genom att flytta hamnen s6derut uppstar nya
mojligheter att vidareutveckla den centrala staden
vasterut och stirka stadens koppling till havet.

Vi bedomer att den utvecklade malbilden for
H+-omradet inte paverkar den foreslagna
markanvindningen i OP 2021, utan kan hanteras inom
ramen for den kommande dndringen av dversiktplanen.

Oversiktsplanen for vindkraft dr ett tematiskt sa

kallat tillagg till 6versiktsplanen som antogs av
kommunfullmaktige 2010 och férklarades aktuell

2014 och 2018. I 6versiktsplanen for vindkraft anger

vi lampliga omréden for vindkraft. Oversiktsplanens
riktlinjer for vindkraft galler fortfarande, i avsnittet
om Kommunala hdnsynsomraden gor vi prioriteringar
och avvigningar som visar om det ar mojligt att utreda
annan markanvandning inom utpekade omraden for
vindkraft.

Oversiktsplanerna for Gantofta och Allerum-Hjalmshult,
antogs av kommunfullméktige 2010 respektive 2013

och forklarades vara aktuella 2014 och 2018. Vi ser inga
konflikter mellan OP 2021 och FOP Gantofta eller AOP
Allerum-Hjalmshult som géller markanvandning.



1.4 Nar vi skriver...

Helsingborg eller Helsingborgs stad - menar vi hela
kommunen, Helsingborgs stads administrativa omrade.

Centralorten - definieras av den geografiska
omfattningen for Stadsplan 2017. Omradet utanfor
centralorten innefattar bade tatorterna och landsbygden
utanfor centralorten.

Tatorterna - vi menar de orter som vi har identifierat
genom OP 2021, det vill siga Domsten, Hittarp/ Lardd,
Kattarp och Hasslarp, Odakra, Mérarp, Paarp, Barslov,
Valldkra, Rydeback, Allerum-Hjalmshult samt Gantofta.
Vi foljer inte SCB:s definition av tatort i det har
sammanhanget.

Landsbygden - ar omradet utanfor de omraden som vi
definierar som centralort eller tatorterna.

Vi, vara eller staden — menar vi de forvaltningar och
bolag som ingar i Helsingborgs stads organisation.
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1.5 Vanliga fragor/ FAQ

Vad hinder med mina synpunkter?

Efter att granskningen ar slut sammanstaller vi samtliga
synpunkter och besvarar dem i ett utlaitande som foljer
med nar kommunfullmaktige ska fatta beslut om att
anta oversiktsplanen under vintern 2021.

Vem fattar besluten?

Stadsbyggnadsndamnden fattar beslut om bade
samrad och granskning. Nar planhandlingarna ar
fardiga for antagande, blir de forst tillstyrkta av
stadsbyggnadsndmnden. Darefter behandlas drendet
i kommunstyrelsen innan kommunfullmaktige antar
oversiktsplanen.

Hur 6verklagar jag?

Du kan inte 6verklaga en 6versiktsplan pa grund av
dess innehall eftersom den inte ar juridiskt bindande.
En 6versiktsplan kan endast dverklagas med stod av
kommunallagens bestammelser om laglighetsprovning,
det vill sdga om det har skett formella fel i hanteringen
av drendet.

Nar borjar nagon bygga?

Eftersom en dversiktsplan inte ar juridiskt bindande
kravs ett bindande beslut, till exempel detaljplan eller
bygglov, innan en forandring ar mojlig. Det finns manga
fragor kvar att utreda innan vi definitivt kan saga hur
marken ska anvandas. En yta som pekas ut for andrad
markanvandning kommer inte att dndras av sig sjalvt
utan det kravs initiativ fran den som ar intresserad. For
ny markanvandning kravs oftast en ny detaljplan, som
anger vad personer, foretag och myndigheter far eller
inte far gora inom ett visst markomrade. Las mer om
detaljplaner och hur vi tar fram detaljplaner. [ vissa fall
kan det racka med bygglov och det kan du ldsa mer om
har.

1.6 Lansstyrelsens
granskningsyttrande

Se bilga for att 1dsa Lansstyrelsens granskningsyttrande
i sin helhet.
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Kapitlet om utvecklingsinriktning galler hela
Helsingborgs stad, det vill sdga centralorten, évriga
tdtorter och landsbygd.

2.1 Utgangspunkter
for OP2021

Enligt Helsingborgs stads vision for ar 2035 ska

hela kommunen vara den skapande, pulserande,
gemensamma, globala och balanserade staden for
manniskor och foretag. Visionen synliggor att i den
skapande staden finns mojligheter for dem som vill
skapa, bygga, forandra, uppleva och utvecklas. I den
pulserande staden méts vi, det finns trygga stadsrum
och alla delar av staden lever. [ den gemensamma
staden finns lika mojligheter for alla manniskor och
invanarna har inflytande 6ver stadens utveckling och

tar ett gemensamt ansvar for var stad. Har finns hallbar
tillvaxt och héllbart byggande. Den globala staden ar
navet i norra Oresundsregionen som dr sammankopplad
med omvérlden. Det finns smart infrastruktur och
kollektivtrafiken ar en forebild. I den balanserade staden
har vi insikt om samspelet mellan ménniska och natur
och vi tar ansvar for hur vi anvander vara naturresurser.
Visionen anses fortfarande vara aktuell och giller fér OP
2021 trots att oversiktsplanen har malaret 2050.

[ Helsingborgs stads trend- och omvarldsanalys
identifierar vi olika brannpunkter och undersoker
hur dessa kan péaverka utvecklingen i Helsingborgs
stad. De trender som direkt paverkar var oversiktliga
planering ar globalisering, demografiska forandringar,
varderingsforandringar, teknikutveckling och klimat-
och miljoférandringar. Vi har sarskilt fokus pa de
utmaningar som innebdar 6kade valfardskostnader pa
grund av att andelen dldre och unga manniskor okar,
att samhallet ar segregerat, att manniskors ohélsa och
stress 0kar och att det stills hogre krav pda kommunens
service och tillgdnglighet. Konsekvenserna av de
identifierade brannpunkterna om klimatférandringar
och behoven av mark i forandring ar ocksa viktiga
aspekter som vi ska beakta i 6versiktsplaneringen.

Helsingborg har under flera ar haft inriktningen att
staden ska vaxa resurseffektivt genom att vi fortétar,
att vi ska utveckla de stationsndra lagena och att
staden &r ett regionalt nav i nordvistra Skane. I OP
2021 bygger vi ocksa vidare pa inriktningen att vi ska
framja ett dynamiskt naringsliv samt utveckla stadens
och orternas identitet och attraktivitet. Utveckling av
orterna ska utga fran varje orts karaktar och skala.
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[ 6versiktsplanen beskriver vi hur marken ska
anvandas 2050 for att klara av vara behov av bostider;
arbetsplatser, offentlig service (exempelvis skolor,
forskolor och idrottshallar), kommersiell service och
handel, hallbara resor och transporter, gronska, kultur
och fritid och klimatanpassning, framfor allt regn och
stigande havsnivaer. For storre verksamhetsomraden
har vi malaret 2035 eftersom fordndringar sker snabbare
inom detta omrade an for till exempel bostader. En
utgangspunkt for arbetet ar att skapa robusthet for
framtida utmaningar, bland annat klimatférandringar
med risk for 6versvimningar, virmeboljor, torka samt
sakerstalla dricksvattenférsorjning.

Maélen for den fysiska planeringen i OP 2021 ar att vi
ska peka ut riktningen for en utveckling som skapar
social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet. Helsingborg
vaxer och vi ska inte dventyra forutsattningar for god
livskvalitet for stadens nuvarande och kommande
invanare. For att skapa en hallbar stad behover vi
utforma den fysiska planeringen utifrdn ménniskors
erfarenheter och behov. Vi planerar sa att vi bidrar till
att starka geografiska, mentala och sociala kopplingar
i staden och sd att platser upplevs som trygga for alla
oavsett kon, bakgrund och alder.

Vi har en positiv tillvaxt i Helsingborg vilket stéller krav
pa planering infor framtiden genom att vi har fokus

pa bland annat hallbart resande, utveckling av bla och
grona varden samt beredskap for klimatférandringar.
Det Omsesidiga beroendet mellan centralorten,
omkringliggande tatorter och landsbygden ar viktig att
uppmadrksamma. Orterna kompletterar varandra med
olika karaktar och utbud av bostider, arbetsplatser,
handel och rekreation och fritidsmojligheter. Den sociala
hallbarheten &r viktig for att manniskor ska trivas och
for att orterna ska vara attraktiva. Utbudet av bostader
bor vara brett och ge méjligheter fér manniskor att ha
olika typer av boendeformer i varje stadsdel och titort.
Manniskors behov av kvarboende varierar under livets
olika skeden med olika efterfragan pa bostadens storlek
och lage. I de mindre orterna finns goda mojligheter

for ett naturnara glesare boende i framst villor och
radhus medan Helsingborgs centralort rymmer dven
stadsmaéssiga centrala stadsdelar med storre inslag av
handel och andra verksamheter.

Hushallning med mark- och vattenresurser innebar att
vi anvander marken mer effektivt, till exempel genom
att ytor anvands for flera olika syften eller genom att

vi fortdtar i centralorten och i vara tatorter. En titare
stad eller tatort ger mojlighet for fler manniskor att ha
nara till kollektivtrafik, service och gronytor. Darmed
kan vi minimera var anviandning av jordbruksmark, var
paverkan pa landsbygdens natur- och kulturmiljéer och
jordbrukets intressen som naringsgren. Nar vi fortitar



ska det bidra till livskvalitet genom att bland annat
skapa narhet, men fortatning ska inte ske pa bekostnad
av andra kvaliteter i manniskors vardag. Vi vill ocksa
tillgodose efterfragan pa villor och radhus.

. Planens inriktning ar att:

“e Utgangspunkten for forslaget ar hallbar stads-

och landsbygdsutveckling. Vi skapar méjligheter

for tillvixt med nya bostader samt omraden dar
naringslivet kan utvecklas. Samtidigt ska vart resande
och vara transporter vara hallbara, det ska finnas
beredskap for klimatférandringar, vi ska hushalla
med jordbruksmark och utveckla ekosystemtjanster.

e Detska finnas en balans mellan utveckling i
Helsingborgs centralort och i vdra mindre titorter.

Vi stravar efter att 6ka utbyggnaden av bostader
utanfor centralorten till att motsvara den ungefarliga
fordelningen 70 procent i centralorten och 30 procent
i Ovriga tatorter.

e Viskapar en mangfald av attraktiva boendemiljoer
och strévar efter att bredda utbudet av olika typer
av bostader till en blandning pa varje ort och dven i
varje stadsdel.

. » Viska sakerstilla barnfamiljvanliga boendemiljoer
med hog kvalitet bland annat genom att fortsatta
utveckla attraktiviteten i ttorterna och tillgodose
behovet av enfamiljshus i form av villor, parhus och
radhus.

e Vér ambition har varit att huvuddelen av
utbyggnaden ska ske i centralorten Helsingborg,
Rydebéck, Od&kra och Paarp.

. o Viforeslar dven utbyggnad i 6vriga orter; Domsten,
Hittarp-Lardd, Morarp, Kattarp, Hasslarp, Barslov,
Gantofta och Valldkra. Genom detta framjar vi
hallbara resor och skapar battre underlag for service
i dessa orter.

-« Viger mojligheter att bibehélla befintlig
befolkningsniva dven i tatorter som inte har stationer,
darfor pekar vi ut en viss bebyggelseutveckling dven

i dessa orter.

. o Detska finnas utpekad mark dar naringslivet kan
utvecklas vilket tillgodoser behovet och utnyttjar

de strategiska ldgena i centralorten samt langs
motorvagarna for verksamheter. I stationsorterna ger
vi mojlighet att utveckla det lokala néringslivet, vilket
skapar arbetstillfillen och underlag for service.

. o Den fysiska planeringen ska bidra till en

. sammanhallen stad som knyter ihop snarare dn
skapar segregation och bidrar till god folkhalsa

genom att prioritera gronytor och mojlighet till

rekreation och hallbart vardagsliv.

-« Orter och stadsdelar ska vara vil ssmmanlinkade
med saval kollektivtrafik som cykel- och bilvagar.
Helsingborgarna ska ha latt att ta sig dit de vill.

Olika orter, stadsdelar och platser pa landsbygden
kompletterar varandra och ger ett brett utbud av
bostader, arbetsplatser, skolor, service, handel, natur
och kulturmiljéer.

- o Pilandsbygden prioriterar vi jordbruksintresset

och landsbygdsutveckling kopplat till de areella
ndringarna, turism och rekreation.

- = Ihavetfinns forutsittningar for flera intressen att

samexistera sasom sjofart, turism, rekreation och
vaxt- och djurlivet.

| oversiktsplanen definierar vi foljande orter
som tatorter, Domsten, Hittarp & Larod, Kattarp
& Hasslarp, Odakra, Mérarp, Paarp, Barsloy,
Vallakra och Rydeback. Allerum-Hjalmshult och
Gantota definieras ocksa som tatorter. De ingar

i gallande fordjupningar av 6versiktsplanen och
omfattas darfor inte av markanvandningen i
OP2021. Vi anvinder inte SCB:s definition av
tatorter som ar sammanhangande bebyggelse
med 6ver 200 invanare och inkluderar darmed
inte alla orter med fler an 200 invanare.

Helsingborg &r en attraktiv stad fér boende och
naringsliv som har haft en stor befolkningsokning
under 2000-talet. Stadens roll i regionen har forstarkts
genom att vi har haft en stark utveckling med bade

en befolknings6kning och tillvaxt inom néringslivet.
Var framskrivning av befolkningsprognosen visar en
fortsatt tillvaxt till ungefar 190 000 invanare ar 2050. Pa
sikt berdknar vi att utbyggnadsvolymen foérdelas med
70 procent i centralorten och 30 procent i de mindre
tatorterna. En stor andel av utbyggnaden planeras i

de storsta orterna. Det kravs en 6kad attraktivitet och
efterfragan pa bostdder i 6vriga tatorter for att vi ska
kunna férverkliga OP 2021. De orter vi ser som titorter
i oversiktsplanen ar orter dar det finns moéjlighet

att hoja attraktiviteten genom att bygga vidare pa
strukturbildande kollektivtrafik och potential att
behalla och utveckla kommunal och/eller kommersiell
service. Vara intentioner ar att starka och hoja
attraktiviteten i stationsorterna och vi satsar sarskilt
pa utvecklingsplaner for stationsorterna parallellt med
OP 2021 for att lyfta fram potentialen och engagemanget
kring stationsorterna.

Under den tidiga dialogen har invanarna i flera av
tatorterna efterfragat ett bredare bostadsutbud an vad
som finns idag da byarna domineras av villabebyggelse.
For att vi ska fa ett effektivt markutnyttjande och
anvanda mark i kollektivtrafiknara lagen pa basta

satt skapar vi genom OP 2021 mojligheter att bredda
bostadsutbudet i orterna. Det kan vara i form av

olika typer av flerfamiljshus, enfamiljshus eller nya



Helsingborgs attraktivitet som bostads- och etableringsort ska 6ka genom att skapa forutsdttningar for hdllbar utveckling
och god livskvalitet. Pilbilden illustrerar den utvecklingsstrategi som har varit utgdngspunkt fér Helsingborgs strategiska
planering i flera decennier. OP 2021 bygger nu vidare pd och konkretiserar dessa strategier. Pilbilden visar att vi ska stirka
vdr flerkdrniga stadsstruktur och prioritera utbyggnad av bostdder, service och verksamheter i tdtorter med stationer
eller annan god kollektivtrafik samt i centralorten. Vi ska medverka till att utveckla goda, effektiva och miljévinliga
kommunikationer som frdmjar integrationen i regionen. Vi ska utveckla och skydda vdra évergripande natur- och
kulturstrdk for att tillgodose mdnniskors, djurs och vixters behov.
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boendekoncenpt. Eftersom platsen dr begransad i
centralorten ar det lattare att tillgodose behovet av
villor och radhus pa andra platser. I Helsingborgs
stad ser vi en potential i att utveckla stationsorterna
och tillgodose manniskors framtida behov av olika
boendeformer och utveckla dagens boendekoncept.

Vi ska bygga attraktiva miljoer utifran bland annat
barnets perspektiv som lockar barnfamiljer att stanna

i Helsingborgs stad. Det kan vara exempelvis genom att
oka attraktiviteten for boende i titorterna och tillgodose
behovet av efterfragade boendeformer.

Vi tror att merparten av arbetsplatser, hogre utbildning

och service behovs och kommer att finnas i centralorten.

I centralorten rdknar vi med att det bor i genomsnitt
2 personer per bostad. Utanfor centralorten bor en
storre andel barnfamiljer, darfor raknar vi med att det
i genomsnitt kommer att bo 2,4 personer per bostad i
de nya bostadsomraden som vi i OP 2021 planerar for i
tatorterna.
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- 2.2 Bebyggelsestrukturer

e Vilokaliserar nya bostdder pa platser som ger

mojlighet till hdllbart resande. P4 dessa platser
prioriterar vi framtida bebyggelse hogre dn att
bevara jordbruksmarken.

e Viskapar underlag for kommersiell service i

vdara tatorter och i centralorten samt lokaliserar
offentliga verksamheter hit.

. o Vibygger ihop Oddkra med centralorten genom

att ge plats for nya verksamhetsomraden norr om
motorvagen.

. o Viskaha en livskraftig utveckling i hela kommunen

och lokaliserar ungefar 70 procent av nya bostader
till centralorten och 30 procent till vara tatorter pa
landsbygden.

2.2.1 Bakgrund

Helsingborg viaxer och ménga manniskor flyttar hit. I
den vaxande staden behdver vi ocksa skapa plats for

allt som behovs for att fa en hallbar och attraktiv stad
och landsbygd. I vara utbyggnadsomraden gor vi plats
for bostader, kommunal och privat service, exempelvis
skolor, vardboenden, lokaler for kultur och aktiviteter
som bibliotek eller andra samhéllsbarande funktioner
och motesplatser. Det kan dven vara andra arbetsplatser,
gronomraden, ytor for dagvattenhantering och liknande.

2.2.1.1 Jordbruksmark

Jordbruksmarken i Helsingborg ar bland den mest
vardefulla i Sverige och den har nationell betydelse.

Det ar viktigt att varna jordbruksmarken bade som
resurs for livsmedelsproduktion och fér majligheterna
att ha en rationell och langsiktig jordbruks- och
produktionsnaring. Lis mer om jordbruksmark i avsnitt
3 Mark- och vattenanvandning - Landsbygd och avsnitt 6
Kommunala hdnsynsomraden.

Enligt lagstiftningen (Miljobalken 3 kap. 4 §) dr det
endast lampligt att exploatera jordbruksmark om

det sker for att tillgodose ett sa kallat vasentligt
samhéllsintresse och om detta behov inte kan
tillgodoses pa en annan plats som ar lampligare ur
allméan synvinkel. Att utbyggnaden maste tillgodose ett
vasentligt samhallsintresse innebar att den maste ske
pa ett satt som skapar langsiktig nytta for allmdnheten
och bidrar till att stiakra sa kallade allmanna intressen,
nagot som en utbyggnad med bostider kan gora. En
enskild persons dnskan att bygga en bostad i ett lantligt
lage ar inte ett allmant intresse. Bostadsbyggande ar
ddremot ett allmént intresse om det behévs for att sdkra
allmanhetens bostadsforsorjning och om exploateringen
sker pa ett satt som ger goda boendemiljoer och
langsiktigt hallbara strukturer. For att kunna ta i
ansprak jordbruksmark for bostadsbyggande méste vi
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redovisa att bostadsbehovet inte kan tillgodoses pa ett
annat lampligare satt.

2.2.1.2 Bostadsbehov

En framskrivning av befolkningsprognosen visar

att det blir en fortsatt tillvaxt, och att vi blir ungefar

190 000 invanare ar 2050. Detta staller stora krav pa
bland annat bostadsbyggandet i kommunen. Vi gor
befolkningsprognoser regelbundet for att kunna
hantera kommande ars befolkningstillvaxt. Stadens
mark- och boendeprogram hanterar de ndrmaste fyra
aren i planeringen och beskriver bostadsbehovet under
de ar som programmet behandlar. Utifran demografiska
forandringar ar det sannolikt att manniskors efterfragan
pa smahus och storre lagenheter, liksom lite langre fram
specialbostidder, kommer att 6ka 6ver hela staden under
de kommande fem till tio dren. Darefter ar det svart att
bedéma skillnader i efterfragan pa olika slags bostader.
Invanare i vara stationsorter har i samband med véra
dialoger uttryckt att de behover andra bostader an
smahus sa att unga och aldre kan bo kvar i orten.

For oversiktsplanens tidsperspektiv har vi en alltfér stor
osdkerhet for att det ska vara maojligt att gora trovardiga,
detaljerade prognoser som beskriver behoven hos
specifika grupper av manniskor. Var beskrivning

av behovet av bostader utgar darfor ifrdn stadens
befolkningsprognoser och analyserna i mark- och
boendeprogrammet, dér vi sedan gor en framskrivning
av den samlade befolkningsprognosen fram till 2050.

Vi stravar efter att befolkningsokningen ska fordelas
over hela kommunen och att segregationen ska minska.
Med utgdngspunkt i att storre delen av arbetstillfallena
och servicen finns i centralorten, s fordelar vi 70
procent av de nya bostdderna dit och 30 procent till vara
tatorter.

2.2.1.3 Utveckling av centralorten

Vi hanterar planeringen i centralorten med hjélp av
oversiktsplanerna Stadsplan 2017 och FOP H+. I dessa
planer har vi kapacitet for att vaxa till 175 000 invanare
ar 2035, enligt den da géllande befolkningsprognosen.
Befolkningsprognosen for staden ar idag (2021)

cirka 171 500 invanare ar 2035. [ 6versiktsplanerna

har vi identifierat mojliga ytor dar vi ska kunna
fortata staden och tacka en sa stor andel som

mojligt av bostadsbehovet utan att ta i ansprak mer
jordbruksmark an nédvandigt.

OP 2021 har tidsperspektivet 2050 och vi bedémer

att 70 procent av utbyggnaden av bostdder kommer
att ske i centralorten. Detta ar en forskjutning av
fordelningen jamfort med Stadsplan 2017, dar den
var 75/25. Anledningen ar att Stadsplan 2017 har
maélaret 2035 och darefter kommer en storre andel av
bostadsbyggnationen att ske utanfor centralorten.
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Utbyggnaden inom centralorten sker framst genom

att anvinda marken pa ett effektivare satt och fortata

i befintliga bebyggelseomraden genom att utgd ifran
platsens forutsattningar samt tillgodose ménniskors
behov av exempelvis gronytor, parkering och service
samt motesplatser, trygghet och sociala kontakter.

Vi visar var det finns moéjlighet att bygga ut pa bade
offentlig och privat mark, eftersom det ar Helsingborgs
stad och privata aktorer som bygger staden tillsammans.
Vi tillgodoser behovet av bostdder genom att skapa
mojligeter for utveckling i saval centralorten som i
tatorterna.

2.2.1.4 Utveckling av orterna pa landsbygden

Om vi ar ungefar 190 000 invanare ar 2050 har vi behov
av cirka 3800 bostader utanfor centralorten fram till
2050. I 6versiktsplanen har vi utbyggnadsytor for

4200 nya bostédder. Inkluderar vi utbyggnadsomraden
som finns i dndring av 6versiktsplanen for Allerum-
Hjalmshult samt i fordjupning av 6versiktsplanen

for Gantofta har vi mdjlighet att bygga 4700 bostader
utanfor centralorten. Det ger oss en 6verkapacitet pa
cirka 900 bostadder (cirka 25 procent).

Utvecklingen av véra orter ar dessutom viktig for att

vi ska fa en livskraftig utveckling i hela kommunen.
Annars riskerar serviceutbudet successivt att minska
och utbudet av bostader forblir forhallandevis enhetligt
och homogent. Aven hér prioriterar vi att en del av
utbyggnaden ska ske pa mark som redan ar tagen i
ansprak och cirka 900 av bostdderna kan definieras som
fortatning. Det dr dock inte tillrackligt for att tdcka hela
behovet.

For att vi ska kunna anvinda jordbruksmarken sa
effektivt som mojligt prioriterar vi ny bebyggelse i
kollektivtrafiknara lagen. Ett kollektivtrafiknéra lage
ar ett omrade som har eller som planeras att ha en god
tillgdnglighet med kollektivtrafik till arbetsplatser och
andra vardagliga malpunkter och dar bebyggelsens
utformning och ortens struktur fradmjar att invanarna
nyttjar denna. Har finns det incitament att bygga pa ett
effektivt satt med ett hogt markutnyttjande. Vi stravar
efter att bygga ut orterna med en sammanhdngande
bebyggelsestruktur.

I Paarp, Odakra och Rydebéck finns marknadsmaissiga
forutsattningar for att bygga tiatare nara stationerna.

[ alla orterna foreslas utbyggnader som ger ett brett
utbud av boendeformer med saval villabebyggelse som
grupphus, radhus och parhus. I de central lagena ges
ocksa moijligheter till flerbostadshus.

Sammantaget innebar detta att nar vi behover ta
jordbruksmark i ansprak sa gor vi det pa ett siatt som
skapar goda forutsattningar for att manniskor ska
kunna resa héllbart samt att vi skapar en bebyggelse



som anvander ytan pa ett effektivt satt och som

ger langsiktigt hallbara strukturer. Vi redovisar
motiveringen av utbyggnadsomradena inom respektive
ortiavsnitt 4 Tatorter

Odé&kra ligger i ndra anslutning till centralorten.
Genom de nya verksamhetsomrddena utanfor E4/E6/
E20 s& kommer vi att p4 sikt bygga ihop Odakra med
centralorten. Men vi skapar inte en sammanhangande
och valintegrerad stad genom att endast bygga ihop
Od&kra med verksamhetsmark, utan vi behover

i kommande planering skapa gena och attraktiva
kopplingar med gang-, cykel- och kollektivtrafik och
grona strak till bostadsomradena i staden. For att
omradena ska upplevas som en del av staden kravs att
vi gor ett gediget arbete med att minimera effekten av
barriarer kring verksamhetsomradena.

2.2.1.5 Behov av en overkapacitet

[ 6versiktsplanen foreslar vi fler bostdader dn vad

som kommer att behova byggas eftersom vi behéver

ha handlingsutrymme om nagra av forslagen inte

kan genomforas. Hur stor dverkapacitet som ar

rimligt beror pa flera aspekter, till exempel planens
detaljeringsgrad, hur stor andel av bostdderna som
behover ske genom fortatning, hur stor andel som byggs
pa stadens mark, hur kostsamma bullerldsningarna
kommer att bli eller liknande fragor som &r kopplade till
genomforandet. Mark- och boendeprogrammet anger
dven att hoga produktionskostnader och manniskors
begransade betalningsvilja i delar av kommunen ar
utmaningar for bostadsbyggandet. Stadens mark- och
boendeprogram uppdateras varje mandatperiod och
syftet ar att tydliggora bostadsforsérjningsbehoven

och prioritering av stadens utbyggnad i enlighet med
gallande oversiktsplan. Las mer om relationen mellan
mark- och boendeprogrammet i avsnitt 2.9.4 Relation till
kommunala planer och program.

Stadens forra dversiktsplan, OP 2010 hade en
overkapacitet pa bostdder som motsvarar cirka 30-

40 procent. Behovet av att bevara jordbruksmark har
blivit mer angeldget sedan forra 6versiktsplanen i takt
med att vi har fatt en 6kad insikt om hur vi paverkar
klimatet genom var markanvandning. Samtidigt

skulle en alltfor stor overkapacitet kunna bidra till att
drivkrafterna for fortatning minskar. Men eftersom
den forra dversiktsplanen var mindre detaljerad, hade
mindre fokus pa fortitning och en storre flexibilitet, och
darmed hade fler utbyggnadsomraden som var enkla
att genomfora, ar det rimligt att anta att motsvarande
overkapacitet ar rimlig for att klara av att tillgodose
bostadsforsorjningen i orterna. Det finns ett utdkat
resonemang kring utmaningarna med att genomfora
utbyggnaden under rubriken 3.1.9 Genomforande.
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Med osdkerheten i dtanke bedomer vi att det ar rimligt
att det i 6versiktsplanen finns en 6verkapacitet pa cirka
925 bostader (cirka 25 procent). Vart kontinuerliga
arbete med mark- och boendeprogrammet ger oss ocksa
mojlighet att prioritera vilka omraden som bebyggs.

2.2.1.6 Begravningsmark

Eftersom Helsingborg vaxer och samtidigt aven far en
storre mangfald av kulturer och traditioner behover
begravningsverksamhet finnas med i planeringen
liksom andra former av ytkravande samhallsservice.

Begravningsplatser ar for ménga en rekreativ och gron
oas i stadsbebyggelsen. I det korta perspektivet behover
vi nyttja marken effektivt, men ocksd skapa mojligheter
att promenera genom begravningsplatser och koppla
samman dem med grona promenadstrak.

Begravningsmark ar ett allmant intresse och pa lang sikt
behover vi mer kunskap om hur behovet ser ut samt
vilka trender som paverkar begravningsverksamheten
over tid, men ocksa vilka varden som ar véisentliga i
forhallande till annan mark- och vattenanviandning.



2.3 Transportinfrastruktur

- 2.3.1 Overgripande trafikutveckling

e Vianvander befintlig infrastruktur pd ett effektivt
satt och sakerstaller sa att vi har forutsattningar
att fa ett framtida transportsystem som ar effektivt
vad giller framkomlighet, ytor och resurser. Det
ska vara latt att ta sig till malpunkter inom och
utanfor Helsingborg, vilket ar viktigt for stadens
konkurrenskraft, for livskvaliteten och for stadens
foretag.

. o Sattet pa vilket vi utformar och prioriterar
transportinfrastrukturen ska bidra till att

gang, cykel och kollektivtrafik ska vara det mer
konkurrenskraftiga transportvalet for manniskor. Vi
ska prioritera atgirder dar det finns storst potential
for att 6ka manniskors andel av hallbara resor.

. e Var strategi for parkering ska tillgodose behovet
av parkering och samtidigt verka for effektiv
markanvandning och underlitta for hallbara resor.

. o Vianpassar successivt transportsystemet och den
allméanna platsmarken till vara dndrade behov som
exempelvis utrymme for korbanor eller plats for
lastning och lossning,

e Viprioriterar dtgarder som minskar utslappen fran
fossila drivmedel i transportsystemet - bade for
personresor och gods.

¢ Antalet manniskor som dodas eller skadas i
trafikolyckor ska fortlopande minska. Vi har sarskilt
fokus pa de oskyddade trafikanterna.

2.3.1.1 Bakgrund

[ Helsingborg behover vi utveckla infrastrukturen for
trafik och transporter for att moéta framtida behov. Det
finns manga mal pa olika nivaer som pekar pa vilken
riktning vi ska ta i dessa fragor, allt ifran de globala,
nationella och regionala malen till vara egna mal for
staden. Vi star infor ett antal utmaningar med ett 6kat
antal resor samt konkurrens om stadens ytor for olika
behov och klimatférandringar. Hur vi véljer att utveckla
olika delar av transportinfrastrukturen paverkar var
mojlighet att fa god tillganglighet, ytor for fler bostdder
och verksamheter samt stadsmiljon i stort.

Vi ska bidra med var del for att uppna de regionala och
nationella malen for ett hallbart transportsystem. Da
kan vart transportsystem vara tillgangligt och effektivt
for de bilresor och biltransporter som behdvs. Har ar
det viktigt att styra stadens storre floden av biltrafik
till det 6vergripande vagnatet for att minska stérningar
fran buller och barridrer som delar upp staden. Bilar
kraver mycket yta i forhallande till andra trafikslag
som gang, cykel och kollektivtrafik. Hur vi valjer att
arbeta strategiskt med bland annat bilparkering
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paverkar kvaliteterna i stadsmiljon, hur vi reser och
var halsa. Var parkeringsstrategi behéver dafor verka
for att utveckla markeffektiva men ocksa flexibla
parkeringslosningar for att utnyttja marken pa basta
sitt. Den behover stodja utveckling av hallbart resande
sd att man exempelvis kan lamna bilen hemma nir man
reser hallbart till sitt arbete. Genom en tydlig satsning
pa héllbara resor skapar vi moéjlighet till minskad
efterfrdgan pa bilparkering vilket dirmed kan frigora
ytor till andra kvaliteter i staden. Se dven avsnitt 3.4
Transportinfrastruktur.

Vi ska utveckla Helsingborgs roll i nordvéastra Skane. En
del i att lyckas med detta ar att utveckla infrastrukturen
for att oka tillgangligheten till Helsingborg.

Transportsystemet ska vara trafiksdkert och tryggt och
bidra till en 6kad folkhalsa samt en god tillganglighet.
Vi skapar trygga, sdkra gaturum och attraktiva
stadsmiljoer genom att ha en god gestaltning av védra
allmanna platser. Eldrift for olika typer av personfordon
men ocksa tunga fordon blir allt vanligare och det kan
innebara nya behov och krav pa infrastrukturen som vi
behover sakerstilla.

. 2.3.2 Beteendepéverkan
. for hallbart resande

. o Viarbetar med att minska behovet av transporter

och resor, att 6ka andelen héllbara resor och
effektivt utnyttja befintligt transportsystem. Vilket
minskar behovet av att bygga om och gora nya
investeringar.

¢ e Detska vara latt att gora ratt. Vi underlattar for

helsingborgarna att minska sin klimatpaverkan
genom att det dr enkelt att anvanda hallbara
fardsatt och transporter. Vi uppmuntrar genom

kommunikationsinsatser till invdnare och naringsliv. .

2.3.2.1 Bakgrund

Vi vill sakerstalla att vi har en god hushéllning med
resurser, dar olika atgarder for att paverka och minska
beroendet av fordonstransporter ar det forsta steget. Att
paverka manniskors resvanor genom sa kallad mobility
management handlar om att féra 6ver resor till mer
hallbara alternativ som kollektivtrafik, bilpool, cykel och
gang, men ocksd om att minska deras behov av resor. En
sadan utveckling ar positiv for bade stadens attraktivitet
och fér ménniskors folkhalsa. Nar vi gar och cyklar far

vi motion och upplevelser. Dessutom o6kar tryggheten i
stadsdelen nar fler ror sig i omradet.

For att lyckas med beteendepaverkan ar fysisk
planering, till exempel hur vi lokaliserar verksamheter
och bostader nara kollektivtrafik och gang- och
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cykelbanor, helt avgorande for att tillgodose invdnarnas
behov. For att fa ett sa bra resultat som mdjligt ska

vi kombinera insatser i infrastrukturen som framjar
hallbara resor med bland annat dialog, information och
kampanjer. Bade fysisk planering och beteendepaverkan
behéver utgd ifrdn manniskors vardag och erfarenheter
for att medverka till en utveckling mot hallbarhet som
ar genomforbar for den enskilde.

[ alla skeden av planeringsprocessen ar det viktigt
att vi ar medvetna om hur invanarnas behov och
beteenden paverkas av hur vi planerar och utvecklar
transportsystemet. For att skapa forstaelse for nar
vi gor enskilda atgarder i trafiksystemet, exempelvis
ndr vi bygger om gator, behéver vi kommunicera

de 6vergripande malen for trafiksystemet. Genom
att samarbeta med andra aktdrer, exempelvis skola,
fritidsverksamhet och arbetsgivare, kan vi gora det
enklare for manniskor att valja hallbara fardmedel.

© 2.3.3 Framtidens mobilitet

Vi utvecklar och provar ny teknik dar vi tar tillvara
pa digitaliseringens majligheter i samverkan

med berorda aktorer (universitet och hogskolor,
naringsliv, invdnare och andra offentliga aktorer).

Vi delar 6ppen data for att fa flera aktorer att
utveckla nya produkter och tjdnster. Helsingborg ska
vara en "testbadd” for innovationer som leder till
transportlosningar som ar hallbara och yteffektiva.

Vi framjar resurseffektiva héllbara transporter och
delningstjanster. Vi ser fordelar med att autonoma,
sjalvkorande, fordon i storsta majliga man ar ett
komplement till kollektivtrafiken och att fordonen
kopplas ihop med digitala delningstjanster for att fa
en kombinerad mobilitet.

Genom digital teknik ska vi stdtta och styra trafiken
for att oka tillgangligheten och minska oldgenheterna
fran transportsystemet.

2.3.3.1 Bakgrund

Vi star infor en snabb utveckling av bade ny teknik

och nya losningar. Det kommer att ta tid att byta ut
dagens fordon samtidigt som det kommer att ta tid

att implementera lagstiftning kring ny teknik som
autonoma fordon med mera. Lagstiftning for autonoma
fordon behover till exempel hantera straffrattsliga
fragor och hantering av digital information. Det innebar
att vi kommer att ha en 6vergangsperiod med ett
trafiksystem dar ny teknik succesivt infors tillsammans
med dagens trafiksystem. Teknisk utveckling,
exempelvis digitalisering, automatisering, uppkoppling
och elektrifiering, skapar mojligheter for oss att utveckla
vart transportsystem och var mobilitet i en riktning som
moter vara utmaningar och mal.

[ Helsingborgs stad ska vi framja utveckling dar vi
underlattar for manniskor att dela och kombinera
mobilitetstjanster, exempelvis att boka fordon i en
pool eller att kdpa biljetter till kollektivtrafiken via en
digital plattform. For att kunna inféra denna typ av
tjanster i ett storre sammanhang som fungerar i en hel
region behover vi samarbeta med 6vriga kommuner

i Skane och Region Skéne. Vi ska stodja system for
Oppen, delad data, nya digitala plattformar och
artificiell intelligens (AI) for att utveckla och anpassa
mobilitetstjanster. Fordelarna med en 6kad anvandning
av digitala mobilitetstjanster ar att transportsystemet
far ett minskat behov av ytor samt att den enskilde
medborgaren far 6kade valmojligheter.

Vi arbetar for att autonoma, sjalvkérande, fordon

ska bidra till 6kad tillgdnglighet och att vi anvander
marken pa ett yteffektivt satt. Manga trafikexperter
menar att det finns risk att antalet fordon ¢kar i takt
med att sjalvkorande bilar okar. Vi tror att framtidens
uppkopplade fordon har stor potential att dela tjanster
och kora smarta rutter. Darfor behéver vi uppmuntra
delningstjanster och att koppla dessa fordon till
kollektivtrafiken i sa stor grad som mojligt. En fordel ar
ocksa om sjalvkorande personbilar kan ses om en viktig
del i kollektivtrafiksystemet, sarskilt pa landsbygden dar
dessa bilar kan mata resenérer till stationer och storre
regionbusshéllplatser.

. 2.3.4 Nationellt
- och regionalt transportsystem
* Viskaisamverkan med berorda aktorer arbeta for att:

Véstkustbanan mellan Maria station och
Helsingborg C ska ha dubbelspar. En
lokaliseringsutredning ska ta hojd for ett langsiktigt
perspektiv. Den ska resultera i en strackning som
aven gynnar utvecklingen av staden, Helsingborg

C och en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor samtidigt som vi beaktar bland annat
natur- och kulturmiljéovarden.

Helsingborg C ska utvecklas till en attraktiv,
funktionell och tillganglig anldggning med
langsiktigt stark kapacitet som moter framtidens
behov som stadens stora trafiknod. Vi ska beakta
dess kopplingar till centrala staden och dess
utveckling.

Det ska bli en fast forbindelse mellan

Helsingborg och Helsingor (HH) for vagtrafik och
persontagstrafik. Pa lang sikt finns det behov av en
fast forbindelse dven for gods pa jarnvag. Vi behover
darfor bevara handlingsfriheten infor en framtida
forbindelse for godstag.

Vi far en 6kad kapacitet och konkurrenskraftiga

restider pa Skanebanan och Rddbanan. Det
innefattar bland annat en planskild korsning
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mellan Skdnebanan och Vastkustbanan vid Ramldsa
station. Det kan bli aktuellt med dubbelspar pa hela
Skanebanan pa langre sikt vilket vi ska beakta i
planeringen.

e  Folja upp utvecklingen och féorandrade behov
for E4/E6/E2o0. Vi ska prioritera utveckling av
anslutningar till befintliga trafikplatser. Aven vig 111
har en viktig regional betydelse dar framkomlighet
och trafiksakerhet behéver beaktas.

e Detska inforas ett regionalt superbusskoncept
till Hoganas och Orkelljunga. Det regionala
superbusskonceptet till Hogands ska kunna
utvecklas till sparvag.

e Med hjalp av kollektivtrafiken ska vi koppla ihop

tatorter, stad och landsbygd med gena och attraktiva

linjedragningar.

e Viska utveckla regionala strak for cykelpendling,
for att ge manniskor mojlighet att pendla med
cykel pa langre strackor. Pa lang sikt ska det finnas
sammanhdngande cykelbanor mellan alla tatorter
dar det finns potential for att cykla. Vi prioriterar
i forsta hand de strak som vi forvantar oss ska ge
hogst antal cyklister.

e Viska bidra till att utveckla nationella cykelleder
som beror Helsingborg.

2.3.4.1 Bakgrund

Nationella och regionala planer, som Nationell

plan for transportsystemet 2018-2029, Regional
transportinfrastrukturplan 2018-2029 och
Trafikforsorjningsprogram 2020-2030 anvands for att
utveckla stadens transportinfrastruktur. Bland annat
ingar utbyggnad av Vastkustbanan till dubbelspar med
planskilda korsningar mellan Angelholm och Maria
(Romares vig). Dubbelsparsutbyggnaden mellan Maria
och Helsingborg C ingdr med slutférande efter 2029.

En fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor
ingar i den nationella planen som en utpekad brist efter
2029. Aven andra atgirder, sdsom trimningsatgirder i
trafikplats Vasatorp och trafikplats Helsingborg Sodra,
ar planerade. Vi behover samverka med Trafikverket
kring behov och utveckling av E4/E6/E20. Vi reserverar
plats for en eventuell framtida trafikplats mellan
trafikplats Vasatorp och trafikplats Helsingborg Sodra.

[ Helsingborg arbetar vi aktivt for att fa en fast HH-
forbindelse for vagtrafik och jarnvagstrafik. Det behovs
for att battre kunna utnyttja de goda forbindelserna i
Skane Nordvast med bland annat E6, E4, Vastkustbanan,
Skanebanan och det ska bidra till att starka
internationella, regionala och lokala transporter med
ett mer robust system. Forbindelsen gor det mojligt

att vi har en fortsatt stark utveckling i Skane Nordvast
och Oresundsregionen vilket leder till en forstoring

av regionen och en utvidgad arbetsmarknad med
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Kopenhamn som knutpunkt och huvudsaklig malpunkt.
Nar Fehmarn Balt-forbindelsen star Kklar finns det risk
att det blir brist pa kapacitet i transportsystemet vilket
kan avhjélpas genom en fast HH-forbindelse. Sattet pa
vilket man placerar och utformar en fast HH-forbindelse
paverkar naturvardena i havet pa olika satt. Nar man
utformar och anlagger forbindelsen ar det viktigt att

ta hansyn till naturvardena i havet som &r kansliga for
muddring, strommar med mera. Det ar ocksa viktigt att
man beaktar andra varden vid anslutningarna mot land,
exempelvis kulturvarden som férknippas med platsens
identitet.

Dubbelspar pa hela Vastkustbanan ar viktigt ur bade
ett regionalt och ett nationellt perspektiv. Det handlar
om utbyggnaden av dubbelspar mellan Angelholm

och Maria station, utvecklingen av Maria station samt
utbyggnaden av dubbelspar mellan Maria station och
Helsingborg C dar dven utvecklingen av Helsingborg C
ingér. Utbyggnaden till dubbelspar mellan Angelholm
och Maria (Romares vag) ligger narmast i tiden. Arbetet
har stor betydelse for att utveckla stationsomradena

i Maria, Odakra och Kattarp och skapar férutsittning
for att fa en stadsutveckling med fler bostdder och
arbetsplatser. Enkelsparstrackan mellan Maria och
Helsingborg C ar en flaskhals utmed Vastkustbanan.
Arbetet med en jarnvagsplan paborjades under

2020 dar en lokaliseringsstudie ar forsta steget.
Lokaliseringsstudien kommer att vara klar 2023-2024
och gar djupare in pa vad de olika korridorerna innebar.
Utbyggnaden hdnger ocksa ihop med utvecklingen av
Helsingborg C, Vastkustbanan séder om Helsingborg C
och anslutningen av en framtida fast férbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor.

Helsingborg C ar ett riksintresse och en viktig knutpunkt
i staden. Kapaciteten ar idag pa bristningsgransen

for att kunna ta emot fler tag. Ett 1angsiktigt
kapacitetsstarkt Helsingborgs C ar en forutsattning for
att kunna utveckla tagtrafiken pa Vastkustbanan, vilket
aven ar viktigt for hela regionen. Stationen och dess
funktioner ska utvecklas till en attraktiv, funktionell och
tillganglig anldggning som méter framtidens behov som
Helsingborgs och nordvéstra Skanes stora trafiknod.
Helsingborg C har stort varde for staden genom de
nationella och internationella forbindelserna, vilket ger
en motesplats som bidrar till stadens identitet och dess
historia. Har sker viktiga byten mellan tag, regionbussar,
stadsbussar samt farjetrafiken till Helsingor och det
finns parkering for cyklar och bilar. Helsingborg C har
en viktig samhallsfunktion som ett resecentrum med
service, kontor, hogre utbildning, hotell och naringsliv
som ar knutna till platsen genom attraktiva gang- och
cykelstrak.



For att fa ett robust jarnvagssystem undersoker vi
behovet av fler spar mellan Helsingborg C och Ramldsa
station i en teknisk utredning foér delar av Skanebanan

i samverkan med Trafikverket, Region Skane och
Skanetrafiken. I det arbetet ar det tydligt att vi

behéver nya plattformar pd Helsingborg C for att sdkra
tagtrafiken for framtiden och klara av framtida kapacitet
pa Helsingborgs C och pa Vastkustbanan. Vi studerar
aven moijligheten till en framtida tunnel for persontag
under Oresund mellan Helsingborg och Helsingor. Aven i
detta arbete har det framkommit att vi behover fler spar
mellan Helsingborg C och Ramlésa station.

Utifran pagdende utredningar kring Vastkustbanans
utbyggnad, Helsingborg C och framtida jarnvigstunnel
till Helsing6r behdver vi utreda 16sningar for jarnvag
mellan Helsingborg C och Ramlésa station samt en

vag till Helsingborgs hamn som gér att genomféra och
finansiera. Arbetet med behoven av jarnvagsatgarderna
i Helsingborg ar ett nationellt och regionalt intresse och
det sker i samverkan med Trafikverket, Region Skane
och Skénetrafiken.

Pa langre sikt behover vi fortsatta att samverka med
olika aktorer for att etablera en jarnvagsstation vid Raus
samt en sparvagsstation vid Larod och Domsten och
sakerstalla mojliga stationslagen infor framtida beslut.
En jarnvagsstation i Vege och utvecklingen av ett nytt
stationsomrade ar inte aktuell inom planperioden for
OP 2021 men vi ska inte férhindra ett sddant stationslige
pa langre sikt.

[ Helsingborg prioriterar vi snabba tagresor mellan
Helsingborg och Hassleholm fore ett tdgstopp i
Hasslarp. Vi har stéllt oss bakom Skanebilden med
hoghastighetsjarnviag mellan Malmé och Stockholm. Vi
far da en 6kad kapacitet och konkurrenskraftiga restider
pa Skdnebanan samt snabbare och battre koppling till
Héassleholm och framtida trafik pa Stambanan. For att

fa svar pa hur orterna Mérarp och Paarp paverkas av
Skanebanan behover vi arbeta vidare och diskutera med
Trafikverket kring framtida planskilda korsningar.

E4/E6/E20 ar av sarskild internationell betydelse och
anvands for transittrafik. Vagarna har ocksa viktiga
nationella, regionala och lokala funktioner for bade
gods- och persontransporter. Vi behdver samverka med
Trafikverket och félja upp utveckling och férandrade
behov for E4/E6/E20. Vi ska prioritera utveckling av
anslutningar till befintliga trafikplatser.

Utveckla regionbusstraken

Det regionala trafikforsoérjningsprogrammet pekar ut
strdken fran Helsingborg till Hganis och Orkelljunga
som aktuella for regionala superbussar. Straken har
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manga resande och behover storre kapacitet och battre
framkomlighet for att klara av resendrernas framtida
efterfragan. I en nyligen gjord atgardsvalsstudie,

sa kallad AVS, for vig 111 finns forslag pa atgarder i
straket for att gora det mojligt att infora ett regionalt
superbusskoncept mellan Helsingborg - Hoganas via
Maria station. Pa langre sikt vill vi utveckla straket med
regional sparvag och madjligheten till det behéver finnas
kvar.

For de tatorter som inte har stationer behéver vi

ha tydliga och starka busstrak som kopplar till
Helsingborg och till de kringliggande kommunerna i
Familjen Helsingborg. Vi behover successivt utveckla
starka busstrak mellan Angelholm - Helsingborg och
Ekeby - Barslov - Ramlosa - Helsingborg C. Vi stodjer
Familjen Helsingborgs strategi att peka ut vag 109 mot
Ekeby, Kdgerod och Ho6r som ett prioriterat projekt
for kommande RTI-plan, dar ett syfte ar forbattrad
vagforbindelse for attraktiv kollektivtrafik. For
kollektivtrafikens resenarer pa landsbygden ar det
viktigt att satsa pa sikra, trygga, vaderskyddade och
praktiska cykelparkeringar vid regionbusshallplatserna
for att 6ka upptagningsomradet till hllplatsen och
underlatta for fler manniskor att anvanda dem.

Cykel- och gangbanor till dessa hallplatser blir viktiga
for att manniskor pa landsbygden ska kunna vélja
kollektivtrafiken. Samordning med skolskjuts kan vara
helt avgorande for att mojliggora och ha ett tillrackligt
underlag av resande for vissa linjer pa landsbygden.
Utvecklingen av Kollektivtrafiken i nordvastra Skane
utgdr ifran ett gemensamt strategiskt arbete mellan
Skanetrafiken och Familjen Helsingborg.

Utveckla cykelpendlingsstraken

Vi vill utveckla regionala strak for pendling med

cykel till Hoganas, Strovelstorp- Angelholm, Hyllinge-
Astorp, Bjuv och Landskrona, men éven till vara
tatorter Allerum, Pdarp, Laréd, Gantofta och Odakra. Vi
prioriterar atgarder dar potentialen for att 6ka antalet
cyKklister ar storst och dar atgarderna kan innebéara
mervarden och kvalitéer for olika verksamheter,
exempelvis turistnaringen. Pa lang sikt ska det finnas
sammanhdngande cykelbanor mellan alla tatorter dar
det finns potential for manniskor att cykla.

Det pagar ett pilotprojekt med sa kallade
supercykelvigar i samverkan mellan Region Skane

och nagra kommuner, bland annat Helsingborg,

dar ett koncept for starka och attraktiva cykelstrak
utvecklas. Ett utvecklat cykelnit pa landsbygden skulle
gynna boende, verksamheter och turistnaringen.

Det ska finnas attraktiva cykelstrak till stationer och
hallplatser samt viktiga malpunkter i manniskors
vardag. For att maximera potentialen for den regionala
kollektivtrafiken ska vi verka for att dessa cykelvagar



prioriteras vid Trafikverkets infrastruktursatsningar.

Vi samordnar mellankommunala cykelstrak inom
ramen for Familjen Helsingborgs infrastrukturplan
samt tillsammans med Region Skane. Vi vill bidra

till att utveckla nationella cykelleder. Idag har

vi Kattegattleden och Sydkustleden som mots i
Helsingborgs stad. Lederna &r viktiga bade ur folkhalso-
och besoksnaringsperspektiv.

2.3.5 Gods

e Viverkar for att samla den tunga vagtrafiken
till ett fatal strak dar vi tar hansyn till kapacitet,
riskavstand, buller, trafiksdkerhet, vibrationer och
andra storningar.

e Viarbetar for att logistiken ska vara effektiv och
fossilfri och att leveranser ska ske pa ett sitt som
minimerar stérningar for boende.

e Viarbetar med att begrinsa storning i form av
nedskrapning, otrygghet och sdkerhet samt 6vrig
paverkan fran langtidsuppstallda lastbilar med
hansyn till boende, besokare och foretag.

e Visamverkar med berorda aktorer for att 6ka
andelen godstransporter med sjofart och jarnvag,

2.3.5.1 Bakgrund

Helsingborg ar ett av Skanes och Sveriges viktigaste
logistiknav genom sitt geografiska lage med hamn,
jarnvagsnat, motorvagarna E4/E6/E20 och nérheten till
kontinenten. For att Helsingborg ska kunna véxa ar det
viktigt att tillgodose naringslivets behov av funktionell
infrastruktur och smidiga logistiklosningar. En 6kad
e-handel bidrar till fortsatt 6kade trafikfléden for de
tunga transporterna. Att samordna och effektivisera
godsfloden ar darfor viktiga framtidsfragor.

Det ar viktigt att godstransporter till, fran och genom
Helsingborg fungerar val utan att vi forsamrar andra
kvaliteter som bra luftkvalitet, rimlig ljudniva, hog
sdkerhet, ett attraktivt stadsliv samt goda och sdkra
boendemiljoer. Vi samarbetar med Polismyndigheten
lokalt och arbetar med parkeringsférbud, fysiska hinder
samt sanitdra insatser for att begransa storningar fran
langtidsuppstillda lastbilar. Tillsammans med andra
kommuner och Trafikverket deltar vi i nationella
samarbeten kring utmaningar med internationella
transporter och langtidsuppstallda lastbilar. Genom
att samla de tunga transporterna pa ett fatal vagar
som dr anpassade for att tala trafiken kan vi minska
att godstrafikens storningar sprids. Vi stravar efter

ett robust transportsystem for gods och vi behéver
samverka med Trafikverket for att klara storningar
och 6kad belastning vid vagarbeten, olyckor och
dylikt. En hallbar transportutveckling gynnas av att vi
koncentrerar transportintensiva verksamheter som
tillverkning, lager och transporter till fi omraden och
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till farre strak i det overgripande vagnatet. Pa sa sétt
skapar vi forutsdttningar for konkurrenskraftiga foretag
samtidigt som vi begransar storningar fran den tunga
trafiken. Vi ska fortsatta arbetet med att utveckla och
minska riskexponeringen i straken for farligt gods

och i det 6vergripande godstrafiknatet dar trafikplats
Attekulla ar en viktig del.

Helsingborgs hamn ar en viktig del av logistikkedjan

for foretag och har en stor betydelse for Helsingborgs
identitet. Har finns Sveriges nast storsta containerhamn
och en modern centralgate som ger mojlighet till en
effektiv hantering av gods. Hamnens kombiterminal
anvands for skifte mellan jarnvag och fartyg samt
jarnvag och lastbil. Hamnens funktion med tillhérande
vag- och jarnvagskopplingar ar ett riksintresse

och hamnen har stor betydelse i det 6vergripande
transportnatet for gods och varor. I Helsingborgs stad
maste vi agera proaktivt for att driva utvecklingen

i regionen och fortsatta samverka inom Familjen
Helsingborg och Greater Copenhagen. For att starka
Helsingborgs hamn och ge méjligheter till fortsatt
utveckling pagar ett arbete kring hur vi kan effektivisera
hamnens godshantering for att kunna hantera 6kade
volymer pa motsvarande yta. Genom att samverka med
sparagare och gemensamt utveckla stadens industrispar
skapar vi battre forutsattningar for verksamheter som
transporterar gods pa jarnvag. Det ar viktigt att vi
hushaller med marken utmed industrisparen sa att vi
prioriterar dessa fastigheter till de verksamheter som ar
beredda att nyttja sparen.

Transporter ar en forutsattning for stadsliv och hog
service men ocksa for att vi ska kunna tillgodose
e-handelns behov. En levande stad kraver dagliga
leveranser av varor och tjanster. For att Helsingborg ska
vara fortsatt attraktiv maste logistiken och strukturen
for distribution av gods bli mer effektiv och hallbar.
Genom minskade men effektivare floden samt att
transporterna styrs i tid och rum kan vi fa en minskad
paverkan pa klimatet samt en mer tillganglig och
attraktiv stad. For en butiksdgare innebar samlastning
av varor en béttre planering av leveranser och en 6kad
service vid returfloden och andra tjdnster. For stadens
transporter kan samordning innebara att leveranser
blir trafiksdkrare och att stérningar minskar. Vi ska
skapa forutsattningar for citylogistik som kan samordna
stadens och naringslivets transporter av varor,
returfléden, emballage och material. Transporterna
behover ocksa bli mer hallbara och sdkra. "The

last mile”, det vill sdga den sista transporten innan
malpunkt ar oftast den dyraste, den mest stérande och
den mest ohallbara transporten. Med regleringar och
positiv uppmarksamhet vill vi styra transporterna i
stadskarnan och i bostadsomraden till att bli fossilfria,
tysta och sédkra.



2.4. Naringsliv

e Vi prioriterar verksamheter som starker och
utvecklar néringslivet i staden, i Familjen
Helsingborg samt i regionen och som bidrar till
okad sysselsattning.

e Vi prioriterar mark i ndra anslutning till vig E4/
E6/E20 for verksamheter som anvander marken pa
ett effektivt satt och dar laget ndra motorvagarna
ar en forutsattning for att verksamheten ska kunna
utvecklas och ha framgang.

e Viarbetar for att stirka naringslivet i den snabba
omvandling som sker.

2.4.1 Bakgrund

Utvecklingen av naringsliv och bebyggelse gar hand

i hand. En framskrivning av prognosen pekar pa ett
behov av cirka 20 000 nya jobb fram till ar 2050 och
cirka 10 000 nya jobb fram till ar 2035 om vi utgar fran ar
2020. Enligt dndring av 6versiktsplan for centralorten,
Stadsplan 2017, har vi mojlighet att tillgodose en del av
behovet fram till ar 2035 genom att fortata befintliga
verksamhetsomraden samt skapa nya ytor for
verksamheter. Bedomningen tar dock inte hansyn till
olika branschers behov eller att det kan vara svart att
fortata av olika skal.

2.4.1.1 Fortsatt stark framtida tillvaxt

Utifran ett bransch- och sysselsattningsperspektiv
finns det goda forutsattningar for en fortsatt stark
framtida tillvaxt, dir man bedémer Helsingborg som en
attraktiv plats for att etablera verksamhet. Det ar bland
annat ett av resultaten fran en analys av naringslivets
forutsattningar och behov som vi tog fram i samband
med oversiktsplanen. Enligt analysen kan vi férvanta
oss att sysselsdttningen minskar i vissa branscher till
foljd av bland annat generella trender. Men mer dn

tva tredjedelar av antalet sysselsatta individer finns i
branscher med en stark relativ tillvaxt, vilket innebar att
man forvantar sig att utvecklingen i flera avseenden ar
starkare i Helsingborg dn i jaimforbara stader och Skane
lan.

Naringslivet i Helsingborg har en bra spridning i
olika branscher med manga sma och medelstora
foretag, flest inom centralorten men dven i tatorterna
och pa landsbygden. Det bidrar till stabilitet och att
Helsingborg har en brett naringsliv. Staden utgor

en central arbetsmarknad och ar en tillvixtmotor i
Skane. Storst andel forvarvsarbetande personer finns
inom handel foljt av tjanster inom social verksamhet
och foretagstjanster. Branscher som man bedémer
kan fa en stark framtida tillvixt i Helsingborg finns
inom bland annat partihandeln, transport och
magasinering, foretagstjanster, halso- och sjukvard,
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livsmedelsindustrin samt inom likemedelsindustrin.

2.4.1.2 | Helsingborg finns goda majligheter for
effektiva och hallbara transporter

Helsingborg spelar en viktig roll for att ge majlighet till
internationella logistikfloden till och fran Europa men
aven genom Norden. Fran Helsingborg nar man ett stort
geografiskt omrade och en stor andel manniskor i en
tatbefolkad region - Greater Copenhagen. Har finns flera
starka tillgdngar i form av hamnar, europavagar och
jarnvag. Forutsattningarna for effektiva transporter ar
sarskilt goda i ndra anslutning till motorvagarna E4, E6
och E2o0. Tillgangen till hamnar ar viktig for det lokala
naringslivet och ger ocksa majlighet for att det kan ske
en overflyttning till mer hallbara godstransporter.

Att Helsingborg har goda forutsattningar for logistik
marks i att det finns efterfragan pa mark men aven i
statistik om sysselsattning. Jamfort med bade Skane och
riket arbetar en betydligt storre andel manniskor inom
transportbranschen i Helsingborg.

2.4.1.3 Jordbruksmark kommer att tas i ansprak

Néaringslivet star infor stora forandringar och manga
existerande yrken kommer att férdandras i grunden.

Med ny teknik och global konkurrens férandras behovet
av mark inom flera omraden, vilket kan paverka vilka
ytor som dr mest lampliga for verksamhetsmark. P4
grund av snabba forandringar inom naringslivet och

for att ha en god hushallning av mark redovisar vi i OP
2021 endast ytor for verksamhetsmark som stracker sig
fram till ar 2035. Vi ser att det finns ett fortsatt behov

av mark for verksamheter dven efter ar 2035 och i
samverkan med Familjen Helsingborg undersoker vi nya
verksamhetsomraden.

Enligt propositionen till naturresurslagen (som numera
ingar i miljobalken) anges som definition for vasentligt
samhallsintresse att “sddana samhallsintressen

kan vara till exempel bostadsforsorjningsbehovet,
intresset av att kunna lokalisera bostader och
arbetsplatser ndra varandra, att skapa val fungerande
och lampliga tekniska forsorjningssystem samt att
sdkerstalla viktiga rekreationsintressen.” Vi anser

att de ur logistiksynpunkt strategiska lagena vid
motorvagarna, Helsingborgs hamn samt behovet av att
ha arbetsplatser och bostdder ndra varandra motiverar
att verksamhetsomradena tillgodoser ett vasentligt
samhallsintresse.

Oversiktsplanen pekar ut cirka 260 hektar ny
verksamhetsmark, varav merparten ligger i omraden
som ar sarskilt attraktiva for transportintensiva
verksamheter. [ jamforelse med det beraknade behovet
motsvarar det en buffert pa cirka 70 procent. Behovet
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inkluderar en 6kad efterfragan som en fast HH-
forbindelse kan innebara samt att det sker en fortitning
i befintliga verksamhetsomraden i centralorten. Inom
OP 2021, det vill sdga omradena utanfor centralorten,

ar mojligheten att fortita verksamhetsomraden ytterst
begransad. Tostarp ar det enda befintliga omradet for
transportintensiva verksamheter. Har ar marknyttjandet
hogt och omradet ar nastan fullt utbyggt.

Att vi tar hojd for en stor buffert beror pa flera olika
saker. Ibland pekar vi ut nya verksamhetsomraden pa
ytor som redan anvands for verksamheter eftersom

vi vill se ett annat innehall. I till exempel Rydeback

vill vi omvandla ett storskaligt handelsomrade till ett
foretagsomrade som mer riktar sig mot ortens boende
och verksamma. Vi har inte alltid radighet 6ver den
mark som vi pekar ut for verksamheter, vilket paverkar
genomforandet. Det kan dven vara svart att genomfora
de fortatningar i befintliga verksamhetsomraden, som
var en forutsattning nar vi berdknade behovet.

Foretagsomraden i Piarp, Od&kra, Mérarp och Rydeback
riktar sig till orternas lokala naringsliv. Det ar svart

att bedoma behovet i de specifika orterna. Vi anser
darfor att det ar rimligt att vi har en stor 6verkapacitet,
jamfort med det berdknade behovet, for att ge utrymme
for utveckling och starka attraktiviteten. Vi har inte
kunnat tillgodose behovet av verksamhetsmark inom
befintlig struktur och darfor pekar vi ut nya ytor for
verksamheter pa jordbruksmark. I det arbetet har vi
undersokt vad olika platser har for forutsattningar

och varden. [ det fortsatta arbetet med detaljplaner
kommer tatheten och mojligheter att bygga pa hojden
att vara viktiga fragor for att hushalla med marken.

Vi uppmuntrar en effektiv resurshushéllning vid
exploatering for att ytterligare hushalla med marken
och minska negativ paverkan pa klimatet och jordbruket
som ndringsgren.

Utveckling och fortatning av verksamhetsomraden
ska ta hansyn till varje plats unika férutsattningar.
Storskaliga byggnader kan framstd som dominanta i
landskapet. Det ar darfor viktigt med variation och att
byggnaderna anpassas till landskapsbilden och till sin
omgivning bade vad galler placering och utformning.
For att i mojligaste man balansera och sékerstélla

att utbyggnaden av verksamhetsomradena skeri en
onskvard takt foreslar vi en prioriteringsordning.

Den utgar fran nu kdnda forutsattningar och ar
uppdelad i prioritet 1 till 3 dar prioritet 3 4r den som
exploateras sist. Med prioriteringsordningen vill vi
undvika oonskade effekter som en snabb utbyggnad,
med flera paborjade omraden samtidigt, kan medfora
pa exempelvis kulturmiljon eller naturlandskapet.
Ambitionen ar att prioriteringsordningen ocksa

28

medfor en 6kad efterfragan pa att fortata i befintliga
verksamhetsomraden. I bedomningen om prioritet

har vi bland annat tagit hdnsyn till moéjligheten att resa
hallbart och nyttja befintlig infrastruktur, behovet av
omfattande utredningar och mojligheten att ansluta sig
till fjarrvarme.

2.4.1.4 Den snabba omvandlingen utmanar och
skapar mojligheter

Samtidigt som globaliseringen 6kar och den
internationella konkurrensen blir tuffare sker en
teknisk utveckling. Digitaliseringen innebar en mycket
snabb och genomgripande férandring som inte

bara paverkar naringslivet. Hela Sveriges valstand
paverkas av formagan att som samhalle dra nytta av
digitaliseringens utvecklings- och fornyelsekraft och
formagan att hantera stora datamangder. Att foretag
anvander digitaliseringens mojligheter och ny teknik
ar avgorande for en positiv utveckling av naringslivet
och for att Helsingborg ska vara en av Europas mest
innovativa stader. Den snabba omvandlingen som

sker staller krav pa att det finns manniskor med
specialiserad kompetens. Det dr en stor utmaning

att fanga ndringslivets behov av férdndrade krav pad
kompetenser. [ Helsingborgs stad behdver vi arbeta

pa olika satt for att oka tillgangen till specialiserad
arbetskraft. Genom att sékerstélla att det finns goda
kommunikationer skapar vi narhet till andra stader och
till arbetskraft med ratt kompetens.
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. 2.5 Natur och friluftsliv

. Natur och parker ska vara ndbara och ge moéjlighet
till ett rikt friluftsliv.

. o Viskaarbeta for att gron- och blastrukturen

ar sammanhdngande och binder samman
naturomraden och parker.

. Natur och parker ska vara tillrackligt stora och
varierade. Vi anldgger ny natur och nya parker i
strategiska lagen dar det behovs.

. o Natur och parker ska vara mangfunktionella, skapa
karaktar och bidra till klimatanpassning.

. o Gron- och blastrukturen ska ge goda livsvillkor for
ett artrikt vaxt- och djurliv.

. o Vibevarar de 6vergripande natur- och kulturstraken

genom en restriktiv bebyggelseutveckling i
samklang med natur- och kulturmiljévarden.

. o Viska prioritera atgirder som forstirker natur- och
kulturvardena inom de 6vergripande natur- och
kulturstraken.

. o Viskaarbeta for en rik biologisk mangfald och en

god tillgang till naturupplevelser, friluftsliv och fiske
i havet och langs kusten.

2.5.1 Bakgrund

Manga av Helsingborgs mest attraktiva besoksmal ar
parker och naturomraden, till exempel Fredriksdals
friluftsmuseum och Sofiero slottstradgard, Landborgen
med raviner och kulturparker, Palsjo skog, Raadalen,
Svedberga kulle, strinderna lings Oresund och
Skalderviken. Dessa omraden uppskattas inte bara

av helsingborgarna utan ar ocksa av regionalt och
nationellt intresse. Flera av Helsingborgs parker ar fran
slutet av 1800-talet och borjan av 1900-talet och har hoga
kulturmiljovarden.

Grona och bla strukturer i staden ar en forutsattning
for att manniskor ska ha en god livskvalitet dar narhet
till park, natur och vatten forbattrar folkhélsan. Att
det finns tillgang till gron- och bldstrukturer ar viktigt
for att en kommun ska vara attraktiv som boende-

och etableringsort. Manniskors intresse for ett aktivt
friluftsliv 6kar alltmer, samtidigt ar Helsingborg en
kommun med lite allemansrattsligt tillganglig mark.
Fram till 2050 berdknar vi att befolkningen ska oka till
190 000 invanare, det ar darfor angelaget att vi utvecklar
och utdkar den gronblaa strukturen.

Helsingborgs stora andel akermark ger goda
forutsattningar for livsmedelsproduktion, men
dominansen av dkermark ar en relativt ny foreteelse.
Sedan 1800-talet har 9o procent av vatmarker,
vattendrag, tradmiljoer, angar och betesmarker
forsvunnit efter hand som vi har odlat upp, dikat ut
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och bebyggt landskapet. Idag ar ofta naturmiljoerna
sm3, isolerade och skots ibland med bristande hdansyn
till djur- och véxtliv. Férlusten av vatmarker innebar
problem med 6vergddning till vattendrag och hav

med algblomning, syrefria bottnar och férsdmrade
livsvillkor for marina arter. Farre vaitmarker innebar
samre buffringsformaga vid skyfall vilket 6kar risken for
oversvamningar. Den stora forandringen av landskapet
har paverkat djur och vaxter negativt och situationen
for den biologiska mangfalden ar idag allvarlig. Trots

att Helsingborgslandskapet endast har mindre delar
kvar av sin ursprungliga natur finns det en rik biologisk
mangfald. Adellévskog och andra triddburna omraden,
vatmarker, dlgrasangar och marina djupbottnar,
sandmarker och ogddslade grasmarker hor till de

mest virdefulla miljderna med omkring 300 noterade
rodlistade arter. For att behalla och aterfa forsvunna
arter behover vi skydda vardefull natur men ocksa
aterskapa den i strategiska lagen. En mangfunktionell
och kvalitativ gron- och bldstruktur ger oss manga olika
nyttor - rekreation, pedagogik, livsmedelsproduktion,
vattenrening och klimatutjamning. Med hjélp av en
utvecklad gron- och blastruktur kan vi uppfylla mélen

i Livskvalitetsprogrammet, bidra till de nationella
miljokvalitetsmalen och till de globala malen i Agenda
2030. Oversiktsplanens utvecklingsstrategi innebér att vi
ska forstarka gron- och bldstrukturen i bade kvalitet och
kvantitet.

Med blastruktur avser vi bade rinnande och
stillastaende sotvatten som smavatten, 6ppna diken
och backar. Blastrukturer dr aven vatmarker som

blota strandzoner utmed vattendrag, karr och fuktig
skog. Dessa ar viktiga livsmiljoer i landskapet. I
oversiktsplanen anvander vi bendmningarna gron- och
blastruktur samt gronstruktur, den senare kan aven
inkludera blastruktur.

2.5.1.1 Sammanhingande gron- och blastruktur

Vi behover underlatta for manniskor att ta sig till
gronomraden och vattenmiljoer bade i tatorter

och pa landsbygden. Sammanhéangande parker och
naturomraden bidrar dessutom till att vaxter och djur
far ett 6kat utbyte och mojligheter att spridas vilket
ger ett stabilare bestand av arter och ekosystem.
Grona strak bor vara minst 20 meter breda och
sammanhingande utan négra felande linkar. Oppna
vattendrag ar en utgangspunkt for ssmmanhdngande
grona strak.

2.5.1.2 Tillrackligt stor gron- och blastruktur

Efter hand som befolkningen 6kar behover gron- och
blastrukturer anlaggas for att behalla den befintliga
andelen av tillgangliga park- och naturomraden. Detta
arbete behover ske i betydligt storre omfattning och
snabbare takt an hittills. For att ett gronomrade ska
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rymma motion och lek, mdten och naturupplevelser
behover det ha en viss storlek. En omradespark bor ha
en storlek pa minst 5 hektar och en narpark behéver
vara minst 1 hektar stor. Ett storre naturomrade bor vara
minst 15 hektar. Ju stérre gronomradena ar desto battre
forutsattningar finns det for en mangfald av djur och
vaxter. Storre vatmarker och dppna vattendrag klarar
battre av att hantera 6versvimningar och torka.

2.5.1.3 Nabar gronstruktur

Manniskor anvander oftare en tillganglig gronstruktur
vilket kan leda till en battre folkhalsa. Gingavstandet
till en narpark bor vara mindre dn 300 meter utan
kraftiga barridrer. Gingavstandet till en omradespark
bor vara mindre dn 500 meter och till ett naturomrade
bor det vara mindre dn 1000 meter. Park och natur

bor finnas inom 300 meters gangavstand fran
grundskola och forskola for att kunna anvindas i den
vardagliga undervisningen. Parker, gron-blaa strak och
naturomraden ska sa langt som mojligt vara tillgangliga
for olika grupper av manniskor. Multifunktioner som
exempelvis en 6ppen dagvattenhantering i bebyggelsen
kan ha stor betydelse for bade upplevelse, biologisk
mangfald och klimatanpassning.

2.5.1.4 Varierad, mangfunktionell och karaktar-
skapande gronstruktur

Vi behover tillgodose manniskans behov av att se och
uppleva, vila och aterhdmta sig, leka, lara och utmanas,
motas och umgds, promenera och motionera. Gron- och
blastrukturen ger karaktar och bidrar till en tydligare
identitet, vilket liksom kulturmiljovardena okar
attraktiviteten och manniskors medvetenhet om en plats
historia. Varierade parker och naturomraden gynnar en
biologisk mangfald som é&r livskraftig och rik pa arter.
Gronstrukturen kan om den ar ratt utformad bidra till
klimatanpassning genom att buffra och rena vatten samt
kyla vid virmebdljor. Att sdkerstdlla lummighet med
trad och buskar ar sarskilt viktigt i samband med att vi
fornyar och fortatar stadsbebyggelsen.

2.5.1.5 Overgripande natur- och kulturstrak

Det finns tre viktiga 6vergripande natur- och kulturstrak
i Helsingborg. Inom dessa finns de flesta vardefulla

och intressanta natur- och kulturmiljoer i Helsingborg,
vilket gor att de bor vidareutvecklas. Genom sin
varierande miljo, och graden av obebyggd yta, bidrar
stréken till en varierad produktion av ekosystemtjanster
och motstandskraft i miljon. Flertalet av de biologiska
vardekarnorna ar koncentrerade till dessa omraden

och de har en avgorande betydelse for den biologiska
mangfalden pa landskapsniva.

Det ar angelaget att vi behdller forutsattningarna
for livsmedelsproduktionen i Helsingborg som till
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stora delar sker pa hogklassig dkermark. Inom de
overgripande straken foreslar vi att delar av akermarken
omvandlas till natur. Motiven for detta ar att undvika
ytterligare forluster av vaxt- och djurarter, att skapa
stabilare ekosystem - vilket dven gynnar jordbruket,
men ocksa for att 0ka andelen allemansréttsligt
tillgdnglig mark. Med langre sammanhangande
landskapsomraden som forblir oexploaterade kan
helsingborgarna fa tillgdng till gronomraden oavsett om
man bor i tit stadsmiljo eller i byarna pa landsbygden.

Landborgen — Skalderviken

Landborgens markanta brant avgransar i vaster mot
Oresund. Har ingdr slotts- och herrgardslandskap,
smaskalighet med l6vdungar, vaitmarker, tradbevuxna
ragangar samt margelgravar, i en bygd som i dvrigt
domineras av jordbruket. Palsjo slott, Sofiero slott, Kulla
Gunnarstorps och Kristinelunds storgods med parker
har mycket hoga kulturvarden. Norrut finns Utvalinge
vid Skéldervikens flacka kust och pad vagen ligger
Hjalmshults kungsgard, Svedberga kulle och Stureholms
gods med vardefulla omgivningar.

Vasatorpsstraket

Fran centrala Helsingborg och Slottshagen stracker sig
straket som fortsatter dsterut och har forutsattningar
att pa sikt utvecklas mot Soderasen. Barnens skog

och Bruces skog vid Vasatorp utvecklas vidare genom
nyplanteringar, betesdrift och stigar. [ detta omrade
finns dven slottslandskapet vid Rosendal och dess
rendssansanldggning. Vid Marielunds gard och
Rosenlund finns herrgardsmiljoer.

R&adalen och Oresundskusten

Réaadalen kontrasterar starkt mot det omgivande
flacka dkerlandskapet. Har finns hoga varden for
natur, kultur och friluftslivet som ar koncentrerade till
dalgangen. Séderut lings Oresundskusten vid Orby
angar och Rydeback finns dannu oexploaterad kust med
hoga biologiska och rekreativa varden. Har finns dven
det viktiga Orbyfiltets dricksvattentikt som buffrar
dricksvatten till flera kommuner i Nordvastskane.

2.5.1.6 Helsingborgs hav och kustomrade

Helsingborgs identitet ar starkt kopplad till
Oresund. Havet utgér 20 procent av Helsingborgs
yta och en viktig naturtillgdng i en stad som i 6vrigt
har lite allemansrattslig mark. Kusten erbjuder
rekreation och friluftsliv i olika former, till exempel
kajakpaddling, surfing, batliv, vandring, bad,
sportfiske och fagelskadning. I Helsingborg finns
ocksa tre kallbadhus med en uppskattad badkultur
aret runt. Dessa upplevelsemoijligheter ar viktiga for
turistndringen. Rekreation och turism ar exempel
pa kulturella ekosystemtjanster som havet ger oss.



Fiske ar exempel pa forsorjande ekosystemtjanster.
For att havet ska kunna ge oss dessa tjanster maste vi
sakerstdlla grundldggande funktioner som att omsatta
ndringsdmnen. En forutsattning for detta ar friska
livsmiljoer med dynamiska naringsvavar och biologisk
mangfald. Det sammanlagda ekonomiska vardet som
havet bidrar med till Helsingborg &ar betydande.

Oresund ar en unik marin miljo som forbinder tva hav,
Kattegatt och Ostersjon. De olika djup-, strom- och
saltférhéllandena utanfor Helsingborgs Oresundskust
gor att omradet ar artrikt med mer dn 1500 djur- och
vaxtarter. Har finns varierade djupbottnar samt grunda
bottenmiljoer med dlgrasangar och tangskogar. Vi har
inrdttat tva marina reservat for att skydda kirnomraden
med en hog biologisk mangfald som dr hem for hotade
arter som hastmusslan och smaflackig rodhaj.

I norra Helsingborg finns Vegedns mynning som ar

en del av Skalderviken. Denna del ar en marin miljo
som prdaglas av utflédande sotvatten fran Ronned

och Veged, ett sa kallat estuarie. Vegedns mynning ar
mycket produktiv, och ar ett s kallat Natura 2000-
och RAMSAR-omréde. I Helsingborgs havsomrade
har flera arter sin sydligaste respektive nordligast
utbredningsgrans i Sverige vilket gér omradet mycket
unikt och kansligt.

Enligt EU:s vattendirektiv ska varje nation vidta
atgarder for att uppna god ekologisk och kemisk
status i yt- och grundvatten. Ridande status far

inte heller forsamras. Helsingborgs kustvatten har
klassats som mattlig till god ekologisk status, men
uppnar ej god kemisk status. Enligt forslag till nya
miljokvalitetsnormer, som Vattendelegationen

tar beslut om i december 2021, ska Helsingborgs
kustvatten uppna god ekologisk och kemisk status
senast 2027, med undantag for kustvattenforekomsten
Helsingborgsomradet som ska uppna mattlig ekologisk
status 2027.

Oresund dr som smalast mellan Helsingborg och
Helsingor dar bredden ar 3,5 kilometer. Det ar ett av
vardens mest trafiktdta sund och hamnverksamheten
ar betydelsefull. Omradet omfattas av riksintresse for
hamn och sjofart. For att mojliggéra en utveckling av
sdvdl hamnen som den centrala staden har fradgan om
en hamnflytt aktualiserats. En ny hamnlokalisering
utreds inom ramen for den dndring av 6versiktsplanen
for sodra staden som paborjades under 2021. Sjofarten
orsakar utsléapp till luft och vattenmiljon men ocksa
undervattensbuller som kan paverka djurlivet negativt.
Havsmiljon berors dven av utredningar kring en
framtida fast férbindelse for bil och jarnviag mellan
Helsingor och Helsingborg. Vid en hamnflytt och
kommande HH-koppling behéver hansyn tas till de hoga
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naturvardena i omradet och eventuella konsekvenser pa
dessa utredas.

Reningsverket, en rad industrier och en stor del av
stadens dagvatten belastar Oresund. Helsingborgs
kustkontrollprogram visar att sedimenten kring
titorten har kraftigt forhéjda tungmetaller. Aven det
organiska miljogiftet PCB forekommer i mattligt hoga
halter jamfort med omraden som &r opaverkade.
Detta paverkar djur- och vaxtlivet negativt.
Utvecklingsinriktningen for gron- och blastrukturen
pa land kan minska tillférseln av naringsamnen och
fororeningar till havet vilket kommer att forbattra
statusen i sundet.

2.5.1.7 Bevara och starka havets och kustens
naturvarden

Exploatering paverkar grunda bottnar och ar en

fraga som ar viktig att bevaka for att undvika fortsatt
negativ paverkan. De kustndra omradena ar de mest
produktiva platserna i haven och kallas ofta for havens
barnkammare och skafferi. Algras och makroalger
dampar dven kusterosionen och star for en stor
kolinlagring fran atmosfaren. [ dag ar 42 procent av
Skanes kust exploaterad inom en 100 meters radie fran
strandlinjen. Fokus for havet i OP 2021 &r att skydda
viktiga strander och havsmiljéer fran exploatering.
Det handlar om vegetationsklddda bottnar med algras
och makroalger men &ven djupa bottnar och deras
djursamhaéllen da de ar fodosoksplats for vuxen fisk
samt lekomraden for bland annat torsk.

Genom att skydda dessa varden sdkerstéller vi att
invanarna far en fortsatt tillgang till kusten och havets
rekreativa och hélsofrdmjande varden. Skyddet
sakrar dven forutsattningar for fiske och turism.

En hog biologisk mangfald skapar motstandskraft

i ndringsvaven och gor den béttre rustad att mota
framtida utmaningar sa som klimatférandringar.

2.5.1.8 Nationell havsplan

[ Sverige har vi inforlivat EU:s ramdirektiv om
havsplanering i svensk lagstiftning genom miljobalken
och havsplaneringsférordningen. Helsingborg ar en
del av Ostersjons havsplan. Forslaget till planerna har
lamnats till regeringen vid arsskiftet 2019 /2020. Senast
2021 ska alla medlemsnationer ha en antagen nationell
havsplan.

[ Helsingborg borjar den nationella havsplanen en
nautisk mil (1852 meter) fran kusten och stracker sig
till den danska gransen. Darmed kommer kommunens
planering av havet lings Oresundskusten att verlappa
den nationella havsplanen. Helsingborgs forslag i OP
2021 stammer dverens med det nationella férslaget.



: 2.6 Kulturmiljo

Helsingborgs vardefulla kulturmilj6er ar resurser
som anvands for att skapa en attraktiv plats,

all planering och forandring grundar sigi en
helhetssyn pa bebyggelse och kulturlandskap.

Vi utgar fran varje plats unika forutsattningar vid
planering och utveckling, och genom att engagera
vara invanare i kulturmiljofragor starks kanslan av
tillhorighet.

Vi tillvaratar strukturer och spar i kulturlandskapet,
sdasom aldre vagnit, allé- och hagnadssystem,

samt spar fran &ldre tiders brukande av hav och
kuststrackor, och later dem vara lasbara aven nar
forandringar sker for att underlétta den historiska
forstaelsen och bibehalla bygdens identitet.

Vi varnar vara kulturmiljoer pa landsbygden
genom generella riktlinjer och skyddar ett urval
av dem med sarskilt h6ga kulturvarden genom
omradesbestimmelser.

Vi varnar landskapliga mellanrum langs kusten och
bevarar siktlinjer mot havet.

Vi verkar for att ge byggnader och miljoer som
tappat sin ursprungliga funktion en ny anvandning
och bevarar darigenom kulturvarden.

Vi varnar spar som beréttar om aldre tiders
brukande av hav och kuststrackor eftersom de ar
grundldggande for att forsta Helsingborgs framvéxt.

Vyn fran sundet in mot land ska aven fortsatt
praglas av Kdrnan som landmarke.

Vi varnar spar och kopplingar fran viktiga
utvecklingskeden och verkar for att dessa ska vara
lasbara.

Vi ska kontinuerligt uppdatera och ta fram nya
bevarandeprogram for kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse och miljoer for att sprida kunskap om
och vacka intresse for dessa.

Vi utgdr fran varje plats unika forutsattningar
i kommande planering for att starka platsens
identitet.

Vi starker kulturmiljovarden genom att bevara
bymiljoernas byggnadsskick samt genom att
fortsatta folja upp vardefulla miljoer med planskydd
i planarbeten.

Vi ska bevara de dvergripande natur-

och Kulturstrdken genom restriktiv
bebyggelseutveckling i samklang med natur- och
kulturmiljévarden. Vi ska prioritera atgarder som
forstarker vardena inom dessa strak.
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2.6.1 Bakgrund

Kultur och vara kulturmiljéer ar grunden till
Helsingborgs identitet och avgorande for attraktiviteten,
nagot som ar av stor vikt for bade invanare och
besdkare. Det finns en stor bredd av miljoer och
byggnader med hoga kulturvarden som vittnar om
Helsingborgs framvaxt, inte minst laget vid sundet

har préglat Helsingborgs historia och utveckling.

Havet &r centralt for att férstd sammanhangen

oavsett om det galler stendldersboplatser, medeltida
handelsvagar, férsvarsanldggningar, industrialismens
och hamnarnas utveckling under 1800-talet eller turism
och farjetrafik under 1900-talet. Sundets viktiga roll som
kommunikationsled och grans visar sig pa flera satt.

Véra kulturmiljéer inrymmer allt ifrdn monumentala
slottslandskap och bruksmiljoer till arbetarbostader,
industrimiljoer och offentliga byggnader. Det kustnara
kulturarvet innefattar till exempel dldre fiskeldgen,
sandstensbrytning, tdngratter och betade strandéangar.

Att behalla Helsingborgs koppling till havet ar viktigt
for att forsta historien, bade i staden och i den kustnara
landsbygden. Lika viktig som utsikten fran land mot
sundet ar vyn fran sundet in mot land, dar mellanrum
mellan byar och obrutna kustnara ytor kan vara
centrala i forstaelsen for Helsingborgs historia. Vi maste
framhalla Karnans dominans i stadens siluett, och
siktlinjer mellan Karnan och Kronborg i Helsingor.

Siktlinjer och vyer ar ocksé av stor betydelse for
landsbygden inat land, for att man ska forsta kopplingar
mellan godsen, arbetarbostdder och det tillhérande
odlingslandskapet. Bondgardar som visar pa en
kontinuitet med samma gardslage sedan flera hundra
ar tillbaka behoéver ocksa bevaras med tillhdrande
kulturelement och landskapsavsnitt for att bidra till
manniskors kdnsla av att vara en del i det historiska
skeendet.

En mangfald av kulturmiljéer och berattelser, fran datid
till nutid, skapar en lasbar omgivning som bidrar till
manniskors kansla av tillhérighet och lagger grunden
for en social hallbarhet. Genom att hitta nya funktioner
i aldre bebyggelse och darigenom mojliggora att de
bevaras, blir kulturmilj6 en drivkraft fér en hallbar
utveckling inte bara utifran identitetsaspekten utan
aven med avseende pa aterbruk av material och
strukturer. Genom beréttelserna kan man synliggora
olika perspektiv pa de byggda miljéerna, vilken
betydelse de haft och har for stadens invanare. I vara
kulturmiljoer ingdr materiella som immateriella varden,
och de ar grunden till Helsingborgs identitet.
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Kulturmiljé
D Viktiga siktlinjer mellan land och hav

Karta 2.6 Kulturmiljé.
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[ bevarandeprogram och kulturmiljoprogram lyfter man
fram vardefulla kulturmiljoer, men for att sdkerstalla

att byggnader med hoga kulturvdrden bevaras kan

det kravas juridiskt gallande skydd i detaljplaner eller
omradesbestimmelser. Det kan innebara behov av att ta
fram varsamhetsbestdmmelser, utdka bygglovsplikten
med mera.

2.6.1.1 Konst och kultur

Konst och kultur ar vardefulla f6r ménniskors
upplevelser och bidrar till bade kunskaper och

nya perspektiv. Det offentliga rummet inrymmer

flera kulturdimensioner. Stadens offentliga rum ar
kulturupplevelser i sig genom att vara byggda och
anlagda miljoer som representerar vasentliga delar av
Helsingborgs kulturarv med arkitektur fran varierande
epoker liksom offentlig konst som kan upplevas fritt.
De grona rummen och évriga stadsmiljoer ar starka
resurser att utveckla vidare pa vagen mot ett hallbart
samhaélle. Genom att skapa rekreationsomraden kring
den tattbebyggda staden ger vi fler invanare tillgdng
till kulturlandskapet. Detta bidrar till att skapa levande
livsmiljoer med en mangfald av olika kulturvarden.
Kulturen i vidare bemarkelse som innefattar bland
annat kulturarv, kulturmilj6er och olika konstarter

ska besta av manga aktorer och vara tillganglig dar
manniskor vistas och bor.

Konst och kultur kan fungera sammanhallande i
samhallet men mojliggor ocksa nya perspektiv, utmanar
det invanda och far ménniskor att tdnka nytt samt
omforma utvecklingen i riktning mot héllbarhet.
Kulturen ar ett verktyg for demokrati som erbjuder
motesplatser for invanare dar det demokratiska
samtalet kan ta plats.

Kultur och kulturarv kan bidra till integration genom
att utgora saval medel som mal i dialogen mellan nya
och gamla invanare. Det materiella kulturarvet ar en
kulturform som méter invanarna i deras vardag och
bidrar till Helsingborgs karaktarsdrag och identitet,

i saval den tiatbebyggda staden, som i byar och pa
landsbygden, nu och i framtiden.

De offentliga rummen och platserna underldttar méten
mellan manniskor samt planerade eller spontana
kulturaktiviteter. Om méanniskor far ett 6kat nyttjande
av offentliga rum kan det ocksa skapa forutsattningar
till trygghet och hemkansla. Livsmiljon ar ddrmed
ocksa en resurs for att bygga framtidens héllbara
samhalle. En god fysisk tillganglighet till exempelvis
rekreation i kulturlandskapet samt funktionella lokaler,
platser eller arenor gor att manniskor far mojlighet

att vara delaktiga, arrangera och skapa kultur. [ en
sammanhallen stad finns det forutsattningar for varje
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person att vara representerad och delaktig, som publik
och medskapare.

2.6.1.2 Materiella och immateriella kulturvarden

[ fysisk planering som grundar sig i en helhetssyn pa
bebyggelse och kulturlandskap, kan saval materiella
som immateriella kulturvarden fa betydelse. Under
processen med oversiktsplanen har vi testat en

metod for att fa 6kad kunskap om invanarnas relation
till sin ort genom att ta vara pa deras berattelser

och minnen, det vill sdga immateriella virden som
komplement till materiella varden som finns pa en plats.
Vi dokumenterade invanarnas egna berattelser och
minnen i vara samtalsgrupper for att anvanda som ett
av flera underlag nar orterna ska utvecklas pa olika satt.
Det kan forhoppningsvis ge oss en battre bild av vilken
betydelse som platsers identitet har for manniskor som
bor i omradet. Lis mer i avsnitt 8 Dialog.

Manniskor utvecklar och brukar platser pa olika

satt vilket skapar bade materiella och immateriella
"lamningar” som blir betydelsefulla for en stad och

dess invanare. De far ett kulturellt varde som visar pa
dess historiska betydelse, men som ocksa skulle kunna
fa betydelse for hur platsen ska utvecklas i framtiden.
Materiella kulturvarden kan utgoras av byggnader, delar
eller rester av byggnader, offentlig konst, gardesgardar,
vagnat, parker, minnesmarken och liknande fysiska spar
i stadsbild och i landskap. Immateriella kulturvarden
verkar ofta mer osynliga, da de bygger pa manniskors
och minnen och berittelser, bade individuella och
kollektiva. De kan handla om vardagliga aktiviteter,
handelser och annat som har fatt olika betydelse for
den enskilda manniskan eller fér bygden. Dessa minnen
och berattelser far ofta en identitetsbarande funktion
for bade platsen och dess invanare eftersom de ofta

kan vara bundna till platsen dar de har utspelats. Nar vi
utgdr ifran platsens unika forutsattningar i planeringen
kan vi starka invadnarnas kansla av tillhorighet genom
att engagera dem i kulturmiljofragor. Ett satt kan vara
att till exempel undersoka vilka immateriella varden
som finns i deras berattelser.

2.6.1.3 Bevarandeprogram

Vi lyfter fram vardefulla kulturmiljoer I
bevarandeprogram, men for att sdkerstélla att
byggnader med hoga kulturviarden bevaras kan det
kravas juridiskt gillande skydd i detaljplaner eller
omradesbestdmmelser. Det kan innebara behov av
varsamhetsbestdmmelser, utokning av bygglovsplikten
med mera.

[ bevarandeprogrammen beskriver vi kulturhistoriska
och arkitektoniska varden vilket bidrar till att 6ka
kunskapen om och forstaelsen for var byggda miljo.



En 6kad forstaelse ger ett 6kat engagemang och
battre forutsattningar for att utveckla och bevara vara
kulturmiljder.

1 OP2021 bedomer vi att éversiktsplanens forslag

kan paverka vissa av de inventerade byarna, i
synnerhet Od&kra, Fleninge, Barslév och Piarp. I

den kommande planeringen ar det darfor viktigt

att gora platsanalyser utifran varje plats unika
forutsattningar samt materiella och immateriella
kulturvarden for att géra en noggrann avvagning
gallande placering, avgransning och utformning. Det ar
ocksa viktigt att se till den kumulativa effekten av flera
fortatningsprojekt tillsammans, och inte enbart gora
enskilda beddmningar. Genom att fortsatta ta fram nya
bevarandeprogram och utga fran dessa i kommande
planering kan vi stiarka kulturvirdena. Aven inom de
utpekade 6vergripande natur- och kulturmiljostraken
finns hoga kulturmiljovarden som staden varnar. Las
mer under avsnitt 2.5 Natur och friluftsliv.

En mangfald av kulturmiljoer och berattelser, fran datid
till nutid, skapar en ldsbar omgivning som bidrar till
manniskors kinsla av tillhdrighet och lagger grunden
for en social hallbarhet. Genom att hitta nya funktioner
i dldre bebyggelse och darigenom gora det mojligt

att dessa bevaras, blir kulturmiljo en drivkraft for en
hallbar utveckling inte bara utifran identitetsaspekten
utan &ven for att kunna aterbruka material och
strukturer.

Helsingborg ar en stad som ar rik pa fornlamningar,
bade synliga ovan mark och dolda under mark och
vatten. Enligt kulturmiljélagen ar det forbjudet att utan
tillstand rubba, ta bort eller pa annat sitt dndra eller
skada en fast fornlamning.
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2.7 Klimatpaverkan och
utslapp av vaxthusgaser

e Viskaarbetaienlighet med Helsingborgs klimat-
och energiplan.

e Genom hallbar planering ska vi verka for att
begrdnsa den globala uppvarmningen till 1.5 grader.

2.7.1 Bakgrund

Den globala uppvarmningen paverkar sattet vi behover
planera och bygga vart samhalle pa. Vi maste redan nu
ta hojd for varmare och torra somrar, mer intensiva
skyfall, blétare vintrar och hojda havsnivaer. Kunskap
om processer och dterkopplingar mellan klimat och
markanvandning, beteenden och utslapp av fossila
branslen ar ndédvandig nar vi planerar for utveckling av
stad och land.

De kommande aren ar avgérande for om vi ska lyckas
begransa var klimatpaverkan. Vi vet att konsekvenserna
blir storre i takt med att den globala uppvarmningen
oOkar, darfor ska vi arbeta for att begransa den globala
uppvarmningen till 1.5 grader. Vi gor det genom

klimat- och energiplanen dar det finns tidsangivna

mal. Senast 2035 ska Helsingborgs stad ha netto-noll
utslapp av vaxthusgaser till atmosfaren. Detta innebar
att alla samhallssektorer maste minska sina utslapp.
Samhallsbyggande i sig innebdr stora utslapp i samband
med framfor allt val av material och transporter. Har
spelar vara mal och ambitioner en stor roll eftersom vi
da kan styra inriktningen mot en cirkuldr omstallning
av samhallsbyggandet. Genom effektiv markanvandning
skapar vi forutsattningar att na vara mal.

Helsingborgs klimat- och energiplan 2018-2024, anger
ambitiosa mal for hur vi ska medverka till att motverka
klimatkrisen, bland annat att:

¢ Vi ska ha netto noll-utslapp till ar 2035 (Har rdknas
bara de utslapp som sker inom kommungransen,
utslapp som ar producerade utanfor
kommungransen, som uppkommer av att tillverka
till exempel energi, mat och férbrukningsvaror
raknas inte).

¢ Brytaberoendet av fossila branslen inom
transportsektorn och 6ka andelen hallbara resor
och transporter.

¢ De totala konsumtionsbaserade utslappen av
vaxthusgaser har minskat till en hallbar niva pa 1-2
ton per invanare och ar senast ar 2045.

o Okainlagringen av koldioxid i mark och vegetation.



Oversiktsplanen ger méjlighet till minskad
klimatpaverkan genom smartare infrastruktur,
mangfunktionella 16sningar och vagledningar for
hallbar stadsplanering. Vi ger mojlighet till mer plats
for gronska. Gronska tar upp koldioxid samtidigt som
den ger ett mer robust samhille. I OP 2021 skapar vi
forutsattningar for gdng, cykel och kollektivtrafik. Vi
lokaliserar nya verksamheter och ny sammanhangande
bostadsbebyggelse i omraden dar det finns goda
kollektivtrafikférbindelser for att minska beroendet
av bilar. Vart bidrag gor att mer kol binds i marken
och farre viaxthusgaser tillfors i atmosfaren. Las gdrna
klimat-och energiplanen i sin helhet pd var hemsida.

38

- 2.8 Klimatanpassning

¢ o Viprioriterar de atgarder som kravs for att skydda

samhallsviktiga anlaggningar samt manniskors liv
och halsa vid skyfall och hog havsniva.

.« All ny bebyggelse ska dimensioneras for en havsniva

pa +3,5 meter. For samhallsviktiga anlaggningar ar
denna niva +4 meter.

. e Viska strava efter naturbaserade och

mangfunktionella erosionsskydd. Dessa skydd ska
utformas med hénsyn till natur- och kulturmiljéer.

. o Oversvamningsrisk vid skyfall och hoga floden ska

beaktas vid all ny planering och vid alla dndringar

i befintlig bebyggelse. Ny sammanhdngande
bostadsbebyggelse, ny mangfunktionell bebyggelse
och nya verksamheter ska vara anpassad och
utformad for att kunna hantera ett 100-arsregn med
klimatfaktor.

-« All planering ska utga fran ett avrinningsperspektiv

och strava efter att forbattra lagvattensituationen
nedstroms samt varna den naturliga hydrologin.
Vattnets rinnvagar ska inte hindras.

e Skyfalls- och dagvattenatgérder, saval i liten som

storre skala, ska i férsta hand genomforas ovan
mark. Mangfunktionella 16sningar med hog hdansyn
till biologiska och rekreativa varden ska efterstravas
genom forvaltningsévergripande samarbete inom
staden.

e Nar vi omgestaltar eller fortatar i redan

bebyggd miljo ska vi minska belastning pa
dagvattensystemet genom att i férsta hand tillimpa
l6sningar ovan mark, sa kallad trég avledning.

. Nar viplanerar ndra vatten ska vattendragets

utbredning vid det berdknade hogsta flodet vara
dimensionerande. Vi ska dock alltid tillimpa ett

respektavstand pa minst 10 meter vid planering

intill vattendrag.

¢ Vid kommande lamplighetsprovningar ska vi beakta

effekter av klimatforandringar fram till ar 2100.

e Vitar fram en handlingsplan for klimatanpassning

med prioriterade dtgarder for hur Helsingborg ska
anpassas till ett forandrat klimat.

2.8.1 Bakgrund

Stallningstaganden i utvecklingsinriktningen galler for
hela kommunen forutsatt att féljande gillande OP-
dokument, FOP H+, Stadsplan 2017, AOP Gantofta och
AOP Allerum-Hjilmshult, inte tar stillning i frigan. I
avsnitt 6.1 Anpassning till ett forandrat klimat, finns
geografiska stédllningstaganden for hur vi ska anpassa
staden till ett férandrat klimat.
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Skyfallsanpassning
. Fordroja vatten / Anpassa byggnader

. Evakuera vatten / Anpassa byggnader
. Sakra rinnvagar

Karta 2.8 Klimatanpassning.
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2.8.1.1 Gor plats for vatten!

De storsta forandringarna i klimatsystemet jamfort

med idag kommer sannolikt att intréffa efter 2050. Men
vi marker redan idag klimatforandringarna genom
kraftigare regn och varmare somrar. I OP 2021 styr vi
utvecklingen mot ett Helsingborg som star mer robust
mot de vidderextremer som ett varmare klimat for

med sig med ambitionen att vi ska paverka jordbruk,
infrastruktur, ekosystem och naringsliv i sa liten negativ
grad som mojligt. Vatten har en central roll for att
minska konsekvenserna av klimatférandringar samt
verka for att fa ett ekosystem som ar i balans - darfor
ska vi gora plats for vattnet! Var planeringshorisont for
att klimatanpassa Helsingborgs stad ar ar 2100, eftersom
tillgangliga klimatscenarier efter denna tidshorisont
anses for vaga for att anvandas som planeringsunderlag.

Vi planerar for att ar 2022 anta en Handlingsplan for
klimatanpassning med prioriterade atgarder i tid

och rum for att hantera stigande havsnivaer, skyfall,
stormar; erosion och varmeboéljor. Handlingsplanen
bygger vidare pa de strategiska stallningstaganden som
presenteras i OP 2021 och som ligger till grund for all
planering.

2.8.1.2 Havet stiger

Helsingborg ligger utstrackt mot havet vilket i

de flesta fall dr en stor tillgdng. Med hansyn till
stigande havsnivaer innebar det ocksa en del
utmaningar. For att skydda viktig infrastruktur,
natur- och rekreationsomraden samt bebyggelse
behover vi darfor en strategi for hur vi ska hantera
konsekvenser av stigande havsnivaer pa kort och
1ang sikt. Oversiktsplanen stricker sig fram till 2050
men for kuststrackan ar var planeringshorisont ar
2100. Den strategi som vi valjer for klimatanpassning
ar en avvagning mellan risken for 6versvamning,
konsekvenserna av 6versvimning samt

atgardens konsekvenser och kostnad. Eftersom
markanviandningen i OP 2021 inte innefattar hela
kommunens yta kommer vi istallet att ta ett
helhetsgrepp som omfattar hela kommunen i var
kommande Handlingsplan for klimatanpassning.

Vi prioriterar de atgarder som kravs for att skydda
samhallsviktiga anldggningar samt manniskors liv och
hélsa mot 6versvidmning vid hog havsnivd och stormar.
Helsingborg C och Raa ar prioriterade omraden.

Generellt sett finns det tre kategorier av kustskydd;
forsvar, attack och retritt. Forsvar innebar att vi
hindrar vattnet fran att komma in i staden. Murar

och slussportar ar exempel pa forsvar. Attack innebar
att vi bygger skydd ut mot havet, till exempel genom
vallar som stracker sig ut fran kustlinjen eller genom
konstgjorda 6ar, vilket minskar vagornas kraft och
skyddar bakomliggande bebyggelse. En annan metod ar
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att flytta viktiga funktioner eller bebyggelse som hotas
av Oversvamning, alternativt att lta vattnet stiga utan
atgard. Detta kallas retratt. I Helsingborg ar det framst
attack och foérsvar som vi hitintills har anvant for att
skydda var kust.

Kusterosion ar idag ett problem pa flera hall i Skane, dar
strander minskar eller forsvinner pa grund av stigande
havsnivéer. Situationen kommer att forvarras i takt med
att havet stiger. Detta kommer att innebara en risk for
bebyggelse, infrastruktur och naturomraden som idag
ligger langs kusten. En h6jning av medelvattennivan
kommer att innebara en 6kad erosion. Eftersom harda
erosionsskydd som sa kallade hévder, murar och
stenskoning ofta forflyttar erosionsproblematiken ska
vi strava efter erosionsskydd som ar naturbaserade

och mangfunktionella och tar hansyn till befintliga
natur- och kulturmiljoer. Se vidare under kommunala
hdnsynsomraden, avsnitt 6.1 hur kommunen hanterar
stigande havsnivader och erosionsproblematik.

Mellan ar 2018-2022 pagar ett EU-projekt, LIFE
CoastAdapt, som syftar till att minska kusterosion
genom naturbaserade 16sningar. I Helsingborg testar

vi bland annat att plantera vattenvaxten algras for att
etablera nya algrasangar, grava bort invasiva arter,
etablera naturliga sandfangare for att skapa nya
sanddyner, genomfora strandfodring samt ta bort
harda strukturer. Vi kommer att gora kontinuerliga
uppfoljningar I6pande dven efter projektets slut. Utfallet
av dessa forsok kommer att avgora inriktningen for det
fortsatta arbetet med att skydda var kust.

2.8.1.3 Okade skyfall

Okade utsldpp av vixthusgaser leder till en varmare
atmosfar, viket i sin tur gor att luften kan halla mer
vattenanga. Mer vatten i luften leder till en 6kad
frekvens av kraftiga skyfall och hoga floden. Skyfall

och hoga floden kan orsaka éversvimningar med stora
kostnader som f6ljd. Med skyfall menas stora mangder
regn som faller pa kort tid. [ planeringssammanhang
pratar vi ofta om sa kallade 100-arsregn. Ett 100-drsregn
ar ett regn som ar sa pass stort att det statistiskt sett
bara aterkommer vart hundrade ar. Det ar viktigt att
komma ihag att bendmningen bara syftar till regnets
storlek, ett 100-ars regn kan komma nér som helst

och flera ar i rad. P4 grund av klimatférandringarna

sa kommer Helsingborg att fa blotare vintrar och mer
kraftiga skyfall pd sommaren. Det som vi idag betraktar
som ett ovanligt kraftigt regn kommer allts3 att
betraktas som vanliga regn i framtiden.

En hérdgjord yta paverkar avrinningen genom att
en storre andel av nederborden rinner av pa ytan,
med snabbare flodestoppar som foljd. Avrinning



fran hardgjorda ytor nar forr eller senare en naturlig
recipient, det vill siga en mottagare som ett vattendrag
eller havet. Ju storre grad av hardgjord yta desto storre
ar behovet av en vattenplanering som tar hansyn

till vattnets flode och kvalitet. Behovet av atgarder
beror pa vad platsen har for forutsattningar, typ av
bebyggelse och recipient. Det ar skillnad pa att planera
for dagvatten och att planera for skyfall. Dagvatten for
med sig fororeningar av olika slag. | omraden dar det
finns en stor andel yta som ar hardgjord och belastad av
fororeningar; hart trafikerade vagar, industriomraden
och parkeringsplatser, dr det extra viktigt att det finns
tillrackliga reningslosningar for dagvattnet innan det
nar recipienten. Helsingborgs stad har en dagvattenplan
som anger atgarder for att fordroja och rena dagvatten.
Vi haller pa att ta fram en ny dagvattenplan som
planeras att antas ar 2022.

De flesta dagvattenledningarna i kommunen ar gamla
och dimensionerade efter hur bebyggelsen sag ut nar
de byggdes. Historiskt sett har vi kontinuerligt 6kat
belastningen pa dagvattensystemet eftersom vi har
kopplat pa nya fastigheter pa ett befintligt system. Ett
skyfall riskerar att 0verskrida dagvattensystemets
kapacitet vilket kan leda till versvamning pa markytan.
Nar vi fortatar eller separerar ledningar ska vi darfor
alltid tillampa ytlig fordréjning och trég avledning

av dagvatten for att minska risken fér 6versvamning.
Skyfallsplanering innebar att vi ocksd maste arbeta
aktivt med att hojdsatta och sdkra avrinningsvagar nar
vi bygger nytt for att minska risken for 6versvidmning.
Atgarder for att hantera skyfall kan kriva mycket

plats och darfor efterstravar vi mangfunktionell
markanvindning, det vill sdga ytor med flera funktioner.
Till vardags kan en yta exempelvis anvandas for
parkmark eller idrotts- och fritidsanlaggningar och
samtidigt tdla en tillfallig 6versvamning.

[ Helsingborg har vi fyra huvudsakliga skyfallsrelaterade
behov. Vi behover:

¢ hantera skyfall,
e tahand om flédestoppar fran hardgjorda ytor,
e rena avrinnande vatten fran féroreningar,

e mota hoga floden i vattendrag.

Genom omsorgsfull planering kan vi skapa utrymme
for nya bostdader samtidigt som vi férdrojer och renar
vatten pa ett sdkert satt. Ytligt vatten ger kvaliteter for
boende i omradet i form av rekreation och biologisk
mangfald. Svackdiken, regntradgardar och andra
smaskaliga 10sningar nara fororeningskallan kan
anvandas for att fordroja, rena och infiltrera regnvatten
och samtidigt gora stadsmiljon gronare. Vattendragens
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utbredning vid hoga floden maste sikras eftersom detta
gynnar hanteringen av skyfall.

[ Helsingborg har vi varit forskonade fran stora
oversvamningar till f6ljd av kraftiga regn, men

vi ska inte vanta pa att det intraffar ndgot innan

vi borjar agera. Ju mer vi jobbar med sa kallad
skyfallsanpassning, desto mindre blir konsekvenserna
och darmed riskerna av ett stort skyfall. Vid mycket
kraftiga regn bor atgarder ovanfor landborgen fokusera
pa att fordroja vatten och leda det till omraden dar
skadorna blir begransade. I landborgsbranten bor vi
sakerstalla avrinningsvagar som pa ett sdkert satt kan
leda vidare vatten. Nedanfor landborgen bor vatten s
snabbt som mdjligt ledas till havet. Bdde nedanfor och
ovanfor landborgen kan vi behdva anpassa bebyggelse
till att klara tillfalliga 6versvamningar. Se karta 2.8 som
visar Helsingborgs 6vergripande strategi.



2.9 Forhallande
till overgripande mal

Malen som ber6r den fysiska planeringen dr manga och
finns inom en rad sektorer. Den lokala planeringen ingar
i en lang kedja av lagar, 6verenskommelser och beslut.
Utover globala, nationella, regionala och lokala mal
finns en rad lagregler om vad vi ska ta hansyn till i fysisk
planering samt hur vi ska vdga samman olika intressen
ndr vi fattar beslut om markanvandning och byggande.
De finns framst i plan- och bygglagen och i miljébalkens
tredje och fjarde kapitel.

2.9.1 Globala mal

Agenda 2030 for hallbar utveckling, som antogs av
Forenta nationerna i september 2015, innehaller 17
globala mal for ekonomiskt, socialt och miljomaéssigt
hallbar utveckling. Malen &r grundldggande for vad
som definieras som hallbarhet och dr dirmed en
utgdngspunkt for OP 2021. De méal som 4r nirmast
kopplade till fysisk 6versiktlig planering ar:

6 - Rent vatten och sanitet,

7 - Hallbar energi for alla

11 - Hallbara stader och samhallen,
13 - Bekdmpa klimatférandringarna,
14 - Hav och marina resurser,

15 - Ekosystem och biologisk mangfald.

Aven de méal som uttrycker ekonomisk och social
héallbarhet ar en grund for planeringen till exempel:

3 - Halsa och valbefinnande,
5 - Jamstalldhet,

9 - Hallbar industri, innovationer och infrastruktur

12 - Hallbar konsumtion och produktion.

FN:s globala hallbarhetsmdl
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Helsingborgs livskvalitetsprogram &r en lokal
konkretisering av de globala malen som vi har anvant
som ett viktigt underlag for OP 2021, sérskilt i arbetet
med konsekvensbeskrivningen.

2.9.2 Nationella mal

Det 6vergripande malet for samhallsplaneringen i
Sverige formulerades i Budgetpropositionen for 2016;

Malet for samhallsplanering, bostadsmarknad,
byggande och lantmateriverksamhet ar att ge

alla ménniskor i alla delar av landet en fran social
synpunkt god livsmiljo dar vi framjar en langsiktigt

god hushallning med naturresurser och energi samt
underlattar bostadsbyggande och ekonomisk utveckling.
(Prop 2015/16:1. Budgetpropositionen for 2016)

Boverket foreslog ar 2015 att sju mal for en hallbar fysisk
samhéllsplanering kan ersétta dagens drygt 100 mal som
ar spridda pa 21 politikomraden och 28 myndigheter.
Malen ar ofta samstdmmiga, men ibland ocksa
motstridiga. Aven om forslaget inte ir beslutat kan det
fungera som en sammanfattning av dagens manga mal
och miljomalet God bebyggd miljo.

For att sdkerstélla en langsiktigt god livsmiljo
for alla behover framtida fysisk planering och
bostadsforsorjning sakerstalla att féljande mal uppnas:

Bostader efter manniskors behov
Attraktiva livsmiljoer

God tillganglighet i vardagen
Battre resurshushallning
Langsiktig livsmedelsforsorjning
En funktionell gronstruktur

Farre olyckor

2.9.2.1 Generationsmalet och miljomalen samt
folkhalsomal

Generationsmalet ar det 6vergripande malet som visar
inriktningen for Sveriges miljopolitik. Malet ger oss
vagledning om de varden som vi ska skydda och den
omstdllning av samhallet som vi behdver gora inom en
generation for att nd miljomalen.

De miljomal som har tydligast koppling till fysisk plane-
ring ar de som direkt har koppling till markanvdndning
och paverkan fran transporter:

e Begransad klimatpaverkan
e  Friskluft

e Havibalans samt levande kust och skéargard



e  Ettrikt odlingslandskap
¢ God bebyggd miljo
o  Ettrikt vaxt och djurliv

Vissa miljomal paverkas indirekt av planen, exempelvis:

e Ingen 6vergodning

e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

¢ Levande sjoar och vattendrag

e  Grundvatten av god kvalitet

Las mer i konsekvensbeskrivningen.

Nationella miljémdlen.

2.9.2.2 Folkhalsomal

Det nationella folkhalsomalet syftar till att skapa
samhalleliga férutsattningar for en god och jamlik
hélsa i hela befolkningen och att sluta de paverkbara
hélsoklyftorna inom en generation. Folkhalsopolitikens
sektorsovergripande mal- och uppfdljningsstruktur har
omvandlats till atta malomraden med ett tydligt fokus
pa strukturella faktorer som ar avgoérande for halsan:

e Dettidiga livets villkor

¢ Kunskaper, kompetenser och utbildning

e Arbete, arbetsforhallanden och arbetsmiljo
e Inkomster och forsérjningsmojligheter

¢ Boende och narmiljo

e Levnadsvanor

e Kontroll, inflytande och delaktighet

e Enjamlik och hilsofraimjande halso- och sjukvard
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Dessa mal har baring pa bade ekonomisk och social
hallbarhet och anger ocksa en riktning for planen.

2.9.2.3 Jamstalldhetspolitiska mal

Jamstalldhet mellan kvinnor och mén ar en
grundlaggande statsrattslig norm och ett tydligt politiskt
mal i Sverige. Jamstélldhetspolitikens 6vergripande
mal antogs 2006 med bred politisk enighet. Det
fastslar att kvinnor och man ska ha samma makt att
forma samhallet och sina egna liv. Den huvudsakliga
strategin for att uppna de jamstalldhetspolitiska mélen
ar sd kallad jamstalldhetsintegrering. Det innebar ett
jamstalldhetsperspektiv ska beaktas i all politik som
paverkar manniskors villkor, sa att alla kvinnor och
man, flickor och pojkar kan leva jamstallda liv.

Det 6vergripande malet har brutits ner i sex delméal som
anger fokus och inriktning for jamstalldhetspolitiken.

=

En jamn fordelning av makt och inflytande.
Ekonomisk jamstalldhet
Jamstalld utbildning

BN

Jamn fordelning av det obetalda hem- och
omsorgsarbetet

Jamstalld halsa

o vt

Mans véld mot kvinnor ska upphora

2.9.2.4 Malet inom funktionshinderpolitiken

Det nationella malet f6r funktionshinderspolitiken
tar utgdngspunkt i FN:s konvention om réttigheter
for personer med funktionsnedsattning. Syftet ar att
uppna jamlikhet i levnadsvillkor och full delaktighet
for personer med funktionsnedséttning i ett samhalle
med mangfald som grund. Malet ska bidra till 6kad
jamstalldhet och till att barnrattsperspektivet ska
beaktas. Det giller inom viktiga omraden som
arbetsmarknad, utbildning, it-politik, transporter
och diskriminering. Malet ska uppnas genom fyra
inriktningar; principen om universell utformning,
befintliga brister i tillgdngligheten, individuella stod
och 16sningar for individens sjadlvstandighet samt att
forebygga och motverka diskriminering.

2.9.2.5 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik

ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hdllbar transportforsérjning for medborgare
och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande
malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal

och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.
Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for
resor och transporter. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och



anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt,
det vill sdga det ska likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov. Hinsynsmalet
handlar om sdkerhet, miljo och halsa. De ar viktiga
aspekter som vi maste ta hansyn till i ett hallbart
transportsystem. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska vara anpassad till att
ingen manniska ska dodas eller skadas allvarligt. Det
ska ocksa bidra till att vi uppnar miljokvalitetsmalen
och 6kar manniskors halsa. For hdnsynsmalet finns
etappmal for vaxthusgasutslapp och antal omkomna
och skadade i trafiken. Vaxthusgasutslappen fran inrikes
transporter - utom inrikes luftfart som ingér i EU:s
utsldppshandelssystem - ska minska med minst 70
procent senast 2030 jAmfort med 2010. Antalet omkomna
individer till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken,
sjofarten respektive luftfarten ska halveras till ar 2030.
Antalet omkomna individer inom bantrafiken ska
halveras till ar 2030. Antalet allvarligt skadade personer
inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

2.9.2.6. Kulturmiljomal

RiksantikvarieAmbetet ansvarar for fragor om
kulturlandskap, kulturmiljoer och kulturféremal med
utgangspunkt i de nationella kulturpolitiska malen
och de nationella mélen for kulturmiljéarbetet. Fyra
nationella kulturmiljomal fran 2014 ar vagledande for
kulturmiljéarbetet pa regional och kommunalniva.

e Ett hallbart samhélle med en mangfald av
kulturmiljoer som bevaras, anvinds och utvecklas.

¢ Mainniskors delaktighet i kulturmiljoarbetet och
mojlighet att forsta och ta ansvar for kulturmiljon.

e Ettinkluderande samhélle med kulturmiljoén
som gemensam kalla till kunskap, bildning och
upplevelser.

e En helhetssyn pa forvaltning av landskapet
som innebar att kulturmiljon tas till vara i
samhallsutvecklingen.

2.9.3 Regionala mal och samarbeten

Det finns flera mellankommunala och regionala mal
och samarbeten som ar relevanta for Helsingborgs
utveckling. Helsingborgs stad agerar och samarbetar i
flera regionala sammanhang och pa olika nivaer for att
bidra till att regionen nar visionen och malen. Har ar
exempelvis Greater Copenhagen & Skane Committee,
Familjen Helsingborg, HH-samarbetet, och Region
Skéne viktiga samarbetspartners. Nedan redovisar

vi viktig samverkan mellan Helsingborg och skanska
utvecklingsaktorer i strategiska utvecklingsfragor.
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2.9.3.1 Region Skane

Region Skane har, inom regeringsuppdraget for
regionalt utvecklingsansvar i Skdne, reviderat den
regionala utvecklingsstrategin Det 6ppna Skane 2030.
[ den reviderade versionen har kopplingen till andra
styrdokument fortydligats.

Den gemensamma visionen ar att “Skane ar 2030 ar
oppet. Oppet i sinnet, éppet for alla och med ett varierat
landskap. Skane vialkomnar nya manniskor och nya
influenser. Skane ar porten till Sverige och uti varlden”
och bygger pa foljande malsattningar;

e Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet
e Skane ska vara en stark hallbar tillvaxtmotor
e Skane ska starka mangfalden av goda livsmiljoer

e Skane ska ha en god miljo och en hallbar
resursanviandning

e Skane ska utveckla framtidens valfard

e  Skane ska vara globalt attraktiv

Den regionala visionen och malen, samspelar vil med
stadens vision Helsingborg 2035 och mal. Helsingborg
ar en av fyra regionala tillvixtmotorer, och OP 2021
bidrar till att férverkliga malen i den regionala
utvecklingsstrategin.

Helsingborgs stad har tillsammans med de 6vriga
skanska regionala kdrnorna och tillsammans med
Region Skane enats om ett antal utgdngspunkter for
framtida infrastruktursatsningar som ar viktiga for
hela Skédne. Skanebilden ar ett viktigt underlag for de
infrastrukturella satsningar som sker pa regional och
nationell niva.

Region Skane ska enligt ny lag ta fram en regionplan

for Skane. Lagandringen innebar att regionen formellt
far ansvar for att samordna den regionala fysiska
planeringen tillsammans med ldnets kommuner.
Regionplanen ska antas av regionfullmaktige

2022. Familjen Helsingborgs Strukturplan ar de
nordvastskdnska kommunerna inspel till Region Skanes
regionplanearbete. Har pagdr redan samarbete rorande
bland annat verksamhetsmark.

Den regionala kulturplanen for Skane (2021 - 2024)
faststéller mal och riktning fér den regionala
kulturpolitiken och ar ett underlag for dialogen mellan
regionen, kommunerna och staten. Kulturplanen

vilar pa tre barande principer; kulturens egenvarde,
kulturens demokratiska grund och kulturens kraft

i samhallsbygget och ar framtagen i samverkan

och samrad med Skanes kommuner, kulturliv

och civilsamhalle. Kulturplanen ar fastalld av
regionfullméaktige.



2.9.3.2 Greater Copenhagen

Greater Copenhagen ar ett samarbete mellan 85
kommuner och 4 regioner i Skine, Halland och 6stra
Danmark. Tillsammans arbetar vi for att skapa en
metropolregion som bygger pa héllbar tillvaxt, en
gransoverskridande arbetsmarknad och god livskvalitet
for regionens invanare. Samarbetet har bland annat
resulterat i en dansk/svensk 6verenskommelse

om prioriteringar i infrastrukturen, en sa kallad
trafikcharter, en gemensam vision for hur en
valfungerande, stabil och hallbar infrastruktur kan bidra
till att starka rorligheten, skapa hallbar ekonomisk
tillvaxt och bidra till gréon omstallning. Under 2020
antogs ytterligare 6verenskommelser. Det var dels en
gemensam arbetsmarknadscharter som syftar till att
skapa en valintegrerad arbetsmarknad. Det var dven

en gron charter som bestar av fyra temaomraden,

kring vilka samarbetet ska samlas - en CO2-neutral,
energieffektiv och klimatrobust metropolregion som
drivs med cirkuldar ekonomi. Man har tidigare ocksa
antagit en gemensam 6verenskommelse, digitalt charter,
med en gemensam vision for digitaliseringsomradet.

Strukturplan for Familjen Helsingborg.
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2.9.3.3 Familjen Helsingborg

och mellankommunala samarbeten

Familjen Helsingborg ar ett samarbete mellan
kommunerna i nordvastra Skane (Bjuv, Bastad,
Helsingborg, Hoganas, Klippan, Landskrona, Perstorp,
Svalov, Astorp, Angelholm och Orkelljunga) dar

syftet dr att vara ett samarbetsforum for strategiska
regionala och mellankommunala fragor. De
samarbetsfragor som berdr fysisk planering ar boende
och bostadsfoérsorjning, infrastruktur och gronstruktur,
arbete och néringsliv.

Tillsammans har de elva kommunerna tagit fram
Familjens Helsingborgs Strukturplan, som visar den
gemensamma utvecklingen och ar ett underlag for
mellankommunal samordning. Dar visar de bland annat
vikten av att nyttja befintlig infrastruktur pa basta satt
och att utveckla regionalt viktiga stationsorter och
stationslagen.

Helsingborgs stad hanterar mellankommunala fragor i
flera gemensamma bolag och andra samarbetsformer.
De som listas hér har stor paverkan pa fysisk planering
och teknisk infrastruktur.



NSR (Nordvastra Skanes Renhallnings AB) tar hand
om avfall och atervinningsmaterial och dgs gemensamt
av sex kommuner i nordvastra Skane (Bjuv, Bastad,
Helsingborg, Hoganis, Astorp och Angelholm).

[ rapporten Prioriteringar for infrastruktur och
kollektivtrafik (januari 2021) lyfter Familjen
Helsingborg fram de prioriterade satsningar pa
transportinfrastruktur som man tillsammans driver
regionalt, nationellt och internationellt. Prioriteringarna
tar utgangspunkt i Greater Copenhagens trafikcharter,
Skdnebilden och Familjen Helsingborgs strukturplan
samt underlag framtagna genom Familjen Helsingborgs
samarbeten med Region Skéne och Skanetrafiken.

For att sikerstilla fortsatt drift av Angelholm-
Helsingborg flygplats som viktig infrastruktur bildade
Helsingborgs stad tillsammans med kommunerna Bjuy,
Béstad, Héganis, Klippan, Perstorp och Angelholm
under 2020, ett gemensamt kommunalt bolag,
Angelholm Helsingborgs flygplats Holding AB, som
sedan 1 september 2020 dger och driver flygplatsen.

Aven den kommunala vatten- och avloppsverksamheten
hanteras gemensamt inom delar av nordvastra Skane.
NSVA &4gs av atta kommuner i nordvastra Skane (Bjuy,
Bastad, Helsingborg, Landskrona, Perstorp, Svalov,
Astorp och Orkelljunga).

Genom Sydvatten produceras dricksvatten till de 17
agarkommunerna i vastra Skane dar Helsingborg ingar.

Raddningstjansten Skane Nordvast ar ett samarbete
mellan Helsingborg, Bjuv, Angelholm och Orkelljunga
kommuner.

Helsingborgs stad ar aktiva i vattenraden for Raan,
Vegea samt i Nordvast Skanes kustvatten kommitté
och Oresunds vattenvardsforbund. I dessa samarbeten
ingar forutom nordvastskanska kommuner dven
verksamheter och féreningar.

2.9.3.4 HH-samarbetet

Helsingor och Helsingborg samarbetar sedan flera ar i
det s kallade HH-samarbetet, som syftar till att utveckla
livskvalitet och tillvaxt i regionen, liksom att stirka de
unika kvaliteter som utmérker de bada stiderna.

Helsingborgs stad har tillsammans med Helsingors
kommun tagit fram en gemensam planstrategi som
identifierar flera gemensamma utvecklingsomraden
samt unika kvaliteter som stirker vara tva stader.
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2.9.4 Relation
till kommunala planer och program

Helsingborg stad har flera styrande dokument som

gar over forvaltnings- och bolagsgranserna och som
har antagits av kommunfullméaktige. De har anvénts

i olika omfattning som underlag till arbetet med
oversiktsplanen. De styrande dokument som har

haft storst betydelse for arbetet beskrivs kortfattat
nedan. Vi fortydligar styrdokumentens roll i
utvecklingsinriktningen. Det dr bara Trafikprogrammet
som kommer att ersittas av OP2021 vid antagandet,
ovriga styrdokument fortsatter att gélla &ven framéver.

Livskvalitetsprogrammet (2016-2024) ar ett
overgripande styrdokument som kopplar samman
arbetet med hallbarhet och livskvalitet i Helsingborg
stad. [ programmet finns viljeinriktningar och
fokusomraden for vart arbete mot ett hallbart samhalle,
och de visar hur vi ska arbeta mot en hallbar utveckling.
[ programmet dr mdnniskans behov i centrum for
utvecklingen, och det fokuserar pa att forbattra de
forutsattningar som vi manniskor behover for att ma
bra och for att framtida invanare ocksa ska ma bra.

Livskvalitetsprogrammet definierar de globala och
nationella malen pa det lokala planet. Det finns manga
och direkta kopplingar mellan livskvalitetsprogrammets
inriktning och det fysiska uttryck som vi anger i
oversiktsplanen. Livskvalitetsprogrammet har en
kortare tidshorisont dn 6versiktsplanen (till 2024) och
visar de forsta stegen mot Vision 2035 och Agenda 2030
som vi i staden behdver ta. Livskvalitetsprogrammet
relaterar till 6versiktsplanen och tvartom.
Livskvalitetsprogrammet ar ett underlag for stadens
verksamheter som omsatter programmet till praktisk
handling.

Plan for lika mojligheter (2017 - 2020) beskriver

hur kommunen vill sdkerstalla lika rattigheter och
mojligheter for alla helsingborgare samt bidra till

en hallbar utveckling. Helsingborg ska vara en stad

som ar fri fran diskriminering pa grund av kon, alder,
funktionsvariation, etnicitet, religion eller annan
trosuppfattning, sexuell 1aggning, konsidentitet eller
uttryck. Den innehaller konkreta dtgarder och utgar fran
Livskvalitetsprogrammet samt visionen Helsingborg
2035. Planen tar ett helhetsgrepp kring olika beslut och
ataganden som Helsingborg patagit sig for att motverka
diskriminering, frimja manskliga rattigheter och 6ka
social hallbarhet, bland annat FN:s globala mal for
hallbar utveckling samt nationella mal for miljé och
folkhalsa. Det finns fem omraden med atgarder som
ska stimulera kommunen att jobba mot malet om en
oppen och inkluderande stad fri fran diskriminering.



For fysisk planering ar dtgarden Stadens rum - Vi ska
gora Helsingborg tillgdangligt och inkluderande extra
angeldgen.

Mark- och boendeprogrammet samspelar med
oversiktsplanen och géller for perioden 2020-2023.
Oversiktsplanen anger inriktningen for den 1&ngsiktiga
utvecklingen av den fysiska miljon och har beaktas

de malsattningar, utveckling av bostadsbestandet

och de omraden for bostadsbebyggelse som

mark och boendeprogrammet anger. Mark- och
boendeprogrammet visar pa vilket satt vi ska
prioritera stadens utbyggnad och hur vi vill arbeta
med bostadsforsorjningen. Programmet beskriver
ocksa hur vi ska arbeta med att anvisa mark. Genom
att ha tydliga prioriteringar och viljeinriktningar
skapar vi en transparent, hallbar och inkluderande
utbyggnad av Helsingborg. Programmet revideras varje
mandatperiod. Vi kommande revideringar av mark- och
boendeprogrammet anvander man 6versiktsplanens
utbyggnadsytor och mal som utgangspunkt.

[ Helsingborgs Naringslivsprogram (2020-2023) ar syftet
att utifran Helsingborgs stads mal fortydliga riktning
och prioriteringar i stadens gemensamma arbete for att
framja naringsliv och tillvaxt. De prioriterade omradena
grundar sig i en analys av nuldget efter intervjuer

med foretradare for ndringslivet och inom var egen
organisation. For att nd den utveckling och omvandling
som vi dnskar finns foljande prioriterade omraden:

e Innovation och foretagsamhet - handlar bland annat
om att vi ska ha tillgdng till innovationsmiljoer och
stodjande sammanhang.

¢ Kompetent arbetskraft - beskriver hur vi vill starka
Helsingborgs formaga att tillgodose néringslivets
behov av kompetens.

e Platsens kvaliteter - handlar om att fraimja en mix
av miljoer, intressen och manniskor och lyfta fram
Helsingborgs lage i en spannande och dynamisk
region med Képenhamn som nav.

e Utrymme for hallbar tillvaxt - vi vill sdkerstélla
att det finns utrymme for nya etableringar, nya
kunskapsforetag, uppmuntra klimatsmarta
innovationer och underlatta hallbara val i vardagen.

e  Lattatt gora ratt - med kundens fokus identifierar
vi forbattringsomraden, informerar, levererar och
hittar mojliga bryggor och natverk mellan initiativ
och intressenter.

Helsingborgs kulturprogram (2016-2020) utgar ifran
Helsingborgs stads mal och stadens vision 2035 och
visar viljeriktningar for kulturen samt dess omraden
och uttryck. Det framgar bland annat att kulturen
ska bestd av manga aktorer och vara tillgédnglig dar
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mannisKkor vistas och bor, savil fysiskt som digitalt. Barn
och unga ar prioriterade malgrupper, bade som utévare
av kultur och som publik. Aven andra grupper, som har
begrdansade majligheter att ta till sig kulturarrangemang
eller som inte har tillgang till konst och kultur i sin
vardag, ska fa del av konst och kultur som publik

eller medskapare. Kopplingen till 6versiktsplanen
handlar bland annat om att skapa tillganglighet till
kulturlandskapet samt att de offentliga rummen kan
anvandas for spontana och arrangerade aktiviteter.

OP 2021 stimmer i huvudsak éverens med
gronstrukturprogrammet (2014) nar det galler hur vi
ska utveckla gronstrukturen i Helsingborg. Malen for
gronstrukturen ar att den ska vara sammanhangande,
ha tillrackligt stora ytor, vara varierad och
mangfunktionell, ndbar och karaktarskapande. I
oversiktsplanen anvander vi vagledningen for grona
kvaliteter som redovisas i programmet. Det giller
bland annat avstand till och storlek pa park fér boende,
skolor och forskolor. Vi foreslar ett sammanhangande
natverk av grona strak samt att vi ska forstarka den
biologiska mangfalden. I vissa stadsdelar ar det svart
att uppna gronstrukturprogrammets mal for ndbarhet
till ndrpark, omradespark eller natur. Dar ar det séarskilt
viktigt att vi genomfor grona satsningar pa gator, torg
och kvartersmark for att erbjuda boende en battre
livskvalitet. Gronstrukturprogrammet har fokus pa de
grona fragorna, det finns inga avvagningar mellan olika
intressen. Genom arbetet med dversiktsplanen har vi nu
gjort avvagningar mellan olika intressen. Det innebar
att det ar markanvandningen i 6versiktsplanen, inte i
gronstrukturprogrammet, som ska gélla och vigleda
kommande planering.

Vi har arbetat in de aktuella delarna av
trafikprogrammet i 6versiktsplanen enligt bestéllningen
av OP 2021. Overgripande strategier finns i OP 2021.

Oversiktsplanen stimmer éverens med Helsingborgs
dagvattenplan (2015) som syftar till att vara ett tydligt
planerings- och beslutsunderlag for att effektivisera vart
arbete med dagvattenfragor. Det ska dven sakerstalla

att man tar hansyn till 6vergripande forutsattningar

och riktlinjer vid olika slags beslut. Dagvattenplanen
visar att det finns behov av att utjamna dagvattenfloden,
skapa sekundara avrinningsvéagar och vid behov rena
dagvatten. Den lyfter ocksa vikten av att integrera
vattnet i staden och ger anvisningar for hur det ska
utformas. Dagvattenplanen beskriver dven vem som har
ansvar for dagvattenfragan i olika planeringsskeden.

OP 2021 stimmer dven med dagvattenprogrammet
(2015) som bland annat beskriver vara riktlinjer och
krav vid olika bebyggelsetyper och visar exempel pa
typlosningar.



PM Klimatanpassning (2012) ar ett kunskapsunderlag
som har legat till grund for vdra stillningstaganden
kring klimatfrdgor som galler stigande havsnivad och
kraftiga skyfall. PM Klimatanpassning har fokus pa
stigande havsnivaer och 6versvamningsrisker, men

har dven som mal att vara en sammanstallning av
kunskap infor vart fortsatta arbete med att gora fysiska
anpassningar av strander, kajer, infrastruktur och
byggnader mot stigande havsnivd, 6kad nederbord och
varmebodljor.

Klimat- och energiplan (2018) ska végleda politiska
beslut som géller klimatpaverkan, men den ska dven
fungera som inspiration for alla som bor och verkar i
Helsingborg.

Regional avfallsplan (2020) ar framtagen i samarbete
mellan Bastads, Bjuvs, Helsingborgs, Hoganas,
Angelholm och Astorps kommuner. Den innehaller

mal och atgarder for avfallshanteringen i respektive
kommun for de kommande fyra aren, 2020-2024. Syftet
med den regionala avfallsplanen ar att tillsammans éver
kommungranserna verka for att minska avfallets mangd
och farlighet samt styra kommunernas avfallshantering
i riktning mot ett héllbart samhalle och en cirkular
ekonomi.

Pa var hemsida kan du ldsa stadens samtliga styrande
dokument.
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2.10 Helsingborg i omvariden

Oresundsregionen ar en dynamisk region med

ett strategiskt ldge i norra Europa. Regionen ar

nordens storsta arbetsmarknadsregion med ett
kunskapsintensivt naringsliv, unik forskning/utbildning
och goda kommunikationer. Regionen stravar efter

att vara en ledande metropol i norra Europa. Omradet
har goda kopplingar till Goteborg/Oslo-regionen samt
Hamburg-regionen som tillsammans har en potential
att utvecklas till en sa kallad megaregion enligt OECD:s
definition och rekommendationer. Regionerna i straket
lyfts dessutom fram som europeiska innovationsledare
av EU-kommissionen (Regional Innovation Scoreboard).
Andra styrkor ar livskvalitet och attraktivitet. Med den
kommande férbindelsen 6éver Fehmarn bélt mellan
Danmark och Tyskland, blir det ocksa starkare fysiska
kopplingar till Hamburg, Berlin och évriga Europa.

I detta sammanhang har Helsingborg en strategisk
geografisk position och med flera infrastrukturobjekt
som ar nyckelprojekt for omradets fortsatta utveckling.

2.10.1 Helsingborgs roll
i Oresundsregionen

Helsingborg ar befolkningsmassigt den storsta staden
efter Kopenhamn och Malmo. Staden ar ocksa en av
Skanes fyra tillvixtmotorer vilket stiller krav pa att
driva utveckling som gynnar vart omland. Helsingborg
ar en val integrerad del i arbetsmarknadsregionen med
Malmo/Lund, Képenhamn och Copenhagen Airport inom
pendlingsavstand. Helsingborg har en ledande roll som
hamn-, handels- och logistikstad i regionen och spelar
en viktig roll fér den omfattande transittrafiken genom
Skane. I Helsingborg méts europavagarna E4/E6/E20,
som &r livsnerver i det nationella transportsystemet.
Helsingborgs hamn ar Sveriges nast storsta
containerhamn och viktig for svenskt naringsliv. En
hog tillgdnglighet ar en viktig forutsattning for att sakra
Helsingborgs fortsatta utveckling inom hallbar tillvaxt.

Den planerade utbyggnaden av Vastkustbanan till
dubbelspar majliggor ett 6kat resande och pendling
samtidigt som utbyggnaden bidrar till att det kan skapas
manga nya bostader langs vastkusten.

En fast forbindelse mellan Helsingborg-Helsingor
knyter ihop Oresundsregionen och okar integrationen
mellan Sverige och Danmark. Den bidrar till en storre
arbetsmarknad och en 6kad konkurrenskraft.

Uppgradering av Skanebanan som ger kraftigt
minskade restider mellan Helsingborg- Hassleholm/
Kristianstad ar viktig for att knyta samman Skanes



Helsingborg i omvdrlden.
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arbetsmarknadsomraden och knyta Helsingborg och
Familjen Helsingborgs kommuner till den kommande
hoghastighetsbanan till och fran Stockholm.

2.10.2 Regional motor for hallbar tillvaxt

[ Strukturbild for Skanes strategier for Det flerkdrniga
Skane, utgor Helsingborg en regional motor for
sysselsattning och naringsliv. Det ska finnas goda
forutsattningar for att fler foretag ska kunna starta, vaxa
och anstélla fler individer. En 6kad global konkurrens
staller krav pa hogre utbildning, forskning och
innovationsformaga.

Mangfalden av foretag i Helsingborg skapar goda
forutsattningar for innovation, tillvaxt och utveckling.
Stadens mal ar att vara en av Europas mest innovativa
stader 2022. Helsingborg ar idag ledande inom
industriell symbios och har stor potential att utveckla
det kunskapsintensiva foretagandet. Industriell symbios
kan dven bidra till att utveckla miljomassigt hallbar
logistik.

Digitaliseringen bidrar till en strukturomvandling av
ndringslivet. Helsingborg har ambitionen att bli ledande
inom tillampad artificiell intelligens (Al). Tillampning

av Al ger manga majligheter, som automatisering av
arbetsuppgifter, sjdlvkorande fordon och sjilvreglerande
energikonsumtion. Helsingborg ligger i framkant vad
géller hallbart miljoarbete dar Al kan spela en central
roll for att bidra till en omstallning av samhallet
samtidigt som nya foretag och arbetstillfallen skapas.

God tillgang till hogre utbildning &r en viktig
forutsattning for tillvaxt och innovationskraft. Lunds
universitet Campus Helsingborg ar en viktig part
som starker tillgangen till utbildning och forskning i
regionen.

2.10.3 Nationell och regional motesplats

Helsingborgs profilering som motesplats for stora
kongresser och arrangemang fortsétter. Malet ar att
starka Helsingborgs roll som naturlig motesplats i
regionen med starka kopplingar till 6vriga Skane,
Oresundsregionen och Europa. For att fortsitta
utvecklas som regional, nationell och internationell
motesplats ar stadens och regionens attraktivitet och
rika natur-och kulturmiljéer viktiga varden att varna,
bevara och utveckla.
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2.10.4 Regional attraktivitet
och livskvalitet

Helsingborgs attraktionskraft som regional
tillvaxtmotor ar i hog grad beroende av goda livsmiljoer
och en val fungerande bostadsmarknad. Helsingborgs
stad vill fortsatta utveckla spannande och attraktiva
boende- och stadsmiljoer med god kvalitet och
arkitektur. Genom en fortsatt utveckling av vara
stationsorter och flera stadsfornyelseprojekt, bland
annat H+, vill vi bidra till att utveckla en attraktiv
flerkdrnig region med goda boendemiljoer, bra
kommunikationer och hog livskvalitet.
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3. Mark- och vattenanvandning

3.1 Sammanhangande bostadsbebyggelse
och mangfunktionell bebyggelse

3.2 Landsbygd

3.3 Verksamheter

3.4 Transportinfrastruktur
3.5 Gronomrade och park
3.6 Natur och friluftsliv
3.7 Tekniska anlaggningar
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Texten i detta kapitel giller bara de ytor dar vi har
angett en markanvandning, det vill sdga tatorter pa
landsbygden, landsbygd, hav och naturomraden.
For vissa omraden, gramarkerade i kartan nedan,
finns det andra géllande 6versiktsplaner som styr
markanvandningen. De omfattar centralorten

(Stadsplan 2017 samt H+ omradet), Allerum - Hjalmshult

samt Gantofta.

OP2021 Mark- och vattenanvandning
Mark- och vattenanvéndning (punkt)
ﬂ Ny transportinfrastruktur, tagstation
E Utvecklad transportinfrastruktur, tagstation
E Ny transportinfrastruktur, station fér sparvag
n Ny transportinfrastruktur, vag
m Ny transportinfrastruktur, stérre busstation
E Utvecklad transportinfrastruktur, stérre station for buss
E Ny transportinfrastruktur, parkering
H Ny transportinfrastruktur, planskildhet
U Ny natur, vatmark
Mark- och vattenanvéndning (linje)
= Ny transportinfrastruktur, jarnvag
= Utvecklad transportinfrastruktur, jarnvag
== Ny transportinfrastruktur, regional sparvag
== Ny transportinfrastruktur, busstrak
— Befintlig transportinfrastruktur, busstrak
== Ny transportinfrastruktur, vég
== Ny transportinfrastruktur, cykeln&t
= Befintlig transportinfrastruktur, cykeln&t
=== Befintlig natur, vandringsled
Befintlig natur, cykelled
= Utvecklad natur, vattendrag
Nytt grénomrade, gronstrak i bebyggelse
Utvecklat gronomrade, gronstrak i bebyggelse
== Ny natur, gronblatt strak

== Utvecklad natur, gronblatt strak

<
Q
=
~

- och vattenanvéndning (yta)
Gallande TOP for vindkraft
Gallande AOP

Ny infrastruktur - Féreslagen fast férbindelse
Helsingborg-Helsing6r for vag och tag

it

Ny mangfunktionell bebyggelse

Utvecklad mangfunktionell bebyggelse

Ny sammanhédngande bostadsbebyggelse
Utvecklad sammanhéangande bostadsbebyggelse
Befintlig landsbygd, mindre ort

Ny begravningsmark

Befintlig begravningsmark

Ny verksamhet och industri

Utvecklad verksamhet och industri

Befintlig teknisk anldggning, vattenférsérjning
Utvecklad natur, vatmark

Befintligt natur, friluftsliv smabatshamn

Nytt grénomrade, park

Utvecklat gronomrade, park

Ny natur, land

Utvecklad natur, land

Befintlig natur, marin

IEIEODEECOOONEEECOEEm 0

Befintlig landsbygd, jordbrukslandskap

Markanvdndningskartan.
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3.1 Sammanhangande
bostadsbebyggelse &
mangfunktionell bebyggelse

Helsingborg véxer och det ar manga som flyttar hit, det
bidrar till att géra staden mer attraktiv. Nya invanare
innebar bland annat att vi far ett 6kat underlag for
service som kan 6ka valmojligheterna av forskolor och
barnomsorg, forbattra mojligheterna for den lokala
matbutiken med mera. Stadens befintliga historia,
karaktar och identitet kommer att utvecklas och
forandras genom att nya manniskor med nya historier,
berattelser och erfarenheter tar plats.

[ kartan visar vi omraden for ny och utvecklad
sammanhdngande bostadsbebyggelse. |
sammanhdngande bostadsbebyggelse kan det
finnas en blandning av bostader och andra typer av
markanvandning som gar att forena med bostédder.
Bland dem ingar kontor, service, handel eller icke
storande verksamheter, men ocksa ytor for att
hantera dagvatten, gronstruktur, fritidsanldggningar
och parkering. Tyngdpunkten i omradet ar
bostadsbebyggelse.

[ kartan visar vi aven ny och utvecklad mangfunktionell
bebyggelse. Omradena omfattas av titorternas centrum
och de viktigaste kollektivtrafiknoderna. I de har
omradena finns en blandning av service, icke storande
verksamheter, handel, torgytor och bostdder med en hog
tathet. Har prioriterar vi utdtriktade verksamheter och
aktiviteter for att utveckla omradena till motesplatser.
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- 3.1.1 Bostider

Vi stravar efter ett brett utbud och en blandning av olika
. bostadstyper, upplatelseformer och storlekar for att
. mota helsingborgarnas behov av bostader.

3.1.1.1 Bakgrund

Manniskors behov av bostader varierar och for att kunna
valja var i kommunen man vill bo oavsett familjesituation
eller inkomst stravar vi efter att ha en blandning av
bostadstyper i alla orter. Behoven ser olika ut i olika
tatorter och ar beroende av flera olika faktorer, daribland
invdnarnas inkomst och alder samt vilka bostadstyper
som finns i orterna idag. Behoven forandras dven dver
tid. Vi stravar efter att det ska det finnas ett hem for

alla med god tillganglighet, variation i pris, storlek, lage
och upplatelseform. Idag finns det flera orter dar det ar
svart att fa tag pa en bostad som passar for de behov
som manniskor kan ha i flera av livets olika skeden.

Det géller saval ungdomar, barnfamiljer och aldre.
Eftersom det ar ont om utrymme i centralorten behover
behovet av enfamiljshus (till exempel radhus, parhus

och villor) i storre utstrackning tillgodoses i orterna
utanfor centralorten. Samtidigt finns det ocksa ett behov
av flerbostadshus, da nagra orter endast har enstaka
lagenheter. Vi ar dven positiva till olika boendekoncept.

Vi behover ocksa jobba med att fraimja boendeformer
som bidrar till att 6ka flyttkedjorna sa att man frigor
bostader inom befintligt bostadsbestind. Pa sa vis

kan smahus frigoras for barnfamiljer. En forhoppning
ar att 6kade flyttkedjor ska frigora bostader for alla
grupper i samhéllet, men det finns dven studier som
visar att kedjorna i manga fall bryts innan grupper med
laga inkomster inkluderas. Manniskor i resurs- och



®P2021 Mark- och vattenanvindning
Mark- och vattenanvéndning (punkt)

m Ny transportinfrastruktur, tagstation
Utvecklad transportinfrastruktur, tdgstation

E Ny transportinfrastruktur, station fér sparvag

E Utvecklad transportinfrastruktur, stérre station fér buss

Mark- och vattenanvandning (yta)
LY Gallande A0P
. Ny mangfunktionell bebyggelse
. Utvecklad mangfunktionell bebyggelse
. Ny sammanhéngande bostadsbebyggelse
D Utvecklad sammanhangande bostadsbebyggelse

Karta 3.1 Sammanhdngande bostadsbebyggelse & mdngfunktionell bebyggelse.
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inkomstsvaga hushall har svarast att ordna en egen
bostad. Det dr en prioriterad fraga for oss att se till att det
finns passande bostader som ar yteffektiva och prisvarda
for dessa hushall.

Under rubriken 2.1 Bebyggelse beskriver vi hur behovet
av bostader har tagits fram och vara stallningstaganden
kring hur dessa ska fordelas. Vart mal &r att hela
kommunen ska kunna ta del av utvecklingen nir staden
vaxer. Darfor skapar vi plats for 30 procent av bostdderna
utanfor centralorten. Vi uppskattar att det finns ett behov
av cirka 3800 nya bostader utanfor centralorten om vi
raknar med 2,4 boende per lagenhet utanfor centralorten.
Av dessa kan vi hantera behovet av cirka 1000 bostader
genom pagaende och gillande detaljplaner. Behovet av
bostider utanfor centralorten behéver tickas av OP 2021
men ocksd av FOP Gantofta och AOP Allerum-Hjilmshult.

[ centralorten ar fortatning ett viktigt verktyg for att vi ska
kunna tillgodose behovet av bostader. Fortatning innebar
att vi ska bygga titare pa mark som redan ar tagen i
ansprak. Det kan vara genom att bygga till, bygga pa eller
att utveckla mark som inte anvands pa ett resurseffektivt
satt genom att utga fran platsens forutsattningar och
tillgodose manniskors behov av exempelvis gronytor,
parkering och service samt motesplatser, trygghet och
sociala kontakter. Orterna pa landsbygden har varierade
forutsattningarna for detta, men dven har ar fortatning
en viktig del i bostadsforsorjningen. Troligtvis ror det

sig om projekt i den mindre skalan. Vi bedomer inte att
mojligheten att genomfora detta ar tillrackligt stor for att
vi ska kunna begransa utbyggnaden pa jordbruksmark
mer an vad vi redan gor i éversiktsplanen.

Hur mycket det ar mojligt att bygga ut i varje ort beror
pa lokala forutsattningar, bland annat om det finns
byggbar mark, viktiga naturvarden, ortens karaktar eller
kapaciteten i befintlig infrastruktur som till exempel i
vatten- och avloppsystemet. Det krédvs stora investeringar
i infrastrukturen for att moéta behovet av framtida
bebyggelse alternativt ett stort matt av innovation som
avhjalper en 6kad belastning genom smartare l6sningar
an de traditionella. Totalt foreslar vi ytor for 4200 nya
bostider i OP 2021. Av dessa ir 170 stycken genom att
fortata de omraden som vi pekat ut i den befintliga
bebyggelsestrukturen. Behovet av bostader utanfor
centralorten hanteras dven av de bada 6versiktsplanerna
FOP Gantofta och AOP Allerum-Hjalmshult. Tillsammans
med dem foreslar vi ytor for totalt 4700 bostader utanfor
centralorten.

[ diagrammet nedan visar vi mangden bostiader som ar
mojlig att genomfora i vara foreslagna utbyggnadsytor.
Aven Allerum-Hjilmshult och Gantofta som inte
omfattas av markanvandningsforslaget i OP 2021 visas i
diagrammet.
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Oversiktsplanen ger méjlighet till foljande
befolkningsokning i relation till befintlig befolkning i
tatorterna:

For att sakerstalla att vi gor plats for tillrackligt manga
bostader samt att utbyggnaden sker pa ett yteffektivt satt
foreslar vi olika tatheter i utbyggnadsomradena. Dessa har
anpassats en oversiktlig bedémning av forutsattningarna

i respektive omrade. | kommande detaljplanearbete
kommer det att goras en mer utforlig bedomning av
platsens forutsattningar och det ar forst da som vi
bedomer vilka bebyggelsetyper som kan byggas, vilken
hojd som ar lamplig eller hur bebyggelsen ska utformas.

Det finns manga olika satt att berdkna tithet, men for att vi
ska kunna satta utbyggnaden i relation till bostadsbehovet
har vi valt att rakna antalet bostader per hektar for
respektive omrade. Idag varierar titheten i orterna utanfor
centralorten fran 5 bostader per hektar i glesa villakvarter
upp till 60 bostader per hektar i tit stationsbebyggelse.
Eftersom varje ort har sin egen karaktar har vi anpassat
tatheten i vara utbyggnadsomraden efter 4 olika

nivaer av tathet. Den niva som vi foreslar i respektive



utbyggnadsomrade finns att lasa i objektstexten om

man klickar pa en av ytorna i kartan, eller langst ned

i stycket under rubriken 3.1.10 Vagledningstexter for
sammanhangande bostadsbebyggelse och mangfunktionell
bebyggelse. De 4 nivaerna av tithet illustreras nedan:

1. Gles smahusbebyggelse

Bebyggelsen innehaller framst friliggande och
sammanbyggda enfamiljshus i 1-2 vaningar. Bebyggelsen
har en tathet pa mellan 10-15 bostiader per hektar.

2. Tat smahusbebyggelse

Bebyggelsen innehaller framst sammanbyggda
enfamiljshus och villor. Bebyggelsen har en tithet pa
mellan 15-25 bostader per hektar.

3. Gruppbebyggelse

Bebyggelsen innehaller fraimst sammanbyggda
enfamiljshus pa kompakta tomter och flerbostadshus.
Bebyggelsen har en tithet pa 25-35 bostader per hektar.

4. Stadsmassig bebyggelse

Bebyggelsen innehaller framst stadsmassiga
sammanbyggda enfamiljshus och flerbostadshus som
ligger nara gatan. Bebyggelsen har en tiathet pa minst 40
bostader per hektar.
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Berikningarna ar vara uppskattningar av hur manga
bostader som ryms i olika bebyggelsestrukturer.

Vi har gatt igenom flera bostadsomraden i orterna
samt underlag fran andra kommuner som grund for
uppskattningen. Sedan har vi tagit fram en ungefarlig
tathet for respektive bebyggelsestruktur, typologi. Med
hjalp av storleken pa respektive omrade har vi darefter
berdknat antalet bostdder per omrade utifran vilken
eller vilka bebyggelsestrukturer som vi foreslar. For
att fa plats med skolor, narparker, omradesparker och
dagvattenlosningar har vi dragit av ytor for detta fran
omradenas totala yta innan vi har berdknat antalet
bostader.

3.1.2 Bebyggelsens struktur

¢ Vilokaliserar bebyggelse till ligen dar den
underlattar for manniskor att resa hallbart med gang,
cykel och kollektivtrafik. Vi utformar bebyggelsen
sd att den skapar gena Kopplingar och minskar
avstandet mellan olika bebyggelsegrupper och
viktiga malpunkter. Bebyggelsens struktur ska knyta
an till viktiga strak och bidra till att skapa floden med
fotgangare och cyklister genom bebyggelsen.

e Vistravar efter ett titare och mer effektivt
markutnyttjande i orterna och tar s lite
jordbruksmark i ansprak som mojligt.

e Vidr positiva till att fortata befintliga omraden
genom att anvanda ytor som redan &r ianspraktagna
eller har 1aga biologiska och rekreativa varden.
Platsens forutsattningar avgor om den ar lamplig att
fortata och omrddena ska ha god tillgang till solljus,
gronska och attraktiva platser for barn och unga
samt ge mojlighet till méten och kontakter mellan
manniskor.

¢ Viskapar varierade och trygga offentliga rum och
gor det mojligt for barn att leka och utforska sin
narmiljo pd egen hand samt sékerstaller att nya
omraden har god tillgang till bade privata gardar
och offentliga gronomraden. Alla oavsett bakgrund,
alder, kon, kdnsidentitet, etnisk tillhorighet, religion,
funktionsnedsattning och sexuell laggning ska kdnna
sig trygga i det offentliga rummet.

o Viska utga fran varje plats unika forutsattningar
och nya tillagg ska ha ett eget utryck och bidra till
att starka platsens karaktar och identitet. Vi ska se
till sa att historiska strukturer och planeringsideal
som bidrar till ortens attraktivitet ar synliga i ortens
stadsbild.

e Viska se dver planbestimmelserna i gamla
detaljplaner for att ge mojlighet att fortata befintliga
omraden.



3.1.2.1 Bakgrund fortitas genom att ett befintligt bostadshus inreds med

For att bygga en attraktiv och hallbar stad behéver vi fler ligenheter, att man inreder komplementbyggnader,
ha plats for savil bostidder som andra funktioner inom bygger till eller fortatar med fler byggnader pd samma
omraden for sammanhingande bostadsbebyggelse. tomt. Platser som skenbart verkar betydelselosa kan ha
I dessa omraden gor vi darfor plats for offentlig och ett kulturellt och identitetsmdssigt vérde.

kommersiell service, dagvattenhantering, gronstruktur,

icke storande verksamheter, kommersiell service, Vi kan behova se 6ver bestdmmelserna i befintliga
kontor samt parkering. Nya bostader ska ligga i lagen detaljplaner for att ge mojlighet till fértatning. Det kan
dar det finns en god tillganglighet till arbetsplatser till exempel innebéra att vi tar bort bestimmelser om
och andra mélpunkter, for att framja héllbart resande, hur manga bostidder som bebyggelsen far innehélla eller
men dven for att underlatta manniskors vardagsliv. Vi att vi gér markanviandningen mer flexibel for att tillita
skapar en hog livskvalitet i en vardag dar ménniskor har flera typer av markanvandningar. Ibland kan det dven
social samvaro, kan skapa hemkénsla och trivsel utifran vara onskvirt att vi ser 6ver andra bestimmelser som
sin egen livssituation samt har nara till rekreation och héjder, viningsantal eller exploateringstal.

service.

Det ar ocksa viktigt att den nya bebyggelsen tillfér nagot

Nér staden vaxer ar det viktigt att utga fran platsen och till omradena. Det kan exempelvis vara att den skapar en
dess unika forutsattningar. Kulturmiljéer och omraden tryggare miljé utmed ett gaturum, att den markerar en
med gamla och nya arkitektoniska kvaliteter ar viktiga plats eller bidrar till en hogre kvalitet i bebyggelsen och
tillgangar, och vara bevarandeprogram ar underlag omradets gestaltning. Vi ska inte fortata pa bekostnad av
for den kommande planeringen. Genom att synliggora omradenas attraktivitet genom att ta bort betydelsefull
historiska strukturer och dldre planeringsideal 6kar vi gronska eller skapa mérka gardsmiljéer. Det 4r positivt
lasbarheten i invdnarnas boendemiljo och skapar orter om nirmiljon har ett eget uttryck samtidigt som den
som kan odla sin egen identitet och stolthet. Nar vi bidrar till igenkanning och hemkinsla som stimmer
bygger ut omradena ska omradets karaktér och identitet med platsens historia, identitet och karaktar.

vara utgangspunkter, dar bland annat materiella

och immateriella kulturvarden kan viagas mot andra
intressen i planeringen. Att inspireras av omradets
historia och manniskors beréttelser skapar djup och
forstaelse for omradet. Framtradande byggnader som
exempelvis dldre kyrkor och industribyggnader som
har en lang férankring pa orten ar sarskilt viktiga,

men orternas karaktar paverkas till exempel ocksa

av enhetligt utbyggda omraden som 60- och 70-talets
villaomraden i Rydeback och Barslov. Kring dessa finns
det en mangfald av berattelser som bade kan beratta om
manniskors livsoden, men ocksa om de ideal, drommar
och forhoppningar som praglade de tidsepoker nar

de blev till. Tathet, skala och utformning paverkar

Alla omraden med sammanhangande
bostadsbebyggelse ska ocksa erbjuda lampliga
lekmiljoer for barn. Har ar parker, gronomraden och
lekplatser ndra bostaderna viktiga platser som barn ska
kunna na pa ett tryggt satt. Vart mal nar vi utvecklar
vara orter ar att maximera de omraden dar barn kan
rora sig sjilva. Det innebdr till exempel att vi anpassar
hastigheten pa gator samt knyter ihop omraden med
grona strak. For att utveckla barnvanliga orter kravs det
darfor att vi utformar hela bostadsomradenas struktur
med ett barnperspektiv i atanke.

vad orterna far for karaktar. Vi ska beakta detta nar vi 3.1.3 Klimat
planerar och genomfor framtida utbyggnader i orterna. . o Viarbetar for att implementera ny teknik och

: l6sningar samt utformar bebyggelsen pa ett satt
For att orterna ska vaxa pa ett resurseffektivt satt vill vi . som bidrar till en minskad negativ klimatp&verkan.
attdetskaskegenomattfé')rtéitabefintligaomréden.Vi et e e e e e s
har studerat orternas bebyggelsestruktur och tittat pa 3.1.3.1 Bakgrund

bebyggelsekaraktarer for att se hur orterna kan fortatas.
Lampliga platser ar exempelvis omraden som har laga
biologiska och rekreativa viarden. De kan bland annat
finnas utmed matargator och infarter eller pa andra
ytor som inte utnyttjas optimalt. Projektet 500K handlar
om hur man kan skapa nytt liv i villastaden genom
fortatning. I projektet visar man att det ar mojligt att
skapa ett langsiktigt och hallbart stadsbyggande med
storre variation av bostadsstorlekar och boendeformer
inom befintliga smdhusomraden genom civila,
smdskaliga initiativ. En villafastighet kan till exempel

Byggnadernas utformning, byggmetoder och
materialval har stor paverkan pa vilka utslapp som
staden ger upphov till. Vi har darfor en viktig roll i
var samverkan med exploatdrer och andra aktorer

i bygg- och planeringsprocesserna bade genom att
sprida kunskap och genom att ta fram riktlinjer for
kommande processer. Vi bor arbeta for att minska
bebyggelsens klimatpaverkan genom att minimera
byggnadernas energianvandning, genom att ta tillvara
pa restprodukter;, atervinna och dteranvianda energi.
Har utgor livscykelanalyser en viktig metod. For att
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lyckas med detta krdvs nara samverkan med universitet
och hogskolor, naringsliv, foreningar och invdnarna for
att hitta nya losningar som kan bidra till en minskad
klimatpaverkan.

Klimatforandringar stiller nya krav pa hur vi planerar
var stad. Varmare somrar, langre och varmare
varmeboljor, mer intensiva skyfall och bldtare vintrar ar
faktorer som vi maste utgd ifran inom stadsplaneringen.
Sommaren 2018 var den varmaste sommaren nagonsin,
vilket aktualiserade stadsplaneringens roll for att
motverka effekten av virmebdljor och sa kallade
urbana varmeoar. Urbana varmedar uppstar pa platser i
staden som inte har tillrackligt med svalkande gronska,
vatten, skugga eller luftcirkulation. Nar vi bygger ska vi
darfor se till att vi planerar in gronska som férutom att
ge biologisk mangfald och rekreation, dven levererar
skugga och dagvattenhantering. Gronskan ska placeras
sd att effekten av virmebdljor blir sd liten som mojligt.
Hur vi placerar hus och utformar gards- gatu- och
offentliga miljoer spelar stor roll for hur robust staden
ar och for invanarnas halsa och vélbefinnande. I avsnitt
2.8 och 6.1 beskriver vi utforligare véra strategier for
klimatanpassning.

- 3.1.4 Boende for sérskilda behov

e Naér vi bygger nya vard- och trygghetsboenden ska vi
lokalisera dem nara gronstruktur och kollektivtrafik -

i centralorten eller i de prioriterade titorterna. Det
ska finnas &ndamalsenliga boenden for dem som
har majlighet att bo kvar hemma.

e Vilokaliserar boenden for dldre invanare eller
for personer som behover sarskilt stod nara
gronstruktur, och efter malgruppernas behov. Nar
de boende inte behover avskildhet lokaliserar
vi boendena nara kollektivtrafik och service i
centralorten eller i titorterna.

3.1.4.1 Bakgrund

[ Helsingborg ska vi erbjuda attraktiva boendemiljoer
for olika stadier och situationer i livet. Vi ska gora det
mojligt for alla att kunna ha sin egen bostad. Det ska

vi gora genom att erbjuda olika typer av boende samt
boende med smarta funktioner, anpassningar och stod.
Det kan ocksa handla om att skapa exempelvis oriente-
ringspunkter och landmarken.

I takt med att antalet aldre 6kar, s 6kar ocksa behovet
av hemvérd. Vi bedomer att behovet av virdboenden
okar med 50 procent till 2035. Detta innebar ett behov
av 7-9 nya boenden inom kommunen. I Helsingborg ska
det finnas bra och praktiska boenden for den som kan
bo kvar hemma, och det stdd vi erbjuder ska alltid vara
individuellt utformat. Kraven pa boendena har ocksa
forandrats och varden kommer att bli mer och mer be-

roende av digitala verktyg. Nar vi planerar virdboenden
ar det viktigt att ta hansyn till att det finns tillgang till
digital infrastruktur, p-platser och kommunala trans-
porter samt att dessa ar anpassade efter malgruppernas
behov och pa ett miljomassigt satt.

Ibland lokaliserar vi vAdrdboenden nara skolor, forskolor
eller andra platser dar barn vistas. I dessa fall ar det vik-
tigt att utformningen av bade skolan och vardboendet
anpassas sa att de boende pa vardboendet inte stors av
liv och rorelse fran skolan samt att sjuktransporter kan
ske avskilt fran barnens lekmiljoer.

Nér staden vaxer behover vi bostdder med sarskild ser-
vice for personer med olika typer av funktionsvariation,
och vart mal ar att gora det majligt for dem som bor dar
att leva ett sjalvstandigt liv. Vi tycker darfor att grupp-
boenden, med lagenheter och tillgang till gemensamma
lokaler samt serviceboenden, som integreras i flerbo-
stadshus, bor placeras sa att de boende har nara till
service och moétesplatser, kollektivtrafik, gronomraden
samt vélplanerade gang- och cykelstrak med tillgang till
viloplatser; inom de omraden som pekas ut for sam-
manhdngande bostadsbebyggelse. Ibland kan det finnas
andra behov, nar vi placerar boendet ska det darfor ske
efter det individuella perspektivet. Vissa manniskor kan
exempelvis storas av buller eller ljud fran folksamlingar.
[ sddana fall kan det vara lampligt att lokalisera boen-
dena till avskilda omraden i orternas utkanter eller pa
landsbygden.

Vi uppmanar dven andra aktorer att utveckla alternativa
boendekoncept, till exempel trygghetsboende for dldre
individer. Aven vid placering av dessa typer av boenden
ar det viktigt att de boende har tillgang till service och
motesplatser, kollektivtrafik, gronomraden samt vélpla-
nerade gang- och cykelstrak med tillgang till viloplatser.

. 3.1.5 Bebyggelsens mote med landskapet

.« Viutvecklar ny bebyggelse dar sammanhdngande

bostadsbebyggelse moter det omgivande
landskapet genom att ta hansyn till natur- och
kulturlandskapets varden, anvdanda en skala

som tar hansyn till betydelsefulla byggnadsverk,
landskapets topografi, eller som inte bryter viktiga
siktlinjer i jordbrukslandskapet och mot Oresund.

¢ o Ideomraden som vi pekar ut som ny

sammanhdngande bostadsbebyggelse ska vi prova
en forandring av markanvandningen genom att ta
ett samlat grepp i detaljplan.

. Mindre forandringar som tillbyggnad eller

ombyggnad inom befintliga fastigheter kan provas
genom bygglov. I utkanten av orterna ska vi prova
omradena vid en sddan bygglovsprévning efter
stallningstagandet for avsnitt 3.2 Landsbygd till dess
att vi paborjar en detaljplan.



3.1.5.1 Bakgrund

Bebyggelsens mote med landskapet ar viktigt och orten
flyttas successivt utdt nér vi lagger till nya arsringar.
Aven invnarnas berittelser och minnen beskriver en
tydlig koppling mellan orterna och deras landskap. For
att skapa ett attraktivt mote med landskapet stravar

vi efter en val definierad 6vergang dar gransen mellan
landsbygd och tatort ar tydlig. Det kan till exempel
handla om att bebyggelsen ska ramas in av tradridaer
eller att bebyggelsen hélls 1ag i moétet med landskapet.
Detta ar viktigt &ven om vi kommer att 1agga till nya
etapper i framtiden. Vi stravar dven efter att gora det
mojligt for invanarna att rora sig ut i landskapet. For
att inte 6verskugga viktiga byggnadsverk, exempelvis
Spritfabriken i Od&kra, eller viktiga topografiska drag i
landskapet som Landborgen sa haller vi bebyggelsen lag
i orternas utkanter.

De omraden som vi pekar ut som sammanhéangande
bostadsbebyggelse far ett 6kat bebyggelsetryck, vilket
kan leda till att vi far fragor om att gora avstyckningar
eller nya forslag till bebyggelse. For att en utbyggnad
ska kunna ske pa ett langsiktigt hallbart satt ska en
utbyggnad i regel provas genom en ny detaljplan.

[ vissa fall nar det galler mindre férandringar kan

det vara lampligt att vi provar en sddan utveckling
genom bygglov. Det kan exempelvis rora sig om

att ndgon pa en befintlig gard eller bostad vill géra

en mindre tillbyggnad, ombyggnad eller liknande.
Detta ar endast lampligt om férdndringen inte har
nagon markbar paverkan pa ovrig bebyggelse- eller
trafikstruktur. Om bygglovsprévningen ska goras innan
utbyggnadsomradet har blivit detaljplanelagt och om
det ligger ute i jordbrukslandskapet ska prévningen ske
mot stdllningstagandena under avsnitt 3.2. Landsbygd.

: 3.1.6 Centrum och stationsomraden

. o Vid centrum samt storre stationer for tag, buss
eller sparvag stravar vi efter en hogre tithet

och en blandad markanvandning med bostader,
icke-stérande verksamheter samt offentlig och
kommersiell service som kultur, vard eller handel.

e Vid centrum samt storre stationer for tag, buss
eller sparvag skapar vi trygga levande miljoer. Vi
overbryggar barridrer och skapar forutsattningar
for moten genom att knyta ihop de offentliga
rummen med attraktiva gang- och cykelstrak.

. * Kvarter och byggnader i lokala centrum ska vara
flexibla infor framtida behov. Det kan innebara att
de ar forberedda for att service, andra funktioner
eller motesplatser kan utvecklas successivt, framst i
bottenvaningar.

e Vivarnar utrymme och utvecklingsmajligheter for
dagligvaruhandel pa platser med stora floden av
manniskor och ett lokalt upptagningsomrade.
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- e Viskamobijliggora utveckling av véra tva befintliga

handelsplatser Centrum och Vala sa att bada fortsatt
ar attraktiva handels- och métesplatser. Vi planerar
inte for nya storre etableringar utéver dessa.

3.1.6.1 Bakgrund

Mangfunktionell bebyggelse, det vill siga vara lokala
centrum och stationsomraden i titorterna har en viktig
funktion som motesplatser i ménniskors vardag. Alla
behover ha tillgang till olika vardagsfunktioner och

fler manniskor behéver kunna na sin dagliga service
med olika slags firdmedel. Lokala centrum har olika
utmaningar och forutsattningar for att klara sin tillvaro
med ett vikande kundunderlag och konkurrens fran
butiker i bilorienterade lagen. Det finns anledning att
tro att lokala centrum och stationsomraden delvis kan
fa nya funktioner, betydelse och annorlunda innehall
framover nar manniskor far andra prioriteringar och
behov av ett enklare, mer tillgdngligt vardagsliv. De
behéver ha en hogre tathet och storre koncentration
av service dven i framtiden. De maste vara flexibla
platser med utrymme for att funktioner kan utvecklas
och anpassas efter behov, vilket kan vara en utmaning.
Fysisk planering kan skapa forutsattningar som ger
mojlighet att samlokalisera befintliga funktioner med
nya som uppstar. Det kan skapa forutsattningar for

den langsiktiga utvecklingen av lokala centrum och
stationsomraden i samverkan med de aktorer som fattar
beslut om lokaliseringar, fastighetsdgare, handlare och
andra verksamhetsutévare.

I lokala centrum och stationsomraden i vara titorter
ska vi prioritera plats for dagligvaruhandel och genom
att testa nya innovativa lésningar. Funktionen i lokala
centrum kan ocksd komma att férandras genom en
okad e-handel som ger ett annorlunda flode av varor
och paket for leverans till exempelvis leveransboxar,
s kallade microhubbar eller likande koncept. Den
urbana miljons kvalitet forvantas bli avgérande

nar konsumenten ska valja var inkdpen ska ske och
byggnadernas bottenvaningar har stor betydelse for
att skapa en levande stadsmiljo. Utformningen av
lokalerna maste vara flexibel sa att de kan hantera
olika slags varor och leveranser samt tillata att service
och aktiviteter utvecklas successivt. I takt med att vi
storhandlar mer livsmedel pa niatet bedémer man att
dagligvaruhandeln kommer att etablera sig ndrmare
konsumenten med en 6kad andel livsmedelsbutiker
for kompletterande och snabba inkop. Mojligheten

att samlokalisera och samnyttja ytor kan starka
dragningskraften och livskraften i lokala centrum och
stationsomraden. Det kan innebéra att vi kombinerar
offentlig och kommersiell service med aktiviteter, kultur
och motesplatser. Som kommun har vi god méjlighet
att paverka och prioritera lampliga platser for vara
offentliga verksamheter som bibliotek, aktiviteter,
traffpunkter, forskolor och liknande.



For att ett lokalt centrum och stationsomrade ska

ha langsiktig livskraft maste det ha ett centralt lage
nara tatbefolkade bostadsomraden och ha en god
tillganglighet for besokare med saval bil som andra
fardslag. Vi ska prioritera oskyddade trafikanter genom
laga hastigheter och sdkra passager sa att de enkelt

ska kunna na centrum eller stationsomraden utan att
Korsa barridrer, fran bostaden eller pa viagen hem. Det
blir bekvamt och attraktivt for invanarna samtidigt som
verksamheterna kan stddja varandra och utvecklas
genom att ligga niara andra malpunkter. Centrum och
stationsomraden ar viktiga motesplatser dar det ska
finnas trygga, trivsamma och attraktiva offentliga rum
dar manniskor kan vistas. Platser bor till sin struktur
och sitt innehall anknyta till sddant som har haft och
har betydelse for invanarna. Det ar viktigt att de har en
tatare bebyggelse som kan skilja sig frdn omgivningen

i den 6vriga tatorten. I flera av tatorternas centrum

och stationsomraden kan det vara mojligt att bygga
nagot hogre an i 6vriga delar av tatorten sa lange det
sker med hénsyn till ortens karaktar. Platsens unika
forutsattningar ar i slutdndan det som avgor hojder och
utformning.

Det dr en utmaning att hanga med i handelns snabba
utveckling och omstrukturering och att planera
langsiktigt for dess konsekvenser. Omvandlingen ar en
foljd av att vi har en 6kad digitalisering, globalisering
och automatisering som mojliggér nya kundbeteenden,
nya affairsmodeller, 6kad transparens och internationell
konkurrens. Nathandeln tar en 6kande andel av
inkdpen och underlattar mojligheten att utratta
arenden utan att resa. Aven klimathotet paverkar vara
konsumtionsmonster. Detaljhandeln spelar en viktig
roll for manniskors dagliga liv i staden och dess titorter,
bade praktiskt i vardagen men ocksa genom att skapa
mojligheter till moten, liv och rorelse pa gator och torg.
Handel och annan service paverkas av stadens och
tatorternas strukturer och innehall, byggnader och
lokaler, gatunat, kollektivtrafik samt malpunkter som
skapar rorelsestrak och kundunderlag. For att kunna
skapa ett mer hallbart samhalle ar det viktigt att vi har
lattillganglig service som kan nas av olika slags samt
hallbara fardslag.

Vila Handelsomrade ar en viktig handelsnod i
Helsingborg och i regionen och utgor savil en
motesplats som en betydande arbetsgivare. Att

det finns externhandel i kommunen paverkar dven
handeln i vara stadsdelscentrum. For att undvika

att paverka dessa negativt skapar vi inte nagra nya
externa handelsomraden. Handeln i stadskdrnan och
vid Vala paverkas av en 6kad e-handel, en standigt
pagéende strukturomvandling och urbanisering som
ger mojlighet att utveckla nya affarskoncept. Det har
aven lett till att en del externa handelsomraden breddar
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sitt utbud med flera olika typer av verksambheter,
kontor, offentlig service och aktiviteter samt far dem
att bli mer av stadsdelsomraden som efterliknar
stadskdrnans egenskaper, och fortatas med exempelvis
bostider. Det finns 6nskemal om detta dven i Vila som
nyligen har lanserat en vision om ett framtida utbud av
upplevelser, events och tjidnster. En utveckling med fler
markanvandningar kan stirka Valas position som en
attraktiv regional destination och métesplats, men innan
en utveckling kan borja behover vi undersoka framtida
proportioner mellan centrum- och externhandeln

och beskriva vilka konsekvenser som olika typer av
markanvandning har for stadskdrnan. Stoérre dndringar
gor vi forslagsvis genom en dndring av dversiktsplanen,
med planprogram eller med andra styrdokument som
kan hantera omradets 6vergripande struktur.

3.1.7 Forskola och skola

¢ Vilokaliserar skolor och forskolor nira bostdader
med god tillgdnglighet for gang, cykel och
kollektivtrafik for att underlatta hallbart resande i
vardagen for elever, fordldrar och personal.

e Nar vi planerar nya bostdder ska vi uppmarksamma
nuldge och kapacitet i omgivande skolor och
forskolor tidigt i processen.

e Detska finnas natur, park och andra grona friytor
med kvaliteter inom gangavstand fran grundskola
och forskola som verksamheterna kan anvdnda i
den dagliga undervisningen.

e Vianvander ytor for skola och forskola péa ett
effektivt satt under dygnets olika timmar, och de
ska om mojligt samlokaliseras eller samnyttjas
med varandra, med annan offentlig service och
aktiviteter.

e Viskapar goda, grona utemiljoer med hog
kvalitet och tillracklig friyta i skolor och férskolor
enligt Helsingborgs riktlinjer for skolgardar och
forskolegardar.

3.1.7.1 Bakgrund

Vért uppskattade behov av skola och forskola ar
beroende av kapaciteten i vara befintliga lokaler,
bostddernas utbyggnadstakt, elevernas framtida
sokmonster, hur skolsystemets ar utformat med mera.
Vi behover skapa totalt 8 nya forskolor och 1 -2 nya
skolor inom vara omraden for ny sammanhidngande
bostadsbebyggelse. Nagra av dem medges redan i
gallande detaljplaner. Vi kan troligtvis tillgodose det
utokade behovet av skolplatser i de flesta av orterna
genom att bygga om eller bygga nytt inom befintliga
skolfastigheter. Darfor maste vi varna ytor for detta.

Tillgangen till och kvaliteten pd kommunal service
som skola och forskola ar viktig ndr manniskor valjer
bostadsort. [ den viaxande héllbara staden maste vi se till



att barn har mojlighet att ga i skola i sitt ndromrade och
att kunna na den pa ett tryggt och siakert satt med gang,
cykel eller kollektivtrafik. Det dr ocksa grundlaggande
att barn har mojlighet till en aktiv vistelse utomhus
som stimulerar deras ldrande, fysiska halsa och fantasi.
Planering av service som skolor och forskolor maste ske
i samma takt som staden véxer och vi maste tillgodose
att det finns skolplatser i barnets naromrade. Tiden

ar en utmaning, det vill sdga att bedoma nar bostader
kommer att byggas eftersom det ar styrt av marknaden.
Det tar tva ar att bygga en skola, utdver tid for att ta
fram och anta en detaljplan innan byggstart. Vi maste
véga riskerna med att fa dyrbar dverkapacitet av
skollokaler om bostdderna aldrig byggs, mot att vi far
brist pa nddvandiga skolplatser om manniskor hinner
flytta in i ett nytt omrade innan skolan ar fardig. Vi
behover ocksa hitta och reservera tillrackligt stora och
lampliga platser for skolor och férskolor nar vi fortatar i
befintliga omraden. Fler utmaningar ar att barn behover
mattlig fysisk aktivitet dagligen, medan tendensen i
samhallet ar att dagens barn ror sig pa ett annat satt
jamfort med tidigare generationer. Antalet elever
varierar i ett genomsnittligt omrade och arskullarna
paverkas dven av att en betydande andel av eleverna
valjer en annan skola dn sin naromradesskola, vilket
ger en osdkerhet. Skolor och forskolor ska finnas nara,
dar barnfamiljerna bor. Framtida skolor och férskolor
ska kunna tillkomma béde i befintliga tata strukturer
och i nybyggda omrdden. Det kraver tillrackligt stora
sammanhdngande ytor for byggnader och utemiljoer
samt sdkra gang- och cykelvagar. Det ar positivt om
lokaler eller platser for skola och forskola ar flexibla for
att kunna anvindas dven for andra dndamal vid behov.

Skol- och forskolegardar ar viktiga platser i barnens
vardag dar vi kan tillgodose deras behov av

utevistelse, moten och aktiviteter. Darfor behover

vi skapa mojligheter for att ge dem en varierad

och funktionell utemilj6é som dr inkluderande och
stimulerande och samtidigt ar l1amplig for pedagogisk
verksamhet med gronska och tillrackligt stora friytor.
En attraktiv utemiljo i skolan eller forskolan innebar

att gdrden maste vara tillrackligt stor och flexibel

samt ha en innehallsmassigt hog kvalitet. Det maste
finnas mojligheter till kreativitet och fritt skapande
genom att alla ytor inte ar tillrattalagda. Skol- och
forskolegardar ska tillgodose barns olika behov och
motverka stereotyper. For att tillgodose detta planerar
vi utemiljoer utifran bland annat Helsingborgs riktlinjer
for skolgardar och forskolegdrdar (2019) med dess fem
grundlaggande kvaliteter for att sdkerstalla att utemiljon
har tillracklig storlek, hog kvalitet, variation och ett hogt
lekvarde. Nar vi planerar skolor och forskolor i omraden
dér det finns tillganglig yta ska vi tillampa Boverkets
rekommendationer.

62 -

Vill vi samnyttja mark och lokaler sd att vi anvander
resurserna sa effektivt som mojligt och skapar positiva
effekter och mervarden i vara tatorter och stadsdelar.
Skol- och forskolegdrdar kan vara en resurs for

elever pa fritiden, och genom att medvetet lokalisera
aktivitetsytor kan vi bland annat minska skadegorelse.
Det &r positivt om vi bygger pa hojden i befintliga
byggnader, men vi kan dven samnyttja lokaler for

olika funktioner och ge mojlighet till m6ten mellan
generationer, mellan manniskor fran olika platser,
mellan offentlig service och ideella krafter med mera.
Narliggande gronomraden samt lek- eller idrottsplatser
kan ge mervarde som komplement och utflyktsmal for
skolor och forskolor. Om det gar att samnyttja skolgard
och gronstruktur, och om barnen kan na gronstrukturen
pa ett tryggt sétt utan att korsa barridrer, ar det mojligt
att vi accepterar mindre ytor dn de vi rekommenderar
for skolgard. En 6kad anviandning av parkmark innebar
samtidigt att slitaget okar vilket staller sarskilda krav pa
drift, skotsel och finansiering.

Vi planerar optimalt for skolor med 550 elever per
enhet med nuvarande forutsattningar. Skolan behéver
ha tillgang till en idrottshall pa cirka 3000 mz2 inklusive
parkering i ndromrddet som ska kunna samnyttjas
genom trygga och sdkra gang- och cykelvagar mellan
skola och hall. For en forskola raknar vi optimalt

med 150 - 200 elever per enhet. Utgdngspunkterna ar
baserade pa skol- och fritidsforvaltningens behov av att
tillgodose verksamheternas krawv.

- 3.1.8 Fritid och aktiviteter

- o Vilokaliserar nya idrottshallar och platser for
. utomhusaktiviteter nédra befintliga och nya bostader .
samt skolor.

¢ o Vistdrker befintliga omraden for rekreation, idrott,
kultur och lek samt varnar for invadnarnas framtida
behov av aktiviteter.

. » Viger mojlighet for barn, unga och vuxna att

. idrotta och leka i ndiromradet genom att skapa
forutsattningar for spontana och organiserade
aktiviteter pa till exempel utegym, loparslingor med
mera.

¢ Viunderlattar for barn och vuxna att ha en aktiv
vardag genom att skapa sdkra gdng- och cykelvigar
helst i grona strak som integrerar olika omraden
eller stadsdelar.

. o Viskapar mojligheter for vardagsmotion och méten
mellan manniskor genom att samnyttja funktioner
och kombinera olika slags aktiviteter pa samma
plats.

- o Viskapar férutsittningar for att fysiska

. motesplatser ska vara spridda och tillgangliga i olika .
delar av staden.

¢ e Storre besoksintensiva anldggningar for aktiviteter
ska ligga sa att besokare har mojlighet att na dem
med hallbara resor.

. o Platser for barn och ungas uteaktiviteter ska ha en
god ljudmiljo.



o Fritidsaktiviteter som skapar buller bor lokaliseras
till redan bullerpaverkade omraden.

e Nar vi fordelar resurser och mark ska vi beakta
olika idrotters behov utifran ett normkritiskt
tillganglighets- och jamstalldhetsperspektiv sa att
barn och vuxna kan delta pa lika villkor och ha lika
tillgéng till aktiviteter och anlaggningar.

3.1.8.1 Bakgrund

Vi behover skapa totalt 2 stycken nya idrottshallar inom
omraden for ny ssmmanhédngande bostadsbebyggelse.
Det finns redan utrymme for idrottshallar i gallande
detaljplaner som inte dr utnyttjade. Utover detta kan vi
behova ersatta dldre befintliga idrottshallar vid behov.
Vi behover darfor varna ytor for detta inom bland annat
befintliga idrottsomraden eller dar vi bedomer att det ar
lampligt.

Att vara aktiv handlar om att 4gna sig at fysisk
organiserad eller spontan traning samt vardagliga
aktiviteter som att cykla, promenera eller leka. Att vara
aktiv kan ocksé handla om att engagera sig i en forening,
att motas och bryta perspektiv med andra méanniskor
och liknande. Alla slags aktiviteter har potential att
bidra till levande och trygga boendemiljéer. Darfor

ar det ar positivt om det finns en jimnare geografisk
spridning och ett utbud av kultur eller fysisk aktivitet

i olika delar av staden. I de platser dar vi planerar

for aktiviteter ska alla kunna matas pa lika villkor
oavsett alder, kon, konsidentitet, etnisk tillhorighet,
religion, funktionsnedsattning, sexuell laggning samt
socioekonomisk eller kulturell tillhérighet.

Platser for aktiviteter ar viktiga motesplatser dar
manniskor kan motas mer kravlost an pa andra stallen
och maste vara trygga miljoer som inte begransar
manniskors méjlighet att delta. Vi kan skapa bra
platser for aktivitet genom att ta reda pa anvandarnas
behov, exempelvis genom att ha dialog med dem.
Biblioteket ar ett exempel pa en viktig fysisk plats och
samhallsbarande funktion. En 6ppen plats dér alla kan
vara utan kostnad, som bidrar till att féormedla kunskap
samt ge demokKratisk tillgang till information.

Aktiviteter har mdnga positiva effekter som mentalt
vélbefinnande, starkare immunforsvar samt battre
kondition och hélsa vid fysisk aktivitet. Det ar
konstaterat i undersokningar att flickor generellt ror
sig mindre an pojkar, flickor med utlandsk bakgrund
ror sig mindre an flickor med svensk bakgrund, hbtg-
personer ror sig mindre an heterosexuella, personer
med funktionsnedsattningar ror sig mindre dn personer
utan funktionsnedsattning. Fysisk aktivitet kan dven
variera mellan olika delar av staden vilket ar en
utmaning att hantera nar vi planerar for aktiviteter ur
ett 6vergripande perspektiv.

63

Eftersom vi lever i en attraktiv region i en stad som
vaxer maste vi fa plats med fler manniskor och fler
aktiviteter pa samma yta. Fortiatning innebar att vi
behéver samordna olika slags aktiviteter och samnyttja
ytor for bade spontan och organiserad fysisk aktivitet,
saval inomhus som utomhus i vara stadsdelar och
tatorter. Det innebar dven att det ska finnas tillgdngliga
motesplatser for civilsamhallets foreningar, ideella
organisationer och frivilliga krafter, saval organiserade
som l6st sammansatta grupper. Exempel pa platser dar
det ar lampligt att samordna aktiviteter ar inom den
markanvandning som vi i 6versiktsplanen kallar for
mangfunktionell bebyggelse, se avsnitt 3.1.6 Genom att
medvetet lokalisera och skapa maojligheter for ett brett
utbud av aktiviteter kan vi 6ka ménniskors livskvalitet
och bidra till attraktiva levande miljoer i stadsdelar
och tatorter. Aktiviteterna ska locka till méten mellan
manniskor av olika alder, bakgrund och platser.
Platserna kan utformas pa ett sddant sitt att de inte
forstarker stereotypa forestéllningar om olika grupper
av manniskor.

Platser for aktivitet eller offentlig service kan dra storre
nytta genom att finnas i anslutning till varandra. Vi kan
oka tillgangligheten genom att samla fler malpunkter
pa samma plats och utforma flexibla lokaler med
modern teknik som kan anvdndas effektivt under

storre delar av dygnet. Pa sa vis skapar vi mojligheter
for att mota framtidens skiftande behov. Det gor dven
att samhallets resurser kan anvandas pa ett battre

satt, exempelvis om man samnyttjar idrottshallar

och samlingslokaler, traffpunkter och bibliotek eller
liknande. Oversiktsplanens évergripande skala
specificerar inte vilken mark som ska anvandas for
foreningslivets lokaler, men den fysiska planeringen kan
skapa forutsattningar for att manniskor ska na platserna
pa ett hallbart, sdkert och tryggt sitt. Manniskor ar

mer bendgna att vara aktiva om de kan motionera nédra
hemmet eller arbetsplatsen. Darfor maste aktiviteterna
kunna nas pa ett hallbart, sdkert och tryggt satt med
gang, cykel eller kollektivtrafik. Vi ser dven en 6kning av
nya slags fysiska aktiviteter som ofta dr spontana och
sjalvorganiserade. Utdvarna vill att det ska vara flexibelt,
enkelt och tidseffektivt att vara aktiv. Vi ska darfor
uppmuntra till spontana aktiviteter genom att gora dem
synliga och tillgangliga i ndromradet. Utbudet ska rikta
sig till en bred mélgrupp av manniskor och giarna testa
nya ldsningar som dr anpassade utifran nya slags behov.
Det kan bland annat innebara att det ska finnas flexibla
ytor utan fast utrustning, till exempel aktivitetsfalt,
motionsspar och liknande, men dven utegym och
naridrottsplatser som gor att barn och unga kan métas
och ha en aktiv fritid.

Vi vill skapa mojligheter till att utveckla sakra
och attraktiva aktivitetsstrak som utifran lokala



forutsattningar forbinder lokala platser, eller
malpunkter, som idrott, kultur, rekreation, bibliotek,
service, utbildning med mera. De kan stédrkas och
fortydligas genom att finnas i ett sammanhang
tillsammans med varandra. Aktivitetsstraken kan ge nya
kvaliteter i befintliga stadsdelar eller i nya omraden. De
ska skapa forutsattningar och locka ménniskor att réra
sig, motas och vara aktiva i rekreativa grona strak med
aktiviteter i nairomradet. De kan knyta ihop olika platser
med exempelvis gdng- och cykelstrak dar manniskor
kan forflytta sig sakert utan att behova korsa barridrer.
For att fler manniskor ska ha tillgang till stadens rum

ar det aven viktigt att de kan rora sig och vara aktiva
saval inom som mellan olika stadsdelar. Att skapa strak,
kopplingar och 6verbrygga barriarer ar centralt for

att fa socialt hallbara stadsmiljoer dar invanarna kan
samspela och moéta andra manniskor, ha ett fungerande
vardagsliv, upplevelser, grona miljoer med mera.

Nar vi planerar nya omraden ska vi tidigt identifiera
behov samt peka ut och prioritera storre ytor for
aktiviteter eller anlaggningar som kan vara svara att
hitta plats for i tita omraden i efterhand. Besokare ska
enkelt kunna na aktiviteterna med hallbara resor fran
andra delar av staden och regionen. Nar vi planerar
nya bostédder, skolor, eller forskolor ska vi sakerstéalla
att det finns tillrackligt stora friytor for invanarnas
utevistelse, aktiviteter, lek och samvaro. Genom att fler
aktiviteter sker pa samlade gemensamma ytor ékar
ocksa risken for storningar vilket gor att vi &ven maste
tillgodose ménniskors behov av stillsamma platser for
lugnare aktivitet och vila. Vi hanterar exakt placering
och gestaltning av mindre ytkravande aktiviteter

som lekplatser, utegym med mera inom detaljerade
handlingsplaner och efterféljande skeden inom fysisk
planering. Det kan ske genom dialog, samverkan samt
komplettering med insatser inom andra verksamheter
som ocksa paverkar exempelvis barns mojlighet att
vara fysiskt aktiva och delta i féreningslivet. Fysiska
motesplatser for foreningslivet kan forverkligas inom
olika typer av markanvandning vilket 6versiktsplanen
inte rader over. Det bygger dven pa ett lokalt
engagemang hos dem som representerar verksamheten,
vilket innebdr att vi behover ha dialog om mojligheter,
behov och finansiering i efterféljande planering eller i
andra relevanta sammanhang.

3.1.9 Genomforande

Vi fordelar 30 procent av den forvantade
befolkningsokningen till orterna utanfér centralorten.
Under de senaste aren har befolkningsékningen varit
storst i centralorten och tillvaxten utanfor centralorten
har varit betydligt lagre. Det finns flera utmaningar
kring hur utbyggnaderna ska genomféras och for att

fa till den 6nskade byggnationen maste vi hitta nya
arbetssatt och samarbetsformer.
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Utanfor centralorten ligger ungefar 1200 av
utbyggnadsomradenas bostdder i anslutning till
trafikerade jarnvagar och vagar. Att hantera trafikbuller
och samtidigt skapa goda bostadsmiljoer i dessa lagen
kommer att bli en stor utmaning framéver. I manga

fall ror det sig om statliga vagar. [ pAgaende arbeten
med detaljplaner i bland annat Paarp finns det stora
utmaningar i att hantera buller och de 16sningar

som kravs ar svara att ticka genom de intidkter som

vi vanligtvis far genom en exploatering. Det finns
liknande utmaningar i viktiga utbyggnadsomraden

i Paarp, Morarp, Rydeback, Kattarp, Hasslarp och
Larod. Om vi ska lyckas fordela 30 procent av de nya
bostdderna till vara tatorter utanfor centralorten kravs
det att vi utvecklar vara samarbeten med Trafikverket
samt att vi arbetar vidare med hur vi ska finansiera
bullerlésningarna i orterna efter att 6versiktsplanen ar
antagen.

En av anledningarna till att orterna inte har vuxit

sa mycket som de har potential att gora ar att
bostadspriserna i vissa av orterna ar forhallandevis
laga. Detta innebér att det &r svart for exploatorer att
finansiera nya utbyggnader i ndgra av orterna. Denna
utmaning beror ungefar 440 av de bostader som

finns i utbyggnadsomradena i OP 2021. Utmaningen

ar dessutom storre i de fall dar det finns ett behov av
andra boendeformer an friliggande villor, da de har visat
sig vara svarare att finansiera. For att kunna fa till den
onskade utbyggnaden i dessa orter behover vi jobba
med att 0ka attraktiviteten i samarbete med de boende
och andra aktdrer. Har kan invanarnas erfarenheter och
berittelser bli en tillgang for att skapa andra typer av
mening till platser som kanske préglas av forutfattade
meningar. Det kan ocksa innebara att just dessa platser
kan bli foremal for nya och mer innovativa tdnkanden
kring hur platser skulle kunna anvandas och gestaltas.

[ ndgra fall kan dven markfororeningar innebéra
utmaningar for att genomfora planen. Tyvarr upptacker
man fororeningar under sjdlva genomfoérandefasen och
ibland kan nérliggande féroreningar ha spridit sig mer
an vad vi kdnner till, vilket av naturliga skal ar svart

att redovisa. Bland kdnda inventeringar berors cirka

530 av de foreslagna bostdderna i Paarp och Rydeback.
Mojligtvis skulle aven ytterligare 150 foreslagna bostader
kunna bli berérda av narliggande féroreningar i Lardd.

For att orterna ska kunna véxa i den takt som vi

onskar kravs det dven att vi gor investeringar i teknisk
infrastruktur vilket ofta ar kostsamt. Det gor att vi kan
behoéva prioritera utbyggnaden under nagra ar till en
viss ort som da byggs ut med en forhdllandevis hog takt
for att darefter inte vaxa alls under en period.



Att genomfora utbyggnadsomradena paverkas i liten
utstrackning av begransningar i elnétet. Detta giller
endast Paarp och Barslov dar en ny nitstation behover
byggas ut innan en utbyggnad kan ske. Det beror cirka
400 av de foreslagna bostaderna i de bada orterna.

Inga av utbyggnadsomradena riskerar att inte kunna
genomforas pa grund av uteblivna investeringar i
fijarrvarme. Ur ett hdllbarhetsperspektiv ar det dock
onskvart att vi beslutar om att paborja en utbyggnad
av Ostra Rydebick. En beskrivning av detta finns i
avsnitt 4.9.1 Sammanhdngande bostadsbebyggelse &
Mangfunktionell bebyggelse.

[ flera av orterna kravs det investeringar i VA-natet
eller/och nya anlaggningar for att hantera dagvatten. I
Barslov, Morarp och Valldkra behover vi skapa sddana
innan vi kan paborja en utbyggnad. Detta beror cirka
680 av de foreslagna bostdderna i de tre orterna.
Eventuellt ar en utbyggnad av VA-natet ocksd nodvandig
i Paarp. Det innebér i sddana fall att ytterligare cirka 700
bostader dr berérda. Mer information om den tekniska
infrastrukturen finns i avsnitt 3.7 Tekniska anlaggningar.

De komplicerade fragorna kring att genomfora
oversiktsplanen staller nya krav pa vart samarbete
saval over forvaltnings- och bolagsgranser men ocksa
med den privata sektorn. De flesta bostdderna kommer
att byggas av privata exploatdrer och cirka 2200 av

de bostader som finns i 6versiktsplanen ligger pa
privata fastigheter. For att genomfora 6versiktsplanens
utbyggnadsomraden kravs det langsiktiga processer
med ett langsiktigt engagemang ddr mélet inte bara
syftar till att tillgodose ett bostadsbehov utan ocksa att
ta hand om de utmaningar som finns i de olika orterna.

Vissa delar av planforslaget har vi valdigt liten radighet
over - till exempel de olika orternas centrum. Aven om
vi kan forbereda de fysiska forutsattningarna betyder
det inte att det finns ett marknadsmassigt intresse for
att till exempel etablera livsmedelshandel, och inte
heller att det finns ett kundunderlag. Men i samarbete
med fastighetsdgare, naringsidkare och féreningar

kan vi arbeta for att forbattra funktionen, utbudet av
aktiviteter och marknadsforingen av orternas centrum.
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3.1.10 Vagledningstexter for ssmmanhangande
bostadsbebyggelse och mangfunktionell
bebyggelse

Det finns unika vagledningstexter for respektive
omrade fér ssmmanhdngande bostadsbebyggelse och
mangfunktionell bebyggelse. Du kan lasa dem om du
klickar pa ytan i i markanvandningskartan i karttjansten
eller i listan bland bilagorna i detta dokument.



3.2 Landsbygd

3.2.1 Generellt landsabygd

e Palandsbygden prioriterar vi jordbrukets
langsiktiga intressen. Atgirder som genomfors
ska inte forsvara brukande av jordbruksmark eller
annan jordbruksverksamhet.

e Omlandet kring centralorten och tatorterna ska
fortsatta vara landsbygd. Motet mellan stad/
tatort och landskap ska vardas och vi ska behalla
handlingsfrihet for att kunna bygga ut centralorten -
och tatorterna i framtiden. Landskapliga mellanrum -
och siktlinjer i landskapet ska varnas.

e Palandsbygden prioriterar vi verksamheter som
ar kopplade till jordbruket och verksamheter som
starker en levande och attraktiv landsbygd. Vi
ska utveckla den potential som Helsingborg och
nordvastra Skane har nar det géller besoksnéringen.

e Vi tar tillvara landsbygdens natur- och
kulturmiljovarden. Vi ska varna siktlinjer och vyer
i landskapet och identifierade landskapskaraktérer
ska vara en utgangspunkt nar vi prévar projekt.

e For bebyggelsemiljoer med sarskilda
kulturmiljévarden ska vi uppratta
omradesbestimmelser for att bibehalla vardena.

Tillampa aven stéllningstaganden i 3.2.2 Bebyggelse
pa landsbygden samt allmédnna intressen i avsnitt

5 Riksintressen och andra viarden samt avsnitt 6
Kommunala hdnsynsomraden.

3.2.1.1 Bakgrund

En stor del av Helsingborgs kommun ar landsbygd.

Det ar ett produktionslandskap som samtidigt

rymmer attraktiva boendemiljoer, mojligheter for
verksamheter och dar det finns stora natur-, kultur- och
rekreationsvarden. Det finns ett 6msesidigt beroende
och en vixelverkan mellan stad, tatorter och landsbygd.
Landsbygden erbjuder oss bland annat historisk
forankring och rekreation for tatorternas invanare
samt for turister och besokare. Manniskor som bor pa
landsbygden anvander i sin tur utbudet av arbete och
service i tatorterna, men de saknar oftast mojligheter
att resa hallbart och ar beroende av bil for att kunna

na arbete, skola, vard, handel och fritidsaktiviteter

i vardagslivet. De invanare som bor i tatorterna
anvander ocksa bilen for att nd manga av landsbygdens
mojligheter till rekreation och besoksmal.

Landsbygd kan definieras pd manga satt. All landsbygd i
Helsingborg ar stadsnéra landsbygd enligt Region Skane,
som har delat in Skane i olika zoner. I Helsingborg anges
centralorten Helsingborg, Hittarp-Larod, Od&kra och

Rydeback som stad, eftersom de ar; eller ingdr i, tatorter
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som har fler 4n 3000 invanare. Resten av kommunen
ar sa kallad stadsnira landsbygd, dar invanarna har
mindre dn 15 minuters bilresa till en tatort med minst
3000 invanare. Narheten till service och arbetsplatser
gor att hela landsbygden &r attraktiv for ny bebyggelse
och har ett hogt bebyggelsetryck.

Landsbygd kan definieras pa manga satt.
Region Skane har delat in Skane i féljande zoner:

Stad: <3 000 invanare
Stadsnara landsbygd: <15 min med bil till stad

Landsbygd: 15-45 min med bil till stad

Glesbygd: >45 min, i Skane endast Ven och Ivon

Kalla: Fokus landsbygd. Samspelet mellan
stad och land i Det flerkdrniga Skane. Region
Skane 2017.

Beteckningen landsbygd i OP 2021 dr betydligt snivare,
eftersom stationsorter och de flesta andra tatorter
anges som sammanhingande bostadsbebyggelse och
mangfunktionell bebyggelse. Verksamheter, transport
och infrastruktur, gronstruktur och vatten ar en annan
slags markanviandning som behandlas i egna avsnitt. En
foljd av det ar till exempel att omraden, dar vi planerar
utbyggnad pa sikt, ingdr i titorterna och saknas i
avsnittet landsbygd. Men de kommer dnda att fortsatta
fungera som landsbygd under lang tid fram till dess att
det blir aktuellt att bygga ut dem.

Utvecklingen pa landsbygden drivs inte framst fram
genom kommunal planering, utan sker mer pa initiativ
fran markagare, foretag, boende och myndigheter. Det
kan handla om att dndra inriktningen i jordbruket,
verksamheter av olika slag, ny bebyggelse, utveckling
for turism och rekreation eller infrastruktur som végar,
kraftledningar och bredband. Oversiktsplanen far
darfor en annan roll pa landsbygden an i tatorter, dar
kommunen har en starkare roll i utvecklingen.

Pa landsbygden provar vi ofta enskilda och allmdnna
intressen direkt i bygglov och tillstdndsbeslut utan

att forst reglera dem i detaljplaner. Oversiktsplanen
behéver ge helhetsbild, kunskap och vigledning for
kommunen och fér andra myndigheter infor olika slags
beslut. Planen ska innehalla information och riktlinjer
som bidrar till en rattssdker och konsekvent hantering
och ger en grund for vad som &r allmédnna intressen och
hur de ska bedémas.

Vi behandlar allménna intressen och planerings-
forutsattningar narmare i avsnitt 5 Riksintressen
och andra varden samt avsnitt 6 Kommunala
hansynsomraden. De ska tillampas tillsammans med
stillningstagandena i avsnittet landsbygd.



OP2021 Mark- och vattenanvandning

Mark- och vattenanvéndning (yta)
L.! Géllande TOP for vindkraft

l._'! Géllande AOP
I:l Befintlig landsbygd, mindre ort
|:| Befintlig landsbygd, jordbrukslandskap

Karta 3.2 Landsbygd.
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Jordbruk

Jordbruk och livsmedelsproduktion ar viktiga delar
av kommunens naringsliv, var identitet och var
historia. Det dr viktigt for kommunens utveckling
att jordbruksnaringen och livsmedelsproduktionen
kan fortsatta att utvecklas. Vastra Skane bestar

till stor del av hogklassig jordbruksmark, som
tillsammans med klimatférhallandena ger oss bland
de basta odlingsforutsattningarna i Skandinavien.
Jordbruksmarken ar en nationell resurs och har

ett starkt skydd i miljobalken. I Helsingborgs stad
har vi sedan lange haft inriktningen att varna
jordbruksmarken genom att fortdta och satsa pa
utbyggnad i centralorten och i stationsorterna.

Jordbruket i Helsingborg ar framst inriktat pa vaxtodling
och det pagar en omfattande strukturfordndring. Man
styckar av mindre gardar som ofta blir bostader eller
hastgardar. Det tillkommer ocksé gardsbutiker och
odlingsenheter som har forsaljning och foradling av
lokalproducerade varor. Helsingborg ar ett nav for
vaxthusforetag och vaxthusen kring bland annat Paarp
och Barslov levererar ofta till narbeldgna verksamheter
pa Langeberga.

Jordbruksmarken ar ett allmant intresse som omfattas
av miljobalkens hushallningsregler. Brukningsvard
jordbruksmark far bara tas i ansprak for bebyggelse
eller anldggningar om det behovs for att tillgodose sa
kallade vasentliga samhaéllsintressen, och om behovet
inte kan tillgodoses pa ett fran allméan synpunkt
tillfredsstallande sdtt genom att man tar annan mark i
ansprak (3 kap 4§ miljobalken). Har maste vi ta stallning
till om det ar jordbruksmark, om den ar brukningsvard,
om det ar ett vasentligt samhéllsintresse och om det kan
tillgodoses ndgon annanstans.

Det forekommer intressekonflikter mellan bostdder och
narliggande jordbruksverksamheter. Nya bostader, dven
generationsboende, riskerar att medfora restriktioner
och kan hindra framtida férandringar i lantbrukets drift.
Belysning och reflektioner fran vaxthus kan upplevas
som storande av omgivningen, liksom omfattande
djurhallning och i vissa fall buller. For att inte inskrdanka
jordbrukets framtida mojligheter att utvecklas ar det
darfor angelaget att man undviker spridd bebyggelse

i jordbrukslandskapet och tar hansyn till behovet av
skydds- och hansynsavstand. Det ar viktigt att varna
bade jordbruksmarken som resurs och moéjligheterna
att ha en rationell och langsiktig jordbruks- och
produktionsnaring.

Se avsnitt 6 Kommunala hdnsynsomraden,
jordbruksmark.
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Centralortens och tiatorternas omland

[ den del av landsbygden som omger centralorten

och titorterna dr bebyggelsetrycket sarskilt starkt.

Det handlar om en bred zon runt stérre tatorter samt
omraden dir man latt nar motorvagen eller vag 111.

Vi far manga forfragningar om bostader, hastgardar
och verksamheter. Det ar viktigt att vi inte steg for

steg bygger bort stadens mojligheter att vixa pa ett
ekonomiskt, kulturellt och miljomassigt hallbart satt pa
lang sikt. Det finns en risk att landskapet urbaniseras
och att titorterna vaxer ut i "tarmar” langs vigarna.

For Allerum-Hjalmshult finns det redan en andring av
oversiktsplanen och for Hjortshog behover vi ta fram ett
planeringsunderlag.

En viktig kvalitet ar att det finns en tydlig grans

mellan stad/ tatort och det omgivande landskapet.
Landskapliga mellanrum mellan tatorter ska varnas

for att starka kulturlandskapets lasbarhet och for

att bibehalla identiteten i de individuella byarna och
bebyggelsegrupperna. I omlandet kring centralorten
och titorterna ar det angelaget att trygga mojligheten
att utvecklas for landsbygdens naringar och att virna de
mojligheter till rekreation samt natur- och kulturvarden
som finns i landskapet.

[ centralortens och titorternas omland behdver vi
darfor vara restriktiva med ny bebyggelse som inte

ar direkt kopplad till jordbrukets behov. Vi behover
ocksa varda motet mellan stad och land samt siktlinjer i
landskapet. Ny bebyggelse riskerar ocksa att forsvara att
vi anvander och planlagger tatorternas utveckling pa ett
andamalsenligt sétt i framtiden.

Besoksnaring och andra verksamheter

Sidoverksamheter till lantbruket ar en forutsattning for
att ha en levande landsbygd, och trenden &r att sddana
foretag 6kar i antal. Pa landsbygden ar besoksnaringen
viktig. Cykling och vandring 4r omraden dar vi har en
stark position. Mdnga lokalproducenter, exempelvis
vingardar, erbjuder produkter som ar kopplade till

en upplevelse. De rika natur- och kulturmiljovardena

i nordvastra Skane och en bra infrastruktur ger stora
mojligheter till utveckling och i Helsingborg finns det en
attraktiv koppling mellan stad och landsbygd.

Turistsatsningar pa landsbygden kan samtidigt ge
invanarna uppskattade mojligheter till rekreation. Att
vandra, cykla och rida dr populara aktiviteter som kan
utvecklas vidare. Tillgdngligheten med kollektivtrafiken
behover 0ka, bade till verksamheter som ar intressanta
for turismen samt till anslutningar for vandringsleder,
som Kullaleden vid Utvalinge.



Vallakrabygden, Skildervikskusten och landskapet kring
Domsten och Allerum i nordvist ar besoksmal som har
manga malpunkter.

I odlingslandskapet finns det ofta éverblivna
ekonomibyggnader som med fordel kan anvéndas for
att utveckla besoksverksamheter och andra mindre
verksamheter. Detta behé6ver vi préva fran fall till fall.

Rena verksamheter, som inte ar knutna till bostad eller
ar sidoverksamheter till lantbruk, behover vi vanligen
prova genom detaljplan, for att se om de ar lampliga pa
grund av transporter pa sma vagar, hansyn till landskap,
natur- och kulturvarden med mera. Féretag med stora
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behov av transporter, som entreprenadforetag, akerier,
stora lager och masshantering, bor lokaliseras till
verksamhetsomraden i anslutning till titorter och storre
vagar, bland annat for att undvika tunga och stérande
transporter pa sma vigar pa landsbygden. Foretag med
manga besokare, kunder eller anstillda bor ligga med
god tillgang till kollektivtrafik for att verksamheten ska
kunna utvecklas pa ett hallbart satt. Ett dilemma kan
ibland uppstd om mindre verksamheter ar livskraftiga
och véxer sig stora pa en plats som inte tal detta.



Natur-, kultur- och friluftsvarden pa landsbygden

Vi anger viktiga naturomraden pa
markanvandningskartan och i avsnittet 3.6 Natur
och friluftsliv. Men dven pa landsbygden i 6vrigt
finns det stora natur-, kultur- och friluftsvarden

som ska uppmarksammas. Vi har ocksa identifierat
landskapskaraktarer for olika delar av kommunen.
Under avsnitt 5 Riksintressen och andra varden samt
avsnitt 6 Kommunala hansynsomraden behandlar

vi allmdnna intressen och planeringsforutsattningar
narmare.

Se avsnitt 5§ Riksintressen och andra viarden samt avsnitt
6 Kommunala hansynsomraden.

Vardefulla kulturmiljoer

Vardefulla kulturmiljoer pa Helsingborgs landsbygd
har ett svagt skydd idag. Utanfor detaljplan och
omradesbestdmmelser finns det en hog grad av
bygglovbefrielse. Det innebar att man kan gora
fasadandringar utan bygglov och att byggnader far rivas
utan rivningslov. Nya ekonomibyggnader for jordbruket
kraver inte heller lov. Utanfor s kallad sammanhallen
bebyggelse finns det ytterligare lattnader for en- och
tvabostadshus (géllande regler ar 2019). Alla har ansvar
for att visa hansyn och varsamhet mot kulturmiljon

och lagen sager att bebyggelsens kulturhistoriska och
andra varden ska skyddas dven nar dtgarderna inte
kraver lov. Men det finns dnda en risk att vardefulla
miljoer forvanskas eller forsvinner, ibland pa grund av
manniskors okunskap.

Vi behover darfor uppratta omradesbestimmelser for
bebyggelsemiljoer med sarskilda kulturmiljévarden.
Genom omradesbestammelser kan vi bland annat
fortydliga kulturmiljovardena i ett omrade samt reglera
bygglovplikten, men de ger ingen automatisk byggratt.
Syftet ar att starka skyddet for kulturmiljovardena
genom att infora lovplikt for storre forandringar, som
att exempelvis riva byggnader, dndra fasader och gora
tillbyggnader. Nagra prioriterade miljoer ar kyrkbyarna
Ottarp, Kvistofta och Valluv, godsmiljoerna Kulla
Gunnarstorp, Balteberga och Rogle samt Svedberga
gard.

Vatten och avlopp

Pa landsbygden ar det bara mindre omraden som
har kommunalt vatten och avlopp (VA). Utanfor
verksamhetsomraden for kommunalt VA ansvarar
fastighetsagaren for att sdkerstalla VA-situationen pa
lang sikt.

For stora delar av landsbygden dr kommunalt vatten
och avlopp svart att genomfora bade tekniskt och
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ekonomiskt. Det beror pa langa avstand till befintliga
ledningar eller brister pad kapacitet i ledningsnat eller
reningsverk. Kommunen kan enligt lagen bli tvingad att
ordna en allmén VA-anldaggning i de fall dar det behovs
med hansyn till manniskors halsa eller miljon, och
frdgan behover l0sas i ett storre sammanhang. Sddana
utbyggnader kan innebéra stora investeringar som kan
medfora hojda taxor samt att fastighetsdgare tvingas
att ansluta sig till spillvattennatet. Det kan till exempel
handa i omraden dér bebyggelse ligger relativt samlat,
om antalet enskilda avloppsanldggningar har blivit sa
manga att de riskerar att paverka manniskors hélsa
genom att fororena dricksvattenkallor eller om det kan
leda till dalig inverkan pa miljon.

[ Strategi for vatten och avlopp pa landsbygden

visar vi bebyggelsegrupper dar vi dels planerar att
genomfora en kommunal VA-anslutning och dels
bebyggelsegrupper som vi inte beddmer kan fa en
anslutning inom 6verskadlig tid. Strategin fungerar som
underlag nér vi provar ny bebyggelse och ska underlatta
att vi far en gemensam syn pa hur bebyggelsen ska
utvecklas. Aven allminheten kan se vad som kan
forvantas pa kortare och langre sikt.

Se avsnitt 6 Kommunala hdnsynsomraden

Elektronisk kommunikation — bredband

Tillgangen till elektronisk kommunikation ar vasentlig
for mojligheterna att utveckla landsbygden. I linje med
nationella och regionala mal har vi i Helsingborgs stad
en overgripande ambition att alla invdnare och foretag
ska ha tillgang till bredband med héga hastigheter och
bra tackning.

P4 sikt ska alla omraden i kommunen ha tillgang till
fiber. Som ett forsta steg ska vi ge samtliga titorter

och verksamhetsomraden madjlighet att ansluta sig till
fibernatet. Genom att bygga ut fiber till samtliga tatorter
skapar vi dven majligheter for utbyggnad av fiber pa
landsbygden.

Som ett komplement till fiber ska vi verka for att ha en
god tackning och kapacitet for mobilt bredband i hela
kommunen. Det ar prioriterat att d&ven invanare pa
landsbygden har en god tickning inom det mobila natet.
(Plan for bredbandsutbyggnad i Helsingborg, 2016)



oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

3 2.2 Bebyggelse pa landsbygden

Smabyar och bebyggelsegrupper som inte har
forsorjning av kollektivtrafik eller egen service ska
endast tilldtas vixa inom det omrade som redan ar
ianspraktaget for bebyggelse. Varsam komplettering
med enstaka hus kan vara méjlig pa sa kallade
lucktomter utifran platsens forutsattningar och
varden.

e Ny spridd bebyggelse pa landsbygden ar
inte lamplig med hansyn till landskapsbild,
jordbruksintresset, kulturmiljovarden med mera.

e Ide fall som det tillkommer gardar eller hus, ska de
vara anpassade till befintlig bebyggelsestruktur och
skala samt placeras med stdd i landskapet.

¢ Nya verksamheter, som inte ar knutna till
landsbygden, och som paverkar landskapsbilden
eller har behov av omfattande transporter, ska i
forsta hand lokaliseras till verksamhetsomraden
och tatorter.

e Viska undvika ny bebyggelse dar det finns risk
for oldgenhet for manniskors halsa eller miljon.
Vid ny bebyggelse ska vi vaga in behovet av
utbyggd infrastruktur och kommunal service i
lamplighetsbedomningen.

e For ny bebyggelse som ligger utanfor
verksamhetsomrade for kommunalt vatten och
avlopp kréver vi utredning av forutsattningarna for
en saker dricksvattenforsorjning och hantering av
avlopp.

Tillimpa dven stallningstaganden i avsnitt 3.2.1
Generellt landsbygd och allmdnna intressen, i avsnitt
5 Riksintressen och andra viarden samt avsnitt 6
Kommunala hdnsynsomraden

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

3.2.2.1 Bakgrund

Strategin i OP 2021 innebar att vi, liksom tidigare i OP
2010, prioriterar utbyggnad i centralorten, stationsorter
och storre tatorter samt att vi lamnar hogklassig
jordbruksmark och viktiga natur- och kulturvarden pa
landsbygden oexploaterade. Vi prévar ny bebyggelse
pa landsbygden utifran bade allmdnna och enskilda
intressen och grunderna for var beddmning anges i
plan- och bygglagen och i miljobalken, se faktaruta.

Det kan vara mojligt att varsamt komplettera befintliga,
samlade bebyggelsegrupper med nya, enstaka hus pa
lucktomter utifran platsens forutsattningar, varden och
identitet. Vi anser att smabyar och bebyggelsegrupper
som inte har forsorjning av kollektivtrafik eller egen
service endast bor tillatas att vixa inom det omrade som
redan ar ianspraktaget for bebyggelse. I beddomningen
ingar dven hallbarhet och samhallsekonomi, som behov
av infrastruktur och offentlig service. I vissa fall kan vi

ocksa krava en detaljplan enligt plan- och bygglagens
regler.

[ de fall dar gardar eller hus tillkommer, ska de

placeras med stod i landskapet och vara anpassade till
befintlig bebyggelsestruktur och skala. Enligt plan- och
bygglagen ska byggnader vara utformade och placerade
pa ett sdtt som ar lampligt med hansyn till stads- och
landskapsbilden, natur- och kulturvirdena pa platsen
och en god helhetsverkan. Kraven pa gestaltning och
hansyn géller alla byggnader, d&ven nér det inte krévs lov
eller anmalan.

Provning av lov och forhandsbesked (regler ar 2019)

Vid beslut om bygglov eller forhandsbesked for
ny bebyggelse gors en lokaliseringsprovning
enligt plan- och bygglagens andra kapitel. | prov-
ningen tillampas ocksa regler om hushallning
med mark och vatten i miljobalkens tredje och
fiarde kapitel.

Vid bade planlaggning och bygglov ska hansyn
tas till bade allmanna och enskilda intressen.
Mark och vattenomraden ska anvandas for

det eller de andamal som omradena ar mest
lampade for med hansyn till beskaffenhet,

lage och behov. Foretrade ska ges at sadan
anvandning som medfor en god hushalining
fran allman synpunkt. Mark far endast tas i
ansprak for att bebyggas om den ar lamplig for
andamalet fran allman synpunkt. Bebyggelse
och byggnadsverk ska lokaliseras till mark

som ar lampad for andamalet med hansyn till
mojligheterna att ordna trafik, vattenforsorjning,
avlopp, avfallshantering, elektronisk kommunika-
tion samt samhallsservice i 6vrigt. Bostader
ska lokaliseras till mark som ar lampad for
andamalet med hansyn till mojligheterna att
forebygga olagenhet for manniskors halsa i
fraga om omgivningsbuller. Bebyggelse och
byggnadsverk ska vidare utformas och placeras
pa den avsedda marken pa ett satt som ar
lampligt med hansyn till stads- och landskaps-
bilden, natur- och kulturvardena pa platsen och
intresset av en god helhetsverkan.

Vid planlaggning ska hansyn ocksa tas till
behovet av att det inom eller i ndra anslutning
till omraden med sammanhangande bebyggelse
finns maojligheter att anordna en rimlig
samhallsservice och kommersiell service.

Utover de allmanna intressena provas ocksa
bebyggelsens och tomtens utformning.

Vad som ar allmanna intressen och god hus-
hallning framgar av plan- och bygglagens andra
kapitel och miljobalkens tredje och fjarde kapitel.




3.2.3 Framtida stationssamhalle - Vege

e Viska behalla mdjligheten att i framtiden utveckla
Utvalinge till ett stationssamhalle. Det ska darfor
inte tillkomma ny bebyggelse som paverkar denna
mojlighet.

e Javvaktan pa ett framtida beslut om en ny station
ska den primara anvandningen fortsatta att vara
jordbruk, och vi ska tillampa stillningstaganden for
landsbygd.

Tillampa aven stallningstaganden i avsnitt 3.2.1
Generellt landsbygd och allmdnna intressen, i avsnitt
5 Riksintressen och andra viarden samt avsnitt 6
Kommunala hdnsynsomraden. Om ny bebyggelse
blir aktuell tillampa dven avsnitt 3.2.2 Bebyggelse pa
landsbygden.

3.2.3.1 Bakgrund

Det har funnits mojligheter till ett nytt stationslage
langs Vastkustbanan intill Utvalinge i Helsingborgs
oversiktsplaner sedan ar 2002. Detta har tidigare

aven studerats tillsammans med Héganas och
Angelholms kommuner. Forslaget ar att etablera en

ny pagatagsstation kallad Vege, som ska ge majlighet
for ett stort antal nya bostader i omradet. Det pagar
inget aktivt planeringsarbete, men det dr angelaget

att vi behaller en beredskap for att pa lang sikt kunna
utveckla Utvalinge till ett stationssamhalle. Om det
tillkommer ny bebyggelse innan det finns en plan for
omradets struktur, blir det svarare att i framtiden
skapa en tit by som ger ett tillrackligt resandeunderlag
for en ny station. Nya utbyggnader och avstyckningar
riskerar att forsvara en sadan utveckling och motverka
en lamplig planldggning av omradet. Vi ska darfor inte
tillata sddana atgarder.

3.2.4 Mindre ort - Hjortshog

e Viskatafram ett planprogram eller motsvarande .
for Hjortshog dar vi studerar lamplig utveckling och -
planeringsforutsattningar i ett sammanhang,

Tillimpa adven stallningstaganden i avsnitt 3.2.1 Generellt .
landsbygd och i avsnitt 3.2.2 Bebyggelse pa landsbygden
samt allminna intressen i avsnitt 5 Riksintressen

och andra varden samt avsnitt 6 Kommunala
hdnsynsomraden.

3.2.4.1 Bakgrund

[ Hjortshog har bebyggelsen vuxit fram successivt
langs Kroppavagen och Hjortshogsvagen. Det finns
ingen bykarna och ingen tydlig bykaraktar. Hjortshog
ligger direkt soder om Kropp och Rosendal, som ar ett
omrade med ett mycket vardefullt odlingslandskap och
kulturvarden som dr av riksintresse. Namnet Hjortshog
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anvands ocksa for andra platser i landskapet s6der och
sydost om Kropps kyrka.

Vid mitten av 1900-talet fanns har ett 15-tal bostader och
sma gardar langs vigarna i ett landskap med gardar och
vaxthusanldaggningar. Flygbilden ar 2010 visar 30 till 40
bostdder och sma gardar langs viagarna, men fortfarande
var bara enstaka gardar och vaxthusanlaggningar
spridda utanfor den vagknutna bebyggelsen. Under
senare ar har det tillkommit fastigheter med bostader
langre bort fran vagen. Ocksa verksamheter av olika slag
och omfattning, till exempel forséljning, har vuxit fram i
omradet. Dessa tillskott avviker fran omradets tidigare
karaktar och struktur.

Hjortshog ligger néra centralorten och Tostarps
industriomrade, och ar latt atkomligt frdn motorvagen.
Det finns en stor efterfragan pa ny bebyggelse

och manga forfragningar om bade bostiader och
verksamheter. | omradet saknas det service och
kollektivtrafik, men kommunalt vatten och avlopp ar
utbyggt. En fortsatt tillvaxt 6kar behovet av att bygga ut
kommunal service och infrastruktur.

Bebyggelsen har hittills vuxit fram utan att vara
planlagd. Ett hogt bebyggelsetryck och eventuella planer
pa att utvidga Tostarps verksamhetsomrade gor att det
behovs en helhetssyn pa Hjortshog. Vi behover darfor ta
fram ett planprogram eller motsvarande for att belysa
vad vi ser som en lamplig utveckling och ge grund for
framtida beslut.

- 3.2.5 Mindre ort - Fleninge
. o Fleninge kan fortsitta att utvecklas med mindre

kompletteringar som behéller byns skala och som
utformas med hénsyn till lokal byggnadstradition,
bebyggelsestruktur och omgivande landskap.

- Tillampa dven stéllningstaganden i avsnitt 3.2.1 Generellt
landsbygd och i avsnitt 3.2.2 Bebyggelse pa landsbygden
¢ samtallmanna intressen i avsnitt 5 Riksintressen

* och andra varden samt avsnitt 6 Kommunala

. hansynsomraden.

3.2.5.1 Bakgrund

Fleninge ar en gammal kyrkby med smaskalighet och
bykaraktar. Byn har en lang tradition som vagknut
och kidnnetecknas av sammanhallen vaganknuten
bebyggelse med traditionella laga, 1angstrackta
huskroppar. Kyrkan och méllan ar viktiga landmaérken
i landskapet. Byn ar en vardefull kulturmiljo av
regionalt intresse, som pekas ut i Lansstyrelsens
kulturmiljéoprogram.



Byn ligger latt atkomlig fran motorvagen och det rader
stor efterfragan pa ny bebyggelse med bade bostader
och verksamheter. Busslinjen Helsingborg - Angelholm
passerar och det finns en privat forskola (ar 2019).
Kommunalt vatten och avlopp ar utbyggt.

Fleninge har vuxit sakta med mindre grupper av
bostdder, och i stort sett all bebyggelse ar planlagd. Byn
kan fortsatta att utvecklas med mindre kompletteringar
som behaller byns skala och som utformas med hdansyn
till lokal byggnadstradition, bebyggelsestruktur och
omgivande landskap. Det finns Ett hogt bebyggelsetryck
vilket 6kar behovet av att vi har en helhetssyn. Vi
behover darfor belysa fragor som kulturmiljo, service,
lek, cykelstrak, gronstruktur och gransen mot det 6ppna
jordbrukslandskapet med mera.

3.2.6. Vagledningstexter for landsbygd

Det finns unika vagledningstexter for respektive
landsbygdsomrade. Du kan lasa dem om du klickar pa
ytan i i markanvandningskartan i karttjansten eller i
listan bland bilagorna i detta dokument.
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3.3 Verksamheter

e Viuppmuntrar samlokalisering, 6kad fortatning och
att verksamhetsomrdden kompletteras med nytt
intressant innehall.

o Vivill att verksamheter i vara tatorter ska skapa
ett mervarde och utveckla orten med exempelvis
tjdnster, attraktivare motesplatser eller ett 6kat
underlag for service.

e Viutformar och placerar vara nya
verksamhetsomraden med hénsyn till befintliga
natur- och kulturvirden och vi verkar for en god
gestaltning av bebyggelsen.

3.3.1 Bakgrund

Helsingborg forvantas vara en marknad i fortsatt stark
tillvaxt under den kommande tjugodrsperioden, enligt
en genomford analys av naringslivets forutsattningar
och behov. Tillvaxten forvantas vara starkare i
Helsingborg dn i Skdne lan och riket vilket innebar en
fortsatt stark efterfragan pa mark for naringslivet.

Oversiktsplanen pekar ut cirka 260 hektar

ny verksamhetsmark. Merparten av mark for
verksamheter, drygt 200 hektar, ligger i omrdaden

som ar sarskilt attraktiva for transportintensiva
verksamheter. Ovriga omréden pekar vi ut som
foretagsomraden som framst riktar sig mot att utveckla
naringslivet i orterna. Omradet Gorarp norra skapar
aven mojligheter for omlokalisering av verksamheter
frén verksamhetsomraden dar det planeras en
omvandling till storre inslag av bostader. Bjorka, vid
Vila handelsomrade, ar ett annat omrade som pekas ut
for verksamheter.

Néringslivet star infor stora forandringar och manga
existerande yrken kommer att forandras i grunden. Med
ny teknik och global konkurrens férandras behovet av
mark inom flera omraden, vilket kan paverka vilka ytor
som ar mest lampliga for verksamhetsmark. Pa grund av
snabba forandringar inom naringslivet och for att ha en
god hushallning av mark redovisar vi i OP 2021 endast
ytor for verksamhetsmark som stracker sig fram till ar

2035.

3.3.1.1 Branscher med olika behov

For att bast utnyttja investeringar i
kollektivtrafiksystemet och framja hallbar utveckling
bor besoks- och personalintensiva verksamheter ligga
ilagen dar en stor andel av Helsingborgs invanare

nar dem inom en rimlig restid med kollektivtrafik.

Det finns potential att etablera bade besoks- och
personalintensiva samt icke- storande verksamheter i
vara stationsorter. Kunskapsintensiva foretag har saval



ett lokalt som ett regionalt upptagningsomrade och
behéver lagen dar manniskor har goda mojligheter att
pendla. For dessa foretag ar det lampligt med centrala
lagen i stadskdrnan, i narheten av Helsingborg C

samt vid Ramldsa station och Maria station. Lds mer

i Stadsplan 2017 om att lokalisera och utveckla bland
annat kunskapsintensiva verksamheter, verksamheter
inom tjanster, produktion och tillverkning, miljo-

och energiteknik och verksamheter som har stor
paverkan pa omgivningen. Har redovisar vi ocksa
mojligheter och exempel pa hur vi kan fortéta i vara
verksamhetsomraden.

Efterfrdgan pa mark for transportintensiva
verksamheter ar sarskilt stor i regionen. God
tillgdnglighet for godstransporter ar viktigt for
ndringslivet. Effektiva transporter sanker foretagens
kostnader och minskar klimatpaverkan. Verksamheter
ska lokaliseras sd att befintlig infrastruktur anvands
effektivt samtidigt som vi minimerar storningar.
Transportintensiva verksamheter har bast moéjlighet
att utvecklas i omraden nira motorvagen. Vid
industrisparen reserverar vi mark for verksamheter
som transporterar gods pa jarnvag.

Besoksnaringen ar viktig for Helsingborg och har

stor potential att vdxa, bland annat tack vare var
tillgdng till vandrings- och cykelleder, vara rika

natur- och kulturmiljévarden och ett vixande
intresse for matkultur. En 6kad besoksnéring ger

en 0kad arbetsmarknad aven i andra branscher, till
exempel inom handeln. Det skapar forutsattningar for
nyforetagande, bidrar till manga ungdomsjobb och till
en 6kad integration.

3.3.1.2 Samverkan och fortatning som starker
och utvecklar

Vi vill erbjuda nya omraden for verksamheter som
innebdr fler arbetstillfallen och utvecklar néringslivet
i Helsingborg. Nya omraden ger ocksa mojlighet for
befintliga verksamheter att hitta en ny och battre
plats samtidigt som det skapas forutsattningar

for att utveckla den blandade staden. I befintliga
verksamhetsomraden vill vi se en 6kad fortatning och
att de kompletteras med nytt intressant innehall.

Nar ratt kunskap och tjinster ligger geografiskt nara
skapas merviarden, sd kallade spin off-effekter. Genom
att bilda kluster av foretag inom olika branscher far
foretagen storre mojligheter att attrahera kompetens
och dra nytta av varandras verksamhet, kunskap och
erfarenheter for att pa sa satt bli ledande i en mer
dynamiskt och hallbar utveckling. I kulturmiljokluster
dar kulturvarden starks och blir tillgdngliga skapar

vi mojlighet till fler upplevelser och bidrar till 6kad
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turism. Manniskors berdttelser och stadens historia

ar viktiga for att synliggora det unika med staden och
skapa attraktiva besoksmal. Industriell symbios kan
bland annat minska behovet av ravaror, energi och
avfallshantering. Det driver ocksd innovation och hallbar
utveckling samt bidrar till fler nya foretag. Genom starka
kluster av foretag blir regionen mer attraktiv for foretag
och manniskor att etablera sig i och star sig battre i den
globala konkurrensen om foretagsetableringar.

Tillgang till kompetens, nitverk, kreativa motesplatser
och service som exempelvis restauranger,
overnattningsmojligheter och handel ar viktiga fragor
for naringslivet. Det bidrar till méten och en mer
levande plats under hela dygnet. Servicefunktioner blir
mindre sarbara om de riktar sig bade till de ménniskor
som bor i omradet och till dem som arbetar dar.

3.3.1.3 Hallbart, balanserat och med hansyn till
varje plats unika forutsattningar

Nar det sker en utveckling och fortatning av
verksamhetsomraden ska man ta hansyn till varje

plats unika forutsattningar. Storskaliga byggnader kan
framstd som dominanta i landskapet. Det ar darfor
viktigt med variation och att byggnaderna anpassas till
landskapsbilden och till sin omgivning bade i placering
och i utformning. For att i mojligaste man balansera och
sakerstalla att utbyggnaden av verksamhetsomraden
sker i onskvard takt foreslar vi en prioriteringsordning,
se avsnitt 2.4.1.3. Med prioriteringsordningen vill vi
undvika oonskade effekter som en snabb utbyggnad
kan medfora pa exempelvis kulturmiljon eller
naturlandskapet. Vi hoppas att prioriteringsordningen
ocksa medfor en 6kad efterfragan pa att fortata i
befintliga verksamhetsomraden.

[ det fortsatta arbetet med detaljplaner kommer
tatheten och mojligheter att bygga pa hojden vara
viktiga fragor for att hushalla med marken. Vi
uppmuntrar en effektiv resurshushallning for att
ytterligare hushélla med marken och minska negativ
paverkan pa klimatet.

3.3.2. Vagledningstexter for verksamheter

Det finns unika vagledningstexter for respektive
verksamhetsomrade. Har utvecklar vi varden och behov
som ar specifika fér omradet. Du kan ldsa dem om du
Klickar pa ytan i markanvandningskartan i karttjansten
eller i listan bland bilagorna i detta dokument.



OP2021 Mark- och vattenanvandning
Mark- och vattenanvéndning (yta)
l:.! Gallande AOP
. Ny verksamhet och industri
Utvecklad verksamhet och industri

Karta 3.3 Verksamheter.
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3.4 Transportinfrastruktur

Det ar viktigt att vi ser transportsystemet som en del i
samhallsutvecklingen som helhet dar alla bitar hanger
ihop. Vi maste ocksa hantera transportinfrastrukturen i
sin helhet for att ge mojlighet att det sker en forandring
mot ett mer hallbart samhalle. Vi och staten, det vill sdga
Trafikverket med flera, behéver utvardera alla atgarder
utifran de 6vergripande mal och stillningstaganden
som finns for transportsystemet for att kunna 6ka var
utvecklingstakt mot ett mer hallbart transportsystem.
Trafikverket ar vaghéllare for en stor del av vigarna

pa landsbygden. Ibland ar det aven vagforeningar och
samfélligheter som har ansvar for vagnatet. Om vi
foreslar forandringar langs med denna typ av vagar
kravs det att de har vaghallarna medverkar och fattar
beslut. Helsingborgs stad har mojlighet att lyfta behov
och prioritera infrastruktur for cykel i samverkan med
Region Skane som ansvarar for cykelviagsplanen for
Skane. Ansvaret for det statliga jarnvagsnatet och dess
funktion ligger hos Trafikverket.

Flera forslag pa ny infrastruktur for cykel-

och biltrafik i markanvandningskartan ar inte
utredda i detalj. Lokalisering och utformning av
dessa behdver utredas vidare. Det finns unika

vagledningstexter for respektive trafikobjekt. Du kan
ldsa dem genom att klicka pa linjen eller symbolen

i markanvandningskartan i karttjansten eller i listan
bland bilagorna i detta dokument.

© 3.4.1 Gang

o Vi prioriterar gdngtrafiken i planeringen

och uppmuntrar till fysisk aktivitet. Vi har
sarskilt fokus pd barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning.

3.4.1.1 Bakgrund

Gangnatet behover vara attraktivt, tryggt, sakert,
lattorienterat och val sammankopplat for att géra det
mojligt for alla, inklusive barn, dldre samt personer med
funktionsnedsattning, att rora sig tryggt och sakert inom
samtliga av vara tatorter. Darfor inriktar vi oss pa att
binda samman viktiga malpunkter som service, skolor,
arbetsplatser, fritidsaktiviteter och bostadsomraden
med ett huvudgangnat samt prioriterar strackor

som kopplar ihop stationer och kollektivtrafikens
hallplatser med stadsdelscentrum, titortscentrum

och service. Det kan till exempel innebéra att det finns
tydliga ssmmanhangande belysta gangytor med trygga,
trafiksakra passager 6ver och ldngs med bilvagar. Vi
sékerstaller att det ar 1dga hastigheter i korsningar

med biltrafiken och vid dvergangsstéllen. Vi behover ta
sarskild hansyn till barns behov och darfor prioriterar
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vi ocksa barns skolvagar samt gangstrak till hallplatser,
stationer, fritidsaktiviteter och andra viktiga malpunkter
for barn.

Nér vi planerar nya omraden ska vi se till sa att bostader
och verksamheternas lage och struktur i storsta majliga
man ar anpassade och bidrar till att skapa attraktiva
huvudgangnit som ar latta att orientera sig i. Genom att
gora det tryggare, trafiksdkrare, genare och attraktivare
att ga far vi fler manniskor som ror sig till fots vilket
starker Helsingborgs attraktivitet och leder till en
forbattrad folkhalsa.

3.4.2 Cykel

e Viplanerar for trygga, attraktiva och gena cykelstrak

och ett finmaskigt huvudcykelnat.

3.4.2.1 Bakgrund

Det finns en stor potential att utveckla resandet med
cykel for olika malgrupper i Helsingborg. I Helsingborg
kan 57 procent av invanarna cykla till arbetet pa mindre
an 30 minuter. Genom att fortsatta bygga ett hogklassigt
cykelnat med trafiksdkra, gena, trygga, prioriterade och
attraktiva cykelvdgar kan vi fa fler manniskor att cykla.

Vi behover successivt bygga ut stadens cykelstrak och
utveckla strakens standard med hogre framkomlighet,
komfort, separering fran gangtrafik samt tydligare
utformning som skapar en sakrare miljo for cyklister.
Vi sdkerstaller att vi skapar cykelstrak med hog kvalitet
i tidiga skeden i stadsutvecklingsprojekt for att ge de
basta forutsattningarna for tillganglighet med cykel
och for strukturbilden som helhet. Nar vi planerar nya
omraden behover bostader och verksamheter ha lagen
och strukturer som ar anpassade och bidrar till att
skapa sa gena och attraktiva strak och huvudcykelnat
som mojligt. Forbattringar i cykelnatet sker inte pa
gangtrafikens bekostnad. For att cykeln ska bli ett
konkurrenskraftigt alternativ till bilen s behover vara
cykelstrak besta av ett huvudcykelnédt som ger mojlighet
till genare fardvagar dn bilvagnatet. Huvudcykelnatet
bor dven vara finmaskigt med en hog standard i
sakerhet, komfort och underhall. Vi behover sarskilt
beakta barn och ungas méjligheter och rorelsefrihet i
utformningen for att fler ska kunna cykla.



OP2021 Mark- och vattenanvéndning
Mark- och vattenanvandning (punkt)
ﬂ Ny transportinfrastruktur, tdgstation
E Utvecklad transportinfrastruktur, tagstation
E] Ny transportinfrastruktur, station for sparvéag
n Ny transportinfrastruktur, vag
m Ny transportinfrastruktur, stérre busstation
E Utvecklad transportinfrastruktur, stérre station for buss
E Ny transportinfrastruktur, parkering
H Ny transportinfrastruktur, planskildhet
Mark- och vattenanvandning (linje)
=== Ny transportinfrastruktur, jarnvag
=== tvecklad transportinfrastruktur, jarnvag
=== Ny transportinfrastruktur, regional sparvag
== Ny transportinfrastruktur, busstrak
— Befintlig transportinfrastruktur, busstrak
== Ny transportinfrastruktur, vdg
== Ny transportinfrastruktur, cykelnt
= Befintlig transportinfrastruktur, cykelnat
Mark- och vattenanvandning (yta)
l:! Gallande AOP

D Ny infrastruktur - Foreslagen fast férbindelse
Helsingborg-Helsing6r for vag och tag

Karta 3.4 Transportinfrastruktur.
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3 4.3 Kollektivtrafik

Vi ska 6ka andelen resor med kollektivtrafiken
genom att utveckla och exploatera staden i
kollektivtrafiknara lagen.

Vi ska i samverkan med berorda aktorer verka for
att utveckla kollektivtrafiknoderna till attraktiva
och trygga moétesplatser med bra och smidiga byten
mellan samtliga trafikslag. Dessa innefattar aven
tagstationerna samt storre hallplatser for buss eller
sparvag. Vi skapar mdéjligheter till service i nara
anslutning till kollektivtrafiknoderna.

Vi ska beakta utpekade kollektivtrafikstrak for
att pa lang sikt infora lokal sparvag samt regional
sparvag till Hoganas, alternativt superbusskoncept.

3.4.3.1 Bakgrund

Genom att rata ut linjenétet, optimera avstanden
mellan hallplatser, skapa busskorfalt och prioriteringar
i korsningar blir kollektivtrafiken snabbare

och attraktivare for resendrerna. Ett effektivt
kollektivtrafiksystem dr mer kostnadseffektivt att driva
och far fler manniskor att resa. Kollektivtrafiken 6kar
manniskors tillganglighet till arbetsmarknaden och
kan dven ldanka ihop staden och ¢ka rorligheten mellan
stadsdelar, vilket bidrar till integration. Vi planerar

att infora tva nya stadsexpresslinjer i Helsingborg

fram till ar 2030, s kallade Helsingborgsexpressen.
Expresslinjernas syfte ar att hoja kollektivtrafikens
status genom att 6ka kapaciteten och fa kortare restider
som bidrar till att fler manniskor reser kollektivt. Det
starker dven vara mojligheter till stadsutveckling langs
med expresslinjerna.

For att vi ska klara den langsiktiga 6kningen av resor
efter ar 2030 kravs det att vi infor andra &nnu mer
kapacitetsstarka losningar, exempelvis sparvag.

Darfor ar det viktigt att vi bibehdller mojligheten att
infora sparvag eller andra kollektivtrafiksystem som
har motsvarande kapacitet som sparvag i framtiden.
Hallplatserna har en potential att vara motesplatser
framfor allt om de ar integrerade och samordnade med
exempelvis ett centrum i en titort eller en stadsdel, sa
kallad mangfunktionell bebyggelse.

Helsingborg har forutom de tre regionala noderna, eller
sa kallade regionala bytespunkterna, Ramlésa station,
Helsingborg C och Maria station dven tagstationer i
orterna Kattarp, Odakra, Rydebick, Gantofta, Vallakra,
Paarp och Morarp. For att hoja attraktiviteten i dessa
orter och fa fler personer att resa med kollektivtrafiken
maste vi utveckla vara stationer till attraktiva
motesplatser dar det ar enkelt for manniskor att byta
mellan fairdmedel. I stationernas absoluta narhet ska vi
prioritera gang, cykel och kollektivtrafik som ska vara
val kopplade till stationens funktioner. Det ska finnas
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sdkra och trygga pendlarparkeringar for cyklar och bilar
samt vaderskydd for cyklarna.

Vi ska planera ny bebyggelse i kollektivtrafiknara

lagen. Ett kollektivtrafiknara lage ar ett omrade som
har eller som planeras att ha en god tillgdnglighet med
kollektivtrafik till arbetsplatser och andra vardagliga
malpunkter och dar bebyggelsens utformning och
ortens struktur framjar att invdnarna nyttjar denna. Det
ar till exempel viktigt att vara exploateringsomraden
med kollektivtrafiknara lage har attraktiva,

gena och tydliga gdng- och cykelkopplingar till
kollektivtrafiknoden.

3.4.4 Bil

For att vi ska uppna den regionala malbilden som
beskrivs i “Strategi for ett héllbart transportsystem
i Skane” ska antalet bilresor som alstras i
kommunen totalt sett inte 6ka. En av flera positiva
konsekvenser blir ett tillgdngligt och effektivt
system for de bilresor som dnda krévs.

De stora biltrafikflodena styr vi till det 6vergripande
vagnatet.

Inom tétorterna ska biltrafiken ske pa de oskyddade
trafikanternas villkor. Har prioriterar vi atgarder

for de héllbara trafikslagen gang, cykel och
kollektivtrafik.

3.4.4.1 Bakgrund

Genom att styra de stora trafikméangderna till det
overgripande vagnatet minskar vi den totala stérningen
fran buller samt antalet barridarer som delar upp
staden. Det ar dven enklare att genomfora atgarder

som hanterar de negativa konsekvenserna fran
biltrafiken om trafiken samlas till ett fatal gaturum an
om den ar utspridd. Det dvergripande viagnatet i form
av motorvigarna, Osterleden (del av vig 111) och vig

111 ska erbjuda en hog framkomlighet, tdla ett hogt
flode av transporter samt mata trafik till regionalt
viktiga malpunkter i staden. Trafikanter ska uppleva
Osterleden och vig 111 som en snabbare och enklare

att vdlja dn vagen genom staden. Ddrmed erbjuder vi
genomfartstrafiken ett battre alternativ samtidigt som
vi kan avlasta de nord-sydliga straken Stenbocksgatan,
Kopparmoéllegatan, Drottninggatan och Jarnvagsgatan
fran onddig trafik. Det ar viktigt att hitta en balans for
biltrafiken som medger att naringslivet liksom nya
bostadsomraden utvecklas men dar vi hanterar negativa
effekter som barriareffekter, buller med mera.

Vara in- och utfarter till staden ska erbjuda en god
framkomlighet. Ju ndrmare stadens eller titortens
centrum som trafikanterna kommer desto storre
prioritet lagger vi vid framkomligheten for cyklister
och gdende, och desto lagre tempo ar det for biltrafiken.
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For att undvika att vi far oonskade mangder trafik i de
omraden dir manga dldre, barn och andra ror sig till
fots och med cykel behover vi tillampa styrande och
trafikddmpande atgarder. Vi behéver vidareutveckla

de styrande atgiarderna sa att det totala bilresandet
inte 6kar, men aven for att skapa mer attraktiva
gaturum for de oskyddade trafikanterna i vara

tatorter och i centrala Helsingborg. Genom att arbeta
med strategisk utformning av korsningar samt olika
trafikledningssystem och signaler kan vi styra och leda
biltrafiken till de viagar som ar mest lampliga vid olika
tider pa dygnet. For tatorterna utanfoér Helsingborg kan
det istdllet handla om att vi skapar tydliga tatortsportar
som dampar hastigheten och uppmarksammar
bilisterna pa att man ar inne i ett titbebyggt omrade.

Det kan ocksa forekomma att vi anpassar hastigheter
dar vi behover forbattra trafiksdkerheten och
framkomligheten. Lagre hastigheter bidrar till ett 6kat
samspel mellan trafikanter vilket leder till att vi far mer
trafiksdkra miljoer. Det r nddvandigt att vi fokuserar
pa atgarder som ger effekt och som aven ar latta att
genomfora. Vi behover i forsta hand fokusera pa att
ersatta manniskors korta bilresor med framfor allt
cykelresor. Det finns en stor potential for denna typ
av overflyttning da 57 procent av helsingborgarna kan
cykla till sin arbetsplats pd mindre dn 30 minuter.

- 3.4.5 Parkering

e Vistravar efter att minimera markytan for
bilparkering.

e  Parkeringslosningar bor:

- -vara kostnads- och yteffektiva och i storsta mojliga
 man ge mojlighet till samutnyttjande.

. -vara flexibla 6ver tid och kunna hantera bade 6kad och

minskad efterfragan pa parkering i ett omrade.

- -lokaliseras med avsikt att frimja hallbara
- transportslag.

. -vara mangfunktionella och bidra till en positiv
upplevelse och trygghet i ett omrade.

. - innehalla mobilitetstjdnster i storre anldggningar.

- innehélla mojlighet till el-laddning i den omfattning
. som det anses vara nddvandigt.

- underlatta hantering och férdrojning av regnvatten vid
. skyfall for att minska belastningen pa avloppsnétet.

e Viutvecklar attraktiva, yteffektiva, trygga,
tillrackligt dimensionerade och lattillgangliga
pendlarparkeringar vid vara regionala noder,
tagstationer och storre hallplatser bade for cykel
och bil. Pa 1ampliga platser nara storre trafikleder
utvecklar vi parkeringar for trafikanter som
samaker.
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. e Viska prioritera behovet av ytor for cykelparkering i

detaljplaneprocessen samt bidra till trygga, sakra och
vaderskyddade parkeringar med tillrackligt utrymme
dar det ar bekvamt att parkera sin cykel. I planeringen
ska vi beakta olika storlekar pa cyklar, exempelvis
ladcyklar.

3.4.5.1 Bakgrund

Atgirder inom parkeringssystemet har en central roll
for att vi ska kunna skapa en tatare, mer tillganglig

och attraktiv stad. Till vart forfogande har vi effektiva
styrmedel som pris och tillgdng pa parkeringsplatser.
Kommunen har ett 6vergripande ansvar for att
planera parkering men det ar fastighetsagarens ansvar
att tillgodose parkering for sin fastighets faktiska
behov. Parkeringsanldggningar ska vara yt- och
kostnadseffektiva, val gestaltade och bidra till platsen
dar de ar uppforda. Lokaliseringen ar ocksa avgorande
for hur de kommer anvandas och hur de passar in i
stadsmiljon. Vi behover bedéma och utreda majligheten
till el-laddning av fordon tidigt i processen.

Att minimera markytan for bilparkering behévs bade for
befintlig bebyggelse och i nybyggnation. Vi ska i forsta
hand tillgodose behovet av parkeringsplatser i samlade
anliaggningar som ar flexibla 6ver tid, sa att marken kan
nyttjas effektivt och framja samnyttjande. Samnyttjande
innebar att olika brukare med parkeringsbehov utnyttjar
samma parkeringsplatser under olika tidpunkter sa att
det totala behovet av parkeringsplatser blir mindre. Det
kan vara en parkering som anvands av verksamheter

pa dagtid men som under kvallstid dr tom och darmed
kan anvdndas av ndgon som besoker omradet. Vissa
parkeringshus kan utvecklas med parkering for

flera olika typer av fordon, exempelvis el-ladcyklar;
elsparkcyklar och bilpool dar man latt kan vélja 6nskat
trafikslag. Sddana sa kallade mobilitetsanldggningar; eller
mobilitetshubbar, ger ménniskor en 6kad valméjlighet till
flera olika hallbara transportsitt.

Storre samlade anldggningar ar en bra princip i
centralorten och dven for Odakra och Rydebick men
passar inte in i alla titorter. Principerna med att skapa
yteffektiva I0sningar ar viktiga i alla orter men i de
mindre titorterna kan det mer handla om att skapa
parkeringsanldggningar for flera funktioner, exempelvis
pendlarparkering samt parkering f6r boende och
anstallda. Ytorna runt stationerna ar begransade i manga
tatorter. Darfor behover vi titta ndrmare pé l6sningar i tva
eller tre plan utifran forutsattningarna pa platsen.

Det ar viktigt att parkeringsanldggningarna ar
utformade med en god gestaltning sa att de upplevs
trygga och sdkra att vistas i och omkring, till exempel
genom levande bottenvdningar med butiker och



tilltalande fasader. Det r viktigt att det finns mojlighet
till mdngfunktionella 16sningar dar parkeringshuset,
féorutom att bara vara en plats for bilen, ocksa tillfor
andra kvaliteter till platsen. Det kan vara exempelvis en
amfiteater, en klattervagg eller att man skapar l6sningar
for att hantera regnvatten vid skyfall.

Genom att utveckla och starka pendlarparkering for bil
och cykel vid tagstationer och busshallplatser skapar
vi ett flexiblare trafiksystem dar det ar enkelt att resa
kollektivt. Vi behover se over och sakra vart langsiktiga
behov av att ha tillrackliga ytor fér pendlarparkeringar
vid vara stationer. Att manniskor har tillgang till ett
tillrackligt antal attraktiva, trygga, vaderskyddade

och sdkra cykelparkeringar med goda mojligheter

att lasa fast sin cykel ar betydelsefullt for att 6ka

3.5 Gronomrade och park

Gronomraden och parker ger invanarna livskvalitet

och gor bebyggelseomradena attraktiva. Nar vi blir

fler helsingborgare 6kar behovet av gronomraden och
parker. Manniskor har ett allt storre intresse for ett aktivt
friluftsliv och att motionera i vara gronomraden. I ett
forandrat klimat kan gronomraden lindra effekterna av
skyfall och varmeboljor om de utformas pa ratt satt. Vi vill
att Helsingborg ska vara den grona staden med parker,
natur och gronblaa strak for alla - oavsett var man bor.

kollektivtrafikens upptagningsomrade.

3.4.6 Vagledningstexter
for Trafikinfrastruktur

Det finns unika vagledningstexter for respektive
trafikobjekt. Du kan lasa dem genom att klicka pa linjen
eller symbolen i markanvandningskartan i karttjansten
eller i listan bland bilagorna i detta dokument.

Den urbana mobilitetsanlaggningen
NAR PARKERING AR EN FUNKTION AV MANGA

S0

?

Mobilitetsanlaggningen ar
smart placerad och vél nabar
for omradet den forsarijer,

i anslutning till 6vergripande

Pa sa sétt drar vi inte onddig
bittl B N ERENENENER
omradena.

¥
i
g
v
Utvecklingsméjligheterna for f
héllbara tjanster ar stora. En
utmarkt plattform for bilpool, fi
cykeluthyrning, verkstad, tvatt ot
och liknande.

=

konverterbar, med mojlighet
att bygga till eller om, vid
behov och nar efterfragan
forandras.

I
IR

bidra till biologisk mangfald

med grona tak och
vaggar, fagelholkar,
insektshotell med mera.

LA h|

Infor avgift pa gatumark
for att styra bilar till
mobilitetsanldggningar
och f& ekonomi att bygga
och underhalla anlagg-
ningarna.

Bilar tar plats och star
parkerade 98 procent
av tiden. | Sverige
O O
sex parkeringsplatser

multifunktionalitet som tillfor
platsen och naromradet

nya vérden, med olika och
kompletterande, funktioner.
Det kan vara klattervagg,

0 U feater, gym, café, butik,
skatebana och s vidare.

helsingborg.se

Bygg inte parkering

per bil!

Mobilitetsanldggningen &r attraktiv, bidrar till
stadsmiljén och har verksamheter i gatuplan
som attraherar besokare. Anlaggningen ska
vara visuellt tilltalande och kan ha olika fasader
beroende pa vilka miljéer de &r riktade mot.

Aven toalett bér ingé i servicen for de som
betalar for att nyttja anldggningen.

| anslutning till mobilitetsanldggningens tak
kan lokal energiproduktion integreras med hjélp
av sol- och/eller vindkraft.

Energin kan pé ett
hallbart satt forsorja
laddstationer, belys-
ning och liknande.

Leverlf R U B BB NEN
OO

Findka pd sommaren.
Vardagshandla,
hamta pa forskola.

Aka till jobbet, skolan
och under fritiden.

under mark — det ar
mer an dubbelt sa
dyrt som att bygga
ovan mark.

Mobilitetanlaggningens principskiss bygger pa
ett koncept som Fojab arkitekter tagit fram.

HELSINGBORG



OP2021 Mark- och vattenanvéndning

Mark- och vattenanvandning (linje)

== Nytt grénomrade, gronstrak i bebyggelse
— Utvecklat gronomrade, gronstrak i bebyggelse
== Ny natur, gronblatt strak

— Utvecklad natur, gronblatt strak

Mark- och vattenanvandning (yta)
Gallande AOP

Nytt grénomrade, park

Ny natur, land

H
ﬁ Utvecklat grénomrade, park
H
O

Utvecklad natur, land

Karta 3.5 Grénomrdde och park.
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. 3.5.1 Gronomrade och park

e Gronomrade, parker och andra ytor som har
rekreativa, ekologiska varden, har ett strategiskt
lage eller har betydelse for klimatanpassning ska
inte exploateras.

e Vivarnar tysta omrdden fran buller och forbattrar
ljudnivan i gronomraden som ar utsatta for buller.
Bullernivan bor understiga 50 dB(A) i parker.

¢ Detska finnas en narpark som ar storre an 1 hektar
max 300 meter fran bostader.

e Detska finnas en omradespark som &r storre dn 5
hektar max 500 meter frdn bostdder i storre titorter.

e Det ska finnas naturomrade som ar storre dn 15
hektar max 1 kilometer fran bostader.

e Tillgdngen pa park och natur anses som god om den
ar over 25 kvadratmeter per person och bor inte
understiga 10 kvadratmeter per person.

e Vibor plantera fler trad langs gator och pa torg i
omraden med lite gron- och blastruktur dar det ar
svart att anlagga nya parker.

e Vitillampar balanseringsprincipen i samband med
exploatering.

e Vi gestaltar och skoter stadens gronomraden och
parker for att 6ka de rekreativa kvaliteterna for
manniskor. Gestaltning och skotsel ska dven starka
lokal och naturlig biologisk mangfald, anpassa
omradena for virmeboljor och skyfall samt ta
hansyn till kulturhistoriska varden.

e Viuppmarksammar privata markagare om att
gron kvartersmark ar viktig och har ett varde samt
uppmuntrar dem att utveckla gronskan for sociala
varden, biologisk mangfald och klimatanpassning.
Gronytefaktorn dr en metod som bor anvandas for
att sdkerstalla grona kvaliteter pa kvartersmark.

3.5.1.1 Bakgrund

Vi vill att alla byar och stadsdelar ska ha tillgang till
gronomraden med kvalitet. De ska innehalla plats for
ro, motion, umgange, pedagogik, aktiviteter, djur och
vaxter samt lokala evenemang. For att gronomraden ska
ge manniskor mojlighet till vila och avkoppling behéver
de erbjuda en behaglig ljudmiljo. Tysta miljoer sanker
stresshormon och blodtryck och hjélper kroppen och
hjarnan att gora sig av med spanningar. Det saknas en
definition av vad ett tyst omrade dr men ofta anvander
man en bullerniva pa maximalt 40 dB(A) som ett matt.
Andelen manniskor som blir stérda i en park 6kar
patagligt om bullret dr 6ver 50 dB(A).

Forskning visar att manniskor anvander gronomraden
oftare i vardagen om de ligger inom 300 meter; eller

5 minuters promenad fran bostaden samt utan att
behéva korsa storre barriarer. Madnniskor som bor
inom detta avstand till gronomraden har en béattre
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hélsa oavsett socioekonomisk bakgrund. I tatorterna
ar en god tillganglighet sarskilt viktig for vardagliga
aktiviteter, till exempel for att hitta sammanhangande
promenadrundor och for att barn ska komma ut och
leka pa ett enkelt sétt.

For att mota efterfragan behover vi anldgga fler
gronomraden samt hoja kvaliteten i de befintliga. I
omraden med lite gronstruktur, dar det ar svart att
anldgga nya parker, bor vi plantera fler trad langs gator
och pa torg. De bor vara inhemska for att stodja den
lokala biologiska mangfalden och for att undvika risker
med invasiva frimmande arter som sprider sig snabbt.
Vi vill uppmuntra manniskor att odla genom att skapa
stadsodlingar eller ge mojlighet till odlingslotter i
bostadsomradena.

Vid planering av ny bebyggelse eller annan exploatering
som riskerar att paverka gronomraden pa ett negativt
satt ska man anvanda balanseringsprincipen. Da
tillampar man den sa kallade skadelindringshierarkin
vilket innebdar att man i forsta hand ska undvika
intrang i gronomraden och darefter minimera
ingreppen. Om projektet trots allt innebar en negativ
paverkan pa gronomraden ska skadan i forsta hand
utjamnas inom omradet eller ersittas pa en annan
plats. Grundprincipen ar att exploatoren betalar for
balanseringen.

[ Helsingborg har vi en helhetssyn pa gronstrukturen
och vardesatter den oavsett om den ar privat eller
offentlig, park, natur, hav, strand, dammar eller tradgard.
Vi 4r medvetna om att vi far viktiga ekosystemtjanster
genom all gronstruktur och vi prioriterar grona

friytor pa kvartersmark. Gronytefaktorn ar ett verktyg
for att sdkerstalla grona kvaliteter i samband med
detaljplanering och bygglovshantering.



OP2021 Mark- och vattenanviandning

Mark- och vattenanvandning (yta)
L.! Gallande AOP

. Nytt grénomrade, park
|:| Utvecklat gronomrade, park

Karta 3.5.1 Grénomrdde och park.
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: 3.5.2 Gronstrak i tatorterna

. o Viskapar sammanhdngande grona strak inom
tatorterna och mellan tatorterna och det
omkringliggande landskapet.

. * Viutvecklar de grona striken si att de blir
mangfunktionella och fungerar for rekreation,
klimatanpassning och vaxt- och djurliv.

- e Viarbetar for att gréna strak ar minst 20 meter
breda och med varierad gronbla utformning.

3.5.2.1 Bakgrund

Grona strak knyter samman parker och naturomraden
med bostadsomraden, skolor och forskolor. De gor det
mojligt for manniskor att promenera, jogga och rasta
hundar men kan ocksé innehélla rymligare platser

for moten, lek och vila. Grona strak kan underlatta
klimatanpassning, rena dagvatten samt producera
grundvatten om de ligger ldgre 4n omgivande mark och
kan ta emot dagvatten. Grona strak kan hjalpa till med
att minska dvergddningen av vattendrag och hav. Malet
ar att utveckla de grona straken sa att de bidrar med
olika ekosystemtjanster.

Ett sammanhéngande system av grona strak ar en

viktig strategi som ger en tydlig struktur och karaktar

i tatorterna. Ett gront natverk forbattrar nabarheten

till gronomraden och underlattar for promenader och
andra aktiviteter. I tatorterna finns de grona straken ofta
langs gdng- och cykelvagar.

Grona strak ska hdnga samman med varandra och vara
latta att rora sig i. De bor ha en god ljudkvalitet, god
sikt, vara latta att hitta i och upplevas som trygga. For
att rymma uppvuxna trad och buskar och bra gang- och
cykelvagar bor de grona straken vara minst 20 meter
breda.

Grona strak bor hojdsattas lagre an omgivande mark for
att skapa sekunddra avrinningsvagar och underlatta vid
skyfall. Vegetationen bor vara varierad och med barande
och blommande trad och buskar for att gynna den
biologiska mangfalden.

3.5.3 Vagledningstexter
for gronomraden och park

Det finns unika vagledningstexter for respektive
gronomrade. Du kan ldsa dem genom att klicka pa ytan
i markanvandningskartan i karttjansten eller i listan
bland bilagorna i detta dokument.
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OP2021 Mark- och vattenanvandning

Mark- och vattenanvandning (linje)

Nytt gronomrade, gronstrak i bebyggelse
Utvecklat gronomrade, gronstrak i bebyggelse
== Ny natur, gronblatt strak
= Utvecklad natur, gronblatt strak
Mark- och vattenanvandning (yta)

l:! Gallande AOP

Karta 3.5.2 Gronstrdk i tdtorterna.
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3.6 Natur och friluftsliv

Mojlighet till friluftsliv ligger hogt upp pa listan pa

vad som gor en kommun attraktiv som boende- och
etableringsort. Manga vill vandra, rida, fagelskada, cykla,
jogga, fiska, dyka, surfa med mera i naturen. Samtidigt
finns behovet av att bara fa vila och aterhdmta sig fran

en stressande vardag i fridfulla naturomraden. Ett av de
nationella friluftsmalen handlar om att samhaéllsplanering
och markanvandning ska ta hdnsyn till friluftslivets behov
av att ha tillgang till attraktiva natur- och kulturlandskap.
I Oversiktsplanen pekar vi ut naturomraden som 4r
viktiga for friluftslivet genom den friluftslivskartlaggning
som vi har gjort. Men for att fa ett tydligare perspektiv

pa genomforandet bor vi ta fram en friluftslivsplan for
Helsingborg.

Helsingborg har flera fina naturomraden langs
stranderna utmed Oresund och Skilderviken.

Omkring 20 procent av stadens totala areal bestar

av hav med undervattensskogar som fungerar som
havets barnkammare och skafferi. Staden har dven

fina naturomraden pa land med landborgen och dess
raviner, Rdadalen och ett antal skogsdungar ar de
viktigaste. Omkring 15 procent av arealen pa land bestar
av parker, skog, strander, betesmarker och viatmarker.
Dessa omraden ar ocksa livsmiljoer for flera tusen

arter djur, vaxter och svampar; varav ungefar 300 ar
rodlistade. En fungerande gron- och blastruktur ar
forutsattningen for att ekosystemen ska vara livskraftiga
och leverera ekosystemtjanster, bade pa land och i havet.
Oversiktsplanen &r ett strategiskt planeringsunderlag for
den gronbla infrastrukturen pa en landskapsekologisk
niva. For fordjupad kunskap finns Gronstrukturprogram
samt Natur- och kulturmiljoprogram for Helsingborg.
Vidare finns ett underlag féor kommunal havsplanering for
Helsingborg framtaget.

Fram till 2050 forvantar vi att Helsingborgs befolkning
okar till 190 000 invanare. I Helsingborg har vi lite

natur- och friluftslivsomraden i forhallande till var
befolkningsméngd. Under 30 ars tid har vi arbetat med att
aterskapa natur, framst vitmarker men aven lovskogar
och angs- och hagmarker, samt forbattrat forutsattningar
for natur i havet. For att behalla andelen gronomraden nar
befolkningen 6kar behover vi anldgga ny park och natur

i storre omfattning och i snabbare takt dn hittills. Genom
att utdka den gronblaa strukturen kan vi sakerstélla god
tillgdng till rekreationsomraden och skapa forutsattningar
for livskraftiga populationer av djur och véxter och
darmed nd vara mal for milj6- och livskvalitet.
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OP2021 Mark- och vattenanviandning
Mark- och vattenanvandning (punkt)
u Ny natur, vatmark
Mark- och vattenanvandning (linje)
—= Befintlig natur, vandringsled
Befintlig natur, cykelled
= Utvecklad natur, vattendrag
—= Nytt gronomrade, grénstrak i bebyggelse
— Utvecklat grénomrade, grénstrak i bebyggelse
== Ny natur, grénblatt strak
== Utvecklad natur, gronblatt strak
Mark- och vattenanvandning (yta)
. Gallande AOP
l:‘ Utvecklad natur, vatmark
. Befintligt natur, friluftsliv smabatshamn
. Nytt gronomrade, park
. Utvecklat grénomrade, park
. Ny natur, land
. Utvecklad natur, land
. Befintlig natur, marin

Karta 3.6 Natur och friluftsliv.
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3.6.1 Natur land

e  Viskyddar befintlig natur som har hoga
bevarandevarden genom att gora strategiska
markinkdp, bilda nya och utoka befintliga
naturreservat.

e Vi forbattrar naturomraden genom att investera och
anpassa skotseln till rekreativa, kulturhistoriska och
biologiska varden.

e Vipekar ut omraden i landskapet dar det ar
strategiskt lampligt att aterskapa och forstiarka
naturomraden for att forbattra rekreation, biologiska
varden och produktionen av ekosystemtjanster.

e Viarbetar med radgivning till privata markagare om
hur de kan utveckla vardena i naturomraden och i
odlingslandskapet.

3.6.1.1 Bakgrund

Enligt konventionen om biologisk mangfald som

Sverige har skrivit under, ska minst 17 procent av alla
landomraden vara skyddade ar 2020. Detta giller speciellt
omraden som har stor betydelse for biologisk méangfald.
De skyddade omradena skall vara representativa och val
sammanldnkade. [ Helsingborg ar omKkring 11 procent

av kommunens totala yta naturreservat. Storre delen av
reservaten dr marina omraden. Av landarealen ar det 4
procent som ar skyddade som naturreservat.

Rodlistan dr en nationell sammanstallning éver vilka
arter som minskar i antal eller utbredning. Den ligger ofta
till grund nér man bedémer om arter bor fridlysas eller
inte. Omkring 20 procent av Sveriges arter ar rodlistade
enligt 2020 ars rodlista. De har inte en sdker fortlevnad
och riskerar darfor att dé ut. Majoriteten av dessa arter
finns i skogen och i jordbrukslandskapet. Helsingborg har
ett sarskilt ansvar for adellovskog enligt den regionala
skogsstrategin for Skane. Av Sveriges skogar ar endast 1
procent ddellovskog men hélften av Sveriges rodlistade
skogsarter ar knutna till 4dellévskog. Att skydda skog, 6ka
hansynen i skogsbruket samt utéka adellovskogarna ar
angelaget och en Kostnadseffektiv naturvard.

Manga arter i Sverige omfattas av artskyddsférordningen.
Enligt artskyddsforordningen &r alla faglar, grod- och
kraldjur och ytterligare cirka 300 djurarter, vaxter,
svampar och lavar fridlysta. Det innebéar att man inte far
doda, skada, fanga eller stéra dem. Man far inte heller
skada eller forstora de omraden eller platser dér arterna
kan fortplanta sig eller vila. I bilagorna till art- och
habitatdirektivet och fageldirektivet ar det preciserat
vilka arter som inte far skadas. Vid exploateringsprojekt
ska man vid behov underséka om det forekommer arter
som omfattas av artskyddsfoérordningen. I de fall det

ar aktuellt ska man dérefter beddma om man ska séka
dispens av lansstyrelsen.
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Genom att gora overenskommelser med markagare
kan vi skydda natur pa lang sikt. Staden kan vara

en aktor men dven statliga organisationer som
skogsstyrelsen och lansstyrelsen arbetar med att
skydda natur. Exempel pd omraden som bor skyddas

i Helsingborg ar Hasslarps dammar, Ramlésaravinen,
Bjorka skog, Bjorka falad, Marielundsskogen, Tollarps
skog, Morarpsskogen, Nelldkraskogen, Allerumsskogen,
Stureholm, Smaryd, Tangaskogen, Tursképskogen, Rogle
séteri. Det kan ske i form av naturreservat eller genom
andra 6verenskommelser med markagare, till exempel
naturvardsavtal eller biotopskydd.

For att skapa fungerande naturomraden behover vi
utoka isolerade vardekarnor i vardagslandskapet och
koppla ihop dem med hjalp av gron-blaa strak. Vi foreslar
ny natur pa strategiska platser intill vardekarnorna i
landskapet. Storre naturomraden rymmer fler arter
samtidigt som storningar fran omgivningen blir mindre.
Med ny natur kan vi undvika ytterligare forluster av den
biologiska mangfalden i Helsingborg.

Ny natur pa akermark kan genomforas successivt, pa flera
olika satt och i kombination med jordbruksproduktion.
Gronstruktur ar mangfunktionell och ger flera

varden, exempelvis klimatutjamning, rekreation och
biologisk mangfald. Ny gronstruktur kan dven bidra

till en 6kad livsmedelsproduktion genom pollination,
skadedjurspredation, laeffekt och andra viktiga
ekosystemtjanster. Pa 1ang sikt ar malet att dterskapa
natur pa 4 procent av var landareal for att kunna na vara
livskvalitetsmal. Ny natur ar reversibel, och dkermark
gar att aterskapa, om vi behover dteruppta odling i
framtiden..



OP2021 Mark- och vattenanvandning

Mark- och vattenanvandning (yta)
. Gallande AOP

. Ny natur, land
. Utvecklad natur, land

Karta 3.6.1 Natur land.
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- 3.6.2 Vattendrag och vatmarker

e Vireserverar lagpunkter och andra lampliga platser
i landskapet for att skapa vatmarker, malsattningen
ar att dterskapa 300 hektar i Helsingborg.

e Vianpassar utformningen av vatmarker och
dammar till omgivningen sa att den gynnar
biologiska och rekreativa varden.

e Viutvecklar och restaurerar diken och backar sa att
de aterfar sina naturliga funktioner och varden.

¢ Vitar hansyn till vattnets behov av
oversvamningszoner utifran dess naturliga
variationer i floden.

e Viska uppna god ekologisk status i vara vatten.

e Vi ska f6lja miljokvalitetsnormerna for vatten vid all
planering.

e Viska ta fram en vattendragsplan for Helsingborg.

e Ide fall kommunen avser planldgga mark intill
vattendrag som inte omfattas av nuvarande
strandskyddsbestdmmelser ska vi verka for att
tillgodose allmdnhetens intresse av vattennéra
rekreationsmojligheter, varna vattendragets
naturliga fléde och utbredning vid berdaknat hogsta
flode samt skapa goda livsutrymmen pa land och
vatten for djur och vaxter.

3.6.2.1 Bakgrund

Béde rinnande och stillastdende sotvatten ar viktiga
livsmiljoer i landskapet som kan vara produktiva

och fulla av liv. Helsingborg saknar sjoar men har
manga smavatten i form av margelgravar, lertakter,
Oppna diken och backar. Den vanligaste och kanske
mest ursprungliga vadtmarkstypen i Helsingborg ar
fuktig till blot grasmark utmed vattendrag. Andra
vardefulla vatmarkstyper ar kérr och fuktig skog. Det
rader generell brist pd alla typer av vattenmiljoer i
Helsingborg. Omfattande utdikning och dranering under
de senaste 200 dren har lett till en allmén torrlaggning
av landskapet. Ursprungligen var 30 procent av
landskapet vatmark jamfort med dagens 2 procent.

Helsingborgs vattendrag ar naturligt sma. Under lang
tid har vattendragen varit starkt paverkade av olika
verksamheter. Flera av dem ar det fortfarande idag. En
vattenmiljo innehéller alltid liv och har darfor alltid
ett matt av naturvarde for olika organismgrupper och
for viktiga processer i landskapet. Att ett vattendrag
inte har god status kan bero pa flera olika skil som

till exempel onaturliga flodesvariationer, fororeningar
eller en fordndrad fysisk miljo. For att fa en helhetssyn
pa vattendragen behéver man planera och genomfora
insatser utifran deras avrinningsomraden. Med hansyn
till att flera vattendrag har en bristande status och
eftersom det finns behov av en samordnad planering
av insatser bor vi ta fram en vattendragsplan.

Allmanhetens tillganglighet och rekreationsméojligheter
langs med vattendrag gar ofta hand i hand med atgarder
som syftar till att forbattra den ekologiska statusen i ett
vattendrag.

Samhallet har satsat stora resurser for att terskapa
vatmarker. Under de senaste tjugofem aren har

man anlagt 6ver hundra vatmarker och dammar

i Helsingborg. Vatmarker ar bra exempel pa
mangfunktionell natur dar vinsterna r manga -
minskad évergddning till vattendrag och Oresund,
forbattrade livsmiljoer for djur och vaxter, battre
buffring av hog- och lagvattenfléden och hojda
rekreationsvirden. Aven om vattenmiljéerna inte dr
stora sa har flera sma vattenmilj6er i nara anslutning till
varandra ocksa stor betydelse for manga vattenlevande
organismer.

Vatmarksarbetet behover fortsatta aven framover
och koordineras med berorda, fraimst markagare,
lansstyrelse, Helsingborgs stad, NSVA samt
vattendragsforbunden for Rdan och Vegean. Vi bor
samplanera vatmarker och fordréjningsdammar
med naturmark och parker och anpassa dem till det
omkringliggande landskapet. Utformningen bor vara
varierad och ge biologiska och rekreativa varden.

Vérdekdrnor vattendrag

P4 bilden finns det utpekade vardekarnor for
vattendrag. Det handlar om vattendrag eller strackor
som har kvaliteter som sérskiljer dem fran andra
vattendrag i omgivningen. Det kan vara att vattendraget
har kvar sin naturliga meandring, att bottenstrukturen
ar varierad, att det finns beskuggning eller en skyddszon
till omgivande akermark. Det vill sdga ett mer naturligt
utseende och funktion som gynnar biologisk mangfald,
rening och rekreativa varden.

Det finns dven strackor med daliga férhallanden som

vi maste atgarda om vi ska f6lja Vattendirektivet. Det
ar vattendrag som gar i ror under mark, vattendrag
som far ta emot mycket drineringsvatten eller orenat
dagvatten vilket ger en dalig vattenkvalitet. Det kan
aven vara utratade och férdjupade diken i utpraglade
jordbrukslandskap. Trots fina naturliga delstrackor har
Vilabicken och évre Odakrabicken dalig vattenkvalitet
samt onaturliga och skadliga variationer i flodet,

vilket beror pa narliggande verksamheter och stor
dagvattenpaverkan. Rydebacken, Heabacken och
Moérarpsbacken, som har hoga virden med bland annat
oring, har upprepade ganger drabbats av utslapp och
fiskdod. Dessa vattendrag ar inte markerade i kartan.

For vattendirektivet och miljokvalitetsnormer for vatten
se avsnitt 5.2.3 Riksintressen och andra varden.



OP2021 Mark- och vattenanvandning
Mark- och vattenanvéndning (punkt)

u Ny natur, vatmark
Mark- och vattenanvéndning (linje)

= Utvecklad natur, vattendrag

Mark- och vattenanvéndning (yta)
. Gallande AOP

I:l Utvecklad natur, vatmark

Karta 3.6.2 Vattendrag och vdtmarker.
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Virdekdrnor vattendrag
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3.6.3 Marin natur

e Viundviker att anldgga nya fasta och tillfalliga
bottenstrukturer som kan skugga och grumla grunda
bottenmiljoer pa o till 10 meters djup. Om sadana
maste goras ska utformning och utférande ske pa ett
sdtt som minimerar skada pa vegetation, skuggning av
vaxtlivet och grumling av vattnet.

¢ Vibevarar grunda vegetations- och revbildande
bottenmiljoer samt djupa mjuka- och revbildande
bottenmiljoer och ger majlighet for dem att utvecklas
pa ett gynnsamt satt.

3.6.3.1 Bakgrund

Oresund har mycket hoga naturvirden och i Helsingborg
finns det flera skyddade omraden. Naturvirdena

gor i sin tur att havsomradet och kusten har ett hogt
rekreativt varde for invdnarna och ger mojlighet till
naturupplevelse, sportfiske, bad, paddling och segling.
Det dr kombinationen av friska, grunda havsomraden
med levande, djupa bottensamhallen som gor att Oresund
idag ar ett av Sveriges mest vilmaende havsomraden.
Genom att skydda dessa omraden mot exploatering 6kar
vi férutsdttningarna for att vart havsomrade ska behalla
hoga biologiska- och rekreativa varden.

I Helsingborg finns det vegetation i form av algras och
tang langs nastan hela kusten. En av Skanekustens finaste
algrasangar finns utanfor Fortuna och vid Grollegrunds
marina reservat finns ett av Oresunds artrikaste
algsamhallen, sa kallade tangskogar. Pa nagra platser
forekommer dven blamusselsamhallen tillsammans med
algras. Dessa sa kallade biogena rev ar extra produktiva
och viktiga platser for savél marina djur som sjofagel.

I 6versiktsplanen pekar vi ut dessa havsomraden som
kiarnomréden for biologisk méangfald.
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Utanfor kusten ligger ocksa en djuprdanna som stracker sig
in i Oresund fran Kattegatt i norr och ner till Staffansbank
i Landskrona. Rdnnan dr mellan 20 och 50 meter djup.
Djurlivet dar ar en del av Kattegatts marina djurliv och
utgor de artrikaste omradena i Oresund. Inom detta
omrade lever hdstmusslan som ar rodlistad och kan ses
som en speciell ansvarsart for Helsingborg. Kndhakens
naturreservat skyddar en av de sista storre forekomsterna
av arten i Sverige. De djupa bottnarna dr ocksa ett sa kallat
fodosoksomrade for manga fiskar och utgor lekomrade for
torsken i Oresund.

Ménga djur anvander olika delar av havet under olika
uppvaxtstadier och tider pa aret. De grunda och djupa
havsmiljéerna ingar i samma naringsvav. Det ar darfor
viktigt att skydda dem tillsammans for att kunna
bibehalla och utveckla natur- och rekreationsvardena
i och langs havet. Genom att skydda och stirka de
marina ndringsvavarna skapar vi ocksa resiliens,
formaga att std emot och klara av forandring, aterhdmta
sig och vidareutvecklas, s att de kan mota de stora
utmaningarna som klimatférandringen innebar med
hojda havstemperaturer och sankt pH.

Helsingborgs kustlinje har forandrats nar vi har anlagt
hamnar och gjort andra utfyllnader under de senaste 150
aren, vilket har minskat andelen grunda havsbottnar. Idag
finns en begransad kunskap om hur man kan restaurera
dessa naturmiljoer. Det ar trots allt viktigt att vi arbetar
med att forstarka och aterskapa natur i havet. Det kan ske
genom att aterplantera algras eller att anldgga konstgjorda
rev for att fa en gynnsam utveckling av revbildande
organismer.



En fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor
(HH) planeras for vag- och jarnvégstrafik. Nar man
planerar, utformar och genomfér HH-férbindelsen
ska man ta hdnsyn till omraden med mycket hoga
naturvarden med stor biologisk mangfald.
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OP2021 Mark- och vattenanvindning

Mark- och vattenanvéndning (yta)
. Géllande AOP

. Befintlig natur, marin

Karta 3.6.3 Marin natur.
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3.6.4 Gronblaa strak i landsbygden

e Viarbetar for att skapa sammanhingande gronblaa
strdk mellan vardefull natur och mellan titorterna
och det omkringliggande landskapet.

e Viutvecklar de gronblda straken sd att de blir
mangfunktionella och fungerar for djur och vaxter.
I den man det ar lampligt ska straken aven goras
tillgangliga for promenad och ridning.

e Viarbetar for att de gronblaa strdken ska vara minst
20 meter breda och f6lja befintliga landskapselement
som backar, stenmurar och tradrader.

3.6.4.1 Bakgrund

Pa landsbygden foljer de gron-blaa straken framfor allt
odlingshinder som backar, stenmurar och tradrader,
vilket gor att intrdnget i odling minimeras. Nar de gréna
straken sammanfaller med diken kan man forbattra
vattenkvaliteten och minska dversvimningar genom att
anldgga sa kallade tvastegsdiken. I odlingslandskapet kan
gron-blaa strak ge fordelar for produktionen genom bland
annat laeffekt, pollination och skadedjurspredation. Gron-
blaa strak i odlingslandskapet gynnar dven vilda djur och
bidrar till att minska 6vergddning till vattendrag och till
havet.
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Mojligheterna for manniskor att rora sig langs straken
varierar och kan utvecklas om det inte &r i konflikt med
markagare eller vaxt- och djurliv. Sammanhangande
gron-blaa strak forbattrar manniskors nabarhet till
gronomraden och underlattar promenader, ridning och
andra aktiviteter. [dag ligger flera av vara vardefulla
naturomraden som isolerade dar i ett odlingslandskap
som dr intensivt brukat och ligger intill bebyggelse.
Sammanlankade naturomraden och parker underlattar
aven utbyte och ger mojligheter for vaxter och djur att
spridas, vilket starker ekosystemen.

Det kravs alltid 6verenskommelse med markagare for att
kunna genomfora gron-blaa strak. Pa vissa platser kan det
finnas felande lankar som fattas och behover éverbryggas.
Tidig dialog om gronstrakens strackning ska ske med
markagare vid ett eventuellt genomfoérande..



OP2021 Mark- och vattenanvindning

Mark- och vattenanvandning (linje)

—= Ny natur, gronblatt strak
— Utvecklad natur, gronblatt strak

Mark- och vattenanvandning (yta)
. Gsllande AOP

Karta 3.6.4 Gronblda strdk i landsbygden.
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3.6.5 Friluftsliv

e Vibor ta fram en friluftslivsplan fér Helsingborg med
tillhorande atgardsplan.

e Staden ska tillsammans med andra aktorer utveckla
varden for friluftsliv.

e Viskatahansyn till friluftslivets intressen, sarskilt
det tatortsnara friluftslivet i samband med fysisk
planering.

o Viska skydda, koppla samman och aterskapa
naturmark for att 6ka den allemansrattsligt
tillgangliga marken i Helsingborg i takt med
befolkningsdkningen.

o Viska arbeta for att anlagga gronbla strak som
kopplar samman gronomraden och gor det mojligt att
komma uti odlingslandskapet.

e Vid planering och genomférande av friluftsliv ska
hansyn tas till olika anvandarintressen samt till vaxt-
och djurliv.

e Viskaarbeta for att bullernivderna i naturomraden
viktiga for rekreation understiger 45 dB(A).

3.6.5.1 Bakgrund

Friluftsliv har stor betydelse for méanniskors rekreation
och halsa. Intresset for det aktiva friluftslivet 6kar, sarskilt
att vandra och cykla langs leder. Detta giller dven det
kommersiella friluftslivet — sa kallad naturturism. Det
nationella malet for friluftslivspolitiken ar att stodja
manniskors mojligheter att vistas ute i naturen och

att utova friluftsliv dar allemansratten ar en grund for
friluftslivet.

[ Helsingborgs kommun har vi relativt lite
allemansrattsligt tillgdnglig natur i forhallande till var
folkmangd vilket begransar mojligheterna till friluftsliv.
Var kuststricka lings Oresund och Skilderviken uppvéger
till viss del brister pa naturomraden pa land och ger
mojlighet till flera fritidsaktiviteter i och i anslutning till
havet. Exempel pa aktiviteter som ar koncentrerade till
kusten ar vandring, cykling, bad, batliv, fiske, surfing och
fagelskadning. De rekreativa vardena dr mycket stora och
allmanheten har 6ver lag en god tillganglighet till kusten
och havet.

Sattet pa vilket vi utovar friluftsliv i naturen har
forandrats och blivit mer varierat. Vi har 6kade ansprak
pa naturmark for aktivt friluftsliv som terranglopning,
mountainbike och ridning. Det géller dven for organiserad
traning och tavling i naturmiljo. I grunden ar detta positivt
for rekreation, halsa och turism men det innebar ocksd
konflikter med mer slitage, nedskrapning och stérningar
pa andra manniskors upplevelser. Friluftsliv kan paverka
naturvirdena negativt, till exempel genom att stora vilda
djur, att vegetationen slits och belysningen dkar. Med
hansyn till storningarna behdver vi kanalisera och skapa

99

zoner for det aktiva friluftslivet s att vi kan klara av den
okande befolkningen och intresset av aktiviteter. Kdnsliga
omraden for djur- och vaxtliv kan behéva fredas fran
friluftsliv.

En kvalitet som méanniskor efterfragar ar ro och tystnad

i naturomraden. Samtidigt &r mdnga naturomraden

i Helsingborg storda av trafikbuller och andra ljud.
Manniskor har hogre forvantningar pa tystnad i storre
rekreationsomraden utanfor staden dn inne i stadsmiljon.
Det ar darfor viktigt att vi varnar tysta miljoer och
forbattrar situationen i naturomraden som &r utsatta for
buller.

For att mota efterfragan pa platser och bekvamligheter
for friluftlivslivet bor vi ta fram en friluftslivsplan med
tillhérande handlingsplan.

En friluftslivskartering genomfordes 2019 enligt
Naturvardsverkets metodik. Delar av natur- och
tatortsomraden ingdr i karteringen och kan lasas under
vissa individuella ytor i kartan. For mer information om
friluftslivskarteringen las har.



OP2021 Mark- och vattenanvandning

Mark- och vattenanvéndning (yta)

. Gallande AOP

. Ny natur, land
. Utvecklad natur, land
. Befintlig natur, marin

Karta 3.6.5 Friluftsliv.
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© 3.6.6 Smabatshamnar

. ¢ Viskavdrna forutsattningarna for vara befintliga
smabdtshamnar.

. o Viska arbeta for ett miljoanpassat batliv.

3.6.6.1 Bakgrund

Helsingborg ar en utpréglad kuststad som idag har
fyra stora industrihamnar (Nordhamnen, Vasthamnen
och Sydhamnen, Kopparverkshamnen) och fyra
smabatshamnar (Domsten, R34, Norra hamn och
Kndhaken). Totalt finns det idag cirka 1400 platser for
smabatar.

Sjofarten och smabatslivet ger oss ett aktivt friluftsliv
med livskvalitet for invdnarna men ocksa mojlighet till
hallbara transporter. Sjofart, stor som liten, bidrar med
undervattensbuller, spridning av miljogifter fran batarnas
bottenfarger, paverkan pa erosionen fran propellrar och
vagor, skador pa vegetation och bottensamhallen fran
ankring och utslapp av avgaser samt ianspraktagande av
havsbotten. Vi vill varna om ett tillgdngligt och rikt batliv
med en hallbar hamnverksamhet som medvetet arbetar
for att minska negativ paverkan pa havsmiljon och dar de
positiva vardena tas tillvara.
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OP2021 Mark- och vattenanvandning

Mark- och vattenanvandning (yta)
L'! Gallande AOP
|:| Befintligt natur, friluftsliv smabatshamn

Karta 3.6.6 Smdbdtshamnar.
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- 3.6.7 Vandringsleder
. o Viskaarbeta for att etablera fler vandringsleder.

e Viskaarbeta for att vandringsleder ar tillgangliga for
manniskor med olika funktionsnedsattningar.

e  Viska sdkerstdlla vandringsleder av god kvalitet.

3.6.7.1 Bakgrund

Manniskors intresse for att vandra har 6kat, inte minst
langs laglandsleder som Skaneleden. Vandringsleder
underlattar tillgangligheten och 6kar trygghet och
orienterbarhet for besokare. Vandringsleder ar ocksa ett
bra satt att kanalisera besokare och darmed begransa
slitage och storningar pa naturmiljon. For manga som vill
uppleva ostord natur kan vandringsleder upplevas som
fraimmande inslag. Nar vi planerar nya leder behdver vi
ta hansyn till bade djurs och véxters behov av ostorda
omraden men dven utformning och karaktar pa leden.
Vi har flera olika vandringsleder inom Helsingborgs
kommun.

Skaneleden, SL5 Oresundsleden, gar genom kommunen
lings Oresundskusten fran Fortuna till Gra lage och ldngs
Skalderviken vid Utvalinge. Inom kommunen finns det tre
anlagda rastplatser med vindskydd och eldstad. Ungefar
30 kilometer av Kullaleden ar tillganglig for personer med
rullstol och en delstracka gar till Kattarp fran Hoganas
langs det gamla jarnvagssparet. Det finns forslag pa

att utveckla Skaneleden mellan Oresundskusten och
Soéderasen via Raans dalgang.

Landborgspromenaden mellan Sofiero och Raus

kyrka sammanfaller till stora delar med Skaneleden.
Promenaden ar populér och passerar manga intressanta
kulturparker och naturomraden.

Vid Kattarp och Hasslarp finns de sa kallade natur-

och kulturslingorna. De gar i jordbrukslandskapet pa
grusvagar, i akerkanter och pa stigar i l6vskog. Slingorna
har alltid ndgon av de tva byarna som utgangspunkt.
Kattarp, den gamla kyrkbyn och jarnvagsknuten eller
Hasslarp, det fore detta brukssamhallet med Folkets park.

I Raans dalgang finns det vandringsled mellan Raa och
Gantofta pa bada sidor an. Vandringsleden ansluter till
Skdneleden i Raa och till Landborgspromenaden vid Raus
kyrka. Har finns det fina naturupplevelser, och det gar att
fiska 6ring med fiskekort.

For att ha ett fungerande friluftsliv behovs det
sammanhdngande gron-blaa strak. Malet ar att koppla
samman gronomraden i titorterna med natur pa
landsbygden. I 6versiktsplanen foreslar vi darfor att

det sker en utbyggnad av grona strak i landskapet.
Ambitionen dr att dessa ska vara mangfunktionella och ge
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flera olika ekosystemtjanster. Vi bor utreda majligheten
att anvanda straken for att vandra och eventuellt rida eller
for terrangcykling. I vissa fall ska man undvika att anlagga
leder om det kan fa negativa konsekvenser for vaxt- och
djurliv eller innebdra andra storningar.



OP2021 Mark- och vattenanvandning

Mark- och vattenanvéndning (linje)

—= Befintlig natur, vandringsled

Mark- och vattenanvéndning (yta)
L.! Gallande AOP

Karta 3.6.7 Vandringsleder.
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3.6.8 Cykelleder

e  Viska bidra till att utveckla nationella cykelleder som
beror Helsingborg,

3.6.8.1 Bakgrund

I Helsingborg finns det tva nationella cykelleder -
Kattegattleden mellan Helsingborg och Géteborg samt
Sydkustleden mellan Helsingborg och Simrishamn.

Bade Kattegattleden och Sydkustleden ar nationella
turistcykelleder med nationell vagvisning, formell
ledhuvudman och driftansvar samt nationell och
internationell marknadsforing. De tva lederna binds ihop
med Sydostleden och tillsammans ar det nu mojligt att
cykla hela striackan fran Goteborg till Vaxjo pa dessa leder.
Sedan tidigare finns Sverigeleden som administreras

av Svenska cykelsallskapet och gar fran Helsingborg via
Paarp och Morarp mot Skanes mitt vid Ringsjoarna och
vidare norrut.

Vi arbetar dven med att utveckla lokala utflyktsrundor
som presenteras i kartmaterial. Syftet dr att gynna bade
planerad och spontan fritidscykling, vilket i forlangningen
dven gynnar pendling med cykel.

3.6.9 Vagledningstexter
for natur och friluftsliv

Det finns unika vagledningstexter for respektive omrade
for natur och friluftsliv. Du kan lasa dem genom att
klicka pa ytan i markanvandningskartan i karttjdnsten
eller i listan bland bilagorna i detta dokument.
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OP2021 Mark- och vattenanvandning

Mark- och vattenanvandning (linje)

Befintlig natur, cykelled

Mark- och vattenanvandning (yta)
L'! Gallande AOP

Karta 3.6.8 Cykelleder.

106



3.7 Tekniska anlaggningar

© 3.7.1 Vatten och avlopp

o Visikerstiller Orbyfiltet och Orby vattenverks behov
av plats och utrymme som en teknisk anlaggning,

3.7.1.1 Bakgrund

Helsingborgs stad tar dricksvatten fran sjon Bolmen i
Smaland. Vattnet leds s6derut via Bolmentunneln till
Sydvattens vattenverk, Ringsjoverket, for att sedan
distribueras vidare till oss kommuner som ar delagare. [
Helsingborg finns ett antal anslutningspunkter dar NSVA
tar 6ver ansvaret for distributionen ut till invanarna

som r slutkonsumenten. NSVA driver Orbyfiltet och
Orby vattenverk. Orbyfiltet ar en viktig lank for hela
Sydvattens system och fungerar som en betydelsefull
vattenreservoar for alla kommuner som tillhor
Sydvattensystemet. For att 6ka den totala kapaciteten for
Orbyverket krivs en utékning av den aktiva delen av filtet
med ny infiltrationsyta och tillhérande uttagsbrunnar.
Ledningssystemet inom Orbyfiltet bor rustas upp med
syfte att fritt kunna fordela inkommande vatten fran
Ringsjoverket inom Orbyfiltets infiltrationsbassinger
och samtidigt mojliggora forsorjning av Landskrona med
dricksvatten inom sydvattensystemet.

Helsingborgs stad har ett dldre vattentorn pa Fredriksdal
samt ett nytt vattentorn dster om Osterleden. Det nya
vattentornet ar en pusselbit i det omfattande arbetet med
att sdkra var dricksvattenforsorjning i Helsingborg och
regionen.

Oresundsverket r avloppsreningsverket som ligger

i norra delen av hamnomradet, inom H+ omradet. Vi
har sdkrat markanviandningen for vara kommunala
tekniska anlaggningar genom gallande 6versiktsplan,
fordjupning av 6versiktsplan for H+ omradet. En
framskrivning av befolkningsprognosen visar att vi far
en fortsatt tillvaxt med omkring 190 000 invanare till ar
2050. Oresundsverket belastas bde av verksamheter
och hushall, vilket anges i personekvivalenter.
Avloppsreningsverket har kapacitet for cirka 214 000
personekvivalenter och i dagslaget belastas det av
cirka 170 000 personekvivalenter. NSVA har under 2019
paborjat en tillstindsprocess enligt miljobalken for att ta
emot avloppsvatten motsvarande en dimensionerande
belastning om 260 000 personekvivalenter till
Oresundsverket. Ans6kan géller en dndring av en redan
befintlig verksamhet, Oresundsverket.

Planforslaget beror tva vattenskyddsomraden; Orbyfiltets
grundvattentikt och Orby berggrundvattentikt. Lis mer
under avsnitt 5.2.1 Vattenskyddsomraden
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Klimatférandringarna kan komma att paverka var
vattenforsorjning. Med allt oftare forekommande héftiga
regn 0kar risken att det tranger in fororenat vatten i
dricksvattenbrunnar och i vattenreservoarer. Detta giller
speciellt i stads- och tatortsmiljoer dar braddavloppen
ofta ar anslutna till dag- och spillvattennaten. For att
upprétthélla en god vattenkvalitet kommer det att kravas
att vi har en mer proaktiv drift och ett val fungerande
forebyggande underhall av vara system.

Las mer om vatten i avsnitt 3.6.2 Vatmarker och vattendrag
samt avsnitt 5.2.2 Miljokvalitetsnormer for vatten.



OP2021 Mark- och vattenanvéandning

Mark- och vattenanvéndning (yta)
L.! Gallande AOP
I:' Befintlig teknisk anldggning, vattenférsérjning

Karta 3.7.1 Vatten och aviopp.
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© 3.7.2 Avfall
. o Visakerstaller anvandningen och utvecklingen for

Filborna atervinningsanliaggning i Stadsplan 2017 och
OP 2021.

. * Viska diskutera avfallshantering med NSR i ett tidigt
skede i detaljplane- och bygglovsprocessen.

. o Viuppmuntrar nya system for avfallshantering som
ska stimulera ett hallbart beteende och effektiva
floden nar vid fortatning och nybyggnation.

3.7.2.1 Bakgrund

NSR, Nordvéstra Skdnes Renhallnings AB, ansvarar for
renhallningen i Helsingborgs stad. Avfallsplanen galler
for perioden 2016-2020 och beskriver hur vi ska minska
avfallets mangd och farlighet. En regional avfallsplan
for agarkommunerna i NSR regionen godkédndes av
kommunfullméktige 2019-11-26. I Helsingborg arbetar
vi nu vidare med vara egna delar for att ta fram en ny
avfallsplan. Lds mer under avsnitt 2.9.4 Relation till
kommunala planer och program.

Filborna atervinningsanldggning ar en samhaéllsviktig
funktion for staden och regionen och var huvudsakliga
anliaggning for att hantera avfall och atervinna. Omradets
framtida markanvandning ar sdkrad genom detaljplanen.

[ Stadsplan 2017 har vi pekat ut avfallsanldggningen
samt en del omkringliggande omraden vaster och
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norr om denna for verksamheter som har stor
omgivningspaverkan. Det innebar att det finns ytor

bade for befintlig verksamhet men ocksa for en framtida
utvidgning. I OP 2021 har vi pekat ut omraden éster om
anldggningen for verksamheter. Vi pekar inte ut nya
utbyggnadsomraden for bostader inom 500 meter fran
Filborna for att sdkra verksamhetens framtida utveckling.

Vi bedomer att mojligheten att hantera stadens avfall ar
sakrad fram till ar 2050.

Vi ska diskutera avfallshantering i ett tidigt skede

i detaljplane- och bygglovsprocessen. Vi vill skapa
forutsattningar for samlade anldggningar som ger
mojlighet att fa cirkulara processer samt minskar negativa
storningar och kostnader for drift. Dar det ar majligt ska
vi ocksd skapa forutséttningar for att dterbruka genom
samlade anlaggningar. Vi ar positiva till fler sa kallade
nivavakter eller liknande tjanster och verktyg som
meddelar nir det finns behov av att tomma avfallet. Pa
sd satt ger vi mojlighet till en smartare och effektivare
hantering samt farre floéden av tunga fordon. Det ar

aven intressant att undersoka om vi kan effektivisera
hanteringen i befintliga omraden i samverkan med
berorda fastighetsagare.



3.7.3 Energi
e Viar positiva till att utveckla omraden dar man testar

olika atgarder och samarbeten for att vara en forebild
i klimatinvesteringar i energisystemet.

e Vihanvisar verksamheter med stort kylbehov néra
befintligt fjarrkyla- och/eller fjarrvarmesystem for att
bidra till energiatervinning.

e Viser positivt pd verksamheter med lokal produktion
av energi. Det kan exempelvis handla om solceller pa
stora anliaggningar.

o  Viska diskutera energifrdgor med Oresundskraft i ett
tidigt skede i detaljplane- och bygglovsprocessen.

3.7.3.1 Bakgrund

Det kommunala bolaget Oresundskraft AB dger
majoriteten av energiinfrastrukturen i Helsingborg.
Oresundskrafts verksamhet bestar av forsaljning och
distribution av energi (el, fjarrvarme, fjarrkyla och gas),
forsaljning av fordonsgas, samt att tillhandahalla och
driva infrastruktur for digital kommunikation och tjanster.
Bolaget har sin egen produktion av fjarrvarme och el i tva
kraftvarmeverk; Filbornaverket dir branslet ar restavfall
samt Vasthamnsverket dar branslet ar biopellets.
Filbornaverket ligger pa Filborna atervinningsanlaggning.
Vasthamnsverket ligger i norra delen av hamnomradet,
inom H+ omradet. P4 Vasthamnsverkets omrade

finns dven produktion av fjarrkyla. Vi har sdkrat
markanvindningen for kommunala tekniska anldggningar
som Vasthamnsverket genom en fordjupning av
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oversiktsplanen, FOP H+. Vi har sikrat markanvindningen
for Filbornaverket i detaljplan samt genom Stadsplan 2017.
Utover bolagets egna produktionsanlaggningar finns det
flera privata spillvirmeleverantorer till fjirrvarmenatet,
varav Kemira dr den storsta.

Vi har en klimat- och energiplan (2018) som tillsammans
med gillande lagstiftning pekar ut riktningen for hur

vi ska bedriva arbetet fram till 2024 for att minska
klimatutslapp och anvinda energi pa ett effektivt satt.
Transportsektorn star for storst andel energianvandning,
foljt av hushallen. For att det ska vara mojligt att forse alla
invanare med hallbara energilosningar behéver den totala
energianvandningen minska dven om befolkningen 6kar.

Klimat- och energiplanen beskriver bland annat att vi
behover bryta vart beroende av fossila branslen och
anvanda energi pa ett effektivt och klokt satt. Det géller
saval fornybar energi, exempelvis el fran sol och vind, som
atervunnen energi, fran exempelvis kraftvirme. Ingen
energi ska ga till spillo och vi ska anvianda ratt energislag
for ratt &ndamal. El ar en energibarare av hog kvalité
med flera anvandningsomraden. Elen ger oss mojlighet
att ersatta fossila branslen och driva nya innovationer. El
anvands darfor exempelvis smartast for transporter och
industriella processer och inte for uppvarmning. Dar det
ar mojligt bor vi darfor ersatta el med fjarrvarme eller
biogas for uppvarmning.



Elforsorjning ar en viktig del av infrastrukturen i det
moderna samhéllet och efterfragan 6kar i takt med nya
tjanster och behov. I Skane forbrukar vi mer el dn vad
som produceras i regionen och trenden pekar pa att det
kommer att behdvas annu mer el i framtiden, dels for att
Helsingborg vaxer, dels for att minska klimatpdverkan
och uppna netto noll-utslapp av vaxthusgaser. Vi
behover darfor aven 6ka den lokala produktionen av
fornybar el. Lokala 16sningar har potential att bidra till
flexibilitet i systemet och kan minska belastningen pa
det overliggande natet. Detta skulle exempelvis kunna
handla om en solcellspark, eller en hybridpark eller
smarta losningar for virmepumpar i omraden dar andra
uppvarmningsformer inte dr applicerbara.

Idag pratar man dven om en 6kad efterfragan pa eleffekt.
Det saknas inte eltillforsel i Sverige generellt, men det
finns en otillracklig kapacitet i dverféringsledningarna
fran norr till s6der. Det paverkar i dagslaget formdgan att
leverera eleffekt till Skane. Hogst efterfragan pa eleffekt
sker en kall och vindstilla vinterkvall nar manga hushall
ska laga mat, tvitta, diska och ladda bilen - samtidigt som
varmepumparna kor pa for fullt. Kapaciteten att leverera
effekt haller pa att byggas fram, men for att uppna malen
som har slagits fast i klimat- och energiplanen maste vi
andra monstret for hur elen anvands. Vi behover darfor
arbeta med atgarder for beteendepaverkan for att minska
den totala energianviandningen och dven for att minska
efterfragan pa hog eleffekt. Detta gor vi genom att tinka
pa energisystemet som en helhet nir vi bygger ut staden
och stottar initiativ som bidrar till dessa resonemang.

Las mer i avsnitt 6.7 Stamnat och regionnét for el och
fijarrvarme samt avsnitt 6.8 Gasnat under Kommunala
hansynsomraden.
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- 3.7.4 Digital infrastruktur

. o Viska ta hinsyn till det lokala stamnitet for bredband

i kommande planering.

3.7.4.1 Bakgrund

En forutséttning for digital utveckling ar att det finns
tillgang till en digital infrastruktur dar fibernatet utgor
grunden. Idag ar det en sjalvklarhet, hos bade invanare
och foretag, att det finns el i kontakterna, vatten i
kranarna och kollektivtrafik som kommer enligt tidtabell.
Detsamma galler uppkopplingen mot internet néar allt fler
tjanster i samhallet blir digitala. Bredband ar en sjalvklar
del av samhallets infrastruktur.

Utover sjalva tillgdngen ar det avgorande for
anvandningen att det finns ett fértroende, att det gar att
lita pa att ndten fungerar och att den information och de
tjanster som tillhandahalls alltid ar tillgdngliga. Behovet av
mobilitet och tillgdng till olika tjdnster nar som helst och
var som helst ar nagot som okar.

[ Helsingborg ska alla ha mdjlighet att koppla upp sig via
till bredband. For de flesta innebar det att foretaget eller
bostaden har en uppkoppling med hastigheter som klarar
dagens behov pa tjanster och tillgdnglighet. Vi ska dven

se till s att vi idag forbereder med teknik som kan klara
morgondagens Krav pa kapacitet och hastighet. Genom
att bygga ut fibernitet och tillhandah&lla det Oppna
stadsndtet ger vi forutsattningar for att nad stadens vision
att skapa den globala och uppkopplade staden. For att
garantera ett Oppet och konkurrensneutralt bredbandsnat
som stdrker mojligheterna for entreprendrskap och
utveckling av foretag tar Helsingborgs stad ansvar for

att den kommunalt dgda bredbandsinfrastrukturen

byggs ut och dr 6ppen for alla leverantorer av tjanster. [
Helsingborg uppmuntrar vi till nytdnkande och vi stravar
efter att gora s mycket av var information och vara
tjanster 6ppna och tillgidngliga via internet. For att alla ska
kunna ta del av den information och de digitala tjanster
som finns kréavs det att vi har ett 6ppet och tillforlitligt
bredband. Stadens nérings- och féreningsliv ar beroende
av snabb och palitlig digital kommunikation for att
fortsatta att utvecklas.

Las mer om digital infrastruktur under i avsnitt 6
Kommunala hdnsynsomraden



3.7.5 Vagledningstexter

for tekniska anlaggningar

Det finns unika vigledningstexter for tekniska
anldggningar. Du kan ldsa dem genom att klicka pa ytanii

markanvindningskartan i karttjansten eller i listan bland
bilagorna i detta dokument.
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4.1 Domsten

Den forsta permanenta bosdttningen i Domsten ar
sannolikt fran 1500- talet men det finns arkeologiska
lamningar fran stenaldern. Ortsnamnet namns forsta
gangen skriftligt 1575 och har troligen samband med
orten Dompang eller tyskans ord for dnga/ rok (dampf)
samt den stenrika stranden. Byborna hade en mork
period i borjan pa 1700-talet da orten isolerades fran
omvarlden som ett av de varst pestdrabbade samhéllena
i Skane. Déda bybor begravdes pa pestkyrkogarden, idag
en stranddang utmed Bygatan.

Byn bestod fram till mitten av 1800-talet av 6ppna
faladsmarker mot 6ster och narheten till havet och
strandédngarna i véster. Bygatan fran Kulla Gunnarstorps
gods och vidare mot Kullahalvon fanns redan pa
1700-talet d& byn var delad i en nordlig och en sydlig
del med obrukbar strandmark emellan. I anslutning till
byn lag nagra torp och gardar som lydde under Kulla
Gunnarstorps gods. Under 1800-talet var det vanligt

att byborna gjorde dagsverken for Kulla Gunnarstorps
gods och for ovrigt levde pa fiske, mindre jordbruk eller
boskapshallning. Fran 1800-talet blev det vanligare
med sjofart dd manga unga man gick till sjoss och en
betydande skeppsbyggarverksamhet vaxte fram. Sa
kallad strandning blev en vanlig syssla, dd man bargade
fartyg som gatt pa grund. Turismen spirade i borjan

av 1900- talet genom att byborna hyrde ut rum till
helsingborgarna. Efter 1920 frikopte manga bybor sina
hus fran Kulla Gunnarstorp. Affarer och serveringar
blomstrade under somrarna och under 1950- talet
byggdes ett stort antal sommarhus. Domstens karaktar
praglas fortfarande av den blandning av verksamheter
som har legat till grund fér samhallets framvaxt,

det smaskaliga fisket och jordbruken, sjofarten och
sommargasterna. Till detta har det byggts en del
modernare villor under senare tid och samhallet har
alltmer utvecklats till att bli en villaférort.

De generella stillningstagandena under 3. Mark- &
vattenanvandning géller dven for den har orten.

- 4.1.1 Sammanhingande bostadsbebyg-
. gese och mangfunktionell bebyggelse

. o Viutvecklar Domsten genom att stirka ortens

karaktadr som langstrackt by med en stor andel
vaganknuten bebyggelse och god vattenkontakt.

. o Viutvecklar Bygatan och hamnen som lokala

motesplatser dar vi ska lokalisera offentlig och
kommersiell service. Ny bebyggelse ska ha entréer
som ar orienterade mot gatan.

- e Vibegransar Domstens utbyggnad i 6ster for att

varna Landborgens framtoning i landskapet samt
bevara siktlinjer mellan férsvarsvirnen i Per
Albinlinjen.

¢ Byggnadshojderna nedanfor Landborgen ska vara

laga.

e Viutvecklar orten i enlighet med dess karaktar
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av fiskeby och varnar sarskilt fiskarstugor,
Korsvirkesgardar och militara anlaggningar. Nya
inslag av bebyggelse ska f6lja befintlig hojdskala och
karaktar.

4.1.1.1 Bakgrund

Mojligheterna att bygga ut i Domstens begransas

av narliggande naturomraden och av de historiska
strukturerna som ger orten dess karaktar. Det ar till
exempel dldre bebyggelse som ar knuten till gatan samt
forsvarsvarnen i Per-Albinlinjen eller Skanelinjen, som
bestar av ett stort antal varn utmed den sydsvenska
kusten. Orten har en ldngsmal form med Bygatan som
ett centralt strak.

Det ar lampligt att géra mindre tillskott av bostader
inom befintlig bebyggelse och i eventuella lucktomter.
Domsten har ett vildigt homogent bostadsutbud

och genom att fortéta i befintlig bebyggelse kan man
skapa fler boendeformer. Den pagaende detaljplanen
for Notvarpen 1 med flera (2019) ar ett exempel

pa hur Domsten kan utvecklas utan att paverka
bebyggelsestrukturen negativt samt ett satt att skapa
fler boendeformer. Omradet ar en av fa platser som
ligger inom 400 meter fran en stadsbusshallplats

och som samtidigt gar att utveckla utan att paverka
riksintressen eller andra skyddsvarda omraden pa

ett negativt satt. Mer information om riksintressen
och andra varden finns under avsnitt 6. Riksintressen
och andra varden. I Domsten berdknar vi att cirka 30
bostader kan byggas i vara utbyggnadsomraden som
omfattas av redan pagaende detaljplaner. Utover det kan
troligtvis nagra enstaka bostader tillkomma genom att
stycka av eller bygga om i befintlig bebyggelsestruktur.

Idag utgor Bygatan och smabatshamnen betydelsefulla
platser for Domsten. Det ar darfor lampligt att lokalisera
ny service till de platserna. For att bibehalla Domstens
karaktar ar det viktigt att ny bebyggelse ar ldg och



anpassas till befintliga byggnadshojder samt att
byggnaderna ligger nara och med entréerna mot gatan.
Ortens langsmala karaktér ska bevaras och nya tillskott
ska knyta an till dess langsmala form.

4.1.2 Verksamheter

Domstens karaktar praglas idag av den blandning av
verksamheter som har legat till grund for samhéllets
framvéxt; det smaskaliga fisket och jordbruken,
sjofarten och sommargasterna. Idag ar Domsten till
stor del en bostadsort, men har ocksa utifran sitt lage
restaurang, camping, batklubb och friluftsteater. Har
finns ocksa service - och tjansteforetag. Kopplingen
mot vattnet och bebyggelsens smaskalighet ar en

del av ortens attraktivitet. Orten dr sammankopplad
med Helsingborg genom stadsbuss, men ligger ocksa
ndra vag 111. Laget och prisbilden gor att det finns en
mojlighet att bygga ut noder for service kopplat till
motesplatser och e-handel.

4.1.3 Transportinfrastruktur

Vi behover vidare definiera och utveckla ett
huvudgangnat samt utveckla gang- och cykelstraket
langs med Bygatan. Detta for att 6ka tryggheten

och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter
samt forbattra tillgangligheten till hallplatser for
stadsbussar och regionbussar. Trafikverket planerar
att skapa en planskild gang- och cykelpassage vid
vag 111 ndra korsningen med Bygatan. Vi foreslar att
gang- och cykelstraket langs Seglarevagen utvecklas
for att battre lanka samman straket langs Bygatan,
stadsbusshallplatsen och hamnen.

Cykelstraket mellan Hoganés och Helsingborg har stor
potential for att manniskor ska kunna arbetspendla
samt for cykelturismen. Har passerar Kattegattleden och
pa sikt bor vi utveckla straket till ett starkare regionalt
cykelpendelstrak. I straket ar det viktigt att beakta

en regional busshallplats samt en eventuell framtida
sparvagsstation.

Langs vag 111 gar regionbusslinje 220 och linje 222
mellan Hoganas och Helsingborg. Det finns en hallplats
for dessa linjer i norra delen av Domsten vid vag 111. Vi
utvecklar ett regionalt superbusskoncept i samverkan
mellan Trafikverket, Skanetrafiken och Hoganas
kommun i detta strak dar det pa langre sikt kan bli
aktuellt med sparvag.

En av stadsbussarnas linjer gar mellan Helsingborg

och regionbusshallplatsen i norra Domsten. Fyra sa
kallade timglashallplatser langs Bygatan klarar behovet
av att det ska vara 400 meters avstand till hallplats

for nuvarande bostader, malpunkter och foreslagna
utbyggnadsomraden.
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Vi bedémer att infrastrukturen for biltrafik och gods
samt kopplingarna till det 6vergripande vagnatet ar
tillrackliga for den utveckling som vi foreslar i Domsten.

Domstens hamnplan anvands som parkering och har
vanligtvis tillrackligt ménga parkeringsplatser, men
sommartid ar parkeringen belastad. Mellan Byvdgen och
vag 111 finns det en gruslagd parkeringsyta som fungerar
som pendlarparkering till regionbusslinjen.

Vi foreslar att man utvecklar trygga, sikra

och vaderskyddade cykelparkeringar vid
regionbusshallplatsen samt vid den storre centrala
hallplatsen for stadsbuss i Domsten.

4.1.4 Gronstruktur

Domsten ligger langs havet, vaster om Landborgen,
med naturreservaten Domsten-Viken i norr och Kulla
Gunnarstorp i soder och dster. De boende i orten har en
god nabarhet till naturomraden tack vare strandhedarna
och Landborgen. Skaneleden och Kattegattsleden
passerar lings kusten genom Domsten. Oster om vig
111 ligger Christinelunds naturreservat. Med en siaker
passage kan vi forbinda de tre naturreservaten med
varandra och skapa stora mervarden. Det finns fa
parker i Domsten med undantag fran en groning i soder.
Vi planerar att skapa en ny narpark i samband med
pagaende detaljplan i dster.

4.1.5 Berattelser och minnen

I den tidiga dialogen av OP 2021 hade vi dialog i vara sju
stationsorter. Darfor kan vi inte redovisa beréattelser och
minnen fran boende i Domsten.

4.1.6 Barnets perspektiv pa Domsten

Vi har inte haft dialog med barn i Domsten under
samradet av OP 2021. Se avsnitt 8 Dialog for att ldsa
synpunkter fran vara dialoger.



OP2021 Mark- och vattenanvandning

Mark- och vattenanvandning (punkt)

CoREHOmFR

Ny transportinfrastruktur, tagstation
Utvecklad transportinfrastruktur, tagstation
Ny transportinfrastruktur, station fér sparvag
Ny transportinfrastruktur, vag

Ny transportinfrastruktur, stérre busstation

Utvecklad transportinfrastruktur, stérre station fér buss

Ny transportinfrastruktur, parkering
Ny transportinfrastruktur, planskildhet

Ny natur, vatmark

Mark- och vattenanvandning (linje)

Ny transportinfrastruktur, jarnvag
Utvecklad transportinfrastruktur, jarvég
Ny transportinfrastruktur, regional sparvag
Ny transportinfrastruktur, busstrak
Befintlig transportinfrastruktur, busstrak
Ny transportinfrastruktur, vég

Ny transportinfrastruktur, cykelnat
Befintlig transportinfrastruktur, cykelnat
Befintlig natur, vandringsled

Befintlig natur, cykelled

Utvecklad natur, vattendrag

Nytt gréonomrade, gronstrak i bebyggelse
Utvecklat grénomrade, grénstrak i bebyggelse
Ny natur, grénblatt strak

Utvecklad natur, gronblatt strak

Mark- och vattenanvéndning (yta)
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Karta 4.1 Domsten.

Gallande TOP fér vindkraft
Gallande AOP

Ny infrastruktur - Féreslagen fast forbindelse
Helsingborg-Helsingér fér vag och tag

Ny méangfunktionell bebyggelse
Utvecklad mangfunktionell bebyggelse

Ny sammanhéngande bostadsbebyggelse

Utvecklad sammanhéngande bostadsbebyggelse

Befintlig landsbygd, mindre ort

Ny begravningsmark

Befintlig begravningsmark

Ny verksamhet och industri

Utvecklad verksamhet och industri
Befintlig teknisk anlaggning, vattenférsérining
Utvecklad natur, vatmark

Befintligt natur, friluftsliv smabatshamn
Nytt grénomrade, park

Utvecklat grénomréade, park

Ny natur, land

Utvecklad natur, land

Befintlig natur, marin

Befintlig landsbygd, jordbrukslandskap
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4.2. Hittarp-Larod

Hittarp ligger pa landborgens kant pa sluttningen

mot havet i ett landskap med backar och raviner,
strandangar och skog. Traktens befolkning var
valbargad under yngre stenalder, vilket fornlamningar
vittnar om. Under 1100-talet pagick brytning av sandsten
som lar ha anvénts till Kronborgs slott. Ortsnamnet
Hittarpa lage finns i kartor fran 1600-talet. Fran
1700-talet fanns sma fiskartorp och soldattorp som var
kvar i slutet av 1800- talet med mindre gardar som 16d
under Kulla Gunnarstorps gods. Byborna forsorjde

sig framst pa fiske, sjofart och skeppsbyggeri, men det
fanns dven hantverkare och tulltjdnsteman. Valbargade
helsingborgare upptackte platsen for sommarvistelse
och turism och hyrde in sig som sommargaster hos
byborna pa 1880-talet vilket kom att pragla orten.

Efter sekelskiftet 1900 expanderade befolkning och
bebyggelse, och under 1920-talet borjade godset

sdlja mark till sommarhus. Fran och med 1930- talet
utokades Hittarp med aretruntvillor och enklare
fritidshus samt under kommande decennier sa kallade
tjanstemannavillor. Under beredskapsaren pa 1940- talet
var delar av orten avsparrade pa grund av kopplingen
till Per Albinlinjen.

Lar6d har brett ut sig pa dngs- och hagmarker

ovanfor landborgen och dess framvéaxt har praglats av
bondesamhallet och jordbruket dnda fran jarnaldern.
Ortsnamnet har medeltida ursprung och kommer av
verbet réja (rodja). Under medeltiden forsorjde byborna
sig genom att bryta jarn och sandsten. De praglades

av relationen till Kulla Gunnarstorps gods och gick till
kyrkan i Allerum over kyrkstigen som ar ett viktigt
kulturhistoriskt strak. Pa kartor fran 1700-talet syns

fem gardar som sannolikt fanns under medeltiden och
under 1800-talet paverkades landskapet av skiften och
utdikningar med nya viagdragningar och raka granser.
Prins Oscar och Sophia kdpte Skabelycke gard som

blev sommarslottet Sofiero vilket gav manga bybor en
utkomst. Sommargasterna bidrog till att det etablerades
affarer, serveringar och enkla fritidshus under tidigt
1900-tal. Under 1930- talet salde Kulla Gunnarstorp mark
vilket mojliggjorde utbyggnad av villor som borjade

i byns sodra del. Larod vaxte rejalt under 1950-talet
genom omfattande byggnation av egnahem pa den
tidigare faladsmarken. Den pagick under kommande
decennier med skola, idrottsplats och ett litet centrum
och fortsatte darefter osterut. Den nya dragningen av
landsvagen mot Hoganas pa 1980- talet medforde att
den gamla bygatan forlorade sin genomfartstrafik och
Viss service.

De generella stillningstagandena i avsnitt 3. Mark- &
vattenanvandning [lank] géller dven for den har orten.
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- 4.2.1 Sammanhangande -
. bostadsbhebyggelse och mangfunktionell :
. bebyggelse :

Det dr mojligt att prova en titare och hogre
bebyggelse vid Triangeltomten eller for att markera
sarskilda platser eller strak. Vi bedomer alltid
hojder och skala utifran platsens forutsattningar.

- o Vibevarar slottslandskapet kring Kulla Gunnarstorp

genom att behalla Hittarp och Lardds nuvarande
bebyggelsegranser i norr.

- o Visikerstiller Landborgens grona band genom

att bevara gronska pa stadens mark saval som pa
privat mark runt féorkastningsbranten. Nedanfor
Landborgen ska bebyggelsen vara lag.

e Viutvecklar Hittarp i enlighet med dess karaktar av

fiskeby med en stor andel viganknuten bebyggelse.
Nya inslag ska folja befintlig hojdskala och karaktar.

¢ o [ Hittarp-Lardd varnar vi mojligheter for att pa sikt

utveckla ett sidkert aktivitetsstrak som forbinder
lokala malpunkter och moétesplatser som idrott,
kultur, rekreation, service, utbildning med mera.

4.2.1.1 Bakgrund

[ Hittarp - Laréd kommer det pa sikt att bli ont om
byggbar mark pa grund av att orterna ar omgivna av
vardefulla naturomraden och statliga intressen. I Hittarp
och Lardd berdknar vi att cirka 420 bostader kan byggas
i vara utbyggnadsomraden, varav 8o av dem finns i
gdllande detaljplaner (2019). Utéver det uppskattar vi
att det finns potential att fortata i befintlig bebyggelse
med cirka 20 bostdder. Vi bedomer att det behévs en ny
forskola. Vi ska kunna tillgodose en framtida utveckling
av skola och idrottshall inom Holstagardsskolans
omrade. Mer information om riksintressen och andra
varden finns i avsnitt 5. Riksintressen och andra varden.

[ Hittarp-Lardd har vi prioriterat utbyggnaden till lagen
intill den framtida stationen for buss eller sparvagstrafik
samt genom att fortata i befintlig bebyggelse. Det finns
fa andra alternativ som inte innebdr att vi bygger pa
gronytor. De stationsndra omradena 6ster om 111:an

och norr om Lardd bestar av antingen riksintresse for
kulturmiljovarden eller av lagpunkten Allerums mosse
dar det finns en stor risk for 6versvimning.

Planeringen av Ostra Larod ska foregds av ett
planprogram eller annan typ av plan som lagger fast

en huvudstruktur for omradet, anger boendeformer
och anpassning till ortens skala och karaktir. Aven i det
kollektivtrafiknara laget planeras en glesare bebyggelse
for att mota behovet av friliggande villor.

Hittarp och Laréd ar till karaktaren forhallandevis



OP2021 Mark- och vattenanviandning
Mark- och vattenanvéndning (punkt)
ﬂ Ny transportinfrastruktur, tdgstation
Ii: Utvecklad transportinfrastruktur, tagstation
E] Ny transportinfrastruktur, station for sparvag
u Ny transportinfrastruktur, vag
m Ny transportinfrastruktur, stérre busstation
|E Utvecklad transportinfrastruktur, storre station for buss
E Ny transportinfrastruktur, parkering
H Ny transportinfrastruktur, planskildhet
u Ny natur, vatmark
Mark- och vattenanvéndning (linje)
= Ny transportinfrastruktur, jarnvag
= Utvecklad transportinfrastruktur, jarnvag
== Ny transportinfrastruktur, regional sparvég
== Ny transportinfrastruktur, busstrak
— Befintlig transportinfrastruktur, busstrak
== Ny transportinfrastruktur, vég
== Ny transportinfrastruktur, cykeln&t
= Befintlig transportinfrastruktur, cykeln&t
=== Befintlig natur, vandringsled
Befintlig natur, cykelled
= Utvecklad natur, vattendrag
Nytt gronomrade, gronstrak i bebyggelse
Utvecklat gronomrade, gronstrak i bebyggelse
m® Ny natur, gronblatt strak

== Utvecklad natur, gronblatt strak

Karta 4.2 Hittarp & Laréd.

Mark- och vattenanvandning (yta)

T

minin] =] [nisisis] o] [Sielsie] Es

Gallande TOP f6r vindkraft
Gallande AOP

Ny infrastruktur - Foreslagen fast férbindelse
Helsingborg-Helsingdr for vag och tag

Ny méangfunktionell bebyggelse

Utvecklad mangfunktionell bebyggelse

Ny sammanhangande bostadsbebyggelse
Utvecklad sammanhangande bostadsbebyggelse
Befintlig landsbygd, mindre ort

Ny begravningsmark

Befintlig begravningsmark

Ny verksamhet och industri

Utvecklad verksamhet och industri

Befintlig teknisk anlaggning, vattenférsorjning
Utvecklad natur, vatmark

Befintligt natur, friluftsliv smabatshamn

Nytt gronomrade, park

Utvecklat grénomrade, park

Ny natur, land

Utvecklad natur, land

Befintlig natur, marin

Befintlig landsbygd, jordbrukslandskap
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olika och utvecklingen av de bada orterna behover
darfor skilja sig at. Hittarp har karaktdren av en fiskeby
med ett oregelbundet gatunit och 1dg bebyggelse som
ligger nira gatan med entréerna riktade dit. Aven
Landborgens sluttning ger Hittarp dess karaktar, och for
att uppleva hojdskillnaden ar det viktigt att bebyggelsen
ar lag.

Lardd bestar framst av en stor del modernare villa- och
radhusbebyggelse. Idag ligger ortens centrum en bit
ifrdn Larodvagen, som ar ett viktigt strak genom orten.
Vi stravar efter att framtida centrum ska fa en mer
framtradande roll for service och som métesplats.Vi
foreslar tva platser dar centrum kan utvecklas, vilket
ger mojlighet till utvecklad och ny service, skapar
attraktiva offentliga rum samt knyter an till viktiga
gang- och cykelstrak. Vi stravar efter att framtida
centrum vid Triangeltomten ska fa en mer framtradande
roll for service, bostdder och som motesplats. De bada
centrumplatserna ska komplettera varandra.

I Larod ar det mojligt att bygga tatortstyperna Gles
smahusbebyggelse, Tat smahusbebyggelse och
Gruppbebyggelse i de nya utbyggnadsomradena for
sammanhallen bostadsbebyggelse. Det finns mer
information om de olika bebyggelsetypologierna i
avsnitt 3.1 Sammanhéllen bostadsbebyggelse och
Mangfunktionell bebyggelse.

Det finns mojligheter i Hittarp — Lardd att skapa ett
upplevelserikt, sakert aktivitetsstrak som forbinder
motesplatser som idrott, kultur, rekreation, service,
utbildning med mera. Det skapar forutsattningar for
mannisKkor att pa ett enkelt satt rora sig, motas och
vara aktiva i ett rekreativt gront strdk med aktiviteter

i ndromradet. Det dr positivt om strdket dven kopplar
samman exempelvis centrala delar av orten med nya
utbyggnadsomraden, stationslagen eller det omgivande
landskapet. En mer exakt dragning av straket far utredas
narmare i kommande planering.

4.2.2 Verksamheter

Hittarp - Lardd har en hog andel foretagande

jAmfort med Ovriga tatorter. En stor del utgors av
konsultbaserade verksamheter som till exempel HR,
teknik och organisation. Har finns ocksa en del offentliga
arbetsstallen som bibliotek och vardcentral samt
livsmedelsbutik och restaurang/pizzeria.

Kopplingen mot vattnet och Oresund och bebyggelsens
smaskalighet samt narheten till Helsingborg ar en

del av ortens attraktivitet. Orten dr sammankopplad
med Helsingborg genom stadsbuss, men ligger ocksa
ndra vag 111. Laget och prisbilden gor att det finns en
mojlighet att bygga ut noder for service kopplat till
motesplatser och e-handel.
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4.2.3 Transportinfrastruktur

[ Lardd finns det ett val utbyggt gang- och cykelnat
dar invanarna har mojlighet att rora sig separerat
fran biltrafiken. Har finns det behov av att utveckla
vissa felande gang- och cykelldnkar. Vi behover
vidare definiera och utveckla ett huvudgangnat.
Gangnatet knyter ihop service som affarer, skola och
busshallplatser. En gdngbana genom samhallet knyter
ihop stadsbussarnas hallplatser langs huvudgatan
Larodsvagen.

Cykelstraket mellan Héganas och Helsingborg har stor
potential for att manniskor ska kunna arbetspendla
samt for cykelturismen. Har passerar Kattegattleden
och pa sikt bor straket utvecklas till ett starkare
regionalt cykelpendelstrak. Vi behover utveckla flera
cykelkopplingar inom orten.

Vi ska bygga ut gdngytor och cykelkopplingar till

vara utbyggnadsomraden som knyter dem till det
overgripande natet. Vi behover utveckla gang-

och cykelkopplingarna fran centrala Larod till
utbyggnadsomradena i dstra Lardd vid den regionala
hallplatsen/ stationen liksom cykelstrak till en framtida
sparvagsstation.

Langs vag 111 gar regionbusslinjerna 220 och 222 mellan
Hoéganas och Helsingborg, och det finns en hallplats nara
Farmarevigen. Hallplatsen Ostra Larod 4r den héllplats
som trafikeras av linjerna. Vi utvecklar ett regionalt
superbusskoncept i samverkan mellan Trafikverket,
Skanetrafiken och Hégands kommun i detta strak och

pa langre sikt kan det bli aktuellt med sparvag. [ den
kommande planeringen behdver vi beakta utrymme for
en framtida sparvagsstation med ett nytt lage.

En stadsbusslinje med en turtathet pa 15 minuter
trafikerar centrala Lardd och 6stra Hittarp. Den leder
till Helsingborg langs Strandvagen och Drottninggatan.
Hallplatsen vid Hippodromvagen ar den storre

centrala hallplatsen nara Larods centrum. Det finns

sju hallplatser i Larod och Hittarp som tacker storre
delen av samhallet inom 400 meters avstand. Det lokala
busstraket har stor betydelse for invdnarna och kan
utvecklas med fler turer om det uppstar ett behow.

For att undvika en 6kad belastning med trafik pa
befintliga lokalgator foreslar vi en ny vagkoppling fran
vag 111 via Larodsvagen till vart utbyggnadsomrade
vid vag 111. Vi behover studera det exakta laget vidare
och det ska beakta naturviarden samt den framtida
sparvagens foreslagna strackning.



Det ar viktigt att utveckla trygga, sdkra

och viderskyddade cykelparkeringar vid
regionbusshéllplatsen samt vid de storre
hallplatserna i Lardd. De ar viktiga dven for att kunna
utveckla sparvagen i framtiden och en ny regional
sparvagshallplats dar vi behover sdkra ytor for det
andamalet.

Det finns en mindre parkering vid den regionala
busshallplatsen vaster om vag 111. Den bor i

forsta hand utvecklas for ortens lokala behov. For
kollektivtrafikens upptagningsomrade utanfor orten
rekommenderar vi en pendlarparkering for bil vid andra
regionbusshallplatser, till exempel vid Domsten.

4.2.4 Gronstruktur

Hittarp och Lardd ligger langs havet och utmed
Landborgen. Orterna skiljs at av en skogsdunge som

ar mycket viktig for landskapsbilden. Havet och kusten
ar ett betydelsefullt inslag for rekreationen i orten

och flera leder stracker sig langs kusten, exempelvis
Skaneleden och Kattegattleden. De boende i orten har
en god nabarhet till stérre naturomraden i bade Hittarp
och Lar6d med Kulla Gunnarstorps naturreservat i

norr och Pélsjo naturreservat i soder. Larod har flera
narparker som ar storre dn en hektar. [ sydostra och
nordoéstra delen av tatorten finns det dven tva parker
som uppfyller storleken som omradespark. [ Hittarp

ar gronytorna fa och mycket sma. For att nd en park pa
minst en hektar far man ta sig till Lardd. I Hittarp saknas
det dven grona strak, men tradgardar ger anda ett gront
och lummigt inslag. Genom att utveckla gronstraket
Osterut mot Allerumsskogen langs backen skulle vi
kunna knyta ihop nordéstra Lardd och Hittarp samt oka
tillgangligheten inat landet.

4.2.5 Berattelser och minnen

I den tidiga dialogen av OP 2021 hade vi dialog i vdra sju
stationsorter. Darfor kan vi inte redovisa berattelser och
minnen fran boende i Hittarp Larod.

4.2.6 Barnets perspektiv pa Hittarp
Larod

Barn i Holstagardsskolan ak 4 har beskrivit sin ort pa
uppdrag av Helsingborgs stad. De tycker att det basta
med Hittarp Lardd &r att det finns gott om aktiviteter
med manga lekplatser, en idrottsplats, idrottshall,
foreningar, stall och ridvagar. Det ar ocksa bra att orten
inte ar sa stor, det ar nara att ta sig till skola, kompisar
och till staden. De tycker om naturen, till exempel
skogen, utsikten dver havet och stranden dar de kan
bada. Det ar bra att det finns service som en mataffar.
Det barnen saknar i Hittarp Lardd ar service som ett
café eller bageri, lite fler affarer, en restaurang och

ett storre bibliotek. De hade garna haft andra slags
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roliga aktiviteter som finns pa annat hall, t.ex. bowling,
simhall, biograf och trampolinpark. Barn behéver ocksa
en storre lekplats eller en skejtpark. Barnen har aven
studerat platsen vid Hippodromvagen som tidigare

i processen har pekats ut som sammanhdngande
bostadsbebyggelse. Platsen har utgatt efter
granskningsskedet. [ avsnitt 8 Dialog kan du ldsa 6vriga
synpunkter fran vara dialoger.

Barn i Larods skola ak 4 har beskrivit sin ort pa uppdrag
av Helsingborgs stad. De tycker att det basta med
Hittarp Lardd ar att det ar nara till mycket, till exempel
affar, kiosk, skola och dagis men dven hav och natur.

Det finns mycket plats fér barnens aktiviteter. Det

finns en egen fotbollsplan och idrottsplats samt manga
lekplatser. De gillar skogarna, parken och Hamnplan. Det
barnen saknar i Hittarp Lardd ar aktiviteter och platser
dar de kan hdnga med kompisar, t.ex. storre lekplatser
med hinderbana eller liangungor, multiarena eller
skejtpark. De gillar ocksa klatterviaggar och utegym. Det
vore bra med mer service som en mataffar, glasskiosk,
mysig restaurang eller loppis. Barnen hade garna velat
ha andra slags aktiviteter som en simhall utomhus,
bastu vid havet eller ett sportcentrum. Barnen har

aven tagit fram specifikt medskick for platsen Lardds
centrum/ gronyta Hippodromvagen som ska viagas mot
andra intressen i kommande planering, se vagledning i
kartan for platsen. [ avsnitt 8 Dialog kan du lasa 6vriga
synpunkter fran vara dialoger.



4.3. Kattarp & Hasslarp

Kattarp ligger ett tiotal meter dver havet. Det finns spar
av manniskor fran dldre stendlder da det var en havsvik
med Oar i en skargardsliknande karaktar. Ortsnamnet
kan vara fran vikingatid och bestdr av mansnamnet
Kate/ Katti och -arp som &r en variation av torp. Kattarp
har varit administrativt centrum i en rik jordbruksbygd
som praglas av ett fatal stora gardar med sjalvigande
boénder, snarare dn stora gods. Den medeltida kyrkbyn

i Oster expanderade under 1800-talet kring kyrkan

med skola, sockenstuga, handel och hantverk, smedja,
torp och gathus. De dldre gardarna Kattarpsgarden,
Gamlegdrd, Magnilund och Stensminne finns kvar i

sina ursprungliga lagen. Byborna fick under 1800-talet
god forsorjning genom att sdlja livsmedel och kreatur.
Manga invanare arbetade inom jordbruket eller

handel och service och de storsta arbetsgivarna var
mejeriet, en snickerifabrik och SJ. Orten praglas dven

av stationssambhallet i vaster med pakostad arkitektur
vid Rallaregatan. Kattarp har utvecklats fran bondby till
stationssamhalle till pendlarort och har en blandning av
dldre bebyggelsemiljoer och villor fran 1950- tal till 1970-
tal. Man har forsokt att knyta samman de tva kirnorna
genom att bygga ut langs Planavdgen samt genom att
planligga omradet vister om Ostrabyvigen.

Hasslarp ar en yngre by som bildades efter enskiftet
1826 da ett brukssamhalle vaxte fram pa platsen
Lyckéker kring stationen fran 1890. Hasslarp var
bygdens kommersiella centrum med stadslik
bebyggelse, bio, dansbara, Folkets park, affarsstrak och
restauranger. Ortens karaktar praglas av Sockerbruket
och dess dammar som etablerades strax innan
sekelskiftet 1900 och kom att fordndra det gamla
kulturlandskapet med betfilt, jarnvag och sockerbruk.
Ortens nya namn, Hasslarp, togs fran en narliggande
gard efter brukets konkurs. I Hasslarp kan man se

en nastan obruten expansion fran 1890 till 1960- tal.
Gamla landsvagen riks 3:an mellan Helsingborg och
Goteborg gick genom byn och praglade verksamheterna
langs Vastkustvagen. Manga industriarbetare,
sdsongsarbetare och manniskor fran olika delar av
sodra Sverige har samlats i orten genom aren.

De generella stillningstagandena i avsnitt 3. Mark- &
vattenanvandning géller dven for den har orten.
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© 4.3.1 Sammanhingande
- bostadsbebyggelse och mangfunktionell
- bebyggelse

Vi stravar efter att skapa samnyttjande av service,
aktiviteter, motesplatser och arbetsplatser mellan
Kattarp och Hasslarp samt starker mojligheterna
for invanare att rora sig mellan orterna. Det 6ppna
landskapsrummet mellan orterna ska daremot
bevaras s att de kan fortsitta att utveckla sina egna
karaktarsdrag.

- e Vibreddar orternas bostadsutbud genom att prova

nya upplatelseformer och bostadskoncept.

. o Visidkerstiller att Kattarps kyrka framtrader i Kattarp

och i det omgivande landskapet genom att vi bevarar
dess grona inramning samt att bebyggelse som
tillkommer i anslutning till kyrkan ar lag.

e Omrddet kring Hasslarps idrottsplats och Folkets park

har potential att utvecklas till en motesplats for norra
landsbygden dar vi kan uppmuntra och samla olika
slags aktiviteter som stodjer varandra.

e Vibehaller ett gront samband kring dldre gardsmiljoer

i Kattarps och Hasslarps utkanter och bibehaller om
moijligt kontakten mellan gardarna och ett 6ppet
landskapsrum eller ett gront strak. Vi gor det majligt
for nya anvandningar i befintliga gardsbyggnader sa
lange de inte forvanskar kulturmiljovardena.

4.3.1.1 Bakgrund

Kattarp och Hasslarp har potential for ett 6kat utbyte
mellan varandra. Orterna ar i jimforelse med flera

av stationsorterna forhallandevis sma, och har pa

egen hand svart att stddja ett brett utbud av service.
Genom att arbeta vidare med att starka bade mentala
och fysiska kopplingar mellan orterna skapar vi
forutsattningar for de boende att samnyttja den service
som finns i bdda orterna, till exempel idrottsplatsen i
Hasslarp samt stationen och skolan i Kattarp.

Samtidigt har orterna sina egna identiteter, vilka ar
viktiga att bevara. Vi ska darfor bevara det 6ppna
landskapet mellan orterna och bebyggelsen i respektive
ort ska utvecklas efter de lokala forutsattningarna.

Hasslarps karaktar praglas av Sockerbruket med

dess tillhorande naturomrade och dammar samt av
bebyggelsen langs med vagarna i och kring centrum.

For att bibehalla Hasslarps karaktar bor vi lokalisera
aven ny bebyggelse med entréer mot Vastkustvagen och
Torggatan i centrum. Sockerbrukets storlek och hojd ger
oss mojligheter att mota byggnaden med en annan skala
och tathet an i dvriga Hasslarp.
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OP2021 Mark- och vattenanvandning ameet”

Mark- och vattenanvandning (punkt)
Ny transportinfrastruktur, tagstation
L: Utvecklad transportinfrastruktur, tagstation
E] Ny transportinfrastruktur, station fér sparvag
n Ny transportinfrastruktur, vag

m Ny transportinfrastruktur, stérre busstation

E Utvecklad transportinfrastruktur, stérre station for buss
E Ny transportinfrastruktur, parkering
H Ny transportinfrastruktur, planskildhet
u Ny natur, vatmark
Mark- och vattenanvandning (linje)
== Ny transportinfrastruktur, jarnvéag
= Utvecklad transportinfrastruktur, jarnvag
== Ny transportinfrastruktur, regional sparvag
== Ny transportinfrastruktur, busstrak ¢
= Befintlig transportinfrastruktur, busstrak Karta 4.3 K&;tarp
== Ny transportinfrastruktur, vag
== Ny transportinfrastruktur, cykelnat
= Befintlig transportinfrastruktur, cykeln&t
=== Befintlig natur, vandringsled
Befintlig natur, cykelled
= Utvecklad natur, vattendrag
Nytt grénomrade, grénstrak i bebyggelse
Utvecklat grénomrade, grénstrak i bebyggelse
mm Ny natur, gronblatt strak
== Utvecklad natur, grénblatt strak
Mark- och vattenanvandning (yta)
[ Gallande TOP for vindkraft
II.E Gallande AOP
D Ny irlwfrastruktur - Il:érelzlslagen"fast féréindelse
Helsingborg-Helsingér fér vég och tag

. Ny mangfunktionell bebyggelse

I:‘ Utvecklad mangfunktionell bebyggelse

I:‘ Ny sammanhéngande bostadsbebyggelse
I:‘ Utvecklad sammanhéangande bostadsbebyggelse
D Befintlig landsbygd, mindre ort

. Ny begravningsmark

I:‘ Befintlig begravningsmark

. Ny verksamhet och industri

I:‘ Utvecklad verksamhet och industri

D Befintlig teknisk anldggning, vattenférsarjning
I:‘ Utvecklad natur, vatmark

D Befintligt natur, friluftsliv smabatshamn

. Nytt grénomrade, park

I:‘ Utvecklat grénomrade, park

. Ny natur, land

I:‘ Utvecklad natur, land

D Befintlig natur, marin

I:‘ Befintlig landsbygd, jordbrukslandskap

[
..~-~-
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Karta 4.3 Hasg7ap
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Kattarps karaktér definieras av tva olika bystrukturer,
den aldre kyrkbyn runt kyrkan i dster och
stationssamhallet vid stationen i vaster. Eftersom
kyrkan ar en viktig del av ortens karaktar bor
bebyggelsen vara ldg i 6stra delen runt kyrkan, medan
det kan vara mojligt att gd upp nagot i skala kring
stationen i vaster.

Nar vi utvecklar de bada orterna ar det viktigt att vi tar
hansyn till deras individuella karaktarer. I utvecklingen
av Kattarp och Hasslarp finns det utrymme for Gles
smahusbebyggelse, Tat smahusbebyggelse och
grupphusbebyggelse. Mer information om dessa finns

i avsnitt 3.1 Sammanhangande bostadsbebyggelse och
Mangfunktionell bebyggelse.

I Kattarp finns det 4ven nagra aldre gardsmiljoer

som genom Oversiktsplanen kan bli en del av nya
bebyggelseomrdden. Kopplingen till landskapet ar
viktig for att forsta gardarnas historia och darfor bor
gardarna om majligt ha en fortsatt visuell koppling till
jordbrukslandskapet. For att fortfarande forsta dem
som friliggande gardar &r det viktigt att de ligger kvar i
ett gront sammanhang.

Utbyggnadsomradena i Kattarp och Hasslarp ar
lokaliserade i lagen som ligger narmast tagstationen i
Kattarp eller centrum i Hasslarp, pa mark som redan
har tagits i ansprak eller pa platser dar det redan

finns antagna detaljplaner. Narheten till centrum och
stationen gor att forutsattningarna for en mer effektiv
markanvindning &r stérre dn om ytorna hade placeras
langre bort.

De bada orterna har ett forhallandevis likriktat
bostadsutbud med en stor andel friliggande villor.

Vi behover arbeta tillsammans med exploatérer och
fastighetsédgare och skapa ett mer varierat bostadsutbud
samt testa nya bostadskoncept och upplatelseformer.

[ vara utbyggnadsomraden i Kattarp och Hasslarp
berédknar vi att cirka 350 bostader kan byggas, varav

210 av dem finns i pagdende eller géllande detaljplaner.
Utover det kan det troligtvis tillkomma nagra enstaka
bostdder genom att fortéta i befintlig bebyggelse. Vi
bedémer att det behévs en ny forskola som medges
inom gallande detaljplan (Kattarp 27:1) eller inom Vastra
Kattarp. Vi ska kunna tillgodose en framtida utveckling
av skolan inom Kattarps skolas omrade.

4.3.2 Verksamheter

Kattarp och Hasslarp ar tvd mindre orter sett till sina
andelar av befolkningen. Bada orterna utgors till stor del
av bostadsbebyggelse med ett begransat serviceutbud.
Att 6ka livskraften ar viktigt for saval orterna som

for staden som helhet. Idag finns det verksamheter
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som ar kopplade till jordbruket, men ocksa en del
smaforetagande. I Kattarp finns sedan tidigare mark
som dar detaljplanelagd fér bostadsbyggande och service.
Vi ser att en viss 6kning av mindre verksamheter ar
trolig pa langre sikt. Ett 6kat utbyte mellan orterna
skulle 6ka forutsattningarna for naringslivet. | manga
mindre orter kan dven besoksnaringen bidra till det
lokala naringslivet.

© 4.3.3 Transportinfrastruktur

. o Behovet av en planskild korsning mellan
Skanebanan och Vastkustvagen i Hasslarp ska
beaktas.

4.3.3.1 Bakgrund

Gang- och cykelvagnatet i Kattarp och Hasslarp ar
delvis separerat fran biltrafik. Vi behéver vidare
definiera och utveckla huvudgangnaten for orterna. For
Kattarp foreslar vi flera nya gang- och cykelkopplingar
men dven kopplingar som ar betydelsefulla for
omgivande orter och regionen. [ Hasslarp behover
huvudcykelnatet byggas ut. Vastkustvagen ar ett

viktigt strak for fotgangare och cyklister. Vi behover
utveckla framkomlighet, samt 6ka trafiksakerhet och
upplevelsekvaliteter for dem som fardas langs med
samt korsar straket. Vi bor dven knyta gang- och
cykelbanor i Hasslarp till rekreationsstrak som ligger i
naromradet. Vi foreslar och tar med behovet av gdng-
och cykelkopplingar till Strovelstorp och Fleninge som
har en regional betydelse i gdllande cykelplan. I vara
utbyggnadsomraden i Hasslarp ska vi sdkerstélla att det
finns nya gang- och cykelbanor som ar kopplade till det
overgripande gang- och cykelnitet langs Vastkustvagen
och Kattarpsvagen.

Kattarp har en tgstation vid Vastkustbanan som

ska byggas om till dubbelspar. Skdnebanan passerar

i Kattarps sodra del och genom Hasslarp. Den kan

i framtiden vara aktuell som en del i ett snabbare
tagupplagg mellan Helsingborg och Hassleholm. Det
innebar fler tdg genom Hasslarp samt att det blir viktigt
att beakta buller langs jarnvagen. Det finns ingen
busslinje i Kattarp, men man bor utreda om det finns
ett behov av framtida kollektivtrafik i omlandet som
kan mata resendrer till tdgstationen. Busslinje 506 gar
mellan Angelholm och Helsingborg vilket ar ett viktigt
regionalt strak for manniskor som arbetspendlar.
Linjen passerar genom Hasslarp och har stopp vid tre
hallplatser.

Det behover byggas ut viagar i samband med
Vastkustbanans ombyggnad och nya lokalgator for att
forsorja vara utbyggnadsomraden. I Hasslarp behéver
man tillsammans med Trafikverket utreda alternativa
lagen for en planskild korsning med Skanebanan pa



grund av tranga miljoer vid det befintliga 1aget.

[ anslutning till den ombyggda tagstationen i Kattarp
finns det planer pa en pendlarparkering for cykel och
bil. Vi behover beakta manniskors framtida behov av
ytor for pendlarparkering, sarskilt vaster om stationen.
Det behover finnas sdkra, trygga, vaderskyddade

och vél gestaltade cykelparkeringar vid Hasslarps
regionbusshallplatser. Vid den norra hallplatsen

vid Folkparken gar det att utveckla en mindre
pendlarparkering.

Trafikverket ar vighallare fér Planavigen, Ostrabyvigen,
Hasslarpsvagen, Kattarpsvagen, Vastkustvagen och
Hyllingevagen. Det innebar att forslag pa forandringar
langs dessa vagar maste prioriteras och avviagas mot
andra intressen och beslutas av Trafikverket.

4.3.4 Gronstruktur

Hasslarp och Kattarp ligger pa slitten omgivna av ett
storskaligt dkerlandskap. Det finns moéjlighet att vandra
i akerlandskapet mellan orterna pa en natur- och
kulturslinga. Slingan gar 6ver jirnvagen men saknar
sakra passager. Natur- och kulturslingan ger manniskor
i orterna goda mojligheter till rekreation men vi bor
utveckla deras grona varden.

Kattarp

Kattarp har tva groningar i séder, en i norr och en
groning pa kvartersmark nira stationen. I norr och
soder av orten finns de mindre naturomradena Kattarps
mase och Appelskogen. Oster om Appelskogen finns
ett parkstrak som tillsammans med dagvattendammen
kan ses som en narpark. De boende i orten har

en samre nabarhet till storre naturomraden, men
Hasslarps dammar finns inom tva kilometer fran
ortens Ostra delar. Fran vistra delarna av Kattarp nér
man Turskopsskogen inom tva kilometer och det vore
lampligt att utveckla det grona straket for rekreation.

Hasslarp

Hasslarp har en idrottsplats och ett par mindre
groningar som delvis binds samman av grona gang- och
cykelstrak. De boende i orten har en god ndbarhet till
naturomradet langs Hasslarpsan och Hasslarps dammar
soder om jarnvagen. Omradet ar ett 57 hektar stort fore
detta bruksomrade med stora vattenytor. Det ar ett
viktigt rekreationsomrade och en regionalt vardefull
lokal for bade hiackande och rastande fagel. Vi vill att
omradet fortsatter att utvecklas och skyddas som ett
naturreservat. Inom sockerbrukets fastighet finns den
fore detta bruksparken som har héga naturvarden.

Nar omradet ska utvecklas bor vi sa langt som mojligt
spara varden for rekreation och natur samt andra
karaktdristiska drag.
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4.3.5 Berattelser och minnen

I den tidiga dialogen infor OP 2021 fragade vi efter
manniskors berattelser och minnen som ett underlag
att vaga mot andra intressen nér vi utvecklar

orterna. Manga beréttelser och minnen handlar

om olika historiska platser som ar betydelsefulla

for Kattarpsborna. Gardarna Stensminne och Jons
Jonsgarden ar platser som ndmns mest, men daven
Appelskogen och landskapet runt orten forekommer
mycket i Kattarpsbornas berattelser. Manga beréttelser
handlar om den sammanhallning och gemenskap som
man upplever i byn och en del personer pratar om all
service som har funnits och som man saknar i Kattarp
idag.

Hasslarp och Kattarp ligger pa slatten omgivna av ett
storskaligt dkerlandskap. Det finns mojlighet att vandra
i akerlandskapet mellan orterna pa en natur- och
kulturslinga. Slingan gar dver jarnvagen men saknar
sdkra passager. Natur- och kulturslingan ger manniskor
i orterna goda majligheter till rekreation men vi bor
utveckla deras grona varden.

4.3.6 Barnets perspektiv pa Kattarp

Barn i Kattarps skola dk 4 har beskrivit sin ort pa
uppdrag av Helsingborgs stad. De tycker att det basta
med Kattarp ar att det finns skog, natur och park. Det
ar ett oppet landskap dar man slipper stadens avgaser.
De kan leka pa lekplatsen och dka inlines pa gatan.

Det ar lugnt och trevligt, de har manga vanner och

den basta lilla skolan. Det barnen i Kattarp saknar ar
fler aktiviteter, till exempel en hinderbana, utegym,
multiarena eller en lekplats for lite dldre barn. De
behover ocksa mer service som en kiosk och en
matbutik dar man kan ta ut post. De vill gdrna ha flera
cykelstigar, bussar som gar oftare och battre belysning
mellan Kattarp och Hasslarp. Barnen har dven tagit
fram specifikt medskick for platserna Vastra Kattarp
samt Kattarps station som ska vdgas mot andra
intressen i kommande planering, se vagledning i kartan
for platserna. I avsnitt 8 Dialog kan du lasa 6vriga
synpunkter fran vara dialoger.



4.4. Odakra

Odé&kra lag ursprungligen pé en sank plats dir den
medeltida bebyggelsen anlades pa de hogsta partierna.
Namnet kommer av ”6-akar”, sma hogt belagna odlingar
som 4r omgivna av vatten. Odakra ir i grunden en

liten bondby som omvandlades till en industriort med
mer stadslika forhallanden nar jarnvagen anlades.

De goda kommunikationerna lockade till sig nya
foretag som urbaniserade landsbygden. Den mest
tongivande verksamheten var Odakra spritfabrik,
Helsingborgs Spritforadlings AB, dven kallad Spritan.
Stationssamhallet vaxte upp i skarningspunkten mellan
jarnvagen och den 0st-vastliga vigen mellan Fleninge
och Allerum. Har 1ag spritfabriken och ytterligare ett
antal verksamheter som uppkom under 1880- och
1890-talet. Nar fabriken utvidgades och anstallde

mer personal uppstod behov av fler bostader som
tillkom under 1940- talet. Férutom jarnvagen har
ndrheten till E4:an och E6:an samt anldggandet av Vila
képcentrum varit betydelsefulla for ortens expansion.
Tegeltraditionen har varit en rod trad och det gula teglet
Olsastenen fran Rogle, anvandes i spritfabriken och
kannetecknar dven byggnaderna kring centrumet.

Duvestubbe skog och gard ligger i utkanten av orten
dar Carl Henckel efter 1870 anlade en parkanlaggning
med lusthus och damm med vita svanar for att roa
sina vanner fran staden. [ anslutning till den finns
dven Starke Tufves stuga som ett lokalt minnesmarke
6ver en man som brukade garden pa 1700- talet. P4
1960- talet borjade man uppfora bebyggelse som

inte var direkt knuten till jordbruket, spritfabriken
eller jarnviagen. Genom detta antog Od&kra alltmer
formen av en villafort till Helsingborg. Innan
kommunsammanslagningen med Helsingborg skedde
en storre omdaning av centrum med kommunalhus,
bibliotek, post, bank och flerfamiljshus. Under 1960-talet
planlade man de stora smahusomradena pa tidigare
jordbruksmark, och samhallet kom framst att praglas
av seriebyggda smahus som byggde pa planidealet
trafikseparering. I Od&kra finns fortfarande en del
platser, gardar och byggnader som vittnar om ortens
agrara historia, exempelvis bevarade dppeltrad fran
ortens dppelodlingar.

De generella stillningstagandena under 3. Mark- &
vattenanvandning géller dven for den har orten.
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4.4.1 Sammanhangande bostadsbhebyg-
gelse och mangfunktionell bebyggelse

¢ Viska ta fram en gemensam malbild och strategi
for hur Vala handelsomrade ska kunna hantera
klimatférandringar samt en forandrad konsumtion
i framtiden. Innan det kan ske en forandring av
markanvandningen ska vi ta fram en dndring av
oversiktsplanen, ett planprogram eller annan typ av
styrdokument som hanterar omradets 6vergripande
struktur.

o Viarbetar for att gora Odakra till en del
av Helsingborgs centralort med goda
kollektivtrafikférbindelser, gang- och cykelvagar
och stravar efter att minska fysiska och mentala
barridrer till centralorten.

e Vibehaller ett gront samband kring dldre
gardsmiljoer i Od&kras utkanter och bibehéller om
mojligt kontakten mellan gardarna och ett 6ppet
landskapsrum eller ett gront strak. Vi gor det mojligt
for nya anvandningar i befintliga gardsbyggnader sa
lange de inte forvanskar kulturmiljévardena.

e Detdr mojligt att prova en titare och ibland hogre
bebyggelse vid centrum, i anslutning till stationen,
vid Spritfabriken samt for att kunna markera
sarskilda platser eller strak. Vi bedomer alltid
hojder och skala utifran platsens forutsattningar.
Spritfabriken ska dven framéver vara den visuellt
dominerande byggnaden i Oddkra och i det
omgivande landskapet.

e Viutvecklar de dldre villaomradena med hansyn till
bebyggelsens kulturhistoriska varden och anpassar
ny bebyggelse efter befintlig skala, materialval och
placering pa tomten.

e Vistravar efter att sprida och lokalisera ny offentlig
service som skolor, forskolor och aktiviteter till
olika delar av Odakra for att ge invanarna en god
tillgdnglighet fran bostader i hela orten.

o [ 0dé&kra utvecklar vi ett sikert och attraktivt
aktivitetsstrak som forbinder lokala malpunkter och
motesplatser som idrott, kultur, rekreation, service,
utbildning med mera.

4.4.1.1 Bakgrund

Utbyggnadsmojligheterna i Od3kra begrinsas i soder
av motorvagen och i 6vriga vaderstreck av viktiga
naturomraden och landskapets forutsattningar. I sydost
ar exempelvis Vila skog, Duvestubbe och Smaryd
granser for ortens utveckling. Osterut utgors grianserna
av Bjorka skog men ocksa av det 6ppna, forhallandevis
oexploaterade landskapet mellan Fleninge och

Odé&kra. Omradena dster om Od&kra ligger for 1angt
ifran tdgstationen for att vi ska kunna motivera en
utbyggnad. Istéllet prioriterar vi stationsnara lagen

i nordvistra Oddkra och mark som redan har tagits i
ansprak vid Odakra station och vid Vila. Omradena
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Mark- och vattenanvéndning (punkt)
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Ny transportinfrastruktur, station for sparvag

Ny transportinfrastruktur, véag

Ny transportinfrastruktur, storre busstation

Utvecklad transportinfrastruktur, stérre station fér buss
Ny transportinfrastruktur, parkering

Ny transportinfrastruktur, planskildhet
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Ny natur, vatmark

Mark- och vattenanvandning (linje)

Ny transportinfrastruktur, jarnvag

= Utvecklad transportinfrastruktur, jarnvag

Ny transportinfrastruktur, regional sparvag

Ny transportinfrastruktur, busstrak

Befintlig transportinfrastruktur, busstrak

Ny transportinfrastruktur, vég

Ny transportinfrastruktur, cykelnat

Befintlig transportinfrastruktur, cykelnat
Befintlig natur, vandringsled

Befintlig natur, cykelled

Utvecklad natur, vattendrag

Nytt grénomrade, grénstrak i bebyggelse
Utvecklat grénomrade, gronstrak i bebyggelse
== Ny natur, gronblatt strak

== Utvecklad natur, gronblatt strak

Karta 4.4 Oddkra.
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Gallande TOP for vindkraft
Gallande AOP

Ny infrastruktur - Féreslagen fast férbindelse
Helsingborg-Helsing6r fér vég och tag

Ny mangfunktionell bebyggelse

Utvecklad mangfunktionell bebyggelse

Ny sammanhéangande bostadsbebyggelse
Utvecklad sammanhéngande bostadsbebyggelse
Befintlig landsbygd, mindre ort

Ny begravningsmark

Befintlig begravningsmark

Ny verksamhet och industri

Utvecklad verksamhet och industri

Befintlig teknisk anldggning, vattenférsérining
Utvecklad natur, vatmark

Befintligt natur, friluftsliv smabatshamn

Nytt gronomrade, park

Utvecklat grénomrade, park

Ny natur, land

Utvecklad natur, land

Befintlig natur, marin

Befintlig landsbygd, jordbrukslandskap
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mellan Vila och Od&kra ger oss méjlighet att skapa
yteffektiva och sammanhdngande bebyggelseomraden
som ligger i goda kollektivtrafiklagen och nara ett stort
serviceutbud. I Od&kra beraknar vi att det gar att bygga
cirka 1370 bostader i utbyggnadsomradena, varav 300 av
dem finns i pagaende eller gillande detaljplaner. Utover
det uppskattar vi att det finns en potential att fortata i
befintlig bebyggelse med cirka 30 bostader. Vi bedomer
att det behovs tva nya forskolor, en ny grundskola och
en ny idrottshall.

Odé&kra ligger nira centralorten och det finns goda
forutsattningar for alla typer av bebyggelse. Mer
information om de olika bebyggelsetypologierna finns

i avsnitt 3.1 Sammanhdngande bostadsbebyggelse och
Maéngfunktionell bebyggelse. Det ar mojligt att lokalisera
hogre och tatare bebyggelse som avviker fran skalan pa
intilliggande bebyggelse vid viktiga strak och platser, vid
centrum och vid Spritfabriken. Eftersom Spritfabriken
har stor betydelse fér Od&kras identitet s& bér den nya
bebyggelsen inte skymma Spritfabriken fran viktiga
siktlinjer. Malet ar att Spritfabriken aven i framtiden ar
den byggnad som dominerar stadsbilden.

I Od&kras utkanter finns det flera girdar som
successivt har blivit en del av Odakra. Kopplingen till
jordbrukslandskapet ar viktig for att forsta gardarnas
historia och darfor bor gardarna om méjligt ha en
fortsatt visuell koppling till jordbrukslandskapet. For
att fortsatta betrakta dem som friliggande gardar ar det
viktigt att de ligger kvar i ett gront sammanhang,.

Vila handelsomrade ar efter Helsingborgs city det
omrade dar vi idag har en storskalig detaljhandel.
Handeln dr bade métesplats och en betydande
arbetsgivare. Idag pagar en strukturomvandling inom
handeln och pa lang sikt kan det bli féorandrade behov
och nya utmaningar som paverkar Vala. Vila norra
bestar idag av en blandning av verksamheter och kontor.

Relationen mellan Vila och Od&kra dr betydande

och det ar viktigt att se Vila som en del av Od&kra,

inte enbart som ett regionalt handelscentrum. Valas
serviceutbud paverkar idag mojligheterna att etablera
service i Odakra centrum, och flera av de verksamheter
som vanligtvis finns i en mindre orts centrum finns
istallet pa Vala. Med en 6kad e-handel utsatts Vila ocksa
for en 6kad konkurrens vilket paverkar innehallet i
handelsomradet.

Vi far forfragningar om att etablera bostader och andra
typer av verksamheter och aktiviteter som inte finns i
omradet idag. Vi vill dra nytta av Vélas dragningskraft
och utveckla Vila handelsomrade med omland till
morgondagens hallbara urbana plats. For att utveckla
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Vala pa basta satt behover vi utreda hur platsen ska
utvecklas i framtiden tillsammans med omradets
verksamhetsutovare och boende i Odakra. En utveckling
med fler markanvindningar kan starka Vélas position
som en attraktiv regional destination och métesplats,
men innan en utveckling kan borjas behover vi
undersoka framtida proportioner mellan centrum- och
externhandeln och beskriva vilka konsekvenser som
olika typer av markanvandning har for stadskéarnan.
Storre dndringar gor vi forslagsvis genom en dndring
av oversiktsplanen, med planprogram eller med andra
styrdokument som kan hantera omradets 6vergripande
struktur.

Det finns goda méjligheter i Odakra att skapa ett
upplevelserikt, sakert aktivitetsstrak som forbinder
motesplatser som idrott, kultur, rekreation, service,
utbildning med mera. Det skapar forutsattningar

for manniskor att pa ett enkelt sétt rora sig, motas
och vara aktiva i ett rekreativt gront strak med
aktiviteter i naromradet. Straket ska koppla samman
centrala Odékra, stationen och Spritfabriken med
Vila Centrum och girna utvecklas vidare mot nya
utbyggnadsomraden, exempelvis i nordvastra
Odakra eller till rekreationsomraden i det omgivande
landskapet som Bjorka falad och Vila skog. En mer exakt
dragning av strdket far utredas narmare i kommande
planering.

4.4.2 Verksamheter

Odakra skiljer sig pé flera sitt jamfort med ovriga
tatorter. Narheten till Vila handelsomrade samt
centralorten med goda kollektivtrafikforbindelser och
ndrheten till motorvagarna E4/E6/E20 avspeglar sig

i vilken typ av service och verksamheter som finns

i tatorten och i dess omland. I titorten finns det ett
antal verksamhetsomraden, men dven ett omrade
som kombinerar bostdder och verksamheter. I avsnitt
4.4 Odakra kan du ldsa om utvecklingen av Vila
handelsomréade. I avsnitt 3.3 Verksamheter kan du ldsa
om utvecklingen av transportintensiva verksamheter,
som berér Od&kras sodra och vistra delar.

- 4.4.3 Transportinfrastruktur

e En overgripande trafikutredning enligt
fyrstegsprincipen ska goras fér Odkra inklusive
dess narliggande omraden, bland annat Vila och
foreslagna verksamhetsomraden.

4.4.3.1 Bakgrund

I stora delar av Od&kra finns ett gdng- och cykelvignit
som ar separerat fran biltrafik. Det kopplar ihop ortens
olika omraden med norra delen av centrum samt skol-
och idrottsomraden via gronomraden och separerade
gang- och cykeltunnlar. Det finns gadngbanor lédngs



huvudgatorna Centralgatan och Bjorkaviagen som gar
genom orten, men i 6vrigt saknas det ett separerat
gang- och cykelnit i de 4ldre delarna av Odakra. Vi

behover vidare definiera och utveckla ett huvudgangnat.

Vi bor aven utveckla nya gang- och cykelkopplingar,
bland annat som en f6ljd av den planerade
ombyggnaden av Vastkustbanan och tagstationen. |
vara utbyggnadsomraden behover vi nya gang-och
cykelbanor som ar kopplade till det 6vergripande natet.
Vi foreslar att gdng- och cykelstrak som har en regional
betydelse ska utvecklas. Det finns stor potential fér
manniskor att pendla med cykel mellan Od&kra och
centrala Helsingborg.
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Odékras kollektiva kommunikationer bestar av
tagtrafik via Vastkustbanan, stadsbusstrafik samt
regionbusslinjer som passerar Vala. Trafikverket
kommer att bygga om Vastkustbanan for dubbelspar
mellan Angelholm och Maria station dir Odakra station
ar en del. I Helsingborgs stad har vi samtidigt tagit
fram detaljplaner fér omradena runt tagstationen. En
ny linjestrackning for stadsbussen blir aktuell nar en
ny bilkoppling under jarnvigen ar fardig. Detta utreds
vidare i pagdende arbete med linjenatet till 2023. Att
busshallplatsen vid Centralgatan far tydliga gang- och
cykelkopplingar till stationen ingér i utvecklingen av
stationsomradet.



Vistkustbanan ar en barrir fér de boende i Odakra. [
samband med att man bygger om jarnvagen kommer
nya planskilda gang-, cykel- och bilkopplingar under
jarnvagen att ersatta dagens plankorsningar.

Vi kan i 6versiktsplanen inte utesluta att vi

behéver en ny bilvigkoppling via Duvestubbe
naturomrdde. Det beror pa framtida effekter i befintlig
transportinfrastruktur, vilket i sin tur beror pa
omfattningen av framtida exploateringar och vilken
biltrafikalstring det medfor. Kopplingen skulle paverka
Duvestubbe naturomrade negativt. Vi foreslar darfor
ett reservat for bilvag for att inte omojliggora en
eventuell koppling i framtiden. Man behdver ta fram
en trafikutredning for Od&kra som helhet, inklusive
Vila och nérliggande verksamhetsomraden, med

syfte att foresla mobilitetsatgarder och atgarder i
befintlig infrastruktur i férsta hand. En ny viagkoppling
via Duvestubbe naturomrade ska undvikas sd langt
som mojligt och ska endast genomforas om andra
atgarder inte har effekt. Fyrstegsprincipen ska darmed
tillampas. Vi pekar dven ut en bilvag vid Frostgatan som
ett reservat for en eventuell utveckling och den bor
inkluderas i trafikutredningen som ett alternativ till
Duvestubbekopplingen.

[ arbetet med att bygga om tagstationen och bygga

ut Vastkustbanan till dubbelspar finns det forslag pa
pendlarparkeringar vaster om stationen. Vi kan dven
behova anvanda ytor norr om Fleningevigen samt dster
om jarnvagen for parkering. Man kommer att anldgga
sakra, trygga och viaderskyddade cykelparkeringar och
stationen ska gestaltas som en trygg och upplevelserik
motesplats.

4.4.4 Gronstruktur

Odékra ligger omgivet av jordbruksmark och stérre
naturomraden. De boende har en god tillgang till
gronyta med flera mindre groningar samt tva storre
parker over 3 hektar. I orten finns en val sammanhallen
gronstruktur med grona gang- och cykelstrak som
knyter samman ortens parker.

Nir bebyggelsen i sydvistra Odakra ska byggas ut
behover vi sakra och stélla i ordning parkmark. Detta
giller dven i det utpekade omradet i nordvast, dar
marken kring Od&krabécken har héga naturvirden.

De boende har god tillgéng till naturomraden med

tre naturreservat i vist och syd; Duvestubbe, Smaryd
och Vila skog. Bjorka skog ar en storre skogsdunge

i 0st, som vi foreslar ska bli ett naturreservat. Intill
naturreservatet Duvestubbe ligger vdtmarken Od&kra
sj6 samt klimatskogen. Od&krabicken stricker sig
mellan naturreservaten Smaryd och Duvestubbe
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och vi vill utveckla backen till ett multifunktionellt
gronstrdk som kopplar ihop naturreservaten. De

ovre delarna av Odakrabécken ar starkt paverkade av
dagvatten , med avrinning fran Filborna och delar av
Berga industriomrade. Vid Duvestubbe tillkommer
aven dagvatten fran Véla. Backen ar tydligt paverkad

av foéroreningar och norra delen av Od&krabécken &r
belastad av 6versvamningar. Vattendraget ar i stort
behov av atgarder for att rena och férdroja vattnet savél
som for en 6kad biologisk mangfald. S6der om Vala
kopcentrum finns det mindre naturomradet Bjorka
falad som ar isolerat men har héga naturvarden. Vi vill
att Bjorka falad ska bli ett naturreservat tillsammans
med ny natur som kopplar ihop omrddet med Vila skog.

4.4.5 Berattelser och minnen

I den tidiga dialogen infor OP 2021 frgade vi efter
manniskors berattelser och minnen som ett underlag
att vdga mot andra intressen ndr vi utvecklar orterna.
De flesta berattelserna handlar om olika platser,
exempelvis scouternas lokal som manga tycker ar

en viktig motesplats att bevara. Vi fick dven ta del av
minnen som handlar om Toftavallen och hur det férr
var en harlig plats for bade firande och aktiviteter,
liksom den sedan ldnge nedlagda Dansbanan Blue
Heaven i Duvestubbeskogen. Spritan och dammarna
forekommer ockséd i manga minnen, liksom den numera
rivna Norrlyckeskolan som var en viktig motesplats.
Berittelser om foreningslivet i Odakra handlar ofta om
scouterna och den tidigare aktiva idrottsféreningen

IF Tofta. Aven traditioner och firande dr kopplade

till mdnga minnen, Midsommar som forr firades

vid Toftavallen och Valborg som numera firas vid
Frostgatans dammar. Julmarknaden pa Spritan ar en ny
handelse som ocksd ndmndes i berattelserna.

4.4.6 Barnets perspektiv

Barn i Glantanskolan dk 4 har beskrivit sin ort pa
uppdrag av Helsingborgs stad. De tycker att det basta
med Od3kra &r att det 4r néra till kompisar och skolan,
lekplatser, Véla och affarer. Det finns mojlighet till
aktiviteter och lek pa lekplatser och fotbollsplanen.

Det finns natur och sma skogar med trad som man kan
bygga kojor i. Det ar lugnt och skont och bra, ndstan som
pa landet.

Det barnen saknar i Odakra ir aktiviteter och lek

pa storre lekplatser, en aventyrslekplats och fler
fotbollsplaner med battre linjer. Det vore fint med ett
badhus, basketplan eller en skejtpark. Det hade varit bra
med mer natur och parker. Annars tror barnen inte att
de saknar nagot, allt &r bra. Barnen har &ven tagit fram
specifikt medskick for platsen Vastra Bjorna (Bjorka
16:4) som ska vdgas mot andra intressen i kommande
planering, se vigledning i kartan for platsen. I avsnitt 8
Dialog kan du lasa 6vriga synpunkter fran vara dialoger.



Barn i Svensgardsskolan Kk 4 har beskrivit sin ort pa
uppdrag av Helsingborgs stad. De tycker att det basta
med Od&kra &r att det dr néra till allting, idrottsplats och
fotbollsplan, kompisar, skola, Vala och affarer, djur och
natur. Det finns service som bibliotek, bageri, affar och
pizzeria. Alla kdnner alla, det ar lugnt och alla ar trevliga.
Det barnen saknar i Od&kra ar aktiviteter och lek, manga
vill ha en skejtpark. Men aven en fotbollsplan med mal,
en multiplan eller en klatterstéllning. De saknar ocksa
broar éver backar i Duvestubbeskogen. Barnen har dven
tagit fram specifikt medskick for platserna fore detta
Norrlyckeskolan samt Odakra centrum - Spritfabriken
som ska viagas mot andra intressen i kommande
planering, se vagledning i kartan for platserna. I avsnitt
8 Dialog kan du ldsa 6vriga synpunkter fran vara
dialoger.

130



4.5. Morarp

Morarps kulturhistoria ar starkt kopplad till ortens
vagknutna lage och till dess roll som administrativt
centrum. Orten har varit sockencentrum och senare
kommuncentrum i Moérarps kommun. Ortens
strategiska lage som en knutpunkt mellan flera viktiga
orter, gjorde att platsen var lamplig for att inratta ett
gastgiveri pa 1600-talet. Vagen genom Morarp utsags
till harvag, och ingick i Karl XI planer f6r mojliga
transport- och trupprorelser at den svenska militaren.
Den bor ha varit en av de battre vigarna i lanet och
byn blev en viktig motesplats. Mellan 1704 och 1896 var
Mérarp aven tingsplats for Luggude harad. Gastgiveriet
1ag norr om tingshuset och var ett fest- och dansstalle
fram till 1974. Ar 1875 invigdes en forbindelse till
stambanan Helsingborg — Hassleholm vilket starkte
Morarps position som ett centrum i haradet. Pa 1890-
talet borjade jarnvagens betydelse méarkas bland
annat genom att man uppfoérde det nya bankhuset vid
stationen.

Moérarp har aldrig varit nagot utpraglat
jordbrukssamhalle da lantbrukarna i de stora gardarna
agde huvuddelen av akermarken. Bebyggelsen hade
redan fran borjan en pragel av mindre och fristdende
bostadsbebyggelse istillet for jordbrukande gardar.
Invanarna har framst varit knutna till samhallets
administrativa funktioner, tingshuset, gistgiveriet och
kyrkan. Dagens villasamhalle kan sdgas ha historisk
havd. Nara Morarp finns det tva gravhogar fran
bronsaldern och i Tollarps skog, 2 kilometer 6ster om
orten, finns rester av fyra skeppssattningar och fem
domarringar fran jarnaldern. Det visar att omradet har
varit betydelsefullt redan innan man uppforde kyrkan
pa 1100- talet.

De generella stillningstagandena i avsnitt 3. Mark- &
vattenanvandning géller aven for den har orten.
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- 4.5.1 Sammanhéangande bostadsbebyg-
. gelse och mangfunktionell bebyggelse

. * Visdkerstaller att Morarps kyrka har en framtoning

i orten och omgivande landskap genom att kyrkans
grona inramning bevaras och att bebyggelsen i
orten ar lag.

e Viutvecklar Morarps centrum utmed Bjuvsleden. Vi

fortatar centrum med fler bostdder, ger majlighet
till ny service, skapar attraktiva offentliga rum samt
knyter an till viktiga gdng- och cykelstrak

. o Vibehaller ett gront samband kring aldre

gardsmiljoer i Morarps utkanter och bibehaller om
mojligt kontakten mellan gardarna och ett 6ppet
landskapsrum eller ett gront strak. Vi gor det mojligt -
for nya anvandningar i befintliga gdrdsbyggnader sa
lange de inte forvanskar kulturmiljovardena.

e Viutvecklar de dldre villaomradena med hansyn till

bebyggelsens kulturhistoriska varden och anpassar
ny bebyggelse efter befintliga forutsattningar.

4.5.1.1 Bakgrund

Moérarp ligger pa en héjdrygg som sluttar ner mot
Hyllinge och Bjuv i 6ster. Orten méter landskapet

pa ett val definierat satt genom en lag skala och
tradridder mellan landskapet och bebyggelsen. De nya
utbyggnadsomrddena bygger vidare pa detta och foljer
befintliga tradridder, naturomraden, vagstrukturer

och dgogranser. Flera av bebyggelseomradena ska
lokaliseras utmed Bjuvsleden vilket bidrar till att starka
ortens historiska struktur utmed vagen. I Morarp
berdknar vi att cirka 370 bostdder kan byggas i vara
utbyggnadsomraden. Utéver det uppskattar vi att det
finns en potential att fortata i befintlig bebyggelse

med cirka 10 bostdder. Vi bedémer att det behovs en
ny forskola. Vi ska kunna tillgodose skolans framtida
utveckling inom Morarps skolas omrade.

[ Morarp finns det flera omraden som har ett lage
ndra stationen. Vi har valt bort omraden nordvast

om orten, trots sitt stationsnara lage. Detta eftersom
de riskerar att ha en negativ paverkan pa ett viktigt
rekreationsomrade som innehaller skogsmiljoer samt
ett orort landskap. Utbyggnadsomradet i norddstra
Morarp ligger visserligen langre bort fran stationen,
men ar istallet nara flera viktiga malpunkter som
invanarna kan na till fots eller med cykel, bland annat
idrottsplatsen, centrum och skolan. Omradet ar ocksa
val avgransat fran omgivande landskap och utgor en
mindre yta jordbruksmark.

Morarp har idag ett enhetligt homogent utbud av
bostdder som framst bestar av friliggande villor och
andra smahus. For att kunna erbjuda bostader till fler
malgrupper och skeden i livet behéver vi ett bredare



OP2021 Mark- och vattenanvéandning

Mark- och vattenanvéndning (punkt)

El Ny transportinfrastruktur, tdgstation

ii' Utvecklad transportinfrastruktur, tagstation
E] Ny transportinfrastruktur, station for sparvag
n Ny transportinfrastruktur, vég

m Ny transportinfrastruktur, stérre busstation
|E Utvecklad transportinfrastruktur, storre station for buss
ﬂ Ny transportinfrastruktur, parkering

H Ny transportinfrastruktur, planskildhet

n Ny natur, vatmark

Mark- och vattenanvéndning (linje)

'F

=Ny transportinfrastruktur, jarnvég

=

= Utvecklad transportinfrastruktur, jarnvag

== Ny transportinfrastruktur, regional sparvéag
== Ny transportinfrastruktur, busstrak
= Befintlig transportinfrastruktur, busstrak !
== Ny transportinfrastruktur, vdg
== Ny transportinfrastruktur, cykelnat
= Befintlig transportinfrastruktur, cykelnat
=== Befintlig natur, vandringsled
Befintlig natur, cykelled
= Utvecklad natur, vattendrag
Nytt gronomrade, gronstrak i bebyggelse
Utvecklat gronomrade, grénstrak i bebyggelse
Ny natur, gronblatt strak
Utvecklad natur, gronblatt strak
- och vattenanvéndning (yta)
Gallande TOP for vindkraft
Gallande AOP

e

L.

Ny infrastruktur - Féreslagen fast forbindelse
Helsingborg-Helsing6r for vag och tag

Ny mangfunktionell bebyggelse
Utvecklad mangfunktionell bebyggelse
Ny sammanhéngande bostadsbebyggelse
Utvecklad sammanhangande bostadsbebyggelse /
Befintlig landsbygd, mindre ort

Ny begravningsmark A
Befintlig begravningsmark _,,"’:'

Ny verksamhet och industri -

Utvecklad verksamhet och industri s :

Befintlig teknisk anlaggning, vattenférsérjning * ‘
Utvecklad natur, vatmark

Befintligt natur, friluftsliv smabatshamn

Nytt gronomrade, park

Utvecklat gronomrade, park

Ny natur, land r
Utvecklad natur, land

Befintlig natur, marin

minin] o] [eieieisl (=] Isieisis] §s

Befintlig landsbygd, jordbrukslandskap
Karta 4.5 Mérarp.
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bostadsutbud med fler boendeformer, exempelvis
flerbostadshus.

[ Morarp finns det dven nagra aldre gardsmiljoer i och
strax utanfor samhallet. Kopplingen till landskapet ar
viktig for att forsta gardarnas historia och darfor bor
gardarna om mojligt ha en fortsatt visuell koppling till
jordbrukslandskapet. For att fortfarande forsta dem
som friliggande gardar ar det viktigt att de ligger kvar i
ett gront sammanhang.

Bebyggelsen i Morarp ar smaskalig och byn domineras
visuellt av kyrkan som framtrader i det omgivande
landskapet. Ny bebyggelse kan i val valda delar vara
tatare och nagot hogre om det inte paverkar ortens
kulturmiljovarden pa ett negativt satt. Eftersom
karaktdren i Morarp ar smaskalig ar det lampligt med
bebyggelsetypologierna Gles smahusbebyggelse, Tat
smahusbebyggelse och Gruppbebyggelse i Morarp. Mer
information om de olika bebyggelsetypologierna finns
i avsnitt 3.1 Sammanhangande bostadsbebyggelse och
Mangfunktionell bebyggelse.

Innan vi kan paborja en utbyggnad av Morarp kravs det
en VA-utredning och formodligen dven investeringar i
VA-natet

4.5.2 Verksamheter

Morarp ligger i 6stra delen av kommunen och grénsar
i omlandet till bade Bjuv och Astorp. Orten utgors

till stor del av bostadsbebyggelse, men det finns tva
omraden for verksamheter i norra respektive sodra
delen av orten. I dvrigt finns det flera storre foretag i
det omgivande jordbrukslandskapet. Att kunna erbjuda
omraden for smaindustri dr en forutsattning for att ha
ett brett naringsliv och ocksa ndgot som kan ha positiv
inverkan pa ortens utveckling. Orten har koppling med
tag till Helsingborg och pa lite langre avstand finns
motorvagarna E4/E6.

. 4.5.3 Transportinfrastruktur

¢ Behovet av en planskild korsning mellan
Skanebanan och Rosenlundsvagen i Morarp ska
beaktas.

4.5.3.1 Bakgrund

Det finns separata gang- och cykelvagar i vissa delar

av Morarp, men det saknas ocksa kopplingar for att fa
ett helt sammanhangande nat. Vi behover fortydliga
och hoja trafiksdkerheten i vissa gang- och cykelstrak
samt vidare definiera och utveckla ett huvudgangnat. Vi
foreslar nya gang-och cykelkopplingar inom Morarp och
pekar ut flera strak som har regional betydelse.
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Skanebanan passerar Morarp som har en tagstation, och
turtatheten mellan Helsingborg och Hassleholm é&r cirka
30 minuter i hogtrafik. P4 sikt kommer Skanebanan

att utvecklas for att 6ka kapaciteten och vi behoéver
beakta tillrackliga ytor och avstand for detta nar Morarp
utvecklas. Det finns ingen busstrafik till och fran orten.

Det finns en plankorsning mellan Skdnebanan och
Rosenlundsvagen i Morarp och i den omgivande

miljon ar det tranga forhallanden. Det behover finnas

en planskild korsning och alternativa placeringar for

en sddan behover utredas med hansyn till befintlig
bebyggelse, vagstruktur samt lokala vattendrag. Vara
utbyggnadsomraden i Morarp medfor inget behov av att
gora storre utbyggnader av vagar féorutom de lokalgator
som leder till utbyggnadsomradena.

[ anslutning till stationen behoéver det finnas mojlighet
for en yteffektiv pendlarparkering for cykel och bil. Vi
behéver beakta behovet av ytor for pendlarparkering for
bil samt sdkra, trygga och vaderskyddade parkeringar
for cykel. Det behovs dven sdkra och vaderskyddade
cykelparkeringar vid Morarps centrum.

Trafikverket ar vaghéllare for Bjuvsleden, Benarpsvégen,
Rosenlundsvagen och Morshogsvagen. Det innebar

att forslag pa forandringar langs dessa vagar maste
prioriteras och avvagas mot andra intressen och
beslutas av Trafikverket.

4.5.4 Gronstruktur

Morarp ligger pa bada sidor om Skanebanan, omgiven
av jordbruksmark. I den vastra delen av orten finns

det god tillgang till natur tack vare tva skogsdungar

pa bada sidor om Rosenlundsvagen och ekdungen vid
idrottsplatsen. Vi behover skydda de har skogsdungarna
fran avverkning och gora sikra kopplingar mellan dem.
Det dr ddremot ont om parker pa den har sidan om
jarnvagen. I 6stra Morarp ar fallet det omvanda - har
finns det en god nabarhet till narpark, med undantag
frdn de sydostra delarna dar vi har en ny park i
oversiktsplanen. Parkerna hanger ihop genom ett
system av grona gang- och cykelstrak. I den dstra delen
finns det fi storre naturomraden pé nara hall och man
ar hanvisad till att gd pa vagar for att promenera. Orten
saknar idag en omradespark, vilket vi bor ha som mal
for en ort av Morarps storlek.

En knapp kilometer viaster om Morarp rinner
Lydestabacken genom Rosenlunds ekhagar. Omradet
har hoga naturvarden och vi bér darfor utveckla det.
Forbattrade grona strak skulle underlatta mojligheterna
for manniskor att rora sig i jordbrukslandskapet kring
Morarp.



4.5.5 Berattelser och minnen

I den tidiga dialogen infér OP 2021 varen 2019 frigade
vi efter médnniskors beréttelser och minnen som ett
underlag att viga mot andra intressen nar vi utvecklar
orterna. Det finns en stolthet 6ver Morarp och det
marks att de personer som medverkade varnar dess
historia. De flesta berdttelserna och minnena handlar
om olika fysiska platser, marknaden, Kagelbanan, kullen
med dess linbana och Hjortshogs backe. Manga pratar
om olika fritidsaktiviteter som grillning eller kyrkans
aktiviteter som har stor betydelse for gemenskapen

i byn. Nastan lika manga delar med sig minnen som
handlar om sammanhallning och gemenskap samt
foreningslivet med Morarps IE, Scouterna, Kyrkan och
Byalaget. Mdnga minnen ar forknippade med att man
flyttade och kopte sitt hus i Morarp.

4.5.6 Barnets perspektiv

Barn i Morarps skola ak 5 har beskrivit sin ort pa
uppdrag av Helsingborgs stad. De tycker att det basta
med Morarp ar att det ar nara till allt, affar, skola,
kompisar, helt enkelt det mesta. Det finns platser att
vara pa med sina vanner, lekplatser och fotbollsplaner.
Naturen och skogen ar ocksa bra, liksom pizzeriorna.
Det barnen saknar framst i Morarp ar olika slags
aktiviteter och lek, till exempel en skatepark, badhus,
mountainbikebana, storre trampolin, lekplatser och
linbana. Det behover ocksa finnas mer service som affar,
vardcentral, ett litet mysigt café samt fler stillen att
hanga pa. Barnen har &ven tagit fram specifikt medskick
for platsen Syddstra Morarp som ska vagas mot andra
intressen i kommande planering, se viagledning i

kartan for platsen. [ avsnitt 8 Dialog kan du ldsa 6vriga
synpunkter fran vara dialoger.
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4.6. Paarp

Paarps kulturhistoria ar framst kopplad till den
narliggande kyrkbyn Valluvs roll och stationsortens
utveckling under sent 1800-tal samt 1900-tal. Ortnamnet
stavades Poerup 1524 och kommer av mansnamnet Pa
(pafagel) och torp/ nybygge. Kyrkbyn hade en central
funktion i socknen och var en viagknut for vagar mellan
R4&3a och Morarp samt mellan Vasatorp och Kropp mot
Moérarp. Paarps bondby 1ag ursprungligen nordost om
Villuvs kyrkby och kan sparas till 1500-talet. Innan man
anlade stationen bestod byn bara av enstaka gardar.

Landskapet runt tdtorten har historiskt sett framst
praglats av betesmarker och vatmarken Tjuvamossen.
Allt eftersom Helsingborg vaxte under 1800-talet

fick niromraden som Paarp en allt storre betydelse

for att forsorja staden med livsmedel. Jarnvagen
mellan Helsingborg - Hassleholm invigdes 1875 och
blev startskottet for stationssamhallets framvaxt.
Kring stationen byggdes det bostdder, verksamheter
och industrier som tegelbruk, bryggeri, mejeri,

bageri, stolfabrik, mattfabrik och snérmakeri. I orten
har det aven funnits ett fattighus, epidemisjukhus

och renhallningsverk. Invanarna har kunnat roa

sig pa folkets hus och Haga dansbana som hade
guldfiskdammar och basarer inklusive eget tagstopp i
Flybjars skog. Jarnvagen var dven en god forutsattning
for framvaxten av tradgardsnaringen i omradet. Odling
av gronsaker, sockerbetor och jordgubbar har satt sina
avtryck i landskapet liksom tradgardsmasterier, vaxthus
och handelstradgardar.

De generella stillningstagandena i avsnitt 3. Mark- &
vattenanvandning géller dven for den har orten.
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4.6.1 Sammanhangande bostadshebyg-
gelse och mangfunktionell bebyggelse

e Viutvecklar Paarp med tydliga granser mot
jordbrukslandskapet och bevarar det 6ppna
landskapsrummet mellan Paarps titort och
gardar och annan friliggande bebyggelse for att
starka ortens lantliga karaktar. Nybyggnad pa
oexploaterade fastigheter i Paarps ytterkanter ska
hanteras genom detaljplan.

e Vivdrnar viaxthusnéringen och later den utgora en
del av jordbrukslandskapet. Vi undviker om mojligt
att lata orten expandera med bostadsbebyggelse
utanfor vaxthusen.

e Vibehaller ett gront samband kring dldre
gardsmiljoer i Paarps utkanter och bibehaller
om mojligt kontakten mellan orten och ett 6ppet
landskapsrum eller ett gront strak. Vi gor det majligt
for nya anviandningar i befintliga gardsbyggnader sa
lange de inte forvanskar kulturmiljévardena.

e Detdr mojligt att prova en titare och ibland hogre
bebyggelse vid centrum, i anslutning till stationen
och for att kunna markera sarskilda platser eller
strak. Vi bedomer alltid hojder och skala utifran
platsens forutsattningar.

e Viminskar jarnvagens barridreffekt genom att
koppla ihop omradena séder om jarnvagen med
resten orten genom att lata attraktiva gang-, cykel-,
gron- och aktivitetsstrak fortsitta soderut.

e Vistravar efter att sprida och lokalisera ny offentlig
service som skolor, forskolor och aktiviteter till
olika delar av Paarp for att ge invanarna en god
tillganglighet fran bostader i hela orten.

e [ Paarp varnar vi mojligheter for att pa sikt utveckla
ett sakert aktivitetsstrak som forbinder lokala
malpunkter och métesplatser som idrott, kultur,
rekreation, service, utbildning med mera.

4.6.1.1 Bakgrund

Paarp ligger precis 6ster om centralorten utmed
Skanebanan. Paarp ar framst utbyggt under 60- och
70-talet och bestar till stora delar av smahusomraden
som dr omgivna av gronstrak. Paarp har tidigare

varit koncentrerat norr om stationen. Med vara
utbyggnadsomraden kommer orten att expandera sdder
om stationen. Det kommer att definiera granserna

till landskapet, spara vardefull a&kermark och grona
omraden mellan Paarp och centralorten samt skapa
en stationsort som binds samman av stationen vilket
underlattar for de boende att resa med kollektivtrafik.
[ norr, vaster och dster finns det tydliga granser mellan
Paarp och jordbrukslandskapet i form av tradridaer
och gronomraden. [stéllet for att bryta upp dessa

och ta ett steg ut i ett annars oexploaterat landskap
prioriterar vi att utveckla omraden nira stationen

i soder dar vi har goda mojligheter att skapa en



OP2021 Mark- och vattenanvandning
Mark- och vattenanvéndning (punkt)

E Ny transportinfrastruktur, tagstation
[i: Utvecklad transportinfrastruktur, tagstation

E] Ny transportinfrastruktur, station for sparvag

u Ny transportinfrastruktur, véag

m Ny transportinfrastruktur, storre busstation

[E] Utvecklad transportinfrastruktur, storre station fér buss
E Ny transportinfrastruktur, parkering

Ny transportinfrastruktur, planskildhet

u Ny natur, vatmark
Mark- och vattenanvandning (linje)
Ny transportinfrastruktur, jarnvag
= Utvecklad transportinfrastruktur, jarnvag
Ny transportinfrastruktur, regional sparvag
Ny transportinfrastruktur, busstrak
Befintlig transportinfrastruktur, busstrak
Ny transportinfrastruktur, véag
Ny transportinfrastruktur, cykelnat
Befintlig transportinfrastruktur, cykelnat
Befintlig natur, vandringsled
Befintlig natur, cykelled
Utvecklad natur, vattendrag
Nytt grénomrade, grénstrak i bebyggelse
Utvecklat grénomrade, gronstrak i bebyggelse
== Ny natur, gronblatt strak

== Utvecklad natur, gronblatt strak

Karta 4.6 Paarp.
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Mark- och vattenanvandning (yta)

(EONOEECEONEEECOEDE O

Gallande TOP fér vindkraft
Gallande AOP

Ny infrastruktur - Féreslagen fast férbindelse
Helsingborg-Helsing6r for vég och tag

Ny mangfunktionell bebyggelse

Utvecklad mangfunktionell bebyggelse

Ny sammanhédngande bostadsbebyggelse
Utvecklad sammanhangande bostadsbebyggelse
Befintlig landsbygd, mindre ort

Ny begravningsmark

Befintlig begravningsmark

Ny verksamhet och industri

Utvecklad verksamhet och industri

Befintlig teknisk anldggning, vattenférsérining
Utvecklad natur, vatmark

Befintligt natur, friluftsliv smabatshamn

Nytt grénomrade, park

Utvecklat gronomrade, park

Ny natur, land

Utvecklad natur, land

Befintlig natur, marin

Befintlig landsbygd, jordbrukslandskap
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yteffektiv markanviandning. P4 ndgra platser finns dock
oexploaterade luckor, som kan bidra till att forstarka de
tydliga granserna mot landskapet om de blir bebyggda.
Darfor ingar aven de som utbyggnadsomraden.

Bebyggelsen i Paarp ar fraimst smahusbebyggelse med
1-2 vaningar. For att kunna erbjuda bostéder till fler
malgrupper behéver vi bredda bostadsutbudet med fler
boendeformer, exempelvis flerbostadshus.

I Paarp ar det framst bebyggelsetypologierna

Gles smahusbebyggelse, Tat smahusbebyggelse

och Gruppbebyggelse som ar lampliga i de nya
utbyggnadsomradena i Paarp. Mer information

om de olika bebyggelsetypologierna finns i avsnitt

3.1 Sammanhingande bostadsbebyggelse och
Mangfunktionell bebyggelse. | Paarp beraknar

vi att cirka 690 bostader kan byggas i vara
utbyggnadsomraden, varav 330 av dem finns i pagdende
eller gillande detaljplaner. Utover det uppskattar vi
att det finns potential att fortata i befintlig bebyggelse
med cirka 20 bostader. Vi bedomer att det behovs
minst en ny forskola som vi behover utreda i samband
med kommande detaljplaner. Vi ska kunna tillgodose
en framtida utveckling av skolan inom Paarps skolas
omrade.

Paarp ligger i ett landskap som har en lang tradition av
vaxthusodling och en stor andel av spridd bebyggelse.
For att bibehalla ett attraktivt jordbrukslandskap
behover Paarp behalla tydliga granser mot
jordbrukslandskapet med en mer samlad bebyggelse.
Detta gor vi genom att prova nya inslag av bebyggelse

i randzonen genom detaljplan. Vi bor aven bibehalla

de grona miljoer som finns runt befintliga gardar samt
bevara jordbruksmark och gronytor mellan orten och
mindre bebyggelsegrupper. Pa sa satt 6kar vi forstaelsen
for landskapet, bebyggelsens och gardarnas historia.
For att inte paverka vaxthusniringen negativt bor vi lata
den vara en del av jordbrukslandskapet och om mdjligt
undvika att bygga ihop den med Paarp.

Paarp, Valluv och Barslév har potential for ett 6kat
utbyte med varandra. Det finns goda mojligheter for
invanarna att cykla mellan orterna och bra moéjligheter
att i storre utstrackning anvinda gemensam service,
aktiviteter och moétesplatser.

For att inte Skanebanan ska bli en barridr behéver vi
arbeta med att koppla ihop de bada sidorna av orten.
Det gor vi exempelvis genom att forlanga viktiga gang-
, cykel- och gronstrak i norra Paarp 6ver jarnvagen
och koppla ihop dem med dagvattendammen i s6dra
Paarp. En stor del av servicen och motesplatserna i
Paarp ligger i ett ssmmanhéngande strak runt skolan,
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Medevi idrottsplats och kring centrum. Detta strak
kan med fordel fortsatta soder om stationen utmed
dagvattendammen.

Det finns mojligheter i Paarp att skapa ett
upplevelserikt, sakert aktivitetsstrak som forbinder
motesplatser som idrott, kultur, rekreation, service,
utbildning med mera. Det skapar forutsattningar

for manniskor att pa ett enkelt sétt rora sig, motas

och vara aktiva i ett rekreativt gront strak med
aktiviteter i nairomradet. Det ar positivt om straket
aven kopplar samman centrala delar av orten med nya
utbyggnadsomraden, stationsldgen eller det omgivande
landskapet. En mer exakt dragning av straket far utredas
ndrmare i kommande planering.

Innan vi kan bérja bygga ut de storre
utbyggnadsomradena i Barslév och Paarp behover
man bygga en ny natstation. Oresundskraft utreder en
lamplig placering av denna. Ndtstationen ska kunna
serva bada orterna. Dessutom behovs det eventuellt
ocksa en upprustning av VA-natet i Paarp.

4.6.2 Verksamheter

Paarp ar en av de orter med tagstation som ligger
ndrmast centralorten. I orten och i dess omland finns
det verksamheter som har en stark koppling till Paarps
historiska utveckling med odling. Att kunna erbjuda
omraden for smaindustri dr en forutsattning for att ha
ett brett naringsliv och ocksa ndgot som kan ha positiv
inverkan pa ortens utveckling. Orten har kopplingar
med tag till Helsingborg, men har ocksa nara till
motorvagarna E4/E6/Ezo0.

[ avsnitt 3.3. Verksamheter kan du lasa om utvecklingen
av transportintensiva verksamheter, som beror omraden
vaster om Paarp.

4.6.3 Transportinfrastruktur

e Behovet av planskilda korsningar for Skdnebanan i
Paarp ska beaktas.

4.6.3.1 Bakgrund

Paarp har ett delvis utbyggt gang- och cykelnit som

ar separerat fran biltrafik. Vi behover vidare definiera
och utveckla ett huvudgangnat. Nya gang- och
cykelkopplingar bor utvecklas inom Paarp. Paarp har
en gang- och cykelbana langs Helsingborgsvagen mot
Helsingborg. Vi foreslar fler gang- och cykelkopplingar
med regional betydelse. I vara utbyggnadsomraden
behover vi nya gang- och cykelbanor som ar kopplade
till det 6vergripande natet.



Skdnebanan passerar Pdarp som har en tagstation, och
turtatheten mellan Helsingborg och Hassleholm ar cirka
30 minuter i hogtrafik. Pa sikt kommer Skanebanan att
utvecklas for att fa en 6kad kapacitet. Darfor behover

vi se till att det finns tillrackliga ytor och avstand for
kommande utbyggnad av jarnvagen nar Paarp utvecklas.
Det finns plankorsningar med Skanebanan i Paarp idag.

Vi behover planskilda korsningar samt utreda
alternativa placeringar for dessa. Det finns ingen
busstrafik till och fran orten. Jarnvégen &r en barriar for
invanarna och det ar viktigt att vi beaktar de framtida
kopplingarna mellan norr och sdder. Det ar viktigt att vi,
i samverkan med Trafikverket, hittar en samsyn kring
vilka mojliga lagen som finns for att skapa planskilda
korsningar pa sikt for att sikerstélla att de strak och
kopplingar som vi foreslar hamnar pa ratt stallen.

Befintliga verksamheter i och omkring Paarp genererar
godstrafik genom byn och med dagens vagnat innebar
det att man maste korsa jarnvagen flera ganger. For att
minimera antalet passager med jarnvagen i kombination
med att utveckla fler bostéder i sodra Paarp behover

vi en ny viag som kopplar till Gédstorpsvigen (vag 109).
Den trafiken belastar da inte centrala delar av Paarp

och jarnvagsovergangarna. Vi behover utreda lage och
utformning av denna strackning i kommande planering.

Vi behover ge mojlighet att skapa yteffektiv
pendlarparkering for cykel och bil i anslutning till
stationen. Vi ska sdkerstalla att det finns ytor for
pendlarparkering for bil samt sdkra, trygga och
vaderskyddade parkeringar for cykel.

Trafikverket dr vaghallare for Morarpsvigen dster om
Frillestadsvagen och Frillestadsvagen. Det innebar
att forslag pa forandringar langs dessa viagar maste
prioriteras och avvagas mot andra intressen och
beslutas av Trafikverket.

4.6.4 Gronstruktur

Paarp har en vil sammanhdngande gronstruktur. Grona
strak kopplar samman omradesparken med mindre
parker norr om jarnvagen. Mindre naturomrade finns i
Flybjarskogen i nordvast. S6der om jarnvagen finns det
idag en park som ar storre dn 1 hektar, om man réaknar
med dagvattenanldaggningen vid Tegelbruksgatan. Nar
Paarp vaxer soderut finns det ett behov av en ny, stoérre
park intill de planerade utbyggnadsomradena.

Vaster om Paarp finns tva privatigda skogsdungar,
Rafsmossen och Ekebergaskogen. For att 6ka
tillgangligheten till Ekebergaskogen vill vi att
skogsdungarna knyts ihop med varandra och med
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tatorten genom nya grona strak. Ett nytt gront strak
norrut mot Bruces skog och Vasatorps golfbana

och naturomrade skulle 6ka tillgdngen av natur och
rekreation i landskapet. | kombination med ett gront
strak soderut mot Barslov skulle Bruces skog och
Vasatorpsstraket i forlangningen kunna kopplas ihop
med Raadalen. Vi vill utveckla och skydda Tjuvamossen,
sydost om orten som ett naturreservat. Nar detta
genomfors kan Paarp fa ett stort naturomrade inom
1000 meters gangavstand fran jarnvagsstationen.

4.6.5 Berattelser och minnen

I den tidiga dialogen infér OP 2021 viren 2019 frigade
vi efter médnniskors berdattelser och minnen som ett
underlag att viga mot andra intressen nar vi utvecklar
orterna. Manga beréttelser och minnen &r kopplade

till olika fysiska platser som har haft betydelse for
Paarpsborna. Byafesterna pa fore detta Folkets hus
namns ofta och manga beklagar att huset saldes.

Aven idrottsplatsen Medevi, den gamla dansbanan i
Hagaparken samt Kullarna dterkommer bland minnena.
De boende berattar mycket om traditioner och firande,
liksom fritidsaktiviteter. Valborg vid kullarna med
scouterna och kérsangen och Midsommarfirande pa
Medevi ar populdra aktiviteter som har en sarskild
plats i folks minnen. De boende efterfragade sarsKilt ett
lattillgangligt material kring Paarps kulturhistoria.

4.6.6 Barnets perspektiv

Barn i Pdarps skola ak 4 har beskrivit sin ort pa
uppdrag av Helsingborgs stad. De tycker att det basta
med Paarp ar att det finns gott om aktiviteter och lek,
manga lekplatser och andra stillen att vara pa. Det
finns en fotbollsplan med konstgras, ett utegym och
flera féreningar. Det ar néra till kompisar, skolan och
lekplatsen. Det finns gott om service som affar, skola
och vardcentral. Det barnen saknar i Paarp ar andra
slags aktiviteter och lek, till exempel en skejtpark eller
kickbike- ramp, en plan med innebandymal, hinderbana,
klattervagg och fler fritidsaktiviteter. Det ar viktigt att
det finns gang- och cykelbana och 6vergangsstillen pa
végen till skolan. Barnen har dven tagit fram specifikt
medskick for platserna Norra Paarp och Nordvéstra
Paarp som ska vigas mot andra intressen i kommande
planering, se vagledning i kartan for platserna. I avsnitt
8 Dialog kan du lasa 6vriga synpunkter fran vara
dialoger.



4.7. Barslov

Barslov ligger lantligt och omges av jordbruksmark

och domineras av den medeltida kyrkan som blev helt
omdanad under 1800- talet. Manniskor har bott i trakten
sedan lange. Orten ndmns i urkunder fran 1200- talet.
Ortsnamn som slutar pa -16v kommer fran forkristen
tid och betecknar jord som har gatt i arv, med koppling
till det fornsvenska mansnamnet Bare. Orten ar rik pa
fornlamningar och det finns flera bronsaldershégar som
visar pd en lang kontinuitet av bosattningar. [ mitten av
1700-talet var Barslov en av de storre byarna i narheten
av Helsingborg. Bonderna odlade mark som omslot

den gamla kyrkbyn i tre viaderstreck, och i 6ster 1dg den
vidstrackta filaden med deras angs- och betesmarker.
Barslov forandrades kraftigt under 1800-talet i samband
med att Barslovs kyrkby skiftades. Manga gardar flyttades
ut och byborna odlade upp heden 6ster om byn.

Sambhallet karakteriseras av en uppdelning mellan
kyrkbyn och det nyare villasamhallet med dess centrum.
Den aldre delen av Barslov, kyrkbyn, bestar av en
blandad, smaskalig bebyggelse med néstan uteslutande
enfamiljshus. Det finns nagra dldre bondgdrdar, en

del sekelskifteshus frdn 1800-1900 men de allra flesta
villorna ar uppforda fran 1930-talet och framat. Kyrkbyns
utbredning dr ungefar densamma idag som den var pa
1700-talet. Barslov kom att vaxa rejalt fran 1950-talet,

da man borjade bebygga omradet strax vaster om
kyrkbyn med seriebyggda enfamiljshus. [ mitten av
sextiotalet tillkom det nagra kvarter med flerfamiljshus

i tva vaningar vid ett litet nyanlagt centrum. Trots den
storskaliga utbyggnaden under andra halvan av 1900-talet
finns det mycket bevarade kulturelement i form av

trad och stenmurar som visar var gamla odlings- och
agogranser har gatt.

De generella stillningstagandena i avsnitt 3. Mark- &
vattenanvandning géller aven for den har orten.
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4.7.1 Sammanhangande bostadsbebyg-
gelse och mangfunktionell bebyggelse

e Viutvecklar vastra Barslov med héansyn till dess
modernistiska struktur genom att forstarka
befintliga grona strak, fortydliga kopplingen mellan
de olika enklaverna och genom att utveckla den
centrala parken som en motesplats.

e Viutvecklar kyrkbyn i 6ster genom att bibehalla
en lag skala och en stor andel bebyggelse som ar
knuten till vagen.

e Vibehdller ett gront samband kring &dldre
gardsmiljoer i Barslovs utkanter och bibehaller om
mojligt kontakten mellan gardarna och ett 6ppet
landskapsrum eller ett gront strak. Vi gor det mojligt
for nya anvandningar i befintliga gdrdsbyggnader sa
lange de inte forvanskar kulturmiljovardena.

o Visdkerstaller att Barslovs kyrka har en egen
framtoning i det omgivande landskapet genom att
bevara kyrkans gréona inramning och genom att
bebyggelsen i anslutning till kyrkan &r lag.

e Viutvecklar befintligt centrum med nya bostader,
arbetsplatser, service och skapar attraktiva
offentliga rum. Vid omvandlingen bor bebyggelsen
bidra till att forstarka befintliga strak for gang,
cykel och kollektivtrafik. For att skapa en mer
stadsmassig miljo ska vi vianda bebyggelsen mot
busshallplatsen och Nyvangsvagen.

o Det dr mojligt att prova en titare och ibland hogre
bebyggelse vid centrum och for att kunna markera
sarskilda platser eller strak. Vi bedomer alltid
hojder och skala utifran platsens forutsattningar.

e Vibehaéller det 6ppna landskapsrummet mellan
Bérslov och Valluv och arbetar for att stiarka
orternas egna karaktérer.

4.7.1.1 Bakgrund

Vi har prioriterat utbyggnad i Barslov till
kollektivtrafiknara lagen och pa mark som redan

ar tagen i ansprak. Vi har valt bort en utbyggnad i
sodra Barslov da det ar en lagpunkt med risk for
Oversvamningar men dven eftersom vi bedomer att
en exploatering kan ha en negativ paverkan pa viktiga
siktlinjer mellan Barslovs kyrka och det omgivande
landskapet.

Barslov bestar framst av tva olika bebyggelsestrukturer.
Bebyggelsen i den vastra delen ér till stora delar byggd
under 60- och 70-talet, medan den Ostra delen bestar av
den aldre kyrkbyn. Barslovs vastra del bestar av avskilda
omraden som ligger runt en stor central omradespark.
Omradena ar avgransade av grona strak som gor att
invanarna enkelt kan ta sig ut i den stora parken utan
att behova korsa storre vagar. P4 vissa stéllen ar det

en otydlig koppling mellan omradena som med fordel



®P2021 Mark- och vattenanvandning

Mark- och vattenanvandning (punkt)
Ny transportinfrastruktur, tagstation
Ii: Utvecklad transportinfrastruktur, tagstation
E Ny transportinfrastruktur, station for sparvag
n Ny transportinfrastruktur, vég .

m Ny transportinfrastruktur, stérre busstation I.'_
]

G

[E] Utvecklad transportinfrastruktur, stérre station for buss
E Ny transportinfrastruktur, parkering

. Ny transportinfrastruktur, planskildhet

u Ny natur, vatmark
Mark- och vattenanvandning (linje)

== Ny transportinfrastruktur, jarnvag

= Utvecklad transportinfrastruktur, jarnvéag

Ny transportinfrastruktur, regional sparvag
Ny transportinfrastruktur, busstrék
Befintlig transportinfrastruktur, busstrak
Ny transportinfrastruktur, vég
Ny transportinfrastruktur, cykelnat
Befintlig transportinfrastruktur, cykelnat
Befintlig natur, vandringsled
Befintlig natur, cykelled
Utvecklad natur, vattendrag
Nytt grénomrade, grénstrak i bebyggelse
Utvecklat gronomrade, gronstrak i bebyggelse

mm Ny natur, gronblatt strak

minin] o] [imisis] o] eimieiel §=

Utvecklad natur, gronblatt strék

Karta 4.7 Bdrslov.

Mark- och vattenanvéndning (yta)

Gallande TOP for vindkraft
Gallande AOP

Ny infrastruktur - Féreslagen fast férbindelse
Helsingborg-Helsingér fér vag och tag

Ny mangfunktionell bebyggelse

Utvecklad mangfunktionell bebyggelse

Ny sammanhangande bostadsbebyggelse
Utvecklad sammanhéangande bostadsbebyggelse
Befintlig landsbygd, mindre ort

Ny begravningsmark

Befintlig begravningsmark

Ny verksamhet och industri

Utvecklad verksamhet och industri

Befintlig teknisk anldggning, vattenférsérjning
Utvecklad natur, vatmark

Befintligt natur, friluftsliv smabatshamn

Nytt grénomrade, park

Utvecklat gronomrade, park

Ny natur, land

Utvecklad natur, land

Befintlig natur, marin

Befintlig landsbygd, jordbrukslandskap
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kan fortydligas. Aven Bérslovs centrum ir idag en egen
enklav. For att starka underlaget for service och skapa
en attraktivare miljo fortydligar vi viktiga strak fran
narliggande omrdden genom att markera dem med ny
bebyggelse. I centrum skapar vi nya offentliga rum och
fortatar med saval bostader som service, motesplatser
och icke storande verksamheter. Stora delar av de idag
obebyggda omradena dster om Nyvangsvagen ligger i
direkt anslutning till centrum och busstationen. Darfor
prioriterar vi en utveckling av orten dsterut. P4 sa satt
har de nya bostidderna god tillgang till kollektivtrafik och
service.

[ Barslovs ostra del bor utvecklingen ske med hansyn
till den historiska karaktaren. For att bibehalla
karaktdren bor nya inslag av bebyggelse vanda sig

mot huvudgatorna Ekebyvégen, Fjarestadsvagen och
Barslovsvagen. Barslovs kyrka ar ett viktigt varde

for saval ortens karaktar som for det omgivande
landskapet. Darfor bor ny bebyggelse i kyrkbyn vara lag.
Vi undviker att bygga pa ytorna vaster om kyrkan for att
inte paverka kyrkans framtoning i landskapet. Pa sa vis
bibehaller vi kyrkans synlighet fran slutningarna ned
mot Raadalen. Vi behéver aven ytorna for att hantera
dagvatten fran vastra Barslowv.

[ Barslov foreslar vi en utbyggnad med Gles
smahusbebyggelse, Tat smahusbebyggelse eller
Gruppbebyggelse. I 6stra Barslov ar dven gles
smahusbebyggelse lamplig. Mer information

om de olika bebyggelsetypologierna finns under

3.1 Sammanhédngande bostadsbebyggelse och
Mangfunktionell bebyggelse. | Barslov beraknar vi

att cirka 200 bostdder kan byggas i de féreslagna
utbyggnadsomradena. Utover det uppskattar vi att det
finns en potential att fortata i befintlig bebyggelse med
cirka 10 bostédder.

Innan vi kan paborja en utbyggnad av de storre
utbyggnadsomradena i Barslov och Paarp behover

man bygga en ny nitstation. Oresundskraft utreder en
lamplig placering av denna. Natstationen ska kunna
serva bada orterna. Innan en utbyggnad kan ske behover
vi dven anldgga den foreslagna dagvattendammen i
sodra Barslov.

4.7.2 Verksamheter

Barslov har idag en variation av verksamhetstyper
och flera ar inriktade pa service till orten sa som
bensinstation, pizzeria och frisér med mera. Orten ar
sammankopplad med Helsingborg genom regionbuss,
men ligger ocksa nara motorvigarna E4/E6/Ezo0.
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4.7.3 Transportinfrastruktur

[ Barslov finns det ett separat gang- och cykelnat i
samhéllet som ér fritt fran biltrafik. Gdng- och cykelnatet
knyter an till hallplatserna vid bussgatan som gar
igenom ortens gronomrade och passerar bostader

och skola. Vi behover vidare definiera och utveckla ett
huvudgangnat. Vi ska bygga ut gang- och cykelnatet

till vara utbyggnadsomraden och koppla dessa till
busshallplatserna. Vi behéver beakta de oskyddade
trafikanternas behov av sakra passager till hallplatserna.

Det finns separata cykelvagar mot Paarp samt

langs Rausvagen mot Raa. Vi behéver utveckla fler
cykelkopplingar av regional betydelse med koppling till
Barslow.

Regionbusslinje 297 som gar mellan Ekeby och
Helsingborg trafikerar Barslov. Vissa avgangar gar
vidare till Ekeby och négra startar och slutar vid
hallplatsen Gamla nyckeln i sydostra Barslov. Vissa turer
gar direkt pa motorvagen till Ramldsa station och ger
invdnarna snabba kopplingar till tdgen. Busslinjen har
en bra tdckning av Barslov. For att stodja utbyggnad i
kollektivtrafiknara lagen samt Barslovs centrum ar ett
par héllplatser viktiga att utveckla som tydliga noder for
stadsutveckling.

Vart forslag till utbyggnad av Barslév medfor inget
behov av storre vagutbyggnader mer dn de lokalgator
som leder till utbyggnadsomradena.

Vi behover utveckla attraktiva, sakra, trygga och
vaderskyddade cykelparkeringar vid busshallplatserna.
Det finns en lamplig plats for pendlarparkering vid
Snodroppegatans hallplats. I norra delen av Barslov
finns det en parkering for dem som samaker. Vi behover
utreda om det finns majlighet att utveckla denna
parkering till pendlarparkering for regionbussen.

4.7.4 Gronstruktur

Barslov ligger omgiven av dkermark. De boende har en
god tillgang pa parker, men en lag tillgdng pa natur. I den
centrala delen av orten ligger det en omradespark som
stracker sig in mellan bebyggelsen. I 6versiktsplanen
finns det en ny narpark i ortens dstra delar som vi
behover skapa nér vi bygger ut orten pa akermarken
osterut. [ sydostra Barslov, runt kyrkan, finns det
ingen tillgdng till park och det saknas dven groningar.
edan tatorten har ett val utvecklat system av grona
strak ar det desto svarare att ta sig ut i det omgivande
landskapet. Det finns skyddsplanteringar i form av
tata vegetationsridder som kantar tdtorten langs tre
sidor och som kan utvecklas till promenadstrak, dock i
delvis bullerutsatt miljo. Narmaste storre naturomrade
ar Raddalen i soder, vilket for de flesta boende i orten



ligger langre bort 4n 1000 meter. I den norra delen
av orten finns det mojligheter att istillet utveckla ett
gronstrak till Tjuvamossen som vi vill utveckla och
skydda. De grona straken inne i, och i utkanten av
Barslov ar viktiga kopplingar som vi darfor inte bor
fortata.

Medan tétorten har ett val utvecklat system av grona
strak ar det desto svarare att ta sig ut i det omgivande
landskapet. Det finns skyddsplanteringar i form av
tata vegetationsridder som kantar titorten langs tre
sidor och som kan utvecklas till promenadstrak, dock i
delvis bullerutsatt miljo. Narmaste storre naturomrade
ar Raadalen i soder; vilket for de flesta boende i orten
ligger langre bort 4n 1000 meter. I den norra delen

av orten finns det mojligheter att istéllet utveckla ett
gronstrak till Tjuvamossen som vi vill utveckla och
skydda. De grona straken inne i, och i utkanten av
Barslov ar viktiga kopplingar som vi darfor inte bor
fortata.

4.7.5 Berattelser och minnen

I den tidiga dialogen av OP 2021 hade vi dialog i vara sju
stationsorter. Darfor kan vi inte redovisa beréattelser och
minnen fran boende i Barslov.

4.7.6 Barnets perspektiv

Barn i Barslovs skola dk 3 har beskrivit sin ort pa
uppdrag av Helsingborgs stad. Barnen tycker att

det basta med Barslov ar att det finns manga gott

om plats for aktiviteter och lek med flera lekplatser
som ligger nira, t.ex. spindellekan och multiarenan.
Det finns manga gronomraden och mycket natur.

Det finns en affar och en pizzeria, en bra skola och
skolgérd. Det barnen saknar i Barslov ar aktiviteter
och lek som fler och storre lekplatser dven for dldre
barn. Det vore roligt med andra slags aktiviteter som
inte redan finns, t.ex. en pool, en fritidsgard eller ett
aktivitetsstalle och en plats for skejt och kickbike.

Det saknas dven en storre, ordentlig affir. Barnen har
aven tagit fram specifikt medskick fér platserna Ostra
Barslov samt Barslovs centrum som ska vagas mot
andra intressen i kommande planering, se vigledning i
kartan for platserna. I avsnitt 8 Dialog kan du lasa 6vriga
synpunkter fran vara dialoger.
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4.8. Vallakra

Tegel och keramik har varit viktiga i trakten, liksom
den arliga biltréffen som har dgt rum sedan 1980- talet.
Valldkra ar en fa rika fyndplatser med dinosauriespar

i norra Europa. Under 1970- talet hittade man ett
dinosauriespar som &r cirka 200 miljoner ar gammalt.
Under medeltiden bestod Valldkra av tva byar i tva
socknar pa bada sidor om Raan, Norra Vallakra i
Fjarestads socken och Sodra Vallakra i Kvistofta
socken. Det finns en koncentration av fornlamningar
som bronsaldershogar i dalgangen, vilket vittnar

om att den har lotsat forhistoriska bosattare fran
kusten till inlandet. Borgen, ar en naturlig, bearbetad
forsvarsanlaggning, fornborg, fran jarnaldern som

man anlade for att skydda Raans 6vre lopp. Valldkra
har ett strategiskt lage i vagkorset mellan vigarna mot
Landskrona/Morarp och Kvistofta. Det gamla vadstéllet
ersattes av en trabro som fanns kvar nar Linné stannade
till i orten 1749 pa sin fard till Helsingborg. I korsningen
mellan Morarpsvagen och végen till Kvistofta finns
fortfarande den skjutsstation som uppfordes vid
1700-talets slut dar man kunde byta till utvilade hastar.

Wallakra Lerkarlsfabrik (senare Stenkarlsfabrik) startar
1864 ungefar samtidigt som man invigde jarnvagen
Helsingborg - Billeberga. Byns dldsta bebyggelse, sma
enfamiljshus i tegel, ar knuten till jirnvdgen. De boende
hade vid sekelskiftet 1900 tillgang till lerkarlsfabrik,
kvarn, mejeri, tegelbruk och lantmannaaffar. Mdnga
bybor var hantverkare, i byn fanns det bagare,
gastgivare, mjolnare, murare, sadelmakare, skomakare,
skraddare, slaktare, toffelmakare, tradgardsmaéstare,
tunnbindare och vagnmakare. Valldkraborna var
engagerade i ett rikt féreningsliv som bestod av

en dansbana, mejeriférening, uppkopsforening,
handelsforening, arbetarférening, skytteférening,
idrottsforening med mera. Samhallet utékades med
frivillig brandkar, kommunhus och ett dlderdomshem.

De generella stillningstagandena i avsnitt 3. Mark- &
vattenanvandning géller aven for den har orten.

4.8.1 Sammanhangande bostadsbebyg- -

gelse och mangfunktionell bebyggelse

e Viutvecklar Valldkra genom att starka dess
smaskaliga karaktar med bebyggelse som ar
knuten till vigen samt lyfter fram historiskt viktiga
platser och strak som Valldkra stenkarlsfabrik,
Vallakra fornborg, bron och vadstallet samt
herrgardslandskapet.

e Viutvecklar Valldkra med tydliga granser mot
jordbrukslandskapet och bevarar Rdddalens grona
sluttningar. Vi bevarar luckor mellan gardar och
sammanhallen bostadsbebyggelse for att starka
ortens lantliga karaktar.

4.8.1.1 Bakgrund

Valldkra karaktariseras av smaskalighet och historiska
lager samt av Rdddalens sluttningar. Rdddalen har hoga
natur- och kulturmiljovarden som bade ar riksintresse
och viktiga for kommunen, till exempel det kuperade
landskapet, fornlamningar och landskapsbilden. Detta
sitter ramar for Vallakras utvecklingsmojligheter,
framfor allt i sjdlva dalgdngen och dess kanter. Vi har
prioriterat utbyggnadsomradena i Vallakra utifran
Réaddalens hoga varden. Darfor har vi lokaliserat

nya omraden sa ndra stationen som majligt ovanfor
Ré&adalens sédra sluttning. Ovriga ytor &r luckor i
befintlig bebyggelse eller ligger nira stationen och ska
knytas ihop med befintlig bebyggelse for att skapa en
sammanhangande bebyggelsestruktur dar ytan anvands
pa ett effektivt satt. | ovrigt saknar vi ytor som ligger
ndra stationen och som inte innebar stora ingrepp pa
landskapet eller naturmiljoer, vilka skyddas av en rad
olika riksintressen och statliga skydd.

Vallakra bestar idag av en 6vre och en nedre del

som skiljs at av en brant sluttning med betesmark

och gronska. Motsvarande sluttning finns pa bada
sidor om dalg&ngen. Aven pa den norra sidan finns

det motsvarande grona mellanrum mellan mindre
grupper av bebyggelse ovanfor dalgdngen och centrum
i Valldkra. Vi undviker att bygga i dessa grona band och
bevarar dem som gronstrak eftersom de ar viktiga for
landskapsbilden och karaktiren i Valldkra.

Den smaskaliga bebyggelsen med dess inslag av

aldre verksamhetsbyggnader ar ocksa betydelsefull

for Valldkra och ger orten dess karaktar. Nar vi
utvecklar Vallakra gor vi det darfor i en 1ag skala

som framst bestar av bebyggelsestrukturerna Gles
smahusbebyggelse och Tat smdhusbebyggelse. Mer
information om de olika bebyggelsestrukturerna finns

i avsnitt 3.1 Sammanhangande bostadsbebyggelse

och Mangfunktionell bebyggelse. Vid centrum bor
bebyggelsen vara tiatare men dnda forhallandevis

1ag sa att nivaskillnaderna i Rdadalens landskap ska
fortsatta att framtrada. Vi lokaliserar bebyggelse med
entréer nara Norra Valldkravagen for att sidkerstilla att
vi bibehaller befintliga strukturer med en stor andel
vaganknuten bebyggelse. | Valldkra berdknar vi att cirka
90 bostédder kan byggas i vara utbyggnadsomraden,
varav 15 av dem finns i pagaende detaljplaner. Utover det
kan det tillkomma nagra enstaka bostider genom att
fortata i befintlig bebyggelse. Vi bedomer att det beh6vs
en ny forskola. Vi ska kunna tillgodose en framtida
utveckling av skolan inom Valldkraskolans omrade

eller i intilliggande omrade fér ny sammanhangande
bostadsbebyggelse.

Spillvattennatet i Valldkra bestar av kombinerade
ledningar och vi kan beho6va gora atgarder innan vi kan

- 143 pabdrja en utbyggnad.
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Utvecklad natur, gronblatt strak

Karta 4.8 Valldkra.
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4.8.2 Verksamheter

[ Valldkra finns nagra fa storre foretag. [

anslutning till Enoch Thulins flygplats, séder om
kommungransen, finns dven ett kluster av foretag.
Forutom verksamheterna finns det besoksmal som
Vallakra Stenkarlsfabrik och Tomatens hus som dr
malpunkter for besokare aven utanfor kommunen.
Besoksverksamheterna tillsammans med den

vackra miljon i Rdddalen, Skaneleden och en vacker
industriarkitektur i Rdadalen ar viktiga byggstenar
for utvecklingen av naringslivet i framtiden. Orten har
kopplingar till Helsingborg med bade buss och tag, men
har ett langre avstand till motorvagarna E4/E6/E2o0.

4.8.3 Transportinfrastruktur

Valldkra har ett utbyggt gdngnat, medan cyKlister till
stor del hanvisas till bilvagar. Vi behéver vidare definiera
och utveckla ett huvudgangnat samt utveckla flera gang-
och framfor allt cykelkopplingar inom Valldkra.

Valladkravagen, Ryavagen och Norra Vallakravigen

ar viktiga strak for fotgangare och cyklister, dar vi
ytterligare bor forbattra deras framkomlighet och
trafiksékerhet. Vi foreslar fler gdng- och cykelkopplingar
av regional betydelse pa lang sikt, exempelvis

till Landskrona, Helsingborg och Tagarp. I vara
utbyggnadsomraden behéver vi utveckla nya gang- och
cykelkopplingar till det Overgripande nétet.

Pagatagen trafikerar Rddbanan med avgangar en gang

i timmen. P4 sikt finns det planer pa 30-minuterstrafik.
Man behover utveckla ett robustare tagsystem, vilket
bland annat kan krava dubbla plattformar i bade
Vallakra och Gantofta. Trafikverket planerar bygga
ytterligare en plattform i Gantofta ar 2023. Det behovs
bra plattformsforbindelser for att vi ska undvika att
manniskor springer 6ver sparen. Man kan anvianda
befintliga plankorsningar men kan ocksa behoéva utreda
om det finns behov av planskilda forbindelser.

Busslinje 209 knyter ihop landsbygden och Gantofta
med Valldkra mot Helsingborg. Man bor utreda en
busslinje mot Landskrona.

Den foreslagna utbyggnaden av Valldkra medfor inget
behov av storre vagutbyggnader féorutom de lokalgator
som leder till utbyggnadsomradena.

Man behover sikerstilla ytor for effektiv
pendlarparkering for bil samt sdkra, trygga och
vaderskyddade pendlarparkeringar for cykel nar man
planerar nya plattformar och utvecklar stationsmiljon
pa bada sidor om jarnvagen.
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Trafikverket ar vaghallare for Ryavagen, Vallakravégen,
Norra Valldkravagen och Baltebergavagen. Det innebar
att forslag pa forandringar langs dessa vagar maste
prioriteras och avvagas mot andra intressen och
beslutas av Trafikverket.

4.8.4 Gronstruktur

Vallakra ligger i sluttningen ned mot Rddbanan och
Raan. [ titorten finns det en val fungerande struktur av
grona strak. De tillgangliga parkerna ar sma och fa men
tillsammans med grona strak och betesmarker inne

i tatorten ger det en sammanhangande gronstruktur.

En nérpark i nordvéstra delen av Valldkra, Gréningen,
fungerar som en samlingsplats fér de boende. I samband
utbyggnadsomradena i soder behéver vi anldgga nya
parker i ortens sodra delar.

[ vaster ligger naturreservatet Borgen, ett valanvant
naturomrade och ett regionalt bes6ksmal. De flesta
Vallakrabor har en god nabarhet till Borgen. Raans
dalgang stracker sig vasterut mot Gantofta respektive
Osterut mot Tagarp. De boendes tillgdnglighet till
rekreation ar begransad men den skulle kunna
utvecklas genom att vi beaktar markagarnas intressen
och djurlivets behov av skydd. Det skulle ge oss en
mojlighet att skapa en sammanhdngande, omkring

tva mil lang vandringsled fran Raa till Tagarp. Ett

annat gront strak som vi kan utveckla ar soderut langs
Harslovsbacken. Det skulle kunna skapa mojligheter att
promenera i jordbrukslandskapet och ge Valldkraborna
en attraktiv forbindelse med Glumslovs backar, havet
och Skaneledens Oresundstrackor.

4.8.5 Berattelser och minnen

I den tidiga dialogen infér OP 2021 varen 2019 frigade

vi efter manniskors beréttelser och minnen som ett
underlag att vaga mot andra intressen nar vi utvecklar
orterna. Manga beréttelser och minnen ar kopplade till
olika platser som ar betydelsefulla for Valldkraborna.
Borgen och Stenkarlsfabriken ar de platser som nimns
mest, men dven fotbollsplanen, bygdegarden och skolan
forekommer mycket i Vallakrabornas berattelser. En hel
del minnen handlar om flytten till Valldkra samt ortens
centrum. Traditioner och firande upptar en stor plats i
berattelserna liksom den vackra naturen, det kuperade
landskapet i Rdadalen och odlingen. Det ar tydligt att
foreningslivet och fritidsaktiviteterna ar véldigt viktiga
i orten.

4.8.6 Barnets perspektiv

Barn i Walldkra skola ak 3 har beskrivit sin ort pa
uppdrag av Helsingborgs stad. De tycker att det basta
med Valldkra ar att det finns aktiviteter och lek. De
kan spela fotboll pa Vallhaga och det finns en stor
lekplats med lekstallningar dar de kan spela basket



och bandy. Och sa har Réda Korset aktiviteter for

barn och ungdomar. Det finns en mack, tagstationen,
Lantmannaaffaren, Stenkarlsfabriken, Tomatens hus

och dldreboendet Borgvalla. Valldkra ar lagom stort,
barnen har nara till kompisarna, skolan, naturen, skogen
och Borgen. Det barnen saknar i Valldkra ar olika slags
service, en matbutik, kiosk, grill/pizzeria, polisstation
och brandstation. Det vore bra med ett aktivitetshus

dar man kan motionera eller en liten idrottshall, ett
bibliotek och kanske en fritidsgard. Det vore ocksa fint
med en park dar de kan fika. Barnen har dven tagit fram
specifikt medskick for platsen Syddstra Valldkra som ska
vagas mot andra intressen i kommande planering, se
véagledning i kartan for platsen. I avsnitt 8 Dialog kan du
lasa 6vriga synpunkter fran vara dialoger.
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4.9. Rydeback

Platsen ldg under vatten for cirka 10 000 ar sedan da en
bukt gick in vid R4dns mynning. Det finns fornlamningar
som visar att det har funnits bosattningar i omradet
sedan lidnge. Forutsattningarna for att etablera tegelbruk
var idealiska pa grund av lera och lerskiffer som
avsattes under aldre Juraperioden. Rydeback grundar
sig inte i en dldre bykadrna utan ar ett brukssamhélle
som vaxte upp kring Rydeback tegelbruk i bérjan av
1600-talet. Sedan medeltiden fanns de narliggande
byarna Rya, Katslésa samt Nedre och Ofvre Glumslov.
Ar 1622 fick hollindarna Johann van der Enden och
Frantz Bastian lov av danske kungen att anldgga ett
tegelbruk vid Rya, Rye Beck. Forutom Rydebacks
tegelbruk (1622 - 1880) har det funnits fler tegelbruk i
omradet, Rya tegelbruk samt Nytorp tegelbruk. Efter
forsvenskningen 1710 lat Karl XII uppfora skansar

langs kusten som en del av kustforsvaret, tva stycken
lag vid Rydeback for att skydda tegelbrukets viktiga
verksamhet. Vid sekelskiftet 1800 kopte den davarande
agaren till Rydebacks tegelbruk merparten av Ryas
gardar och samlade dgorna till en jordegendom, ett
gods. I Rydeback var det tegelbuket som gav upphov till
godset. Rydebacks gard uppfordes i mitten av 1800-talet
da tegelbruket utokade sin verksamhet samt etablerade
Fortuna och statarlangorna. Tegelbruket gick i konkurs
under 1880-talet och garden drevs vidare som en stor
jordbruksegendom. I omradet finns det fortfarande
kvar 25 betongvarn av Skanelinjen (Per Albinlinjen)
fran andra varldskriget vilket ar ett av Sveriges storsta
fastningsbyggen.

Rydeback vaxte fram under 1960- och 1970-talen

med stora smahusomraden av seriebygda hus langs
sackgator enligt tidens planeringsideal. Det var ett

av de storsta villaomradena som byggdes under
miljonprogrammet och ett av norra Europas storre
smahusomraden. Laget intill den nyinvigda motorvagen
gjorde att det etablerade sig som en ort for pendlare,
en sd kallad sovstad. Samhaéllet har under de senaste
decennierna fortdtats framfor allt runt stationen

med hogre och mer stadslik bebyggelse. Rydebéack ar
kommunens nyaste och mest expansiva stationsort.
Tagtrafiken kom 2001 dd man gjorde en nydragning av
Vastkustbanan.

De generella stillningstagandena i avsnitt 3. Mark- &
vattenanvandning géller aven for den har orten.

* 4.9.1 Sammanhingande bostadsbebyg-
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gelse och mangfunktionell bebyggelse

¢ Detdr mojligt att prova en tatare och ibland hogre
bebyggelse vid centrum, i anslutning till stationen
samt for att kunna markera sarskilda platser eller
strak. Vi ska alltid bedéma hdjder och skala utifran
platsens forutsattningar.

e Viutvecklar de delar av Rydebédck som byggdes ut
under 60- och 70-talet varsamt och med hansyn till
omradets modernistiska utformning med grona
infartsgator, grona cykelbanor och lag bebyggelse
utmed sackgator.

e Vistrdvar efter att sprida och lokalisera ny offentlig
service som skolor, forskolor och aktiviteter till olika
delar av Rydeback for att invanarna ska ha en god
tillganglighet fran bostader i hela orten.

o Vistarker Rydebacks strand som en plats for
naturliga moten mellan ménniskor fran olika
delar av staden genom att skapa mdjlighet till fler
aktiviteter samt utveckla tillgédngliga strak som
leder dit.

¢ [ Rydeback utvecklar vi ett sdkert och attraktivt
aktivitetsstrak som forbinder lokala malpunkter och
motesplatser som idrott, kultur, rekreation, service,
utbildning med mera.

4.9.1.1 Bakgrund

Rydeback karaktariseras av sitt 1age vid havet och dess
modernistiska struktur som har skapats genom att stora
delar av orten har planerats och byggts ut under en kort
tid pa 60- och 70-talet. Den modernistiska strukturen

ar synlig bland annat genom lag smahusbebyggelse pa
kompakta tomter, en funktionsseparerad trafikstruktur,
hierarkin och en medveten utformning av infartsgator,
matargator och sackgator samt grona strak som finns
utmed infartsgatorna. Rydebacks utbyggnad ar en viktig
del av svensk stadsbyggnadshistoria och ar ett av de
storsta och mest konsekvent genomforda villaomradena
i Helsingborg. Vi utvecklar darfor Rydebacks aldre
omraden varsamt och synliggor dessa strukturer i
kommande planering.

[ Rydeback prioriterar vi utbyggnadsomraden

genom att fortata eller fylla igen luckor mellan

olika bebyggelsegrupper samt bygga ut i anslutning

till stationen. Det saknas andra stationsndra
utbyggnadsomraden som inte utgors av viktiga
landskapsrum eller naturomraden med statliga, regionala
eller kommunala skydd.

Det finns en stor potential att utveckla nya bostader,
service och verksamheter i direkt anslutning till
stationen, 6ster om Vastkustbanan. Detta gor att fler
invanare far mojlighet att resa hallbart. Omradet
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utgors av hogklassig jordbruksmark, har utblickar

mot Glumslévs backar och Oresund samt r paverkat

av buller fran motor- och jarnvag. Hanteringen av
bullerproblematiken paverkar hur omradet kan
exploateras. Forutsattningarna gor att vi ska ta fram ett
planprogram eller liknande som hanterar helheten och de
overgripande strukturerna. Detta dokument ska ligga till
grund for kommande detaljplaner i omradet.

Eftersom Rydeback omges av den hogst klassade
jordbruksmarken ska den utnyttjas pa ett effektivt

satt. Vi utvecklar darfor Rydeback framst med
bebyggelsestrukturerna Tat smahusbebyggelse,
Gruppbebyggelse och Stadsmadssig bebyggelse.

Narmast stationen dr det endast lampligt med
Stadsmassig bebyggelse. Mer information om

de olika bebyggelsetypologierna finns i avsnitt

3.1 Sammanhingande bostadsbebyggelse och
Maéngfunktionell bebyggelse. I Rydeback beraknar vi att
cirka 580 bostiader kan byggas i utbyggnadsomradena,
varav 240 av dem finns i pagiende eller gillande
detaljplaner. Ut6ver det uppskattar vi att det finns en
potential att fortdta i befintlig bebyggelse med cirka 50
bostader. Vi bedomer att det beh6vs en ny skola och en
ny forskola. I gdllande detaljplan for Katslosa 18:1 och Rya
1:29 finns det tva fastigheter for skola, idrott samt kultur-
och fritidsverksamhet. En av fastigheterna medger utover
denna anvandning dven ett vardboende.
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[ Rydeback finns en mdjlighet att bygga ut
fjarrvarmenatet eftersom en transisteringsledning
passerar orten. Fran denna ar det mojligt att ansluta
nya utbyggnadsomraden och pa sa vis fa en mer hallbar
energiforsorjning av orten. For att detta ska vara mojligt
behéver vi ta beslut om att bygga ut Ostra Rydeback
innan vi paborjar en utbyggnad av gillande detaljplan
for Katslésa 18:1 och Rya 1:29 (Mansgard). Anledningen
till detta ar att en utbyggnad av fjarrvirmendtet i en

ort utan befintligt system kraver stora investeringar.
Oresundskraft behéver darfor vara sikra pa att
kostnaderna for en utbyggnad ar rimliga i forhallande till
utbyggnadens storlek.

Det finns goda mojligheter i Rydeback att skapa ett
upplevelserikt, sdkert aktivitetsstrak som forbinder
motesplatser som idrott, kultur, service, utbildning med
mera. Det skapar forutsittningar for manniskor att pa ett
enkelt satt rora sig, motas och vara aktiva i ett rekreativt
gront strdk med aktiviteter i naromradet. Straket ska
koppla samman centrala Rydebéack och stationen

med stranden och girna utvecklas vidare mot nya
utbyggnadsomraden, exempelvis i stra Rydeback eller
till det omgivande landskapet. En mer exakt dragning av
straket far utredas narmare i kommande planering.



4.9.2 Verksamheter

Rydeback dr den storsta tatorten och har finns det en
relativt sett hog andel smaforetag inom tjanstesektorn.
Detta ger en bra grund for att utveckla service sdsom
restaurang, gym med mera. Orten har goda kopplingar
med buss och tag till Helsingborg, men ligger ocksa
ndra motorvagarna E4/E6/E20. Narheten till goda
kommunikationer savil som Oresundsregionen gor
orten attraktiv.

4.9.3 Transportinfrastruktur

[ stora delar av Rydebéck finns det ett gang- och
cykelvagnat som ar separerat fran biltrafik. Det kopplar
ihop ortens omraden med stationen och centrum via
gronomraden samt separerade gang- och cykeltunnlar.

I de senare utbyggda delarna vid stationen finns en mer
stadslik karaktar dar gang- och cykelbanor ar separerade
langs gatustrukturen. Vi behover vidare definiera och
utveckla ett huvudgangnat. Vi foreslar att man utvecklar
nya gang- och cykelkopplingar, exempelvis langs
Ytterovagen. I vara utbyggnadsomraden foreslar vi att nya
gang- och cykelbanor kopplas till det dvergripande nétet.

Léangs kusten finns det ett starkt rekreativt cykelstrak,
Sydkustleden, som ocksa ar viktigt for manniskors
arbetspendling mellan Rydeback och Helsingborg,

Pa sikt foreslar vi fler gdng- och cykelkopplingar som
har regional betydelse. Det finns en stor potential

for invanarna att arbetspendla med cykel mellan
Landskrona och Helsingborg. En utredning planeras
tillsammans med Region Skane, Trafikverket och
Landskrona kommun kring hur man kan utveckla ett
regionalt cykelpendlingsstrak mellan Helsingborg och
Landskrona via Glumslév och Rydeback. P4 sikt kan det
bli aktuellt med en cykelbana mot Helsingborg langs
Landskronavagen.

Rydebacks kollektiva kommunikationer bestar av
tagtrafik via Vastkustbanan samt tva regionbusslinjer
som kopplar till tdgstationen. Den ena linjen gar mellan
Helsingborg och Landskrona via Landskronavagen,
och den andra gar inom Rydeback. Ett antal bussgator

i Rydeback ger invanarna en relativt bra tickning av
omradet.

Rydebéck har breda huvudgator for biltrafik som

ar separerade fran gang- och cykeltrafiken vilket
uppmuntrar till héga hastigheter. Vi foreslar en ny
cykelbana langs Ytterévagen som kan bryta ner vagens
stora skala och ddmpa hastigheterna. Landskronavagens
funktion vid utbyggnadsomradet Ostra Rydeback behéver
utredas med hénsyn till planerad utbyggnad och vagens
funktion for att avlasta motorvagen vid olyckor.

[ nya bostads- och verksamhetsomraden niarmast
stationen ska parkeringslosningarna sa langt som majligt
samnyttjas i samlade anldggningar. Om avgifter infors pa
gatumarken i Rydeback bed6ms tillgdngligheten till lediga
platser 6ka och skapa mojlighet for parkeringslésningar
som anvander ytan pa ett effektivare satt.

Vi ska sékerstalla behovet av ytor for pendlarparkering
for bil samt sdkra, trygga och vaderskyddade parkeringar
for cykel. Pendlarparkeringarna ar idag relativt fulla. Det
ar inte bara pendlare som parkerar vid stationen utan
aven verksamma och besokare till Rydeback centrum. Vi
har utvidgat pendlarparkeringen 6ster om stationen.

4.9.4 Gronstruktur

Rydeback ligger vid kusten, mot gransen till Landskrona
kommun, med jordbruksmark i norr, séder och dster.

De boende har en god ndbarhet till natur av hog kvalitet
- saval till hav och sandstrander som till ett ndstan 30
hektar stort naturomrade mitt i byn. Det finns dven en
god tillgéng till parker i orten med flera stoérre narparker
samt tva omradesparker i ortens 6stra och véstra del.

[ 6versiktsplanen finns det en ny park i norddst for att

vi ska kunna sakerstalla en god tillgang till tillganglig
allman gronyta.

Ett val utbyggt nét av grona gang- och cykelstrak
binder samman ortens parker och natur. Langs kusten
l6per Skaneleden som ger Rydeback en god nabarhet
till naturreservaten Orby dngar i norr och Glumslovs
backar i soder. Genom att utveckla gronstraket langs
Rydebacken mot Gantofta skulle vi kunna ge majlighet
till attraktiva promenader till Rddns naturreservat.

4.9.5 Berattelser och minnen

I den tidiga dialogen infor OP 2021 vdren 2019 fragade

vi efter manniskors beréttelser och minnen som ett
underlag att vaga mot andra intressen nar vi utvecklar
orterna. Manga beréttelser och minnen handlar om
naturen vilken ar viktig for Rydebadcksborna och i
manga fall anledningen till att man flyttade hit. Havet
och stranden ndmns mest. Den nya langa bryggan,
Fortuna, Karleksstigen och backen dr andra platser som
aterkommer i manga personers minnen. Flytten till
Rydeback ar ett vanligt dterkommande tema i manga
beréttelser, liksom hur orten har vaxt och férandrats
genom aren fran en plats pa landet med artodlingar till
dagens attraktiva samhalle. Mojligheten att vara aktiv
pa sin fritid med golf, bad, pulka och ridning samt ett
rikt féreningsliv liksom den stora gemenskapen dér alla
hélsar pa alla aterfinns ocksa i en hel del minnen.



4.9.6 Barnets perspektiv

Barn i Rydebacksskolan ak 6 har beskrivit sin ort pa
uppdrag av Helsingborgs stad. Barnen tycker att det
basta med Rydebéack ar att det ar néara till mycket.
Havet och stranden, affar och centrum, buss och tag,
skola, kompisar och fotbollsplan. Det dr en bra mil;jo,
lugnt och mysigt, modernt och fint. De har aktiviteter
och lek, t.ex. rampen, lekplatser och fotbollsplanen.

Det barnen saknar i Rydeback ar aktiviteter och lek,
som till exempel en riktig skejtpark eller ramp dar de
kan skejta och kicka, umgas och hdanga. Barn behéver
aven andra slags aktiviteter i en ny idrottshall, ett
aventyrsbad eller en ishall. De beh6ver mer service, som
en galleria, café eller fler restauranger. Barnen har dven
tagit fram specifikt medskick for platserna Rydebacks
centrum och Ostra Rydebéck som ska vdgas mot andra
intressen i kommande planering, se vagledning i kartan
for platserna. [ avsnitt 8 Dialog kan du lasa 6vriga
synpunkter fran vdra dialoger.
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4.10. Allerum-Hjalmshult

[ Allerum-Hjalmshult finns det en dndring av
oversiktsplanen som antogs av kommunfullméaktige 27
mars 2013. Darfor har vi inte haft dialog med invanarna
i orten eller tagit fram stallningstaganden. Den finns att
lasa hér.

Nar kommunfullméktige antog andring av
oversiktsplanen for Allerum-Hjalmshult ersatte

man delar av det tematiska tillagget for vindkraft. [
aktualiseringen ar 2013 papekade vi att formuleringarna
"lamplig”, "mindre lamplig” och "olamplig” var

otydliga. Darfor beslutade vi att vi maste genomfora

en fordjupad politisk dialog vid kommande provningar
av de omraden som ar klassade som mindre lampliga.
Utbyggnadsomrade HE 5 utgick dven som lampligt for
vindkraft.

Vi bedomer att dversiktsplanen ar aktuell med undantag
av de delar som vi lyfte i aktualiseringen 2013.
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Allerum-Hjdlmshult.
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4.11. Gantofta

[ Gantofta finns det en fordjupning av 6versiktsplanen
som antogs av kommunfullmaktige den 9-10 juni 2010.
Déarfor har vi inte haft dialog med invanarna i orten
eller tagit fram stallningstaganden. Den finns att lasa pa
stadens hemsida.

Aktualisering 2018

Sedan 2013 har det skett en utbyggnad enligt dversikts-
planen i sydostra och nordostra delen av Gantofta. Flera
av planens utbyggnadsomraden ar fortfarande inte
utbyggda. Utbyggnadsomradena har en lag tathet vilket
ska diskuteras nar vi tar fram kommande detaljplaner
for omradena.

Lansstyrelsen beslutade om nya skyddsforeskrifter
och skyddszoner for Orbyfiltets grundvattentikt

2010, men de hann inte arbetas in i 6versiktsplanen
innan den antogs. Samtliga omraden for verksamheter
ligger inom den sa kallade tertidra skyddszonen. Det
ar inte tillatet att bygga nya miljofarliga verksamheter,
med undantag for jordbruk och djurhallning, inom
grundvattentikten. [ 6versiktsplanen foreslar vi en
smaskalig icke storande verksamhet i omradena,

men vi definierar inte ndgon klassning enligt
miljobalken. Genom skyddsforeskrifterna ar inte

A-, B-, C- och U-verksamheter lampliga i omradena.
NSVA har ocksa tagit fram ett forslag till andring av
Orby berggrundvattentikt. | kommande detaljplaner
beddmer vi om potentiella verksamheter ar forenliga
med de bada skyddsforeskrifterna och skyddszonerna.
Vi bedomer aven att den fordjupade 6versiktsplanen for
Gantofta ar aktuell.
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5.1 Riksintressen
och andra varden

[ det har avsnittet redovisas de omraden med sarskilda
kvaliteter eller andra férhallanden som det bor

tas hansyn till vid exempelvis detaljplanering och
bygglovsprévning.

Avsnittet innehaller omraden som pekats ut som
riksintressen och har beskrivs hur Helsingborgs stad
avser ta hansyn till allmédnna intressen vid beslut om
anvandningen av mark- och vattenomraden i enlighet
med plan- och bygglagens andra kapitel.

Resultatet av avvdgningar mellan olika allmdnna
intressen redovisas i avsnitt 3 Mark- och
vattenanviandning.

5.1.1 Riksintresse kulturmiljovard
(MB 3 kap. 68)

Enligt miljobalken ska riksintresset for kulturmiljovard
skyddas mot atgarder som patagligt kan skada

de viarden som pekas ut. Aven foreteelser utanfér

de geografiskt avgransade omradena kan

paverka vardena vilket gor det viktigt att se till
helhetsbilden vad galler strukturer, siktlinjer och

vyer. Det ar Riksantikvarieimbetet som formulerar
riksintresseanspriket. Omréden som ligger inom OP
2021 ar Kulla Gunnarstorp - Allerum [M7], Rosendal

- Kropp [M8] och Raans dalging [M10], medan
riksintresset Helsingborg och Maria sjukhusomrade
[M15] ligger inom Stadsplan 2017 men skulle

kunna berdéras av dndrad markanvandning utanfor
planomradet. Riksintresset Ramlosa brunn [M16] berors
inte av OP2021, utan hanteras i Stadsplan 2017.

5.1.1.1 Kulla Gunnarstorp — Allerum

Varden

Slottslandskapet kring Kulla Gunnarstorps slott har en
monumental helhetsverkan. Det finns ett rikt inslag
av fornlamningar, bevarat vag- och hagnadssystem
och det forna Kulla fidlad med flera gdrdsanlaggningar
samt en kyrkby vid ett vigmote med karakteristiska
bebyggelsefunktioner som tydligt visar pa kyrkbyns
betydelse i det dldre agrarsamhallet.

Uttryck for vardena ar ett vl havdat odlingslandskap
som ar praglat av stordrift och har inslag av dkerholmar
och strandéngar. Det finns omfattande allé- och
hagnadssystem och en tydligt avlasbar grans mot soder
for det forna Kulla filad, bronsaldershogar och utmed
kusten sandstenshallar med sliprannor. Inom omradet
finns dven Kulla Gunnarstorps bada slottsanlaggningar
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med den senmedeltida borganldggningen med vallgrav
som under 1800-tale harbyggts om i Christian IV-

stil samt det nya slottet fran 1860-talet med engelsk
park, hollandarmélla och valbevarad arbetar- och
ekonomibebyggelse. Kristinelunds herrgard fran
1800-talets mitt med tillhdrande dldre bebyggelse.
Allerums kyrkby med dess kyrka av medeltida ursprung
som har omgestaltats under 1700- och 1800-talen,
prastgard och klockarebostille fran 1700-talet med
tillhérande stora tradgardar, bankbyggnad, vilbevarat
aldre byggnadsbestand, alléer och Beens park ingar
ocksa i omradet.

[ omradet ingar d&ven Domstens fiskeldge med enstaka
bevarade fiskarstugor i form av korsvirkeslangor samt
militdra anldggningar fran andra varldskriget vid
Djuramossa som ur militdr och teknikhistorisk aspekt
ar en bra spegling av Sveriges fasta kustférsvar under
1900-talet.

Stallningstagande

De delar av riksintresset som berdr Allerums
kyrkby hanteras i den gillande férdjupningen av
oversiktsplanen for Allerum/Hjalmshult.

e Vistdrker slottsmiljon i Kulla Gunnarstorp
med tillhérande bebyggelse genom att inféra
omradesbestdmmelser.

e Vibevarar militdra anlaggningar och siktlinjer
mellan dessa genom att behalla Domstens karaktar
och tydliga grans norrut.

¢ Vi kompletterar Domsten varsamt och i enlighet
med befintlig karaktar. Viktiga utgdngspunkter
vid komplettering ar skala, fastighetsstruktur,
utformning och forhallande till gatan.

¢ Vihindrar utarmning genom att bevara fiskestugor
och korsvirkeshus men ocksa genom att fortsitta
att folja upp vardefulla miljoer med planskydd i
planarbeten.

Paverkan

[ Domsten finns ett omrade for ny sammanhédngande
bostadsbebyggelse inom riksintresse for kulturmiljo
(ID: 82). Vi bedomer att oversiktsplanen paverkar
delar av den betes- och odlingsmark som ndmns i
riksintressebeskrivningen men att det ar mojligt att
anpassa utbyggnaden i kommande detaljplanering
pa ett satt som gor att det inte skadar riksintressets
varden. Aven mindre fortitningar eller utbyggnader
inom befintlig sammanhangande bostadsbebyggelse
i Norra Hittarp och Laréd samt i Domsten kan
komma att paverka riksintresset. Darfor ar det
viktigt att man vid dessa utbyggnader utgar ifran;
ortsspecifika stallningstaganden, stallningstaganden
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for riksintresset i detta kapitel samt riksintressets
vardebeskrivning. Nya tilligg ska utformas med en
noggrann avvagning av placering, avgransning och
utformning.

Aven natur- och kulturmiljpprogrammet och
Bevarandeprogrammet ar viktiga styrdokument och
underlag for kommande detaljplanering. Med detta
som grund kan vi undvika att paverka riksintresset
negativt och vi kan delvis stiarka de utpekade virdena.

5.1.1.2 Rosendal - Kropp

Varden

Slottslandskapet med dess allé- och vigsystem med
mycket monumental verkan har vaxt fram kring
Rosendals slott som har ett medeltida ursprung med
omfattande och vilbevarad ekonomibebyggelse.
Kropps kyrkby med sina karakteristiska och
funktionsrelaterade bebyggelseinslag ar knuten till
slottet.

Uttryck for vardena ar ett storslaget
produktionslandskap med talrika alléer och ett
bevarat vagsystem. Kring Rosendals slottsanlaggning
fran 1600- till 1700-tal i dansk-hollandsk influerad
rendssansstil i rott tegel finns det en vallgrav, park-
och tradgardsanlaggning, Billevdagen och Billehuset
fran 1500-talet, sarskilt vilbevarad arbetar- och
ekonomibebyggelse, kvarnldmningar, dammar och ett
bevarat hdgnadssystem i det omgivande betes- och
odlingslandskapet. I Kropps kyrkby finns kyrkan av
medeltida ursprung som ar omgestaltad ar 1930 med
tillhorande prastgard och kringliggande bebyggelse,
bland annat gatehus. Har ingar dven gardarna
Ljungberga och Vastraby.

- Stallningstagande

. o Vistarker slottsmiljon Rosendals karaktar i det
Oppna landskapet genom att varna betydelsefulla
siktlinjer och vyer.

. o Vihindrar utarmning genom att bevara spar och
kopplingar i odlingslandskapet.

. o Vistarker kulturviarden genom att bevara bymiljons
byggnadsskick i Kropps kyrkby och verkar for att
byggnader och miljoer ska vardas och utvecklas
varsamt med respekt for de hoga kulturhistoriska
vardena.

Paverkan

Vi bedomer att 6versiktsplanen kan paverka
riksintressets varden, framforallt genom
verksamhetsomradet vid Tostarp (200) som riskerar
att paverka upplevelsen av Kropps kyrka negativt. Aven

omraden utanfor riksintresseomradet kan paverka
riksintressets viarden negativt. De dr Ostra Vang (175)
som kan paverka viktiga vyer mot Kropps kyrka och
Gunnarlunda (122) som kan paverka viktiga vyer mot
Rosendals slottslandskap. I den kommande planeringen
ar det darfor viktigt att analysera avgransningen for
riksintressets varden samt vilka vyer som riskerar att
paverkas av utbyggnaden. Vi behéver ocksa utreda

hur planen kan anpassas i form av exempelvis hur
byggnader ar utformade och placerade i landskapet,
hur deras fasader ar utformade, hur planomradet ar
avgransat, och skyddande planteringar. Med dessa
anpassningar av planerna bedémer vi att det ar mojligt
att undvika pataglig skada pa riksintresset.

5.1.1.3 Raans dalgang

Varden

Dalgdngsbygd kring Raan och ett svagt kuperat

oppet odlingslandskap dar ett omfattande och
landskapsdominerande fornlamningsbestéand

vittnar om en kontinuitet av bosattningar dnda

sedan stenaldern. Det finns stora bymiljoer, gards-
och séteribildningar som val speglar traktens
bosattningsmonster och byggnadsskick. I dalgdngen
finns det rika lerfyndigheter, lamningar efter
stenkolsbrytning samt betydande tillverkning av tegel
och lergods fran och med 1800-talets slut. (Industrimiljo,
Kommunikationsmiljo)

Uttryck for vardena ar fornlamningsmiljoer med
dosar och ganggrifter fran stenalder, bronsalder och
Vallakra fornborg, bro och vadstille vid Vallakra, dldre
vag- och hagnadssystem samt alléer. | omradet ingér
Kvistofta, Raus och Ottarps kyrkor fran 1100-talet
samt vid Kvistofta ett stort antal gatehus. Bilteberga
herrgard fran 1730 har ett vilbevarat byggnadsbestand
och omgivande herrgardslandskap som ar praglat

av stordrift. Valldkra och Raus stenkérlsfabriker ar
grundade i mitten av 1800-talet med tillhérande
byggnader och anlaggningar.

. Stallningstagande

* o Delar av riksintresset paverkas inte genom OP2021,

samhéllet R43 hanteras av Stadsplan 2017.

¢ o Vikompletterar varsamt och bevarar dalgangens

kuperade och 6ppna odlingslandskap.

¢ Vimotverkar fragmentisering genom att lata

fornlamningsbestandet fortsitta dominera
dalgangens kulturlandskap och lata kopplingen
mellan fornldmningarna och Raan vara tydlig.

. e Vihindrar utarmning genom att bevara
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bymiljoernas byggnadsskick men ocksa genom att
fortsatta folja upp vardefulla miljoer med planskydd
i planarbeten.



. o Vistirker kulturvirden genom att inféra
omradesbestimmelser for prioriterade
bebyggelsemiljoer som ar sarskilt vardefulla,
Bélteberga gods, Ottarps kyrkby, och Kvistofta
kyrkby.

Paverkan

Vi bedomer att 6versiktsplanen kan péverka delar

av riksintressets varden. [ Vallakra finns det flera
omraden for ny ssmmanhédngande bostadsbebyggelse
och mangfunktionell bebyggelse inom riksintresse

for kulturmiljo (ID: 364, 365, 386, 388). De viarden som
kan beroras ar framst det 6ppna odlingslandskapet
med landskapsdominerade fornlamningsbestand

som beskrivs i riksintressets vardebeskrivning,. I
kommande detaljplanering kan man géra anpassningar
av utbyggnaden for att inte skada riksintressets varden.
Aven mindre fértatningar eller utbyggnader inom
befintlig sammanhangande bostadsbebyggelse och
mangfunktionell bebyggelse i Valldkra kan komma att
paverka riksintresset. Darfor ar det viktigt att man vid
dessa utbyggnader utgar ifran foljande; ortsspecifika
stallningstaganden, stillningstaganden for riksintresset
i detta kapitel samt riksintressets vardebeskrivning.
Nya tilldgg ska utformas med en noggrann avvagning av
placering, avgransning och utformning.

Aven natur- och kulturmiljsprogrammet och
Bevarandeprogrammet ar viktiga styrdokument och
underlag for kommande detaljplaner. Om vi gor detta
undviker vi att paverka riksintresset negativt och vi kan
starka de utpekade viardena.

5.1.1.4 Helsingborg och Maria sjukhusomrade

Det utpekade omradet for Helsingborg och Maria
sjukhusomrade ligger inom avgransningen for
Stadsplan 2017 och hanteras i stor utstrackning dar.
Riksintresset kan daremot dnda paverkas genom den
markanvindning som sker utanfor kartans utbredning.

Varden

A. Hamn- och industristad med anor sedan tidigaste
medeltid som har en {or sjofart och forsvar strategisk
placering vid den smalaste delen av Oresund. Staden
speglar de manga utvecklingsskedena fran den tidiga
medeltida hogstaden runt den kungliga borgen och
lagstaden som véxte fram under hogmedeltiden till
1600-talets befastningsstad samt det sena 1800-talets
och 1900-talets expansiva hamn- och industristad.
(Fastnings- och skansmiljo).

B. Institutionsmiljo i form av S:ta Maria sjukhusomrade
- en val sammanhallen sjukhusanlaggning av unik social
och arkitektonisk betydelse.

Uttryck for riksintresse ar: A. "Karnan” fran 1300-talet,
som utgjorde kdrntornet i kungaborgen och andra
lamningar av hogstaden pa landborgshdjden,
kulturlager fran tidig medeltid till stormaktstid, den
valbevarade Mariakyrkan fran 1300-talet. Lagstaden med
gatunat som huvudsakligen vaxte ut under medeltidens
senare del. Den smaskaliga bebyggelsekaraktiren

med hus som spanner fran medeltiden och framat,

dar bara de offentliga byggnaderna har tillatits att
bryta skalan. Lamningar och spar i gatunat och
platsbildningar av 1600-talets befdstningsstad. Spar

av gamla vagstrackningar och granslinjer i det som
tidigare var stadens jordar runt den gamla stadskidrnan
samt av den forindustriella stadens oplanerade
utkantsbebyggelse utmed infartsviagarna. Det sena
1800-talets och tidiga 1900-talets stadsbyggande,

med kompakta stenstadskvarter, boulevardstrak,
platsbildningar, parker och offentliga byggnader.
Hamnens som successivt har byggts ut sedan 1800-talet
och jarnvagen med tillhérande byggnader som visar

pa funktionen som en viktig hamn- och jarnvagsstad.
Vélbargade villaomraden, arbetarkvarter, industrier och
andra arbetsplatser som berattar om stadens sociala
och funktionella skiktning. Uttryck for modernismens
byggande som konserthuset, tullhuset vid

Sundstorget, H55-utstallningen, krematoriet samt olika
bostadsomraden. Den lokala byggnadstraditionen med
mycket tegel och ljust putsade och rikt ornamenterade
fasader.

B. S:ta Maria - Helsingborgs hospital - komplett
sjukhusanlaggning i parkmiljo av arkitekten C
Westman fran 1917-1926 med kyrka och val bevarat
byggnadsbestand i helsingborgstegel.

Stallningstagande

e Stora delar av riksintresset paverkas inte genom
oversiktsplanen, eftersom markanvandningen
med tillhérande stillningstaganden inte berér
centralorten. Av de identifierade vardena dr det
framst den visuella kopplingen mellan Kronborg
och Karnan som skulle kunna paverkas.

¢ Helsingborg - konkretisering av riksintresse for
kulturmiljévarden (2015-09-21) dr en rapport som
konkretiserar och mer detaljerat lyfter fram de :
centrala vardena i riksintresset och ger riktlinjer for -
hur det kan tillgodoses. Den ska utgora underlag i
kommande planering inom riksintresseomréadet. Du .
kan lasa den har .

¢ Vimotverkar fragmentisering genom att bevara det
visuella sambandet mellan Kdrnan och Kronborg
genom att bibehalla ett 6ppet hav utan visuella
avbrott mellan de bada byggnadsverken. Karnan
ska vara dominerande pa landborgen mellan
Halsovagen och Helsingborgs lasarett. Omradet
framtrader tydligt i siktlinjen fran Kronborg.



Paverkan

Vi bedomer att 6versiktsplanen kan paverka enstaka
delar av riksintressets varden. I den kommande
planeringen ar det darfor viktigt att folja de
stallningstaganden som har gjorts, vilket kommer att
bevara de varden som ar utpekade.

5.1.1.5 Ramlosa brunn

Det utpekade omradet fér Ramlésa brunn ligger inom
avgransningen for Stadsplan 2017 och hanteras darfor i
den oversiktsplanen.

Paverkan

Vi bedomer att 6versiktsplanen inte paverkar
riksintresset eftersom 6versiktsplanen inte visar
nagon dndring av markanvandningen eller nagra
stallningstaganden inom centralorten.

5.1.2 Riksintresse naturvard

(MB 3 kap. 68)

Riksintresse for naturvard pekas ut i miljobalken och
innebar att mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i
ovrigt som har betydelse fran allman synpunkt pa grund
av sina natur- och kulturvarden sa langt det dr mojligt
ska skyddas mot atgarder som kan patagligt skada
natur- eller kulturmiljon. Behovet av gronomraden i
eller i ndrheten av tétorter ska sarskilt beaktas.

Det ar Naturvardsverket som pekar ut riksintresset.
Inom 6versiktsplaneomradet berors delar av Farhult
- Gorsldvsan - Vegedns mynning - Angelholms
strandskog (N42), Pélsjo - Domsten (N44) och Raan
med omgivningar (N45).

5.1.2.1 Varden

Farhult — Gorslévsén — Vegeans mynning -
Angelholms strandskog

Grunda havsomradena med angriansande strandangar
samt & med omgivande fuktiangar. Vid Vegedns utlopp

i Skalderviken finns de bada 6arna Sandoén och
Sjalronnen. Den inre 6n, Sandon, som ar uppbyggd

av sand, vaxlar standigt i areal och utseende och har
darigenom stort intresse for studier av strandprocesser
i inre delen av Skdlderviken. Den yttre on, Sjalronnen, ar
en langsmal 6 helt uppbyggd av block och sten. Mellan
Oarna och fastlandet dr vattenomradena mycket grunda
med en mangd stora stenblock. De flacka 6arna och

det grunda vattenomradet har utvecklat ett vardefullt
fagelliv, bland annat smatarna, skarpiplarka och
skarflacka. Under hostarna rastar ocksa stora mangder
vadare och under vinterhalvaret uppehaller sig stora
flockar dnder i omradet. Sal forekommer i omradet. Den
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langa obrutna sandstranden langs kusten och innanfor
belagna skogspartier erbjuder fina mojligheter till bad
och annan rekreation.

Palsjo — Domsten

Det ar de geovetenskapliga forhallandena och
naturbetesmarken som pekas ut som riksintressanta.

[ sina hogre delar nar landborgen cirka 40 meter 6ver
havet men blir norrut allt lagre. Under stenaldern,

nar havet stod 5-6 meter hogre dn nu, bildades ett
strandhak eller en strandterrass som tillsammans

med Landborgen har beskrivits som "Skandinaviens
statligaste postglaciala strandlinje”. P4 nagra stallen
genombryts landborgsbranten av maktiga raviner.
Saval i vaggarna pa dessa som i sjalva strandhaket
sipprar det pa manga stéllen standigt fram vatten ur
den sedimentdra berggrunden, ibland i form av riktiga
kallfloden. Landborgen ar utmejslad i en berggrund
bestdende av sandsten, sandstenssKiffer, lerjarnsten, gra
skifferlera, svart skiffer, stenkol och blandningstyper
mellan dessa. Djur- och vaxtlivet ar mycket rikt

och innehaller en rad hotade arter. Landborgen ar
forutsattningen for lokaliseringen av Helsingborgs slott
samt for stenkols- och sandstensbrytningen.

Raan med omgivningar

Geovetenskap, odlingslandskap genom naturbetesmark
samt vattendragen i omradet ar det som pekas ut som
sarskilt vardefulla. Berggrunden innehaller bland
annat den unika Kagerddsbildningen som blottas i
Baltebergaravinen. Vaxt- och djurlivet ar rikt med

ett flertal sallsynta arter. Rdan utgor reproduktions-
och uppvaxtomrade for havsoring. Raans dalgéng
utgor ett representativt odlingslandskap i slattbygd.
Landskapsbilden dr mycket vacker och domineras av
betesmarker.

5.1.2.2 Stallningstagande

. o Naturreservat inom omradet forvaltas enligt

skotselplan. Strandskyddet respekteras och tillsyn
utovas vid behow.

. I kommande planering och projekt ska det

tas hansyn till de varden som beskrivs i
oversiktsplanen.

- o QOversiktsplanen innehaller nya naturreservat och

ny natur inom riksintresset vilket starker skyddet
och utvecklar vardena.

5.1.2.3 Paverkan

[ Domsten finns ett omrade for ny ssmmanhédngande
bostadsbebyggelse som ligger pa gransen till
riksintresse for Palsjo-Domsten N44. En mindre andel
betesmark pa fore detta dkermark berors for nya
bostadder.
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Vi bedomer att 6versiktsplanen inte paverkar
riksintresset pa ett negativt satt eftersom
utbyggnadsomradet har avstand till sjalva
landborgssluttningen och ligger intill befintlig
bebyggelse som endast tar i ansprak en mindre andel
odlingsmark.

Stora delar av riksintresseomradena for naturvard
ar skyddade genom naturreservat, strandskydd och
landskapsbildskydd. Ny natur i 6versiktsplanen
forstarker riksintressets varden.

5.1.3 Riksintresse friluftsliv

(MB 3 kap. 68)

Det ar Naturvardsverket som pekar ut riksintresset.
Inom oversiktsplaneomradet berors delar av Kullaberg

med kusten Hoganés-Helsingborg och Palsjo skog (FM
03) och Raan (FM o07).

5.1.3.1 Varden

Kullaberg med kusten Hoganas-Helsingborg och
Palsjo skog

Stranderna ar smala och varierade med klippor,
Klappersten och langrunda sandstrander. Det marina
naturreservatet Grollegrund omfattar en mangfald av
vardefulla bottenmiljoer och har en artrik algflora och
fiskfauna. Palsjoomradet vid Helsingborg kannetecknas
av Landborgen som loper langs kusten och sluttar
brant mot Oresund. Ovanfor Landborgen ar landskapet
plattare med inslag av raviner. Bitvis ar utblickarna éver
havet vidstrackta. Naturmiljon i omradet praglas av
variationen mellan ddellovskog, betesmarker och dker,
och man hitta ett stort antal kulturskapade strukturer.
Sofiero slott och park ar ett vilbesokt turistmal.
Naturreservatet Kulla-Gunnarstorp erbjuder, forutom
den vackra utsikten, saval bad som flera markerade
stigar genom vackra skogsmarker och betade eller
uppodlade landskap. Vid Grollegrund finns méjlighet till
fritidsfiske och naturstudier.

Palsjomradet ar mycket viktigt som rekreationsomrade
for Helsingborgs invanare, men hit kommer aven
besokare fran andra platser. Det varierade natur- och
kulturlandskapet erbjuder variation och sevardheter,
och eftersom omradet ar ett av de tystaste i Helsingborg
finns det goda majligheter att uppleva ro. Ett natverk

av stigar, motionsslingor, cykelleder och ridstigar finns
inom omradet. Omradet lampar sig for orientering

och vintertid kan man dka skidor. Palsjo skog ar ett
populart utflyktsmal for lek och aktivitet for skolor

och forskolor fran hela Helsingborg. Grillplatser, bord,
bankar och andra faciliteter underlattar vistelsen. Vid
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stranden finns tre iordningstéllda badplatser varav en ar
anpassad for funktionshindrade personer. Har kan man
aven vind- och kitesurfa.

Hela riksintresseomradet ar lattillgangligt med

bil och kollektivtrafik. Parkeringar finns pa ett

flertal stéllen. Omkring 40 procent av invanarna i
Helsingborgs centralort har mindre an tre kilometer
till Palsjoomradet. Ett mycket stort och varierat utbud
av dvernattningsmaojligheter, restauranger, caféer

och livsmedelsaffarer finns inom och i anslutning till
omradet.

Raan

Réan ar en cirka 30 kilometer ldng & som mynnar ut

i Oresund vid det gamla fiskeldget R&3 i Helsingborg.
An slingrar sig naturligt i det 6ppna slitt- och
jordbrukslandskapet och har ett flackt fall med bade
lugnt och strommande vatten. An omges av en bitvis
markant dalgdng dar det finns betesmarker och
skogsomraden med héga naturvarden. Bade fagel- och
fiskfaunan ar rik. Borgens naturreservat utgors av en
backravin med branta och 16vskogskladda sluttningar.
P4 ravinens ostra kron ligger resterna av en fornborg,
och i omradet finns flera fornlamningsmiljéer fran sten-
och bronsaldern.

R&an har stor betydelse for helsingborgarnas och
landskronabornas narrekreation. Mellan R3a och
Gantofta finns anlagda stigar som erbjuder goda
vandringsmojligheter pa bada sidor av an. Delar av
stigarna ar tillgdngliga med rullstol. I naturreservaten
Fjarestad - Gantofta och Borgen finns enklare
anlaggningar och stigar for friluftslivet. Raan ar ett
erkdnt bra fiskevatten for framforallt 6ring. Inom
strandomradet finns 6ver lag fa hindrande byggnader
eller anldggningar, men endast delar av dstranden ar
iordningstélld fér promenader och vandring. Det finns
potential att utveckla langre sammanhangande leder
langs an.

Omradet ligger i direkt anslutning till Helsingborgs stad.
[ tatorterna langs an finns service och anslutning med
lokaltag. Det saknas i stor utstrackning anlaggningar for
friluftslivet, till exempel rastplatser.

5.1.3.2 Stallningstagande

e Naturreservat inom omrddet forvaltas enligt

skotselplan. Strandskyddet respekteras och tillsyn
utdvas vid behow.

o Befintliga stigar halls framkomliga och Skaneleden

bevaras och underhalls.

¢ | kommande planering och projekt ska man ta

hénsyn till natur- och kulturmiljévarden.

¢ Inom riksintresset ska man undvika atgarder och

verksamheter som patagligt kan skada omradets
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varden. Det giller sarskilt hindrande bebyggelse och . 5.1.3.3 Paverkan

anlaggningar i strandomradet liksom master och Vi beddmer att éversiktsplanen inte paverkar

. vindkraft som innebdr negativ visuell paverkan. : riksintresset p4 ett negativt sitt. Stora delar av

. o Man ska ta hdnsyn till slitage i naturmarker och . riksintresseomradena ar skyddade genom naturreservat
storande anvandning av vattenomraden som kan och andra skyddsbestdmmelser.

skada omradets varden.

5.1.4 Riksintresse rorligt friluftsliv

(MB 4 kap.1,28)

Det finns inga utpekade omraden for rorligt friluftsliv
inom Helsingborg. Oversiktsplanen har ingen negativ

paverkan pa riksintresseomradena i grannkommunerna
Héganés och Angelholm.

5.1.5 Riksintresse kustzon
(MB4 kap. 1,4 §8)

Riksintresset for Helsingborgs kustzon ingdr i
miljobalkens utpekade kust- och skargardsomrade.
Riksintresset innebar att exploateringsforetag och

andra ingrepp i miljon inte far medfora att omradenas
natur- och kulturvarden patagligt skadas. Etablering av
miljostorande anlaggningar far endast ske pa platser dar
liknande verksamhet redan finns.

Bestdmmelserna ska inte utgora ett hinder for
utbyggnaden av befintliga tatorter, det lokala
ndringslivet eller uppférandet av anldggningar som
behovs for totalférsvaret. Om det finns sarskilda
skal utgor bestammelserna heller inget hinder for
utvinningen av vardefulla &mnen enligt 3 kap 7§ MB.

Teckenférklaring

OP2021_granskning_riksintresse_andra_varden

de_oversiksplan SBF.OP21_rksitressen_och_andra_varc Vad som definieras som tatortsutveckling i
e L ) miljobalken ar forandringar av bebyggelse och
Karta 5.1.4 Riksintresse rérligt friluftsliv. . . . .

anldaggningar som behévs med hansyn till en
normal befolkningsutveckling, fordndringar
i bostadsstandarden, behovet av trafikleder,
gronomraden, service och sysselsittning. Aven den
befintliga naringslivsstrukturen och titortsstorleken
bor tas i beaktande nar utbyggnader planeras inom
riksintresset. Aven statistiska centralbyrén ger
vagledning for vad som kan definieras som en tdtort och
satter en tydlig grans pa 200 invanare i tit bebyggelse.
Vilka omraden som definieras som tétorter pekas ut
med hjélp av SCB:s digitala kartor.

5.1.5.1 Varden

Det 6ppna odlingslandskapet dominerar med sma

Oar av natur. Bebyggelsen ar koncentrerad med
sammanhdngande 6ppna partier emellan. Helsingborgs
centralort upptar en stor del av kuststrackan. Norr om
Domsten finns gammal hedvegetation och ett komplext
strandvallssystem. Landborgen i centrala Helsingborg
har varit viktig for stadens utveckling. Rda skansar

och Orby dngar &r viktiga delar i kustzonens sédra
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del. Genom hela omradet finns flera naturreservat och
riksintressen enligt 3 kap miljobalken. Den norra delen
av Helsingborgs stad berdr Utvalinge och Skalderviken.
Vaster om Vegeans utlopp blir kusten uppbruten med
grunda vikar, sandrevlar och strandbete.

5.1.5.2 Stallningstaganden

e Detdrangeldget att de obebyggda delarna av
kustzonen bevaras med hansyn till dess natur- och
kulturmiljovarden. Se vidare i avsnitt 3 mark -
och vattenanvandning, som anger var ytterligare
bebyggelse kan lokaliseras genom tatortsutveckling
respektive byggande pa landsbygden.

e Det ska laggas stor vikt vid att bevara allmdnhetens
tillganglighet till strandomradena i kustzonen.

5.1.5.3 Paverkan

De utpekade nya omradena for sammanhangande
bostadsbebyggelse, mangfunktionell bebyggelse och
verksamheter i Domsten, Hittarp-Lardd och Rydeback
ligger inom riksintresset for kustzonen. Vi anser att
samtliga omraden omfattas av undantagsregeln i 4

kap. 1§ andra stycket i miljobalken da de innebar en
utveckling av befintliga tatorter. Med det som bakgrund
anser vi att utvecklingen inte har ndgon negativ
paverkan pa riksintressets varden.

Hittarp-Larod och Rydeback har en befolkning pa 4700
respektive 6100 invanare och ett brett serviceutbud
med skolor, forskolor, matbutiker och annan

service som gor att det inte borde rdda vara nadgon
tvekan om att utbyggnaderna utgér utveckling av
befintliga titorter. Aven utvecklingen av Domsten bor
definieras som tatortsutveckling enligt miljobalkens
mening. Utbyggnaden sker i direkt anslutning till
befintlig sammanhangande bebyggelse. | orten

bor cirka 700 invanare och service finns i form av
bland annat forskola, smabatshamn med batklubb,
samlingslokal samt sdsongsdppna mindre butiker.
Domsten trafikeras med sdvél stadsbusstrafik som
regionbusstrafik. De nya bostaderna som vi foreslar i
oversiktsplanen ar fa jamfort med 6vriga orter och sett
till befolkningsutvecklingen pa landsbygden i 6vrigt.
Tillskottet med nya invanare ar viktigt for att kunna
behalla och utveckla ortens service.

Vi bedomer att 6versiktsplanen inte paverkar
riksintresset pa ett negativt satt.

5.1.6 Natura 2000, Fageldirektivet SPA
(MB 4 kap. 1,888)

Natura 2000 ar ett natverk av vardefulla naturomraden
inom EU. Syftet ar att bevara den biologiska mangfalden.
Enligt Fageldirektivet ska de olika medlemsstaterna
uppratta nationella listor med vardefulla omraden och
dessa ska sedan godkannas av EU. Natura 2000-omraden
ar utpekade som riksintressen enligt miljobalken och
inga atgarder far vidtas som kan medfoéra pataglig skada
pa riksintresset.

5.1.6.1 Varde

[ oversiktsplanen berors ett omrade av Fageldirektivet -
Skalderviken, som dven omfattar delar av Héganas och
Angelholms kommuner. Omr&det inom Helsingborgs
stad ar skyddat som naturreservat:

Skalderviken, SE0430125

Natura 2000-omradet ar beldget i det inre av
Skalderviken som utgor den sydligaste delen av
Kattegatt. Den marina miljon liksom strandlandskapet
ar mycket dynamiskt med en mosaik av livsmiljoer som
ar beroende av att naturliga processer som omformar
landskapet tillats verka. Det grunda havsomradet
kannetecknas av sandbottnar med och utan algrasangar
samt rev och stenblock med alger. Det h6gproduktiva
grunda havsomradet ger forutsattningar for omradets
hoga varde for faglar. Havsomradet har sarskild
betydelse som fodos6ksomrade for hackande och
rastande vadarfaglar samt for dvervintrande sjofagel.

. 5.1.6.2 Stéllningstagande

¢ o Naturvardena ska bevaras och utvecklas inom
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Natura 2000-omradena. Eventuella féorandringar
inom eller intill Natura 2000-omrddena far inte
paverka naturvirdena negativt.

5.1.6.3 Paverkan

Vi bedomer att dversiktsplanen inte paverkar Natura
2000-omradena pa ett negativt satt.
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5.1.7 Natura 2000, Art- och
Habitatdirektivet SCI (MB 4 kap. 1,888)

Natura 2000 ar ett natverk av vardefulla naturomraden
inom EU. Syftet ar att bevara den biologiska mangfalden.
Enligt direktiven ska de olika medlemsstaterna uppratta
nationella listor med vardefulla omraden och dessa

ska sedan godkdnnas av EU. Natura 2000-omraden ar
utpekade som riksintressen enligt miljobalken och inga
atgarder far vidtas som kan medfora pataglig skada pa
riksintresset.

5.1.7.1 Varde

[ oversiktsplanen berors foljande omraden dar alla ar
skyddade som naturreservat utom Baltebergaravinen
som ar skyddad genom skogligt biotopskyddsomrade.

Jonstorps-Vegeans mynning, SE0430147

Natura 2000-omradet ar beldget i det inre av
Skalderviken som utgor den sydligaste delen av
Kattegatt. Den marina miljon liksom strandlandskapet
ar dynamisk med en mosaik av livsmiljoer som ar
beroende av att naturliga processer som omformar
landskapet tillats verka. De grunda havsomradet
kannetecknas av sandbottnar med och utan algrasangar
samt rev med stenblock med alger. Det hogproduktiva
grunda havsomradet ger forutsattningar for omradets
hoga varde for fisk, marina daggdjur och faglar. Av
sarskild betydelse ar havsomradet for lekande och
uppvaxande plattfisk, al och torskfiskar, livsmiljo for
sél och tumlare, fodos6ksomrade for hackande och
rastande vadarfaglar och for 6vervintrande sjofagel.

Domsten-Viken, SE0430151

En flack fulldkersbygd som narmast kusten mellan
Domsten och Viken 6vergar i en kusthed. Ett omrade av
stor betydelse for rekreation och friluftsliv.

Christinelund, SE0430079

Ett ddellévskogsomrdde som ligger i en sluttning med
rorligt grundvatten nara markytan vilket medfort en
synnerligen rik flora. Delar av en gammal skottskog har
restaurerats.

Raans dalgang, SE0430109

Omradet karakteriseras av en mindre 4, Raan, och en
dalgang med relativt branta sluttningar med flertalet
mindre bifléden. Jordmanen ar rik pa kalcium och lera
vilket ger goda férutsittningar for en frodig flora. An
hyser en rik och intressant fiskfauna bestdende av bland
annat gronling (Barbatula barbatula) och 6ring (Salmo
trutta). Alluvial skog dominerar strandkanten. Tidigare
nyttjades delar av skogen som tradbevuxna ho-adngar.
Omrdadet har en viktig funktion som en tillflyktsplats for

faglar och daggdjur i ett annars Kraftigt brukat landskap.
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Borgen, SE0430117

Omradet utgors av en ravin vars sluttningar
huvudsakligen ticks av 16vskog. [ botten av ravinen
rinner vattendraget Raan. For 200 ar sedan férekom
brytning av kol i mindre utstrackning i sluttningarna.
Skogen ar nastan helt fritt utvecklad. Omradet har en
mycket rik figelfauna och vegetationen ar typisk for den
naringsrika jordménen.

Baltebergaravinen, SE0430176

Ravinens mest vardefulla del avsattes 1998 som
biotopskydd och bestar av gammal ddellovskog

med bok, alm, ask och lind. I det artrika faltskiktet
forekommer halnunneort, hdssleklocka, gulsippa,
blasippa och trolldruva. Ravinen ar en av de finaste
lavlokalerna i vastra Skane och innehaller bland

annat de hotade arterna stiftklotterlav (Opegrapha
vermicellifera) och askvartlav (Pyrenula nitidella). Har
finns ocksa en av fa aktuella forekomster av Skansk
sprotmossa (Eurhynchium schleicheri).

Fjarestad-Gantofta, SE0430067

En ddellovskog breder ut sig och har fatt véaxa fritt under
manga ar. Det finns ocksa valbetade hagmarker med
torrangsvegetation samt frisk- och fuktingar. Har finns
en valutvecklad ravin och sliprannor i en sandstensvagg
som formodligen tillkom under stenaldern. Omradet har
stora biologiska, geologiska och rekreativa varden.

5.1.7.2 Stéllningstagande

¢ Naturvirdena ska bevaras och utvecklas inom
Natura 2000-omradena. Eventuella forandringar
inom eller intill Natura 2000-omradena far inte
paverka naturviardena negativt.

5.1.7.2 Paverkan

Vi bedomer att 6versiktsplanen inte paverkar Natura
2000-omradena pa ett negativt satt.
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Riksintresse och andra varden (yta)
] Natura 2000, sci

Karta 5.1.7 Natura 2000, Art- och Habitatdirektivet SCI.
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5.1.8 Yrkesfiske (MB 3 kap. 58)

5.1.8.1 Varde

Riksintresset for yrkesfiske berdr huvudsakligen
uppvaxtmojligheterna for vissa fiskslag och regleras

i Miljobalkens 3 kap. 5 § och pekas ut av Havs- och
vattenmyndigheten. Fisket bedrivs 6ver hela omradet
och virdet relaterat till area dr hogt. I Oresund finns

det viktiga lekomrdden for torsk som forutom att ha
betydelse for det lokala fisket ocksa bidrar till bestdnden
i sydvistra Ostersjon och Kattegatt. I Oresund finns det
aven viktiga lekomraden for al och andra arter.

5.1.8.2 Stallningstagande

e Inom omradet far man inte vidta atgarder som kan
medfora pataglig skada pa riksintresset. Havets
resurser ska anvands hallbart dar viktiga lek- och
rekryteringsomraden bevaras.

5.1.8.3 Paverkan

Vi bedomer att dversiktsplanen synliggor vardefulla
lekomraden och viktiga ldnkar lings Oresund for ett
héllbart nyttjande av marina resurser. Oversiktsplanen
tar i huvudsak hansyn till befintliga varden och
foreslar skydd och utveckling av natur for att forbattra
forutsattningarna for larvspridning i och utanfor
Oresund.
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Riksintresse och andra vérden (yta)
Yrkesfiske

Karta 5.1.8 Riksintresse yrkesfiske.
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5.1.9 Riksintresse kommunikationer
for hamn (MB 3 kap. 88)

Riksintresse kommunikationer for hamn pekas ut
enligt miljobalken (3 kap. 8§). Det grundar sig pa
transportsystemets funktion och Trafikverket ar
beslutande myndighet.

5.1.9.1 Varden

Generell funktionsbeskrivning: Allman hamn, TEN-T

Helsingborgs stads tolkning: Helsingborgs hamn
med anslutande farleder och kopplingar till vag- och
jarnvagsnatet ar av riksintresse.

Grunden for riksintresset dr container-, roll-on/roll-
off-trafiken och farjetrafiken med stora passagerar- och
godsfloden. Staten har preciserat riksintresseanspraket
i rapporten Riksintresset Helsingborgs hamn,
Lansstyrelsen i Skane ldn, 2009. Riksintresset
Helsingborgs hamn har darefter behandlats i
fordjupning av 6versiktsplan for H+, FOP H+, sid 19-20.
Riksintresset provas i pAgdende detaljplanearbeten
och kommer att preciseras i kommande dndring av
oversiktsplan for H+, AOP H+. Vi har ett uppdrag fran
kommunstyrelsen om ny AOP H+ med anledning av
forslag till hamnflytt.

For ytterligare fordjupning av riksintresse hamn
hanvisar vi till fordjupad oversiktsplan for H+, sidorna
19-20.

Hamnen ar viktig for staden, bade som centrum for
logistik och transporter och genom de verksamheter
och arbetstillfallen som ar knutna till hamnen.

For Helsingborgs stad ar det angeldget att kunna
kombinera en val fungerande hamn med utvecklingen
av H+ omradet. Framtida stadsutveckling soder

om Helsingborgs C maste tillgodose riksintresset

for hamnen utifran dess nationella funktion och
utvecklingsbehow.

- 5.1.9.2 Stéllningstagande

. o For Helsingborgs stad ar det angelaget att
. kunna kombinera en val fungerande hamn med
utvecklingen av hela Helsingborg.

5.1.9.3 Paverkan

Vi bedémer att OP2021 innebér obetydlig risk for skada
pa de funktioner som ar utpekade for hamnen.
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Riksintresse och andra vérden (yta)

Hamn - land

Hamn - land, ej riksintresse enligt Helsingborgs stads
nuvarande tolkning

Hamn - land, ej riksintresse enligt Lansstyrelsens och
Helsingborgs stads nuvarande tolkning

Hamn - vatten

Hamn - vatten, ej riksintresse enligt Helsingborgs
stads nuvarande tolkning

Hamn - vatten, ej riksintresse enligt Lénsstyrelsens och
Helsingborgs stads nuvarande tolkning

B OCE M

Hamn - utvecklingsomrade

Hamn - utvecklingsomrade, ej riksintresse enligt
Helsingborgs stads nuvarande tolkning

Karta 5.1.9 Riksintresse kommunikationer fér hamn.
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5.1.10 Riksintresse kommunikationer for
sjofart (MB 3 kap. 88)

Riksintresse kommunikationer for sjofart provas

enligt miljobalken (3 kap. 8 §) och grundar sig pa
transportsystemets funktion. Riksintresset pekas

ut av Trafikverket och beror sjotrafikstrak, farleder,
ankarplatser och trafiksepareringssystem. For
sjotrafikstraket, farleden och trafiksepareringssystemet
géller Oresundstraktatet fran 1857, som garanterar en
obehindrad passage genom Oresund.

5.1.10.1 Varden

Objekten som inkluderas i riksintresse
kommunikationer for sjofart ar i forsta hand:

Oresund, Oresund ost Pinhattan — farledsnummer
201:

Generell funktionsbeskrivning: Allmén farled

Specifik funktionsbeskrivning: Strackan Kullen -
Malmo redd, med tillhérande ankringsomrade.

Helsingborgs stads tolkning: Delstriket Oresund ost
Pinhattan ingar i ett 6vergripande sjotrafikstrak som
fran norr passerar dster om Ven mot Malmo, vidare via
Flintrannan forbi Skines sodra kust for att fortsatta
norrut. Till riksintresset hor en utpekad ankarplats vid
inloppet till Bulkhamnen i Helsingborg. Straket har en
viktig funktion internationellt, nationellt, regionalt och
lokalt for bade gods- och persontransport.

Inloppet till Helsingborg - Nordhamnen -
farledsnummer 221:

Generell funktionsbeskrivning: Allmén farled

Specifik funktionsbeskrivning: Strackan Knahaken -
Nord-/Vast-/Sydhamnen

Inloppet till Helsingborg - Bulkhamnen -
farledsnummer 222:

Generell funktionsbeskrivning: Allméan farled

Specifik funktionsbeskrivning: Strackan Kndhaken -
Bulkhamnen

Helsingborgs stads tolkning: De utpekade farlederna,
Helsingborgs inlopp - Nordhamnen och Helsingborgs
inlopp - Bulkhamnen &r av internationell betydelse da
Helsingborgs hamn ingar i det utpekade TEN-T nétet
(Transeuropeiska natverket for transporter). Farlederna
ar av stor vikt for hamnen, som ar ett riksintresse,

och dar bedrivs container-, roll-on/roll-off-trafik och
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farjetrafik med stora passagerar- och godsfléden.

Trafiksepareringssystem (TSS)

Helsingborgs stads tolkning: Utover trafikstrak,
ankarplats och farleder giller riksintresse for

trafiksepareringssystem (TSS). TSS inrattas i omraden

med mycket tit trafik och avser att reglera trafiken
sa att motande fartyg hanvisas till skilda trafikstrak.
TSS ar geografiskt noggrant angivet i bland annat
sjokort med trafikstrdk, separeringszon eller linje.
Den delen som beror Helsingborg ska anvandas av
alla fartyg 6ver 20 meter, men kan ocksa anvandas
av fartyg under 20 meter. Inom Helsingborgs stad
inbegriper sjotrafikstraket i stora drag omrade for
trafiksepareringssystemet (TSS) ldngs nastan hela
strackan utom i den sédra delen dér farleden mot
Bulkhamnen ansluter.

5.1.10.2 Stéllningstagande

o Atgirder far inte vidtas som forsamrar
forutsattningarna for riksintresset

5.1.10.3 Paverkan

Vi bedomer att 6versiktsplanen inte paverkar
riksintresset.
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Riksintresse och andra varden (yta)

Sjofart - befintlig farled

Sjofart - ankarplatser
Karta 5.1.10 Riksintresse kommunikationer for sjofart.
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5.1.11 Riksintresse kommunikationer for
jarnvag och vag (MB 3 kap. 8 §)

Riksintresse kommunikationer for jarnvag och

vag enligt miljobalken (3 kap 8 §), grundar sig

pa transportsystemets funktion och pekas ut av
Trafikverket. Skyddet géller framst interregionala

och langvaga transporter av personer och varor.

Det utpekade nitet ska skyddas mot atgarder som

kan forsvara anvandningen eller tillkomst av nya
strackningar. Riksintressenas funktion avser god
transportkvalitet, god nabarhet till andra regioner, god
tillgadnglighet fér samtliga trafikanter, god trafiksdkerhet
och god miljo bade vad giller hilsa och estetik.
Riksintresset omfattar dven stationer.

5.1.11.1 Varden

Objekten som inkluderas i riksintresse for
kommunikationer ar:

Jarnvig, Skanebanan Helsingborg — Astorp
(-Hassleholm-Kristianstad)

Generell funktionsbeskrivning: Skanebanan stracker
sig mellan Helsingborg och Kristianstad och forbinder
Vastkustbanan, Sédra stambanan samt Blekinge
Kustbana och har ddrmed en interregional betydelse.

Helsingborgs stads tolkning: Skanebanan ar viktig
for godstrafiken eftersom banan férbinder Helsingborg
med Godsstraket genom Skane. Skanebanan har
interregional betydelse for persontrafik via Hassleholm
och regionalt for pendling. Banan har hog belastning
och man planerar atgarder for 6kad kapacitet och hogre
hastighet. Anslutningen till Vastkustbanan i Ramlosa ar
en flaskhals som ar begransande for trafikutvecklingen.
[ framtiden kan det finnas behov av dubbelspar och
planskilda korsningar langs hela strackan mellan
Astorp - Helsingborgs godsbangard. Skinebanans
delstracka forbi Kattarp och Hasslarp har betydelse for
utvecklingen av hogre kapacitet och kortare restider
nar Vastkustbanan har byggts ut till dubbelspar genom
Helsingborg.

Jarnvig, Vastkustbanan (Goteborg-) Angelholm
- Helsingborg — Lund och forbindelsespar till
Helsingborgs hamn

Generell funktionsbeskrivning: Vastkustbanan ar av
internationell betydelse och ingar i det utpekade TEN-T
ndtet (Transeuropeiska natverket for transporter).
Banan stracker sig fran Goteborg till Lund och ar en
mycket viktig bana for person- och godstagstrafiken.
Banan ingdr dven i det utpekade strategiska godsntet.

Helsingborgs stads tolkning: Angelholm -
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Helsingborg: Dubbelsparsutbyggnad mellan Angelholm
och Maria station pagar och beddmningen ar att den
ska vara Klar ar 2023. Olika alternativ fér dubbelspar
Maria - Helsingborg C med bade tunnelalternativ och
dubbelspar langs befintligt spar kommer att utredas
vidare i en lokaliseringsstudie, som blir en del av

en jarnvagsplan, for strackan. Var tolkning ar att
riksintresse for jarnvag omfattar en yta med de delar
av Vastkustbanan som kan bli méjliga inom ramen

for denna lokaliseringsutredning och jarnvagsplan
innan det resulterar i en mer detaljerad avgransning av
riksintresset.

Helsingborg: Helsingborg C ar ett resecentrum som har
internationell, nationell, regional och lokal betydelse.
Kapaciteten ar idag pa bristningsgransen for att

kunna ta emot fler tag. Ett langsiktigt kapacitetsstarkt
Helsingborgs C ar en forutsattning for att utveckla
tagtrafiken pa Vastkustbanan och darmed ocksa

viktig for hela regionen. Stationen och dess funktioner
behéver utvecklas till en attraktiv funktionell och
tillgidnglig anldggning som moter framtidens behov

som stadens stora trafiknod. Har sker byten mellan tdg,
regionbussar, stadsbussar och koppling till farjetrafik till
Helsingor och har finns cykelparkering och bilparkering.
Helsingborg C har en viktig samhallsfunktion, med

ett stort utbud av service, kontor, hotell och 6vrigt
naringsliv i dess narhet.

Sodertunnelprojektet har inte forts vidare i stadens
eller Trafikverkets planering. Projektet innebar en
anpassning av Vastkustbanan for att underlatta
anslutningen av en fast forbindelse fran Danmark samt
att starka resandet via jairnvag genom stadsutveckling
runt Helsingborg C. Dessa funktioner inryms i
riksintresset, men vid en framtida 6versyn av en
fordjupad oversiktsplan for H+ ska vi ta stéllning till
vilken infrastruktur som langsiktigt 16ser behoven.

Helsingborg - Kavlinge: Viktig for pendlingen mellan
Malmo/Lund och Helsingborg. P4 Vastkustbanan mellan
Landskrona 0stra och Kattarp gar det normalt ingen
godstrafik. Elektrifierad och dubbelsparig bana.

Forbindelsespar till Helsingborgs hamn:Forbindelsespar
till hamn av riksintresse i Helsingborg samt till kemisk
industri. For specificering av spar av riksintresse inom
hamnomradet, se lansstyrelsens rapport "Riksintresset
Helsingborgs hamn” (2009)

Jarnvag, Raabanan Helsingborg — Teckomatorp
(-Eslov)

Generell funktionsbeskrivning: Rddbanan férbinder
Helsingborg med Godsstraket genom Skane.



Helsingborgs stads tolkning: Forutom for godstrafik
s& anvands banan regionalt for pendling. Atgarder

bor genomforas for att hoja hastigheten och ge
mojligheter till mote for 6kad robusthet. Pa sikt bor
30-minuterstrafik dstadkommas pa Rdabanan.

Vag, E4 Helsingborg — Haparanda, genom Skane

Generell funktionsbeskrivning: Vag E4 ingar i det

av EU utpekade Trans-European Transport Network,
TEN-T. Vagarna som ingar i TEN-T &r av sarskild
internationell betydelse. Vag E4 stracker sig genom hela
Sverige, fran Helsingborg till Haparanda, och &r en viktig
vag for langvaga transporter av saval gods som personer.

Helsingborgs stads tolkning: Vig E4 har en viktig
funktion bade nationellt, regionalt och lokalt vilket ar
utgangspunkt for stadens planering. Vagens delstracka
ar en del av det utpekade kollektivtrafiknatet och den
ar aven utpekad som sarskild betydelsefull for dagens
godstransporter. E4 ingar i det rekommenderade

natet for transport av farligt gods. Vagen utgor aven
anslutning till Helsingborgs hamn och kombiterminal
som ar utpekade som riksintressen.

Vag, E6 Trelleborg-Stromstad-Riksgransen,
genom Skane (E20 passerar samma stracka som
E6 inom Helsingborgs kommungrans)

Generell funktionsbeskrivning: Vag E6 ingar i det
av EU utpekade Trans-European Transport Network,
TEN-T. Vagarna som ingér i TEN-T ar av sarskild
internationell betydelse. Vagen stracker sig genom
Skane langs vastkusten och vidare upp till norska
gransen.

Helsingborgs stads tolkning: Vag E6 har en viktig
funktion bade nationellt, regionalt och lokalt vilket

ar utgdngspunkt for stadens planering. Vagen genom
Skane ar en av landets mer trafikerade motorvégar. Den
ar en transportled for bade Sverige och Norge och har
en roll for regional arbetspendling. Vagen ar sarskilt
betydelsefull for dagens godstransporter och andelen
tung trafik ar hog med en stor andel transittrafik. E6
ingdr i det reckommenderade natet for transport av
farligt gods.

Jarnvag och vag, Fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor (HH) ar ett framtida
riksintresse

Generell funktionsbeskrivning: En fast vagforbindelse
mellan Helsingborg och Helsingor ar viktig for bade
persontransporter och godstransporter mellan Sverige
och kontinenten. Den framtida vdgen ar av sarskild
betydelse for regional eller interregional trafik. En fast

jarnvagsforbindelse mellan Helsingborg och Helsingor
anses vara viktig for framst godstrafiken mellan Sverige
och kontinenten som spas 6ka. Mdjliga landanslutningar
diskuteras och utreds av lokala och regionala aktorer.

Helsingborgs stads tolkning: Den fasta férbindelsen
har stor betydelse for bade persontransporter och
godstransporter mellan Sverige och kontinenten.
Lokala, regionala och statliga aktorer diskuterar

och utreder mojliga landanslutningar. Den framtida
vag- och jarnvagsforbindelsen ar av sarskild
betydelse for regional eller interregional trafik.

Den i riksintressekartan illustrerade HH-pilen for
framtida riksintresse for vag och jarnvag innefattar
alternativa losningar, bide med en kombinerad vag-
och jarnvagstunnel i norra delen och med en separat
vagtunnel och en separat jairnvagstunnel. Det ar for
tidigt att idag begransa sig till en 16sning da det finns
flera delar kvar att utreda.

Terminalen vid Vastkustbanan

Generell funktionsbeskrivning: Ovriga last- och
lossningsplatser samt terminaler.

Helsingborgs stads tolkning: Kombiterminal

med anslutning till rangerbangard och hamn

pekas ut som viktig funktion, men den geografiska
placeringen kan forandras. Goda anslutningar

till 6vergripande jarnvagsnat och europavagarna

E4 och E6. Verkstadsdepa i Raus, framst for
regionaltdg. Terminalen kan inrymma funktioner for
taguppstallning, stidning m.m.

Jarnvagsstationerna utpekade i kartan

Helsingborgs stads tolkning: Befintliga
jarnvagsstationer raknas som riksintresse varfor vi
aven har pekat ut Ramldsa och Rydeback stationer som
sadana i riksintressekartan. Var tolkning ar att man bor
utreda och peka ut en station vid Raus som ett framtida
riksintresse.

- 5.1.11.2 Stéliningstagande

. o Viska samverka med berorda aktérer enligt

stillningstaganden i kapitel 2.3.4 Nationellt och
regionalt transportsystem.

e Viska ta hdnsyn till utpekade jarnvéags- och

vagstrackningar vid forandring och exploatering i
deras ndromrade for att sdkerstélla riksintresset.

5.1.11.3 Paverkan

Vi bedomer att OP 2021 sammantaget innebir en liten risk
for skada pa de funktioner som pekas ut for riksintressanta
jarnvagar och vagar. En nationell utveckling med ett



resande som ar hallbart ur klimatsynpunkt kommer att
bidra positivt i dessa fragor. Mojligheten att flytta 6ver
godstransporter fran vag till jarnvag samt att etablera
verksamheter pa ett sitt som underlattar effektiva och
balanserade trafikfloden till och fran riksintressanta vagar
och jarnvagar bidrar ocksa till att begransa paverkan.
Hansynen till riksintressena i enskilda detaljplaner provas
i senare skede.
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Riksintresse och andra varden (punkt)

E Jarnvag - befintlig bangard, terminal m.m.
E Jarnvag - befintlig station fér resandeutbyte

E Jarnvég - befintlig station fér resandeutbyte enligt
Helsingborgs stads tolkning

Jérnvég - framtida station fér resandeutbyte enligt
Helsingborgs stads tolkning ; Jarnvag - framtida
station for resandeutbyte enligt Helsingborgs stads
tolkning

Riksintresse och andra vérden (linje)
=  Jirnvag - framtida enligt Helsingborgs stads tolkning
= Jarnvag - befintlig
Jarnvag - befintlig enligt Helsingborgs stads tolkning
= V4g - befintlig

Riksintresse och andra varden (yta)

V&g - framtida fast forbindelse mellan Sverige och
Danmark

Jarnvag - framtida fast férbindelse mellan Sverige och
< Danmark

. Jérnvég - framtida enligt Helsingborgs stads tolkning

Karta 5.1.11 Riksintresse kommunikationer for jdrnvdg och vdg.
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5.1.12 Riksintresse kommunikationer for
luftfart (MB 3 kap. 88)

Riksintresse kommunikationer for luftfart pekas ut av
Trafikverket enligt miljobalken (3 kap. 8§).

5.1.12.1 Varden

Helsingborgs stad omfattas av MSA-yta for Angelholms
flygplats, men ocksa delvis for Halmstad och Malméo
flygplatser.

MSA (Minimum Sector Altitude) dr den hojd som ett
flygplan, som ar pa vag ner for att landa, sédkert kan
sjunka till innan den slutliga inflygningen tar vid.
Flygtrafiken ror sig med faststallda marginaler 6ver
den MSA-paverkande ytan, vars hojd ar densamma som
hogsta hinder inom ytan. Nya hinder kan ha en negativ
inverkan pa flygtrafiken. Den MSA-paverkande ytan,
bestar av en cirkel med radien 55 kilometer som utgar
fran flygplatsens landningshjalpmedel.

Att uppfora byggnader eller andra foremal hogre

an 20 meter kan komma att paverka flygtrafiken.
Lokaliseringsbeddmning (flyghinderanalys) ska goras
vid varje enskild etablering av hoga foremal eller objekt
som pa annat satt kan paverka flygplatsernas funktion.

. 5.1.12.2 Stéllningstagande

e Alla bygglovsarenden som ror hoga objekt som ar

hégre dn 20 meter ska remitteras till Luftfartsverket, -

aktuell flygplats, Forsvarsmakten och vid behov till
Kustbevakningen.

5.1.12.3 Paverkan

Oversiktsplanen paverkar inte riksintresse
kommunikationer for luftfart pa ett negativt satt.
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Riksintresse och andra varden (yta)

== Flygplats - MSA ytor

Karta 5.1.12 Riksintresse kommunikationer for luftfart.

183



5.1.13 Riksintresse totalforsvar
(MB 3 kap. 88)

5.1.13.1 Varden

Stora delar av Helsingborgs stad faller inom
riksintresset for totalférsvaret och influensomradet for
vaderradarn som ar placerad inom Bastads kommun.

. 5.1.13.2 Stallningstaganden

. o Alladrenden som ror hoga objekt som ar hogre an 20
meter utanfor ssmmanhallen bebyggelse alternativt
hogre an 45 meter inom sammanhallen bebyggelsen
ska remitteras till Forsvarsmakten. Definitionen
av sammanhallen bebyggelse/tatort utgar ifran
Lantmateriets oversiktskarta i skala 1:250 000.

5.1.13.3 Paverkan

Oversiktsplanen paverkar inte riksintresset for
totalforsvaret pa ett negativt satt.
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5.2 Andra varden

[ det har avsnittet redovisas de omraden med sarskilda
kvaliteter eller andra férhallanden som det bor

tas hansyn till vid exempelvis detaljplanering och
bygglovsprévning.

Hér beskrivs hur Helsingborgs stad avser ta hansyn
till allménna intressen vid beslut om anvandningen
av mark- och vattenomraden i enlighet med plan- och
bygglagens andra kapitel.

Resultatet av avvagningar mellan olika allmédnna
intressen redovisas i avsnitt 3 Mark- och
vattenanvandning.

5.2.1 Vattenskyddsomraden

5.2.1.1 Varden

For att skydda dricksvattentdkter kan lansstyrelsen eller
kommunen med stod av miljobalken faststilla sa kallade
vattenskyddsomraden. Inom ett vattenskyddsomrade
finns bestimmelser for verksamheter och atgarder som
riskerar att fororena vatten pa bade kort och lang sikt
eller som pa annat satt kan hindra vattenverksamheten,
exempelvis genom att hantera kemikalier, sprida
bekdmpningsmedel eller byggnation.

1 OP 2021 berér tva vattenskyddsomraden: Orby
grundvattentikt och Orby berggrundvattentikt.

Orby grundvattentikt

Orbyfiltets grundvattentikt ligger till storre delen inom
planomradet fér OP 2021. Grundvattentikten dr indelad
i infiltrationsomraden och brunnsomraden samt primar,
sekundar och tertiar skyddszon. Las mer under avsnitt
3.7.1 Vatten och avlopp.

Orby berggrundvattentdkt

Skyddsomradet ar indelat i vattentaktszon (omrade
kring brunnar) samt primar, sekundar och tertiar
skyddszon. Vattentdktszonerna ryms i de primara
skyddszonerna.

NSVA héller pa att uppdatera vattenskyddsomradets
granser och féreskrifter inom Orby berggrundtikt.
Vattenskyddsomradet kommer att utékas dsterut mot
Gantofta och nya borror med tillhérande ledningar ska
tillkomma. Takten kommer samtidigt att uppgraderas
fran reservvattentakt till att vara i kontinuerlig drift.
Kartan visar utredningsmaterial fran februari 2017, och
kommer troligen att uppdateras. NSVA dger fragan och
det kravs kontakt i det fortsatta planeringsarbetet.

. 5.2.1.2 Stéllningstagande
¢ Vid nybyggnation i ett vattenskyddsomrade géller

skyddsforeskrifterna.

¢ Vid nybyggnation i anslutning till ett

vattenskyddsomrade ska vi ta hdnsyn till gillande
skyddsforeskrifter.

o  Alternativ till att leda om trafiken genom Orby
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vattentdkter behover utredas i samrad med
Trafikverket och NSVA.

5.2.1.3 Paverkan

Oversiktsplanen paverkar inte vattenskyddsomradena,
under forutsattning att man ocksa i den kommande
planeringen foljer gillande skyddsforeskrifter.

Idag leder man trafiken (inklusive farligt gods) via
Landskronavagen (Vag 1350) nar E6:an ar avstangd
vid exempelvis olyckor. Detta ar inte tillatet enligt
vattenskyddsforeskrifterna for Orbyfiltets vattentikt
och vdgen dr inte anpassad for att kunna hantera
riskerna for vattentakten vid en eventuell olycka.
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. Berggrundstakt
. Vattentakt

Karta 5.2.1 Vattenskyddsomraden.
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5.2.2 Miljokvalitetsnorm for vatten och
for havsmiljon
Vattendirektivet

Ramdirektivet for vatten antogs av EU:s medlemslander
ar 2000. Det syftar till att skydda och forbattra EU:s alla
vatten och skapa en helhetssyn pa vattenfragor inom
EU. Vattenforvaltningen utgar fran vattnets naturliga
granser, sd kallade avrinningsomraden. Enligt EU:s
ramdirektiv ska vi ha tillrackligt mycket vatten av

god kvalitet bade idag och imorgon. Vattendirektivet
innehaller ekologiska, kemiska och kvantitativa
kvalitetskrav, sa kallade miljokvalitetsnormer (MKN) for
vattenforekomster. Miljokvalitetsnormerna ar juridiskt
bindande. Malet &r att samtliga vattenforekomster i
Sverige uppfyller god status ar 2021 eller ar 2027.

Sverige dr indelat i fem vattendistrikt dar en
vattenmyndighet ansvarar for att genomfora
vattendirektivet i respektive vattendistrikt. Vegedn
mynnar i Skalderviken och hor till Vasterhavets
vattendistrikt medan R&4n mynnar i Oresund och hér
till Sodra Ostersjons vattendistrikt. Dirutéver avvattnas
cirka en tredjedel av kommunens yta direkt till Oresund
via ett tiotal kustmynnande vattendrag.

Sveriges vatten har delats in i vattenforekomster

och en miljokvalitetsnorm har blivit faststalld for
respektive vattenforekomst. For att ett vatten ska kunna
klassas som vattenforekomst maste det ha en viss
storlek. Vatten som inte klassats som vattenférekomst
kallas Ovrigt vatten men omfattas dndé av Sveriges
vattenférvaltning, vilket innebdr att vi maste arbeta for
god ekologisk och kemisk status ¢verallt. Helsingborgs
stad har sammanlagt 21 olika vattenférekomster, varav
6 stycken ar vattendrag, 4 stycken dr kustvatten och 11
stycken ar grundvatten.

Havsmiljédirektivet

Havsmiljodirektivet antogs inom EU ar 2008 och
inforlivades i Svensk lagstiftning ar 2010 genom
havsmiljoforordningen. Direktivets syfte ar att skydda
och forbattra EU:s alla havsomraden och skapa en
helhetssyn pa havsmiljofragor inom EU genom att
uppna eller uppratthalla en god miljostatus i Europas
hav. Havsmiljodirektivet definierar god miljostatus
som ett tillstand dar haven ar friska och produktiva
och dar anvandningen av den marina miljon dr hallbar.
Det marina ekosystemets arter, samhaéllen, livsmiljoer
och funktioner ska skyddas och bevaras, samtidigt
som manniskans behov av resurser tillgodoses. Varje
medlemsstat ansvarar for att ta fram en kartlaggning,
atgarder och forvaltningsplan for att na god status.
Forvaltningscykeln l6per 6ver sex ar dar den nya cykeln
stacker sig fran ar 2022 till och med &r 2027. Atgirderna
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riktar sig i huvudsak till myndigheter och kommuner att
genomfora.

Direktivet omfattar alla marina vatten inom EU,
inklusive den ekonomiska zonen (EEZ) och 6verlappar
med vattendirektivet i kustzonen. Sverige har delat

in sitt hav i tva forvaltningsomraden, Nordsjon och
Ostersjon. Ostersjons forvaltning stricker sig fran finska
gransen till Oresundsbron, och Nordsjén striacker sig
fr&n Oresundsbron till norska gransen.

For att nd god miljostatus har elva svenska
miljokvalitetsnormer (MKN) for havsmiljon blivit
faststallda. Miljokvalitetsnormer ar juridiskt
bindande styrmedel som ska se till att god miljostatus
uppratthalls eller uppnas. Till miljokvalitetsnormerna
kopplas indikatorer som visar aktuell status.

Malsattningen har varit att utforma
miljokvalitetsnormer som motsvarar alla de
belastningar som inledningsvis beddmdes kunna
paverka miljon. De omfattar belastning i form av
naringsamnen, farliga amnen, frimmande arter, uttag
av arter, fysisk paverkan pa havsbottnar och avfall i
havsmiljon.

5.2.2.1 Varden
Vatten

Rdan utgor en egen vattenférekomst liksom
Skavebacken, Oderbacken och Vege 4, medan
Hasslarpsan ar uppdelad pa tva vattenforekomster.
Helsingborg har del i fyra kustvattenférekomster;
N Oresunds kustvatten, Helsingborgsomradet, N m
Oresunds kustvatten och Skilderviken.

Nastan allt vatten i kommunens vattendrag kommer
fran nederbord som faller inom kommunen. Vi har
darmed radighet 6ver férutsattningarna for vattnets
kvalitet inom den egna kommunen. Det sétt pa

vilket man planerar och anvdnder marken inom
avrinningsomradena far effekt pa vattenkvaliteten,
liksom atgarder som sker direkt i anslutning till
vattendragen. Detta kan jamforas med kustvattnet som
ar beroende av att flera kommuner och ibland dven flera
lander agerar.

Miljokvalitetsnormerna for vatten innebar for
Helsingborg att véra ytvattenférekomster ska na

god ekologisk status senast ar 2027, undantaget
kustvattenforekomsten Helsingborgsomradet som ska
uppnd mattlig ekologisk status senast ar 2027, samt att
statusen inte far férsdmras. Den framsta orsaken till att
Helsingborgs ytvattenforekomster har fatt tidsfrist till
2027 ar tillférsel av ndaringsdmnen. Vattendragen tillfors



Skalderviken

Helsingborgsompadet

]
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stvatten

— Vattendrag

Riksintresse och andra varden (yta)
D Kustvatten

Karta 5.2.2 Miljékvalitetsnorm fér vatten och for havsmiljén.
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fororenande amnen fran bebyggelse, vagar, reningsverk,
lantbruk och andra verksamheter. Dessa &mnen
transporteras via vattendragen och vidare ut till kusten.

Tretton av kommunens fjorton grundvattenféorekomster
uppnar redan idag god kvantitativ och kemisk status.
Undantaget dr Helsingborgssandstenen som endast
uppnar otillfredsstéallande kemisk status.

[ Helsingborgs stad har vi ansvar for att normerna foljs
och ska iaktta dem vid planering. Vattendelegationernas
atgardsprogram for de fem svenska vattendistrikten
(beslutade i december 2016) slar fast att kommunerna
ska genomfora sin dversikts- och detaljplanering samt
provning enligt plan- och bygglagen sa att den bidrar till
att miljokvalitetsnormerna for vatten ska kunna foljas.
Verksamhetsutovare, kommunens forvaltningar och
bolag har ett brett uppdrag inom vattenférvaltningen
och manga skyldigheter for att sikerstélla att
miljokvalitetsnormerna uppnas.

For att miljokvalitetsnormerna ska kunna uppnas och
bibehallas i Helsingborgs havsmiljo behéver vi forbattra
vattenkvaliteten pa avrinningen fran land samt fortsatta
att skydda de vegetationsklddda kustnara bottnarna
och djupbottnarna >20 meter fran exploatering. Likasa
behéver miljokvalitetsnormen for uttag av arter
uppfyllas dar hallbara bestand av fisk behover sdkras.

Havsmiljé

Hela Helsingborgs havsomrade faller inom Nordsjons
forvaltningsomrdde och ar framst paverkat av kvaliteten
pa tillrinningsomradena fran land.

Da nastan allt vatten i kommunens vattendrag
kommer fran nederboérd som faller inom kommunen,
har vi radighet dver forutsattningarna for det
tillrinnande vattnets kvalitet inom och fran den egna
kommunen. Det satt pa vilket vi och andra kommuner
och lander planerar och anvander marken inom
avrinningsomradena far darfor effekt pa statusen i var
havsmiljo.

Enligt den inledande bedémningen av status som
gjordes ar 2018 infor den nya forvaltningscykeln nar
Oresund inte god status for de indikatorer som &r
kopplade till 6vergodning dar halten av ndringsdmnen
i kustvattnet och utsjovattnet ar for hog, biomassan
for vaxtplankton och klorofyll ar for hog och siktdjupet
ar for daligt. Daremot visar indikatorerna god

status for syrehalt i vattnet, skadliga algblomningar,
djuputbredning av makrovegetation i kustvatten och
bottenfauna i kustvatten och utsjo. Vidare uppnar

vi inte god status for indikatorer som ar kopplade
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till farliga amnen dar for hoga halter har uppmatts
for PBDE, kvicksilver, radionuklider samt organiska
tennforeningar (TBT). For att miljokvalitetsnormerna
ska kunna uppnas och bibehallas i Helsingborgs
havsmilj6 behover vi forbattra vattenkvaliteten pa
avrinningen fran land samt fortsitta att skydda de
vegetativa kustnara bottnarna och djupbottnarna

>20 meter fran exploatering. Likasa behéver
miljokvalitetsnormen for uttag av arter uppfyllas dar
hallbara bestand av fisk behover sékras.

5.2.2.2 Stallningstagande

Vatten

e Viskauppna god ekologisk och kemisk status i
vattendrag, kustvatten och grundvatten.

¢ Viska aktivt verka for att minimera utslapp av
overgddande och andra miljoskadliga amnen.

¢ Vi ska folja miljokvalitetsnormerna for vatten vid all
planering.

Havsmiljé

¢ Viska uppna god status for var havsmiljo

e Viska aktivt verka for att minimera utslapp av
overgddande och andra miljoskadliga amnen samt

undvika exploatering av vara vegetationskladda
kustmiljoer och djupa bottnar.

¢ All planering ska utgd fran miljokvalitetsnormerna
for havsmiljon.

5.2.2.3 Paverkan
Vatten

Vi foreslar en genomtankt hantering av dagvatten

och en medveten hallning till grundvattnets mangd

och kvalitet. Vi pekar ut ytor dar atgarder for att rena
och/eller fordrdja dagvatten ska genomforas. Det
bidrar till att forbattra vattenkvaliteten och biologiska
forhédllanden. Vi fortydligar att vattenplanering ska utga
frdn avrinningsomradena och recipient, och planerar
utifran saval kvantitets- som kvalitetsaspekterna,

det vill sdga att bade fordroéja och rena vattnet. Vart
fokus pa markanvindning, avrinningsomrade och
recipient utgor ett mycket bra underlag for det fortsatta
arbetet. Det ger dessutom en god forstaelse for och en
gemensam syn pa vattenfragorna i organisationen vilket
ar en forutsattning for att nd malen. [ 6versiktsplanen
finns atgarder som nya vatmarker och restaurering

av vattendrag vilket syftar till att forbattra statusen i
vattenforekomsterna.

De utbyggnadsomraden som riskerar att ge storst
negativ paverkan pa miljokvalitetsnormerna for vatten
ar Norra och Sodra Ekeberga samt Tostarp S6dra
verksamhetsomrade. Aven deponier och férorenad
mark kan paverka Miljokvalitetsnormer for vatten pa
ett negativt satt. Samtliga recipienter i Helsingborg ar



sma och kénsliga och inga av vara ytvattenforekomster
uppnadr god status idag. Storre sammanhdngande
verksamhetsomraden riskerar darfor alltid att paverka
MKN f6r vatten negativt. Dagvattenhanteringen i
respektive verksamhetsomrade kommer darfor att bli
avgorande for MKN vatten. Ytlig dagvattenhantering och
infiltrationslosningar rekommenderas i férsta hand.

[ 6versiktsplanen lagger vi en gemensam grund for
stadens fortsatta arbete och planering. Tillsammans
med dagvattenplan, dagvattenprogram och
handlingsplan for vatmarker, bidrar vi till att forbattra
vattenkvaliteten och biologiska forhallanden. Vi
bedémer att OP 2021 ger forutsittningar att n3
miljokvalitetsnormerna for vatten. Vi bedomer att
oversiktsplanen inte paverkar vattenforekomsterna pa
ett negativt satt.

Havsmiljé

Vi foreslar ett aktivt arbete med att forbattra kvaliteten
pa vattnet som kommer fran land till kusten.

De utbyggnadsomraden som riskerar att ge storst
negativ paverkan pa miljokvalitetsnormerna for
havsmiljon ar den planerade fasta sa kallade HH-
forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor. Har ar
det viktigt att vi tar hansyn till omraden med mycket

hoga naturvarden samt stor biologisk mangfald nar vi
planerar, utformar och genomfér HH- forbindelsen.

[ oversiktsplanen lagger vi en gemensam grund

for stadens fortsatta arbete och planering. Vara
stillningstaganden i havet tillsammans med
dagvattenplan, dagvattenprogram och handlingsplan for
vatmarker, bidrar till att vi forbattrar vattenkvaliteten
fran land till havet samt kan bibehalla de vegetativa
kustomradena och artrika djupbottensamhallena.

Vi bedémer att OP 2021 ger forutsittningar att nd
miljokvalitetsnormerna for havsmiljon.

Illustration fran Havs- och vattenmyndigheten. Lds mer om Havsmiljédirektivet och Vattendirektivet pd Havs- och

vattenmyndighetens hemsida www.havochvatten.se
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5.2.3 Miljokvalitetsnorm for luft

5.2.3.1 Varden

Luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477) anger
miljokvalitetsnormer som ett skydd for miljon och
manniskors halsa. Regelverket dr anpassat for att
uppfylla krav som stélls genom vart medlemskap i
EU. I Helsingborg har vi arbetat aktivt sedan 2007
med kvaliteten pa utomhusluften genom bland
annat atgardsprogram. Vi mater kvivedioxid,
svaveldioxid, ozon och partiklar (PM10, PM2,5)
dygnet runt. Matningarna ticker in de centrala
delarna av Helsingborg med fokus pa de hardast
trafikerade strdken Jarnvigsgatan, Drottninggatan
och Stenbocksgatan. Matningar kompletteras med
kommuntackande spridningsberdakningar. 2016 blev
vi den forsta kommunen som klarat av att sdnka
halterna av kvavedioxid under miljokvalitetsnormen.
Lansstyrelsen har upphavt atgardsprogrammet genom
beslut i februari 2016. Nivaerna for kvavedioxid och
partiklar ligger enligt drsrapport for 2019 val under
miljokvalitetsnormerna.

5.2.3.2 Stallningstagande

e Vi ska fortsatt aktivt arbeta for att klara
miljokvalitetsnormerna for luft.
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5.2.3.3 Paverkan

For att fortsatt ha god kvalitet pa var luft och

en begransad klimatpaverkan behover vi klara

vara mal kring hallbart resande. Annars kommer
befolkningsokningen att innebéra en sa stor

Okning av biltrafiken att vi riskerar att inte klara
miljokvalitetsnormerna. Det ar bland annat darfor vi
foreslar att vi ska prioritera trafikslagen gang, cykel och
kollektivtrafik.

Vi vill ocksa prioritera atgarder for att minska utslapp
fran fossila drivmedel i transportsystemet och arbeta for
utveckling av ny teknik som leder till hallbar mobilitet.
Exempel pa teknikutveckling i nartid som gynnar
luftkvaliteten ar elkonverteringen av tva farjor pa

linjen Helsingborg och Helsing6r samt att stadsbussen
Helsingborgsexpressen drivs pa el. Vi satsar ocksa

pa infrastrukturatgarder som gynnar gang, cykel och
kollektivtrafik samt beteendepaverkan for hallbart
resande.

Oversiktsplanen bidrar till att klara
miljokvalitetsnormerna for luft. Det dr viktigt att

vi kontinuerligt foljer upp stadens utveckling kring
héllbara resor och transporter liksom luftkvaliteten och
att vi satter in atgarder om vi beddmer att utvecklingen
gar at fel hall.



5.2.4 Stora opaverkade omraden

5.2.4.1 Varden

Enligt 3 kap. 2§ MB definieras stora opaverkade mark-
och vattenomraden som omraden som inte alls eller
endast obetydligt ar paverkade av exploateringsforetag
eller andra ingrepp i miljon. De ska sa langt som
mojligt skyddas mot atgarder som kan paverka
omradets karaktar. Skyddet ska gilla sd langt som
mojligt vilket innebdr att tillampningen ska stdllas mot
samhallsekonomiska intressen. Det behéver dock inte
betyda ett hinder for att bygga ut befintlig bebyggelse.

Exempel pa atgarder kan vara att behalla
rekreationskvaliteterna i tdtortsniara omraden eller
i fritidsomraden som har ett regionalt intresse. Att
behalla landsbygdsomraden mellan téatorter for

att bevara landskapets natur och kulturhistoriska
sammanhang.

. 5.2.4.2 Stadllningstagande

e Tystaochidvrigt opaverkade omraden vérnas i den
fysiska planeringen.

e Nya stora infrastrukturanlaggningar pa landsbygden

lokaliseras sa att intranget i hittills opaverkade
omraden minimeras.
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5.2.4.3 Paverkan

Oversiktsplanen tar i huvudsak hinsyn till stora
opaverkade omrdden och undviker att ha negativ
paverkan inom dessa. Majoriteten av nya omraden

for verksamheter och bostader finns i omraden som
redan ligger i anslutning till befintlig bebyggelse, eller
som ar paverkade av buller och av storre infrastruktur.
Oversiktsplanen har en restriktiv hallning till att préva
ny spridd bebyggelse.



OP2021 Riksintresse och andra virden

Riksintresse och andra vérden (linje)
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Karta 5.2.4 Stora opdverkade omrdden.
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5.2.5 Ekologiskt
sarskilt kansliga omraden

MB 3.3 § Mark- och vattenomraden som ar sarskilt
kansliga fran ekologisk synpunkt ska sa langt

som mojligt skyddas mot atgarder som kan skada
naturmiljon.

5.2.5.1 Varden

Omraden i Helsingborg som beddms som sarskilt
kansliga fran ekologisk synpunkt ar:

Sandiga omraden. Kansliga for paverkan pa grundvatten
som exempelvis fororeningar, artrika miljoer

med rodlistade och ovanliga arter, ofta vardefulla
infiltrationsomraden for grundvattenbildning.

Lovskog och lovtradsmiljoer. Bristbiotop generellt
eftersom det finns lite trddbevuxen mark i Helsingborg.
Lovskog och sarskilt ddellévskog ar sarskilt vardefull for
biologisk mangfald bade nationellt och internationellt.
Delar av kommunen ingar i vardetrakt for ddellovskog i
Skane och strategin for skydd av skog i Skane.

Véatmarker, vattendrag. Generell brist pd limniska
miljoer jamfort med ursprungstillstandet (5 till 10
procent finns kvar idag), vardefulla fér biologisk
mangfald, mindre vatten har stor kénslighet for
paverkan av utslapp och uttorkning, viktiga for att
buffra skyfall och rena vatten fran naringsamnen och
fororeningar innan vidare transport.

Betesmarker. Generell brist pa betade och slattrade
grasmarker i Helsingborg, sarskilt ogddslade. Vardefulla
for biologisk mangfald, kansliga for igenvaxning,
exploatering eller naringstillforsel.

Grunda havsbottnar. Viktiga uppvéxt- och
foryngringsomraden for fisk i Oresund, kinsliga for
exploatering och utslapp, artrika omraden.

Djupa havsbottnar. Artrika omraden med ovanliga
vaxt- och djursamhallen. Viktiga fodosoksomraden for
pelagisk fisk.

Landskapsekologiska virdeomraden. Markomraden
intill ekologiska vardekarnor. Strategiskt viktiga i

ett landskapsekologiskt perspektiv att bevara fran
exploatering eftersom det dr inom vardekdrnorna ny
natur bor aterskapas for att ge bast effekt.

Lagpunkter i landskapet. Kansliga for skyfall och
oversvamning. Strategiskt viktiga att bevara fran
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exploatering och utfyllnad om omradet behover
anvandas vid skyfall eller till vdtmarksanlaggning.

Utstromningsomraden i landskapet. I branter langs
Landborgen, Helsingborgsryggen, raviner och adalar
finns utstromningsomraden som ger sarskilda
forutsattningar for flora och fauna. Férandringar i
grundvattentillférseln som exempelvis dranering kan
medfora negativ paverkan.

Fororenad mark. Omraden dar det har hittats
fororeningar eller dldre deponier. Det kan finnas risk for
paverkan pa grundvatten och omgivande mark.

5.2.5.2 Stallningstagande

¢ Ekologiskt sarskilt kdnsliga omraden ska sa langt
som mojligt skyddas mot atgarder som skadar
naturmiljon.

5.2.5.3 Paverkan

Oversiktsplanen tar i huvudsak hinsyn till ekologiskt
sarskilt kdnsliga omraden och undviker att ha en negativ
paverkan inom dessa.

Fuktlévskog.
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Karta 5.2.5 Ekologiskt sdrskilt kdnsliga omrdden.
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5.2.6 Naturreservat

Naturreservat ar ett langsiktigt satt att skydda
naturomraden. Det ar lansstyrelsen eller kommunen
som beslutar att inratta naturreservat. Ett naturreservat
kan bildas av olika anledningar, till exempel for att
bevara biologisk mangfald, se till att ett omrade

sakras for friluftsliv eller for att nyskapa vardefulla
naturmiljoer. Det finns dven maojlighet att skydda
kulturmiljéer som kulturreservat med samma
lagstiftning.

I Helsingborgs kommun finns det 20 naturreservat.
De tatortsnira naturreservaten har var och en sina
speciella varden och spelar en viktig roll for hela
kommunens gronstruktur.

I Helsingborg har vi som mal att, i dialog med
markéagare, bilda fler nya naturreservat. Nagra av
dessa ar Bjorka skog, Bjorka falad, Hasslarps dammar,
Smaryd samt ddellovdungarna vid Marielund, Tollarp,
Morarp, Stureholm, Tanga, Turskop och Rogle sateri.
Marielundsskogen, Tollarps skog, Mérarpsskogen,
Stureholm, Smaryd, Tangaskogen, Turskdpskogen och
Rogle sateri.

5.2.6.1 Varden

[ Helsingborg finns det bade statligt och kommunalt
inrittade naturreservat. Oversiktsplanen pekar ut
ytterligare naturomraden som bor ges ett langsiktigt
skydd som naturreservat. Det ar framfor allt vardefulla
adellovskogar som ligger inom det regionalt utpekade
vardeomradet for ddellévskogar.

. 5.2.6.2 Stallningstagande

¢ o Natur-, kultur- och rekreationsvarden ska bevaras
och utvecklas i befintliga naturreservat enligt
skotselplanen.

. o Nyanaturreservat ska inrattas efter hand for att
sakerstalla natur-, kultur- och rekreationsvardena
langsiktigt.

. o [kommande planering i ndrheten av
naturreservaten ska vi ta hansyn till vardena i
befintliga och féreslagna reservat.

5.2.6.3 Paverkan

Vi bedomer att 6versiktsplanen inte paverkar befintliga
naturreservat pa ett negativt sitt. Oversiktsplanen visar
lampliga platser for nya naturreservat for att skydda
biologiska vardekarnor, kulturmiljovarden och viktiga
rekreationsomraden.
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5.2.7 Biotopskydd

Biotopskyddsomraden ar mindre mark- och
vattenomraden som har hoga naturvarden. Det finns
tva sorters biotopskydd, ett generellt och ett som giller
for ett sarskilt omrade. Det generella biotopskyddet
avser sma biotoper som har minskat starkt, och ar

vardefulla for vaxt- och djurarter i ett ofta ensartat oy

eller fragmenterat landskap. De flesta av dem finns i
jordbrukslandskapet.

Den andra formen av biotopskyddsomrade ar biotoper
som lansstyrelsen, Skogsstyrelsen eller en kommun far
besluta ska utgora ett biotopskyddsomrade. De finns i
skogs- och jordbrukslandskapet och i sjoar, vattendrag,
kust och hav.

5.2.7.1 Varden

Det generella skyddet omfattar sju olika biotoper som

ar skyddat i hela landet for att bevara den biologiska
mangfalden. Dessa ar allé, kélla med omgivande vatmark
i jordbruksmark, odlingsrose i jordbruksmark, pilevall,
smavatten och vatmark i jordbruksmark, stenmur i
jordbruksmark och dkerholme.

Foljande sexton biotoptyper far ldnsstyrelsen eller en
kommun skydda som biotopskyddsomrade: rik- och
kalkkarr i jordbruksmark, dngar, naturbetesmarker,
naturliga vattendrag, ras- eller bergbranter, naturliga
vattenfall med omgivande mark, naturliga forsar

med omgivande mark, naturliga sjoutlopp med
omgivande mark, mynningsomraden vid havskust, rev
av 6gonkorall, naturliga sjoar och andra vatten som ar
naturligt fisktomma, helt eller delvis avsnérda havsvikar,
grunda havsvikar, dlgrasangar, biogena rev, strand-
eller vattenmiljoer som hyser bestand av hotade eller
missgynnade arter eller som har en vasentlig betydelse
for hotade eller missgynnade arters fortlevnad.

Foljande nitton biotoptyper far Skogsstyrelsen eller en
kommun skydda som biotopskyddsomrade: brandfilt,
lovbrannor, dldre naturskogsartade skogar, ortrika
allundar, ravinskogar, mindre vattendrag och smavatten
med omgivande mark, értrika sumpskogaraldre
sandskogar, dldre betespraglade skogar,
kalkmarksskogar, rik- och kalkkarr, alkarr, hassellundar
och hasselrika skogar, kallor med omgivande vatmarker,
myrholmar, ras- eller bergbranter, mark med mycket
gamla trad, strand- eller svimskogar, strand- eller
vattenmiljoer som hyser bestadnd av hotade eller
missgynnade arter eller som har en vasentlig betydelse
for hotade eller missgynnade arters fortlevnad.
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5.2.7.2 Stallningstagande

¢ Biotopskyddet innebar att dessa miljoer inte far
skadas eller tas bort i landskapet. For de generellt
skyddade biotoperna far lansstyrelsen i enskilda fall
besluta om att géra undantag fran biotopskyddet,
men endast om det finns sarskilda skal.

5.2.7.3 Paverkan

Oversiktsplanen tar hinsyn till befintliga biotopskydd.
Efterfoljande planering som eventuellt skulle paverka
biotopskydd behover fa dispens av lansstyrelsen.
Kommunen har méjlighet att besluta om biotopskydd
for de ovanstdende biotoptyperna.



OP2021 Riksintresse och andra varden

Riksintresse och andra varden (yta)
Biotopskydd
Nyckelbiotoper

Karta 5.2.7 Biotopskydd.
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5.2.8 Landskapsbildsskydd

5.2.8.1 Varden

Tidigare kunde storre omraden som har en speciell
landskapsbild skyddas i Naturvardslagen. Begreppet
finns inte med i dagens miljébalk, men bestimmelserna
for de omraden som ar skyddade pa grund av sin unika
landskapsbild géller fortfarande.

. 5.2.8.2 Stallningstaganden

¢ Landskapsbildsskyddet ska beaktas i kommande
planering.

5.2.8.3 Paverkan

Oversiktsplanen innebar ingen negativ paverkan pa
landskapsbildsskyddet for Raan. Utpekade omraden
i Vallakra ligger inom befintlig bebyggelsestruktur
och anses inte ha en negativ paverkan pa
landskapsbildsskyddet for Raan. Vidare arbete

och ansdkan om dispens sker inom processen for
detaljplanering.
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5.2.9 Strandskydd

5.2.9.1 Varden

Strandzonen i anslutning till hav och vattendrag

ar viktig for rekreation, friluftsliv och biologisk
mangfald. Vara strander skyddas i miljobalken genom
strandskydd. Strandskyddet ar en forstarkning av
allemansratten. Strandskyddet finns till for att trygga
friluftslivet och for att bevara goda livsvillkor for djur
och vaxter pd land och i vatten. I Skane har lansstyrelsen
pekat ut de kuststrackor, vattendrag och sjoéar dar
strandskyddet ska gilla. Strandskyddets syfte ar att
langsiktigt sakra tillgdngen till strandomraden och
omraden intill vattendrag, bade for allmdnhet och vaxt-
och djurliv. Skyddet géller bade land- och vattenomradet
100 meter fran strandlinjen, men ibland utékas omradet
upp till 300 meter.

Langs med Helsingborgs kust stracker sig strandskyddet
i norr ned till kallbadhuset och tar sedan vid i s6dra
Helsingborg vid Bulkhamnen. Har galler utokat
strandskydd 300 meter ut i havet. De vattendrag som
omfattas av strandskydd ar Raan och vissa bifléden till
Raan, samt Hasslarpsan och delar av Skavebacken.

Atgirder som kraver dispens fran strandskyddets
bestammelser ar till exempel att uppfora en ny byggnad,
gora en tillbyggnad eller att anldgga en brygga. Det

finns maojlighet att soka strandskyddsdispens hos
kommunen. Dispens kan dock bara lamnas om det

finns sarskilda skal och om strandskyddets syften inte
motverkas (7 Kap. 18 ¢ § MB). Allméanhetens tillgang till
strandomraden och goda livsvillkor for djur- och vaxtliv
maste alltsd tryggas. Strandskydd aterintrader nar en
dldre detaljplan upphévs eller ersatts av en ny detaljplan
(7 kap.18 g § MB och 10 a § i lag om inférande av MB)
och en provning mot strandskyddsbestdmmelserna
maste da goras.

Det finns flytande och fast strandskydd. Att aktivt
jobba for att forhindra erosion ar ett satt att varna
strandskyddet langs vara kuster. Dispenser fran
strandskyddets bestammelser bor darfor utvarderas ur
detta perspektiv.

5.2.9.2 Stallningstagande

e Strandskyddets syften ska beaktas i kommande
planering.

¢ Erosionsskydd som inskrdanker pa strandskyddets
syften ska undvikas.
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5.2.9.3 Paverkan

[ 6versiktsplanen finns en utbyggnad med
sammanhdngande bostadsbebyggelse i tvd omraden
som omfattas av strandskydd, omrade 59, Sockerbruket
i Hasslarp och omrade 386, Sydvastra Vallakra. Vi

har bedomt de bdda omradena som lampliga for en
utbyggnad med sammanhingande bostadsbebyggelse
for att mota behovet av bostader i respektive ort samt
for att 6ka allmanhetens tillgang till strandkanten. Som
vi har beskrivit i avsnitt 2.1. Utvecklingsstrategi l6ser vi
inte bostadsbehovet framst genom att bygga i Hasslarp
eller Valldkra, men vi pekar pa behovet sa att alla orter
ska kunna utvecklas for att kommunal och privat service
ska kunna 6verleva. Detta behov ar sérskilt patagligt

i Valldkra samt Kattarp-Hasslarp dar underlaget for
exempelvis skolor och forskolor ar valdigt begransat.
Darfor behover vi skapa ytor for bostader i just Vallakra
och Kattarp-Hasslarp och inte i anslutning till andra
orter.

Nedan anger vi hur strandskydden i respektive omrade
kan hanteras:

Omrade 59, Sockerbruket: Omradet omfattar det fd.
Sockerbruket och fastigheten stracker sig hela viagen
ned till Hasslarpsan och utgor idag industrimark.
Allmanheten har idag alltsa ingen mojlighet att rora
sig utmed strandlinjen och omradet bidrar inte till att
uppfylla strandskyddets syften. Om 6versiktsplanen
genomfors kommer allménhetens tillgang till
vattendraget att sdkras genom ett gronstrak, vilket
redovisas i granskningshandlingen, som knyter

ihop gronomradena norr om vattendraget med
Hasslarps dammar séder om Sockerbruket. Detta
bidrar till att bibehalla och férbattra ekologiska
varden och forutsattningar samt forbattrar vasentligt
rekreationsvardena i Hasslarp.

Bade Hasslarp och Kattarp omges av hogkvalitativ
jordbruksmark. Det saknas alternativa lokaliseringar
for de bostader och verksamheter som finns i
oversiktsplanen for omradet. For att mota behovet
av bostader skulle vi annars behdva utnyttja mer
hogkvalitativ jordbruksmark istallet for lagutnyttjad
industrimark, vilket inte ar forenligt med varken
Helsingborgs mal eller géllande lagstiftning.

Omrade 386, Sydvastra Vallakra: Omradet ligger
strax sydvast om Valldkra mindre dn 1 kilometer.
fran stationen och bestar av jordbruksmark. Det
skyddade vattendraget ligger idag inklamt mellan
jordbruksmark och en forskola. Allménheten har
idag tillgang till vattendragets vastra strand genom
en smal yta av obrukad mark. Tillsammans med
vattendraget har den smala ytan dven betydelse for



vaxt och djurlivet och uppfyller darfor strandskyddets
syften. Om oversiktsplanen genomférs kommer
allménhetens tillgdng till vattendraget att forbattras
genom ett gronstrak. Allméanheten far da mojlighet att
rora sig runt sodra delen av Valldkra i gransen mellan
by och jordbruksmark, vilket dr svart att géra utan
exploateringen.

Majligheten att mota bostadsbehovet i Vallakra ar
ytterst begransat och samtliga utpekade omraden
behovs. Raddalen och dess slutningar utgor riksintresse
for naturvard och for kulturmiljévard och ar darfor
inte lampliga att exploatera. Att istéllet utvidga
Sydostra Valldkra dsterut eller soderut ar inte heller
lampligt. En sddan exploatering skulle innebéra att
viktiga granser i landskapet bryts, nagot som skulle fa
effekter pa landskapsbilden och de beskrivna vardena
i landskapsbildsskyddet. Att flytta Sydvastra Vallakra
vasterut far samma effekter. Darmed saknas det
lampliga alternativ dven har.

Oversiktsplanen har generellt ingen negativ paverkan
pa strandskyddets syften langs med kusten eftersom
den inte medfor ndgon forandring i anslutning

till Helsingborgs kustomraden som omfattas av
strandskydd.
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6.1 Stigande havsnivaer
och erosion

6.1.1 Hansyn

6.1.1.1 Havsniva

[ sodra Sverige har havets medelniva stigit med cirka 20
centimeter sedan slutet av 1800-talet. Havsnivahojning
orsakas till storsta delen av att havets volym okar

med okad vattentemperatur. Aven smaltande
inlandsisar och glacidrer bidrar till att hoja havsnivan.
Havets medelvattenstand beriknas 0ka med ca +0,8
meter fram till &r 2100, relativt till idag, enligt FN:s
klimatpanel IPCC. Globalt sett innebér detta en 6kning
av medelvattenstandet med +1 meter jamfort med ar
1900. Det finns en osdkerhet i detta. Det géller framst
hastigheten pd isavsmaltningen fran Antarktis, som

gor att havet riskerar att stiga mer an en meter fram

till ar 2100. Det forskningen sédkert vet ar att havsnivan
kommer fortsatta stiga aven efter ar 2100 och under flera
hundra ar framover, oavsett framtida utsldppsnivaer.

Ett 100-arshogvatten &r ett hgvatten som statistiskt
sett dterkommer vart hundrade ar. Detta infaller oftast
i samband med stormar nar vindar och tryckskillnader
trycker upp vattnet mot land och orsakar en regional
havsnivahojning. Idag ar ett 100-arshogvatten ungefar
1,7 till 2 meter 6ver medelvattenstindet. Ar 2100
berédknas ett sddant 100-arshogvatten till cirka +2,4
meter 6ver dagens medelvattenstand eftersom den
globala havsnivan da ar hogre &n idag. Kartan visar
utbredning av 100-arshogvatten (+2,4 meter), samt
hogsta berdaknade vattenstand (+2,9 meter) ar 2100.
Modelleringar av framtida havsvattenniva tar inte
hansyn till vdguppspolning eller vinduppstuvning, vilket
kan ha en stor paverkan och orsaka stora skador.

Om hundra ar forvantar vi att kraftiga stormar

och orkaner som idag ar valdigt ovanliga ska

intraffa pa arlig eller nastan arlig basis pa grund av
klimatférandringarna. Stormar kommer alltsa att
forvarras i takt med att havet stiger och blir varmare.
Stormar innebdr ofta stora materiella skador och kan
innebara fara for liv. Strommarna utanfor Helsingborg
kan nd en hastighet av 4 knop. Om stark strom
sammanfaller med starka vindar fran samma riktning
under en storm kan det ge extra stora skador. Nar detta
sammanfaller far vi hogre vattenstand och hogre vagor,
vilket vi kunde se vid stormar bade 2011 och 2015,
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Karta 6.1.1.1 Havsnivd.
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6.1.1.2 Erosion

Stigande havsnivaer paverkar erosionsdynamiken langs
stranden. Erosion innebdar att material flyttar sig frdn en
plats till en annan. Det dr en i grunden naturlig, oftast
valdigt langsam, process som bryter ner berg eller jord
och for med sig sediment fran land via vattendrag till
havet. Denna dynamiska process vid kusten bestams

av havsstrommar, vindar och kustens profil. Strander
med naturlig erosion ar en viktig miljo for manga
séllsynta vaxt- och djurarter. En medelvattennivahojning
medfor erosion da den aktiva strandprofilen, det vill
saga den del av strandprofilen dar sedimenttransport
sker, efterstravar ett naturligt jamviktslage med
medelvattenytan. Nar medelvattenytan stiger
omfordelas sand fran den 6vre delen av profilen

till den del som ligger under vattenytan. Det

resulterar i att bottnen hojs men pa bekostnad av att
strandlinjen forflyttas bakat. Vid en meters hojning av
medelvattenytan ar den teoretiska forflyttningen av
strandlinjen 100 meter inat land foér sedimentéara jordar
och sandkuster enligt Bruuns lag. I praktiken finns det
ofta hdrda strukturer som murar, vigar, cykelbanor eller
hus som hindrar strandlinjen fran att krypa sa langt
bakat. Dessa strukturer blir da den nya strandlinjen.

Kusterosion ar idag ett problem pa flera hall i Skane, dar
strander minskar eller férsvinner pa grund av stigande
havsnivaer. Situationen kommer att férvérras i takt med
att havet stiger eftersom Skane inte har en tillracklig
landhojning som tar ut havsnivahoéjningen. Detta
kommer innebdra en risk for bebyggelse, infrastruktur
och naturomraden som idag ligger néra strandlinjen.
Soder om industrihamnen i Helsingborg finns strander
som idag ar i balans och laglanta sandstrander med
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mattlig till betydande erosion. I norra Helsingborg ar
erosionen mindre pataglig, dar finns strander i balans
och strander med langsam erosion. De omraden som
har storst problem med erosion dr Rydeback/Fortuna,
R&a vallar Hittarp samt gransen till Hoganas.

Vi har anvant oss av kartmaterial fran Sveriges
Geologiska undersokning, SGU, samt egna ortofoton och
platsbesok for att hitta de omraden som ar mest utsatta
for erosion. Kartan visar var vi har som mest pagaende
erosion och var vi sannolikt kommer att ha mer erosion
i framtiden. Den ar framtagen i projektet Skdnestrand.

En annan aspekt av detta forlopp géller strandskyddet
langs Helsingborgs kust. Detta skydd har till syfte att
sdkra tillgdngligheten till strdnderna for manniskor

och dessutom varna livsvillkoren for vixter och djur.
Om stranderna eroderas bort och havet nar fram till
ianspraktagna tomter sa riskerar vi i praktiken att delar
av kuststrackan privatiseras. Att bevara vara strander
ar alltsa ocksa att varna strandskyddets syften. Las mer
om strandskydd i avsnitt 5.2.9.



OP2021 Mark- och vattenanvindning

Mark- och vattenanvéndning (yta)
* o
|_'! Géllande AOP

OP2021 Kommunala hinsynsomraden
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Ej bedémd

Karta 6.1.1.2 Erosion.
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6.1.1.3 Konsekvenser och atgarder

Nar havet stiger 6kar motstandet for vattnet i VA-nétets
ledningar eftersom ledningens utlopp hamnar under
vattennivan, vilket gor att vattnet kan tryckas upp

till markytan via brunnar och orsaka 6versvamning.
Aven grundvattennivan hojs eftersom havsniva och
grundvattenniva star i relation till varandra. En héjd
havsniva paverkar darfor vattenbalansen mellan hav
och land och vi riskerar att fa saltvattenintrangning till
grundvattnet.

Vi méste beakta hojda grundvattennivaer, erosion,
extremvattenstand och vaguppspolning nér vi
dimensionerar atgarder och gor provning av bygglov
samt detaljplanerar i kustnara lagen. Var bedomning
ar att inom omrdden som ligger upp till + 5 meter dver
havet behover bebyggelse lamplighetsprévas utifran
dessa aspekter. Vi har valt att kalla detta omrade for
respektzon kust.

Kommunen har ett ansvar for att avgora om platsen
och utformningen ar lamplig fér bebyggelse genom att
godkanna bygglov och vi har skadestdndsansvar i 10 ar
efter att ett bygglov har godkants. Var sammanlagda
bedémning av risken for erosion, hogsta berdknade
hogvatten samt paverkan pa grundvatten ar darfor

att vi inte ska tilldita ny permanent bebyggelse i
bostads- och verksamhetsdndamal under +3 meter 6ver
havet. Hoja marken ar inte lampligt med hansyn till
landskapsvarden, undantaget &r omraden med kajer.
Provning kan ske i enstaka fall.

Stranderna och grunda bottenmiljoer i Helsingborg ar
en viktig del i stadens klimatanpassning da de utgor
en buffertzon mellan staden och havet. Detta ar en
anledning till att skydda och stdrka de strander som
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finns inom staden. Hur stranden skéts kan i hog grad
paverka erosionen. Mjuka skydd, som till exempel att
lata tang som skoljs upp ligga kvar kan till exempel
forebygga erosion. Andra exempel pa mjuka skydd

ar dlgrasangar som i grunda havsomraden binder
bottensediment och pa sa sitt motverkar erosion och
minskar vagornas Kkraft. Naturlig vegetation pa stranden
har ocksa betydelse. Sandstrander som tillats att rora
sig dynamiskt ar ett gott skydd eftersom sanddyner
fangar upp kraften fran vagorna. Var erfarenhet visar
att naturstranderna har en battre motstandskraft for
erosion gentemot badstranderna.

Dar sanden moter bebyggelse eller infrastruktur
forsvinner mojligheten for stranden att rora sig
dynamiskt och den naturliga processen férsvinner.
Harda strukturer, som hovder, stenskoningar och murar
som anvands for att skydda mot erosion forvarrar
situation da erosionen blir varre, runt skyddet eller
langre nerstroms, vilket minskar sandens totala volym.
Ju kortare avstand mellan bebyggelse eller infrastruktur
och havet, desto mindre skydd ger stranden. Harda
skydd kraver en prévning av strandskydd och eventuellt
ocksa tillstand for vattenverksamhet. Vi ska darfor
primart anvanda mjuka skydd som erosionsskydd. Se
vidare i avsnitt 2.5.2 och 3.6.3.

[ kartan pekar vi ut omraden dar vi behover framtida
erosionsskydd vid en havsnivahéjning pa en meter.
Det ar de strackor dar bebyggelse och kommunal
infrastruktur ligger néra nuvarande havslinje och

dar havsnivahdjningar och erosion kan fa en negativ
paverkan. [ framtiden kommer dessa omraden att
behdva nagon form av skydd. Idag finns det ingen
tydlig strategi for hur detta ska goras utan det ar ett
kommande arbete. Det arbetet innefattar bland annat
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Karta 6.1.1.3 Konsekvenser och dtgdrder.
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Bilden visar en hovd i vinkel mot stranden och dr ett
exempel pa ett hdrt skydd. Foto: Elisabet Lindberg

att utreda vilka kustskydd som gor nytta och vilka
vi kanske kan ta bort. Kommunen har inte ansvar
for att skydda enskilda fastigheter men har viktig
samordnande funktion.

Var ambition ar att alltid forhalla oss till den senaste
forskningen angdende ho6jda havsnivaer och dess
paverkan pa var kust. Riktlinjer for bebyggelse i
utsatta omraden kan darfor dndras vilket kan paverka

aktualitetsprévningar och ge upphov till behov av nytt

6.1.2 Stallningstaganden

Vi tillater ingen ny bebyggelse inom omraden under
+3 meter over havet eftersom dessa omraden ar
riskutsatta fér erosion och extremvattenstand. Aven
inom befintliga bebyggelseomraden som ligger
lagre an +3 meter 6ver havet ska tillkommande
bebyggelse undvikas. Med bebyggelse menas
permanenta byggnader avsedda for bostdder och
verksamheter.

I kommande lamplighetsprévningar inom
respektzon kust ska vi beakta effekterna av erosion,
stigande havsnivd, vaguppspolning samt risker for
héjning av grundvattennivan.

Inom kommande arbete med Handlingsplan
klimatanpassning ska vi utreda vilka erosionsskydd
som ar bast lampade och med vilken prioritet dessa
ska genomforas.

Utformning av erosionsskydd inom behovsomrade
erosion ska ske pa sadant sitt att problemet med
erosionen inte forvarras utanfor skyddsomradet
och de ska utformas i samverkan med berdrda
fastighetsdgare. Kommunen ar en viktig del i den
processen.
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6.1.3 Paverkan

[ Sverige ar ansvaret for att gora anpassningar till ett
forandrat klimat fordelat mellan stat, kommun och den
enskilde. Kommunens majlighet att vidta atgarder ar
begransat till omraden dar det ar av allmant intresse for
kommunmedborgarna att vidta atgarder. Detta ansvar
regleras i 2 kap. 1 § kommunallagen (SFS 1991:900). Den
enskilde egendomsinnehavaren, fastighetsagaren, har
det priméra ansvaret for att skydda sin egendom. Dock
anger plan- och bygglagen (PBL 3 kap 2 §) att kommunen
i sin 6versiktsplan ska beskriva hur befintlig bebyggelse
ska anvandas, utvecklas och bevaras. Av denna anledning
pekar vi ut en respektzon inom +5 meter 6ver havet,

dar vi bedomer att det finns en risk for paverkan av
storm, erosion, vaguppspolning, vinduppstuvning samt
héjning av grundvattennivan. Vi anger var det inte ar
lampligt med ny bebyggelse och vilken inriktning som
framtida erosionsskydd ska ha. Sammantaget starker
oversiktsplanen Helsingborgs arbete med att skydda,
bevara och utveckla var vardefulla kust. Kommunen har
inget underlag for grundvattennivaer men har for avsikt
att ta fram ett sddant.
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6.2 Skyfall och hoga floden

6.2.1 Hansyn

Klimatforandringar férvantas leda till mer nederbord i
Helsingborg enligt SMHI:s klimatscenarier fram till ar
2100. Sannolikheten for skyfall, ndr mycket regn kommer
under kort tid, 0kar ocksa. I tattbebyggda omraden
leder hardgoring ofta till 6kad 6versvamningsrisk. Vi
har genomfort skyfallskarteringar for alla tatorter i
Helsingborgs stad och baserat pa resultatet pekar vi for
varje tatort ut:

o Oversvimningsytor for extrema situationer
(skyfall), sé kallad planerad 6versvimning

¢ Avrinningsvagar for extrema situationer
(skyfallsled)

Risken for 6versvamning vid skyfall ar storst i
lagpunkter, i gamla vitmarksomraden och i instangda
omraden som saknar naturlig avrinning samt intill
vattendrag. I de omraden dar vi historiskt sett har
byggt i lagpunkter har vi idag en hogre forekomst

av till exempel kallaroversvidmningar. Storre och
mindre lagpunkter kan anvindas for planerad
6versvamning och ska darfor bevaras sa langt det gar.

[ ett 6versvamningsscenario fylls ofta lagpunkter med
vatten. Fyller vi igen dessa kommer vattnet att leta sig
vidare till ndgon annan plats dér det riskerar att orsaka
mer skada. Om vi beho6ver exploatera i ett omrade med
lokala lagpunkter ska vi darfor i forsta hand bevara
lagpunkterna och i andra hand ersitta dem.

[ 6versiktsplanen pekar vi ut respektomraden for
oversvamning vilket utgors av hogflodeskarteringar

for Raan och delar av Vegedn, innestingda omraden
samt omraden med risk for ras och skred. Underlaget
kommer fran kommunens egna utredningar samt SGU.
Dessa omraden ar olampliga for ny bebyggelse. Att
bygga intill vattendrag ar forenat med risk vid skyfall
och mattade jordar da flodet i vattendraget kan stiga
snabbt. Vi ska strava efter att gora en hogflodeskartering
vid fysisk planering intill vattendrag, och i de fall det inte
ar mojligt sa ska vi alltid tillampa ett respektavstand pa
minst 10 meter om vardera sida av vattendraget.

Aven batnadsomraden fér dikningsforetag

ar forknippade med risker for 6versvimning.
Dikningsforetagen kom en gang till for att avvattna
jordbruksmark. Batnadsomradena dr de markomraden
som vid dikningsforetagens bildande ansags fa nytta av
avvattningen, det vill sdga de omrdden dar blét mark
blev torrlagd pa konstgjord vag. Dikningsforetagens
batnadsomraden ar riskomraden for 6versvimningar da
de ofta utgor naturliga 1dgpunkter och bor generellt inte
provas for ny bebyggelse. Undantag kan goras forutsatt
att oversvamningsrisker utreds och atgardas.
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6.2.2 Stallningstaganden

¢ Viska undvika ny bebyggelse inom respektomraden
for dversvamning eller ras och skred. Utfyllnader
ska inte tillampas som metod for att dessa omraden
ska bli lampliga for ny bebyggelse. Med bebyggelse
avses permanenta byggnader avsedda for bostader
och verksamheter.

o Nar vi gor lamplighetsprévningar av ny bebyggelse
och anldggningar intill vattendrag dér det saknas
kartunderlag for respektomrade dversvamning
ska hogsta berdknat flode vara dimensionerande.
Gar det inte att berakna hogsta berdknat flode ska
ett respektavstand om minst 10 meter hallas intill
vattendrag.

e Inom respektomrade for 6versvimning kan mindre
justeringar av den naturliga topografin tillatas om
det kan ske utan att stdra vattnets rinnvagar eller
paverka naturliga magasinsvolymer (utfyllnad av
lagpunkter).

e Batnadsomraden ar ofta riskomraden

for oversvamning vilket ska beaktas vid
lamplighetsprovningar.

6.2.3 Paverkan

Enligt Plan- och bygglagen ska kommunen viga in
riskerna for olyckor, 6versvamning och erosion vid
planldggning, bygglovsprovning och dversiktsplanering.
Lagen preciserar dock inte vad detta innebar i
praktiken, exempelvis nar det géller hur stora

risker eller konsekvenser som ska vagas in, eller pa
vilken sikt som riskbedémningen ska goras. Detta

ar upp till varje enskild kommun att besluta om. Vi
pekar ut 6versvamningsytor och skyfallsleder inom
tatorterna som ett sitt att motverka risker for befintlig
bebyggelse. Tillsammans med stdllningstaganden i
avsnitt 2.8 tacker vi in klimatrelaterade risker fram

till ar 2100 och de riskomraden som vi kdnner till idag.
Vart fokus pa markanvandning, avrinningsomrade

och klimatrelaterade risker ar ett bra underlag

for vart fortsatta arbete och sammantaget bidrar
oversiktsplanen till att minska riskerna med skyfall och
hoga floden i Helsingborg.



OP2021 Mark- och vattenanvandning

Mark- och vattenanvandning (yta)
. Gallande AOP

OP2021 Kommunala hansynsomraden
Kommunala hdnsynsomraden (linje)

— Vattendrag

Kommunala hansynsomraden (yta)
. Ras, skred och erosion

. Stora lagpunkter
. Utbredning vid hogsta beréknade fléde

Kommunala hdnsynsomraden (yta)
|:| Batnadsomraden

Karta 6.2 Skyfall och héga fléden.
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6.3 Paverkan pa grundvattnet

6.3.1 Hansyn

Vi maste skydda véra viktiga yt- och
grundvattenforekomster. Helsingborg har en varierad
geologi av sedimentdra bergarter. Kommunens jordarter
domineras av moranlera och lerig mordan med en
maktighet av vanligtvis 5 till 10 meter. I norra delen av
kommunen dominerar dock kvartédra avlagringar som
mo, sand eller lerig sand. I en stor del av kommunen ar
jordlagrens maktighet relativt liten. I de 6vre jordlagren
patraffas grundvattnet i allméanhet 1 till 10 meter under
markytan. Denna grundvattenyta foljer topografin i
stora drag.

Grundvatten ar ett av vara viktigaste livsmedel och en av
vara viktigaste naturtillgangar. Helsingborgs vattendrag
forsorjs nastan enbart med vatten fran nederbord

som faller inom kommunen. Den absoluta merparten

av ytvattnet i vatmarker och vattendrag kommer fran
grundvattnet. Det innebdr att instromningen till vart
grundvatten till stor del sker inom kommunens granser,
men dr koncentrerad till vissa stéllen.

Det allra mesta av Helsingborgs ytvatten forekommer i
sma till mycket sma vattendrag. Manga ar kulverterade
vilket betyder att de leds i ror under marken.
Klimatforandringar leder till att vi kommer att fa lagre
floden i vara vattendrag under sommartid och hogre
fléden vintertid. Fler hardgjorda ytor i kombination
med ett forandrat klimat leder till 1agre torrvaderfloden
i vara backar eftersom infiltration till grundvatten
minskar vid 6kad hardgoring. I Helsingborg har

vi manga kallfloden, sma vattendrag langst upp i
avrinningsomradet, vilka da riskerar att paverkas
negativt. Lag vattenforing 6kar risken for syrebrist och
negativ paverkan vid utslapp av féroreningar.

Pa grund av klimatférandringarna har vi ar 2050
sannolikt en langre odlingssdsong och varmare somrar
i Helsingborg vilket innebar ett 6kat vattenbehow.
Grundvattenbildningen i Helsingborg ar 2050

kommer darfor att vara ndgot mindre an idag enligt
berdkningar fran SGU. Detta riskerar att forvarra
torksituationer, torka ut backar och naturmiljoer och
forsvara for jordbruket att bedriva sin produktion.

Det ar darfor av stor vikt att vi behaller vara viktiga
instromningsomraden for grundvatten och stravar efter
att infiltrera en storre del av dagvattnet. Hardgoring kan
medfora att infiltration och nybildning av grundvatten
minskar lokalt.

Var planering maste ta hdnsyn till vattenresurser
och nuvarande samt kommande behov av vatten
vattenbehov. Vattnets uppehallstid i landskapet har
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minskat i takt med att vi har hardgjort mark vilket
hindrar vatten fran att infiltrera. Vi maste darfor arbeta
for att ater oka vattnets uppehallstid i landskapet for att
sdkerstalla vart viktiga yt- och grundvatten i framtiden.

- 6.3.2 Stallningstagande

. o Viska sa langt som madjligt skydda och bevara
infiltrationsbendgna omraden for att frimja eller
inte férsdmra grundvattnets infiltration och ska ta
hénsyn till grundvattnets kvalitet och kvantitet. [ de
fall som vi maste bygga i infiltrationsomraden ska vi
se till att vi inte leder bort vattnet i ledningar utan
mojliggor for att renat dagvatten kan infiltreras.

6.3.3 Paverkan

Vi foreslar en genomtankt hantering av dagvatten
och en medveten hallning till grundvattnets mangd
och kvalitet. Vi pekar ut ytor dar atgarder for att rena
och/eller fordrdja dagvatten ska genomforas samt
ytor dar vi maste ta sarskilt hansyn till grundvattnet.
Det bidrar till att forbéttra vattenkvaliteten och
biologiska forhallanden. Vart fokus pa markanvandning,
avrinningsomrade och recipient utgor ett mycket
bra underlag for det fortsatta arbetet. Det ger
dessutom en god forstaelse for och en gemensam
syn pa vattenfragorna i organisationen vilket ar

en forutsattning for att skydda och bevara vart
grundvatten.



OP2021 Mark- och vattenanviandning

Mark- och vattenanvandning (yta)

L.! Gallande AOP

OP2021 Kommunala hdansynsomraden

Kommunala hansynsomraden (linje)

= Grundvattendelare

Kommunala hdnsynsomraden (yta)

Tunna jordar och berg i dagen

Karta 6.3 Pdverkan pd grundvattnet.
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6.4 Kommunala
verksamhetsomraden
for vatten och avlopp

6.4.1 Hansyn

En 6kad befolkning och en fortsatt utékning av
verksamhetsytor kraver stora investeringar i stadens VA
system. Vi stravar efter en hallbar utveckling genom att
se till att bebyggelseutvecklingen sker genom att fortita
eller bygga ut storre omraden dér kostnaden for att
bygga ut VA- systemet ar rimlig,

. 6.4.2 Stillningstagande

. o Utpekade omraden for Sammanhingande
bostadsbebyggelse, Mangfunktionell bebyggelse och
stationsomraden samt Verksamheter ska anslutas
till kommunalt VA

6.4.3 Paverkan

Oversiktsplanen innebdr att det krivs utbyggnad

av det kommunala VA systemet till omraden som ar
utpekade som Sammanhdngande bostadsbebyggelse,
Mangfunktionell bebyggelse och stationsomraden samt
Verksambheter.
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6.5 Omraden i VA strategi
for landsbygden

6.5.1 Hansyn

[ strategin for att bygga ut vatten och avlopp, pa
landsbygden utreds hur vatten- och avloppsfragor pa
landsbygden ska hanteras pa basta satt i framtiden
samt mojligheterna att fa en successiv utbyggnad av
kommunalt vatten och avlopp pa landsbygden.

6.5.2 Stallningstaganden

¢ Viskaundvika ny bebyggelse i omraden dar det
finns risk for oldgenhet for manniskors halsa eller
miljon utifran VA-situationen.

6.5.3 Paverkan

Oversiktsplanen pekar ut bebyggelse inom befintliga
tatorter i ldgen som vid utbyggnad ska kunna anslutas
till kommunalt vatten och avlopp.



OP2021 Mark- och vattenanvandning

Mark- och vattenanvandning (yta)

I._'! Gallande AOP

OP2021 Kommunala hdnsynsomraden

Kommunala hansynsomraden (yta)

Kommunalt VA

Karta 6.4 Kommunala verksamhetsomrdden for vatten och avlopp.
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6.6 Vindkraft

6.6.1 Hansyn

[ Helsingborg finns det ett tematiskt tillagg till
oversiktsplanen som géller vindkraft. Vi har tagit

fram planen i samarbete med Angelholm och Héganis
kommuner. I den dversiktsplanen pekar vi ut omraden
som vi tycker ar mojliga platser for att etablera
vindkraft.

Det tematiska tilldgget for vindkraft har varit med i
aktualiseringen av oversiktsplanen (2013 och 2018).

[ samband med aktualiseringen 2013 papekade vi
foljande. Nar vi antog andringen av 6versiktsplanen
for Allerum-Hjalmshult ersattes delar av det tematiska
tillagget for vindkraft. Vi tyckte att formuleringarna
"lamplig”, "mindre lamplig” och "olamplig” var
otydliga och beslutade darfor att de omraden som ar
klassade som mindre lampliga behdver genomgé en
fordjupad politisk dialog vid kommande provningar.
Utbyggnadsomrade HE 5 utgick dven som lampligt for
vindkraft. Var bedomning ar att planen i 6vrigt var
aktuell.

Vi bedomer att dversiktsplanen ar aktuell med undantag
av de delar som vi papekade i aktualiseringen ar 2013.

6.6.2 Stallningstagande
Stillningstagande - vindkraft pa land

e Det tematiska tillagget for vindkraft ar aktuellt och
provning sker utifran gillande plan. Vi ska beakta
medskKick fran aktualiseringarna ar 2013 respektive
2018.

Stillningstagande - Energifragor, vindkraft, vagkraft
och resursutvinning

e Helsingborgs havsomrade ldmpar sig inte for
energiproduktion eller resursutvinning. Detta
da Helsingborgs havsomrade utgor viktiga
rekreationsomraden med hoga naturvarden.
Utsikten mot Oresund och Danmark &r viktiga
landmarken for hela staden.

6.6.3 Paverkan

De omraden som vi betraktar som mindre lampliga for
vindkraft kan vi prova fér annan markanvandning. |
avvagningen mot andra intressen anser vi att behovet
av verksamhetmark vager tyngre dn att lokalisera
vindkraft i norra Ekeberga.
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OP2021 Mark- och vattenanvandning

Mark- och vattenanvéndning (yta)
L.! Gallande AOP

OP2021 Kommunala hénsynsomraden

Kommunala hénsynsomraden (yta)

- Vindkraft

Karta 6.6 Vindkraft.
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6.7 stamnat och regionnat
for el och fjarrvarme

6.7.1 Varden

Det svenska elndtet kan delas in i stamnat, regionnat
och lokalnat. Stamnétet dgs av staten genom Svenska
Kraftnat, medan region- och lokalnaten &gs av elbolagen.
Vi behover elnatet for att kunna uppratthalla ett robust
och fungerande samhalle. En ledning pa 400kV som
ingar i stamnatet passerar strax sdder om Hasslarp

och Kattarp och vidare vasterut till Gra lage. Norr om
Morarp finns en storre fordelningsstation for 130 kV-
ledningar, som forbinder Helsing6r via Hjortshog, Vala
norra och Sofiero och i séder bland annat Landskrona
och Barseback. Fordelningsstationen vid Sofiero har
avvecklats och flyttat till ett nytt 1age dster om vag 111.
En ny markkabel ar férlagd séder om Sofiero gard.

Fjarrvarmenatet i Helsingborg anvands framst till

att varma upp byggnader och ger mojlighet till att
dtervinna energi i staden, dd virmen i ndtet kommer
fran spillvarme och kraftvarmeverken. Det lokala
fijarrvarmenatet i Helsingborg ar aven kopplat med ett
regionalt nit som stracker sig till Landskrona, Lund och
Lomma. Detta skapar en trygg tillgdng pa fjarrvarme i
Helsingborg. Vid en utbyggnad av fjarrvarmenatet ar det
tillkommande pumpstationer som kan behdva ta mark i
ansprak. Om fjarrvirmenatet ska expandera till titorter
som inte har ett befintligt nit behéver man tillgodose
denna markyta i utbyggnadsprocessen.

6.7.2 Stallningstagande

e Viska ta hansyn till stamnét och regionnat for el-
och fjarrvarmenatet i kommande planering

6.7.3 Paverkan

[ 6versiktsplanen har vi tagit hinsyn till stam- och
regionnat av el. Nar det galler det lokala natet (for el
och fjarrvarme) behover vi utreda mer i samband med
kommande planering.
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OP2021 Mark- och vattenanvandning

Mark- och vattenanvandning (yta)
L'! Gsllande AOP

OP2021 Kommunala hansynsomraden

Kommunala hansynsomraden (linje)

= Kraftledning

Karta 6.7 Stamndt och regionndit for el och fjdrrvirme.
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6.8 Gasnat
6.8.1 Gasledning

6.8.1.1 Hansyn

Det svenska gasndtet anvands for att distribuera
naturgas och biogas och bestar av en stamledning
och ett antal grenledningar med mat- och
regleringsstationer. Stamledningen som korsar
kommunen och distribuerar gas in till det lokala
gasnatet behovs for att uppratthalla ett robust och
fungerande samhalle. Stam och grenledningar har ett
skyddsavstdnd pa 25 till 100 meter pa varje sida om
ledningen.

6.8.1.2 Stallningstagande

e Viska ta hdnsyn till gasledningarna i kommande
planering samt beakta géllande skyddsavstand.

6.8.1.3 Paverkan

[ 6versiktsplanen har vi tagit hansyn till strackningen
for gasledningarna. Ett nytt omrade for verksamheter
vid Ekeberga gard berors av nuvarande strackning. Vi
ska ta hansyn till detta i kommande planering.

6.8.2 Lokalt gasnat

6.8.2.1 Varden

[ Helsingborgs kommun finns ett vittférgrenat

lokalt distributionsnat med olika trycknivaer som
distribuerar bade naturgas och biogas. Ledningsnétet
forser bland annat Helsingborgs storre industrier/
verksamheter med nédvandig energi samt busstrafiken
med biogas som drivmedel. Distributionsnatet har ett
skyddsavstand pa 2 till 25 meter.

6.8.2.2 Stallningstagande

Vi ska ta hdnsyn till gasledningarna i kommande
planering samt beakta gillande skyddsavstand.

6.8.2.3 Paverkan

[ 6versiktsplanen har vi tagit hansyn till gasledningarnas
strackning. Vi ska ta hansyn till detta i kommande
planering.
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Mark- och vattenanvandning (yta)
L'! Gallande AOP

OP2021 Kommunala hansynsomraden

Kommunala hdnsynsomraden (yta)

Gasnatet
Karta 6.8 Gasnait.
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6.9 Farligt gods
pa vag och jarnvag
6.9.1 Hansyn

[ kartan visas de nuvarande rekommenderade
korvagarna for farligt gods pa jarnvag och vag. Det
finns behov av transporter med farligt gods till och
frdn hamnen bade pa vag och jarnvag. Transporterna
ar viktiga for hamnens verksamheter och for dess
funktion som riksintresse. Trafiken med farligt gods
pa vag till och fran hamnen och farjorna gar idag via
Rinnarbanan och Bredgatan. Aven Rusthéllsgatan ar
utpekad som en led for farligt gods. For att utveckla
vissa delar av H+ omradet behover strak for farligt
gods pa vag utredas vidare i samband med framtida
stadsutveckling. Trafikplats Attekulla 4r ocks& en

viktig del eftersom uppstallning av farligt gods kan ske

héar och farligt gods avleds harifran till Kemira. Vi ska
fortsatta arbetet med att utreda battre strak for farligt

gods och det dvergripande godstrafiknatet som helhet.

Runt fardvagar for farligt gods finns det ett generellt

uppmarksamhetsavstand pa 150 meter om det inte finns

andra specifika planeringsunderlag som visar nagot
annat.

- 6.9.2 Stillningstagande

e Strak for farligt gods pa vag behover utredas vidare
i samverkan med berorda aktorer och myndigheter

for att fullt ut ge mojlighet till en utveckling i
Helsingborgs sddra delar.

. o Vibehover utreda atgarder for att minska risker i

samband med att trafik leds om fran E6 genom Orby

grundvattentikter i samrad med Trafikverket och
NSVA.

Nar det sker utbyggnad vid rekommenderade vagar
och jarnvagar for farligt gods ska man beakta risker
och lampliga riskavstand for detta.

6.9.3 Paverkan

[ dag leds trafik inklusive farligt gods, via
Landskronavégen (Vag 1350) nar det ar avstangningar
pa E6, exempelvis vid olyckor. Detta ar inte tillatet

enligt vattenskyddsforeskrifterna for Orbyfaltets
grundvattentdkt och vagen ar inte anpassad for att
kunna hantera riskerna for vattentdkten vid en eventuell
olycka.
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Mark- och vattenanvéndning (yta)
L'! Gallande AOP

OP2021 Kommunala hansynsomraden

Kommunala hdnsynsomraden (linje)
== Farligt gods pa jarnvédg
Farligt gods pa véag
Karta 6.9 Farligt gods pd vdg och jdrnvdg.
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6.10 Digital infrastruktur

6.10.1 Varde

En forutsattning for digital utveckling ar att det finns
tillgang till en digital infrastruktur dar fibernatet utgor
grunden.

[ Helsingborg ska alla ha mojlighet att koppla upp sig
via bredband. For de flesta personer innebér det att
ens foretag eller ens bostad har en uppkoppling med
hastigheter som Kklarar dagens behov pa tjanster och
tillganglighet.

Genom utbyggnad av fibernatet och tillhandahdllandet
av det Oppna stadsnatet skapar forutsittningar att na
stadens vision stadens vision att skapa den globala och
uppkopplade staden.

© 6.10.2 Stillningstagande

e Viska ta hinsyn till lokala stamnatet f6r bredband i
kommande planering.

6.10.3 Paverkan

[ 6versiktsplanen har vi tagit hansyn till lokala
stamndtet. Nar det galler det lokala natet behover vi
utreda mer i samband med kommande planering.
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6.11 Jordbruksmark

6.11.1 Hansyn

Miljobalken anger att jordbruk har en nationell
betydelse. Brukningsvard jordbruksmark far endast
tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar om det
behdvs for att tillgodose ett vasentligt samhéllsintresse
som inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt
tillfredstéllande satt genom att annan mark tas i
ansprak. (MB 3 kap. 48). Réttspraxis har bland annat
visat att en enskild bostad eller hastgard inte kan
betraktas som ett vasentligt samhallsintresse.

Jordbruksmarken har fatt ny uppmarksamhet i och

med klimatférandringen och minskad tillgang till
odlingsbar mark i varlden. Dess betydelse for att sédkra
forsorjningen uppmarksammas allt mer. Jordarna i
Sverige dr i ett globalt sammanhang mycket bordiga och
vastra Skane har bland varldens basta jordbruksmarker.
Skane star for cirka 40 procent av landets totala skord
av spannmal, oljevaxter, potatis och sockerbetor och
ndstan 70 procent av tradgardsvaxterna.

Jordbruksmarken ar en icke fornyelsebar resurs. Kartan
visar den nationella akermarksgraderingen som ger en
antydan om jordens produktionsformaga. Klassningen
har vissa brister, till exempel ingar inte odlingen av
tradgardsvaxter, och den ar inte uppdaterad sedan
1970-talet. Skane ar det enda lanet med klass 8 till 10-
jordar och dven skdnska jordar med lagre klass ger
jamforelsevis stora skordar. (kalla: Markhushallning i
planeringen. Jordbruksmarken i Skane. Lansstyrelsen
Skane 2015.)

. 6.11.2 Stallningstagande

. * Alljordbruksmark som inte ar planlagd fér andra

andamal betraktas som brukningsvard. Till
jordbruksmark raknas aker-, angs- och betesmark.

. o Brukningsvard dkermark ska i forsta hand bevaras.

For att prova om brukningsvard jordbruksmark kan
exploateras utanfor de omraden som markeras for
bebyggelse eller infrastruktur enligt 6versiktsplanen,
ska det ske en virdering av samhallsintresset och
alternativa platser.

. e For att exploatering ska rdknas som ett viasentligt

samhallsintresse kravs att den bidrar till att stidrka en
langsiktig hallbar utveckling pa lokal eller regional
niva.

. o Forattinte inskrinka pa jordbrukets framtida
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mojligheter att utvecklas ar det angelaget att undvika
spridd bebyggelse i jordbrukslandskapet och att ta
hansyn till behovet av skydds- och hdnsynsavstand.
Det ar viktigt att varna bade jordbruksmarken som
resurs och majligheterna till rationell och langsiktig
jordbruks- och produktionsnéring,

6.11.3 Paverkan

Helsingborgs stads landyta har en mycket stor

andel jordbruksmark. Samtidigt finns ett starkt
omvandlingstryck med 6kad befolkning och behov av
fler verksamheter. Forutom att fortdta befintliga orter
finns det fa alternativ till att bygga ut pa jordbruksmark.
Oversiktsplanens omraden for bebyggelseutveckling och
transportinfrastruktur i anslutning till tatorterna ligger
till stor del pa jordbruksmark. Jordbruksmark som
exploateras gar inte att aterstilla. Markanvandningen i
oversiktsplanen innebdr om den genomfors i sin helhet
att ca 260 hektar jordbruksmark exploateras for nya
verksamheter med malaret 2035 och att ca 240 hektar
jordbruksmark exploateras for ny ssmmanhdngande
bostadsbebyggelse och mangfunktionell bebyggelse
med maélaret 2050.



OP2021 Mark- och vattenanvandning

Mark- och vattenanvandning (yta)
. Gallande AOP

OP2021 Kommunala hansynsomraden

Kommunala hansynsomraden (yta)
. Jordartsklass 6

D Jordartsklass 7
I:' Jordartsklass 8
. Jordartsklass 9
. Jordartsklass 10

Karta 6.11 Jordbruksmark.
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6.12 Natur-
och kulturmiljoprogram

6.12.1 Hansyn

[ natur- och kulturmiljoprogrammet samlar vi
kunskapen om Helsingborgs mest vardefulla natur- och
kulturmiljoer i delomraden pa landsbygden utanfor
centralorten. Natur- och kulturmiljoer ar viktiga for att
manniskor ska trivas och ma bra, de ger en kénsla av
sammanhang och kan 6ka invanarnas stolthet for sin
bygd. Manga vardefulla miljoer fungerar som populéra
utflyktsmal och ar en tillgdng for rekreation och
friluftsliv. Programmen i sig innebar inte ndgot utdkat
juridiskt skydd utan ar ett underlag for att bevara,
informera om och starka kvaliteterna i Helsingborgs
natur- och kulturmiljder pa landsbygden.

- 6.12.2 Stéllningstagande

. o Viutgdr fran varje plats unika forutsattningar
i kommande planering for att starka platsens
identitet.

. o Vitartillvara de virden som definieras i natur- och
kulturmiljoprogrammet och verkar for att dessa
tillgangliggors pa olika satt.

- e Vistarker kulturmiljéon genom att virna siktlinjer

. och vyer i kulturlandskap och tar darmed tillvara pa
den historiska lasbarheten.

6.12.3 Paverkan

Vi bedomer att 6versiktsplanen kan paverka

de utpekade natur- och kulturmiljéerna.

Det géller i synnerhet flera av de foreslagna
verksamhetsetableringarna som kommer att ha en
negativ inverkan. I den kommande planeringen av de
berdrda platserna ar det darfor viktigt att géra analyser
utifran varje plats unika férutsattningar for att géra en
noggrann avvagning kring hur vi ska placera, avgransa
och utforma bebyggelsen. Det dr ocksa viktigt att se till
den kumulativa effekten av flera utbyggnadsomraden
tillsammans, och inte enbart gora enskilda beddmningar
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Karta 6.12 Natur- och kulturmiljéprogram.
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6.13 Sarskilt 6.13.2 Ovriga kulturhistoriskt
kansliga kulturmiljoer vardefulla byar

6.13.2.1 Varden

Utover kyrkbyarna har vi definierat ar fem byar med
vardefulla kulturmiljoer.

Vardefulla kulturmiljoer ska skyddas och vardas
enligt olika lagstiftningar. Manga kulturmiljoer i
Helsingborg ligger daremot utanfor detaljplanelagt
omrade och saknar darmed tydliga juridiska skydd. Vi
lyfter fram nagra sarskilt kdnsliga kulturmiljéer med
hoga kulturvarden for att synliggéra dessa och anger
att antal riktlinjer for att pa sa vis varna vardefulla
karaktarsdrag. ¢ Tanga kidnnetecknas av smaskalig vaganknuten
bebyggelse som var relativt tit redan vid 1800-talets
mitt.

e Utvdlinge kdnnetecknas av vilbevarad smaskalig
bebyggelse och har en ruin av ett medeltida
kapell. Per-Albinlinjen langs kusten ar utpekad i
lansstyrelsens kulturmiljoprogram.

6.13.1 Kyrkbyar

e Rogle ar en bruksort som har vuxit upp kring
tegelbruket och som fortfarande préglas av spar

6.13.1.1 Vérden som exempelvis de gamla dammarna.

Kyrkbyarna har en lang historisk tradition. De har ofta
en valbevarad kidrna med byggnader som utéver kyrkan
har haft viktiga funktioner, exempelvis skola, prastgard
med mera. Ofta har kyrkan en framtradande roll i byn
och i landskapet och den intilliggande bebyggelsen

ar smaskalig. De orter som raknas som kyrkbyar ar

e Benarp och Lydestad kdnnetecknas av smaskalig,
vaganknuten bebyggelse och omges av vardefulla
kulturlandskap.

6.13.2.2 Stallningstagande

Valinge, Kropp, Fleninge, Frillestad, Valluv, Fjarestad, e Vi kompletterar varsamt utifran respektive orts
Hasslunda, Kvistofta och Ottarp. : talighet och bebyggelsemonster samt i enlighet med
............................................. . dess befintliga karaktar. Skala, fastighetsstruktur,

utformning och forhallande till gatan ar viktiga

6.13.1.2 Stéllningstagande
3 gstag utgdngspunkter nar vi gér kompletteringar.

e Vibevarar siktlinjer och vyer dar kyrkan ar

) e Vistirker kulturmiljén genom att varna siktlinjer
framtradande

och vyer i kulturlandskap och tar darmed tillvara pa

e Vikompletterar varsamt med ett fatal hus, utifran den historiska lisbarheten

respektive orts karaktar. Skala, fastighetsstruktur,
utformning och forhéllande till gatan ar viktiga
utgangspunkter nér vi gor kompletteringar.
e Vistdrker kulturmiljovarden genom att behalla Vibedomer att oversiktsplanen kan paverka de
utpekade miljéerna. I den kommande planeringen ar
det darfor viktigt att folja de stallningstaganden som har
gjorts, for att ta tillvara pa de utpekade vardena.

6.13.2.3 Paverkan

viktiga samband mellan byggnader i kyrkbyns
centrum, exempelvis kyrka-prastgard-skola

6.13.1.3 Paverkan

Vi bedomer att 6versiktsplanen kan paverka de

utpekade miljoerna. I den kommande planeringen ar

det darfor viktigt att folja de stallningstaganden som har 6.13.3.1 Varden

gjorts, for att ta tillvara pa de utpekade vardena. Det finns ett stort antal godsmiljoer och storgardar
med hoga kulturhistoriska varden. Den historiska
etableringen och utvecklingen har skiftat, liksom de
uttryck som anlaggningarna har fatt. Vissa av dem
grundlades som herresédten redan under medeltiden
med en stark utveckling under 1500- och 1600-talen
medan andra har tillkommit 1angt senare. Gemensamt
for anlaggningarna ar att de paverkar landskapsbilden
i sin helhet med sin storlek pa enheterna,
landskapselement som alléer och stengardsgardar
samt med sina markanta mangardsbyggnader med
tillhorande ekonomibebyggelse. Ett urval av dessa
storre slott, godsmiljoer eller storgardar ar Kulla
Gunnarstorp, Rogle, Balteberga, Rosendal, Svedberga

6.13.3 Godsmiljoer och storgardar
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och Stureholm. Dessa och 6vriga gods och gardar

beskrivs i natur- och kulturmiljéprogrammet. Samtliga
utom Rosendal som ar byggnadsminne, saknar juridiskt

skydd.

6.13.3.2 Stallningstagande

Vi starker kulturvarden genom att inféra
omradesbestammelser for prioriterade
bebyggelsemiljéer som ar sarskilt vardefulla, som
bebyggelse som ar kopplad till Kulla Gunnarstorp,
Rogle och Bélteberga gods.

Vi verkar for att byggnader och miljoer ska vardas
och utvecklas varsamt med respekt for de hoga
kulturhistoriska vardena.

Vi starker kulturmiljovarden genom att behalla

samband mellan gard, tillhorande bebyggelse och
omgivande landskap.

6.13.3.3 Paverkan

Vi bedomer att dversiktsplanens kan paverka de
utpekade miljoerna. I den kommande planeringen ar
det darfor viktigt att folja de stallningstaganden som
har gjorts for att ta tillvarata pa och delvis stirka de
utpekade vardena.
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6.14 Landskapskaraktarer

Sverige har ratificerat den europeiska
landskapskonventionen, ELC, 2011. Det innebér att vi
atar oss att skydda, férvalta och planera vart landskap
i enlighet med konventionens intentioner. Definitionen
av landskap som finns i konventionen ar: "ett omrade
sadant som det uppfattas av manniskor och vars
karaktar ar resultatet av en paverkan av och samspel

mellan naturliga och/eller manskliga faktorer” 1. Stodjande: biologisk mdngfald med naturtyper som

skog, vatten, vatmark, betesmark, med flera.

Landskapskonventionen innebar bland annat att
Sverige ska:

e erkdnna landskapets betydelse i den egna
lagstiftningen

e Oka medvetenheten om landskapets varde
och betydelse i det civila samhallet, i privata
organisationer och hos offentliga myndigheter

e framja delaktighet i beslut och processer som ror
landskapet lokalt och regionalt

e utveckla en helhetssyn pa landskapets varden och

2. Forsorj i 1, drick: irk
hallbar forvaltning av dessa orsorjande: livsmedel, dricksvatten, virke, svamp

och bar, med flera.
¢ utbyta kunskap och delta i europeiska samarbeten

om fragor som ror landskapet

[ 6versiktsplanen beskriver vi olika kategorier av
landskapskaraktarer. Karaktdrerna har tagits fram efter
en analys av topografi, odlings- och skogsomraden,
bebyggelse och infrastruktur. Resultatet ar sex storre
omraden med inbordes liknande karaktar. Hinsyn ska
tas till de olika karaktdrernas strukturer och kénslighet.

Vi har gjort en 6versiktlig bedomning av

ekosystemtjansterna utifran landskapskaraktirerna. 3
Ekosystemtjanster dr ett internationellt koncept

for att synliggdra, vardera och beakta naturens

gratistjanster. Varderingen av ekosystemtjinster bygger

pa en oversiktlig bedomning av den forekommande
markanvandningen samt natur- och kulturvarden.

Storleken pa stapeln anger inbordes forhallanden

mellan tjansterna inom respektive landskapskaraktar.
Ekosystemtjanster delas in i fyra huvudkategorier:

Reglerande: pollinering, erosionsskydd,
oversvamningsskydd, laeffekt, med flera.

4. Kulturella och sociala: rekreation, friluftsliv,
kulturarv, historisk lasbarhet med flera.
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Karta 6.14 Landskapskaraktdrer.
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6.14.1 Helsingborgs
olika landskapskaraktarer

6.14.1.1 Flack sandkust

Véarden

Karaktdren finns i kommunens norra delar mot Skal-
derviken samt lings kusten kring R4, Orby och Ryde-
back. Karaktaren vaxlar mellan 6ppen och sluten och
innehaller sandstrander, stranddngar, gamla lertdkter
och dammar, buskridder och mindre traddungar. I 6ver-
gangszonen mellan land och hav finns en mycket hog
artrikedom och hoga rekreationsvarden. Karaktaren ar
mycket kanslig for stigande havsnivaer och erosion.

Skéldervikskusten ligger i norra delen av kommunen
och bestar av dyner, strander och 6ar samt tidvatten-
zoner och 0ppet vatten. Landskapet ar sluttande och
utmed havet dominerar kustvegetation. Narmast kusten
bestar marken mestadels av betesmark med inslag av
sma skogsomraden och vatmarker. Trad langs dgogran-
ser och sma dungar i omradet bidrar till kinslan av sma-
skalighet. Omradet runt Skalderviken karaktariseras av
sin 6ppna och utsatta natur. Har finns det vida vyer 6ver
viken som tillsammans skapar en kdnsla av stor rymd.
Omradet har stor betydelse for friluftsliv och rekreation.
Kustlinjen har stora naturvarden, sarskilt strandzonen
och de grunda vattenomradena mellan Farhult och Nor-
ra Haljarod ar viktiga for fagellivet. Eftersom omradet
ar lattillgdngligt anvands det i allt storre utstrackning
for rekreation. Det finns darfor risk for konflikter med
djurliv och naturvarden, sarskilt fagelhackning under
badsasong.

Landskapet kring R334, Orby och Rydebick ar éppet

med en liten variation i topografin och bjuder pa langa
siktlinjer. Det upplevs som smaskaligt och naturskont,
och ar mycket viktigt for rekreation. Tillgdngligheten ar
mestadels god, med undantag fran vissa partier som kan
upplevas som privata pd grund av hur enstaka byggna-
der och tomter har placerats och gestaltats. Omradet
har ett mycket hogt naturvarde eftersom det ar en
mosaik av torrdng, fukting, karr, sanddyner, kusthed och
angsskogsvegetation.

Karaktdren bidrar idag med stodjande
ekosystemtjanster genom betesmarker, dammar och
skogsdungar. De 6ppna grasmarkerna narmast havet
och de grunda havsbottnarna ar viktiga miljoer for

vaxt- och djurliv. Kulturella ekosystemtjanster finns i
form av hoga rekreativa varden och en god tillganglighet
med gang- och cykelleder, samt bevarad kulturhistorisk
vardefull bebyggelse, bland annat byggnader fran
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gamla tegelbruk, fornldimningar och ett kulturlandskap.
Forsorjande ekosystemtjanster finns framst

genom Orbyfiltets funktion for vattenproduktion.
Ekosystemtjansterna kan utvecklas med mer
adellovskog och betesdrift.

Stallningstagande

¢ Nya element eller strukturer riskerar att bli
framtradande i det flacka landskapet och férandra
utblickarna mot havet. Tillgédngligheten till
kustomradet ar viktig att sakerstilla. Landskapliga
mellanrum mellan befintliga kustsamhallen ska
bevaras.

¢ Eventuell ny bebyggelse ska anpassas till den lokala
byggnadstraditionen.

Paverkan

Forutsatt att dversiktsplanens stallningstaganden
foljs innebar féreslagna utbyggnadsomraden i OP 2021
ingen negativ paverkan pa landskapskaraktarerna.
Markanvandningskartan i avsnitt 3 redovisar var vi
prioriterar en ny markanvandning genom att gora en
avvagning mot andra intressen.



4.14.1.2 Landborgskust

Varden

Landborgskusten kidnnetecknas av ett brant
kustlandskap med sandstrand som moter havet mellan
Helsingborg och Domsten. Slottslandskapet kring Kulla
Gunnarstorp har en monumental helhetsverkan med
ett rikt inslag av fornldmningar och ett bevarat allé-
och hagnadssystem. Odlingslandskapet dr val havdat
och préglat av stordrift med inslag av dkerholmar och
strandangar.

Landskapet dr dramatiskt och har inslag av skog pa
sluttningarna och langs stranden, vilket erbjuder
varierade utblickar mot Oresund. I omrédets sédra

del nar berggrunden dnda fram till stranden. Skogen
bestar av adellov, svarttall och svensk tall, och bildar ett
landskap som &r uppdelat i mindre rum. Landskapet
overgar i flack sandkust i den norra delen av Domsten,
dar marken ar relativt laglant. Hir dominerar strandhed
med busksnar och ndgra mindre skogsdungar av tall
och bjork. Karaktiren Landborgskust ar unik och har
ett hogt bevarandevarde. Pa de stillen dar Landborgen
ar som brantast upplevs den som en vagg, och sikten
in mot land ar begransad. Huvuddelen av omradet

ar lattillganglig och inbjudande, med manga stigar

och rekreationsleder i det skogskladda landskapet.
Omradets lage i utkanten av staden gor det mycket
vardefullt for rekreation, och dessutom finns har goda
mojligheter till bad langs med kusten. Karaktdren
erbjuder en stor biologisk mangfald och stranden

och skogszonen ar en viktig buffert mot stormar och
havserosion. Stigande havsnivaer gor att allmant
tillgangliga promenadstrak langs kusten riskerar att
forsvinna pa sikt.
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Karaktdren bidrar idag med stodjande
ekosystemtjdnster genom de artrika miljoerna
adellovskog, stranddngar och grunda havsbottnar.
Reglerande ekosystemtjanster ar pollinering

genom blomrika strandédngar, stranderna som ger
erosionsskydd och laeffekt av uppvuxen skog. De
kulturella ekoystemtjdnsterna ar hoga tack vare
vardefulla kulturmiljoer vid Sofiero, Kulla-Gunnarstorp
och Domsten, léttillgdngliga strander, gdng- och
cykelleder. Ekosystemtjansterna kan utvecklas genom
att fasa ut svarttall och gran samt mer betesdrift och
slatterangar.

Stallningstagande

¢ Landborgskusten ar unik och innehaller stora
varden som ska bevaras. Nya element eller
strukturer i det branta kustomradet riskerar
att bli framtradande och férandra utblickarna
bade mot och fran havet. Tillgangligheten till
kustomradet och befintliga rekreationsstrak ska
bevaras och utvecklas. Landskapliga mellanrum
mellan befintliga kustsamhallen ska bevaras.
Eventuell ny bebyggelse ska anpassas till den lokala
byggnadstraditionen.

o Viktiga landskapliga mellanrum ar markerade med
pilar i kartan. Dessa mellanrum bor varnas da de
starker kulturlandskapets lasbarhet och bibehaller
de individuella byarnas identitet.

Paverkan

Forutsatt att 6versiktsplanens stallningstaganden
foljs innebar foreslagna utbyggnadsomraden i OP 2021
ingen negativ paverkan pa landskapskaraktérerna.
Markanvandningskartan i avsnitt 3 redovisar var vi
prioriterar en ny markanvandning genom att géra en
avvigning mot andra intressen.

4.14.1.3 Storgardslandskap

Varden

Storgardslandskapet ar préglat av de stora
brukningsenheterna Rogle, Stureholm och Vastraby. Den
norra delen av omradet ar en del av Angelholmssinkans
sjoleraslatt. Runt storgardarna praglas landskapet av
storre traddungar, alléer och 6ppen dkermark. De 6ppna
falten, vagstrackningarna, allésystemen och den utifran
storgardarna gestaltade bebyggelsen ar viktiga delar

av miljon. Landskapet ar starkt préaglat av storgodsdrift
och de jordreformer som genomfordes under 1800-talet.
Huvudgarden Rogle med plattgarden Vastraby ar viktiga
delar av landskapet. Den medeltida godsanldggningen
visar idag 1700- och 1800-talens ideal som tillsammans
med arbetarbostdader, ekonomibyggnader och
tegeltillverkning utgor en helhet.



Karaktdren ar 6ppen och flack och bjuder pa langa
siktlinjer. Hogre vaxtligheten ar i huvudsak samlad

till nagra stora skogsdungar som breder ut sig mellan
storgardarna. I anslutning till dessa finns flera
smavatten och vatmarker. Langs de dar och backar som
bryter upp landskapet 16per smala vegetationsridaer.

Den flacka topografin gor att det kan uppsta
6versvamningar utmed vattendragen som da ocksa har
en reglerande funktion.

Omradet saknar i stort sett spridd bebyggelse.

Karaktdren bidrar idag med stodjande
ekosystemtjanster eftersom det finns viktiga
adellovskogar och en del betesmarker, vatmarker samt
backar som ar viktiga for den biologiska mangfalden.
Den storsta delen ar forsorjande ekosystemtjanster som
vi far genom den storskaliga livsmedelsproduktionen.
Reglerande ekosystemtjdnster i form av uppvuxen
vegetation bryter vinden och binder koldioxid. Backarna
och narliggande mark buffrar 6versvamningar i det
flacka landskapet. Kulturella ekosystemtjanster far vi
genom en bevarad kulturhistorisk vardefull bebyggelse
och ett lasbart kulturlandskap. Mycket rovfagel vintertid
gor omradet attraktivt for ornitologi.

Ekosystemtjansterna kan utvecklas genom att avveckla
granodlingar till forman for adellovskog med olika

arter samt utveckla mangfunktionella grona strak

som gynnar odling, rekreation och biologisk mangfald.
Tvastegsdiken och andra vatmarksanldggningar kan 6ka
de reglerande tjansterna genom att buffra vattenfloden
och rena vatten.
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Stallningstagande

o Utpraglat jordbrukslandskap med hogklassig
akermark dar jordbruksproduktionens
forutsattningar ska beaktas. Nya inslag som till
exempel kraftledningar, vindkraftverk och ny
bebyggelse blir mycket framtrddande i det flacka
landskapet. Det ar viktigt att storgardarnas
solitdra placering och att storre dungar bevaras.
Eventuell ny bebyggelse ska anpassas till den lokala
byggnadstraditionen.

o Viktiga landskapliga mellanrum ar markerade med
pilar i kartan. Dessa mellanrum bor varnas da de
starker kulturlandskapets lasbarhet och bibehaller
de individuella byarnas identitet.

Paverkan

Forutsatt att 6versiktsplanens stallningstaganden
foljs innebar féreslagna utbyggnadsomraden i OP 2021
ingen negativ paverkan pa landskapskaraktérerna.
Markanvandningskartan i avsnitt 3 redovisar var vi
prioriterar en ny markanvandning genom att gora en
avvigning mot andra intressen.

6.14.1.4 Smaskaligt akerlandskap

Varden

Smaskaligt, béljande och varierat landskap norr och
Oster om Centralorten med tatorterna Domsten,
Hittarp/Lardd, Od&kra, Mérarp och Pdarp. Landskapet
kannetecknas av dungar, tradridaer och mindre gardar
med inslag av betesmark, hdsthagar och vatmarker.
Sarskilt vaster om Hjalmshult och vid Tornhult, dster
om Allerums golfbana, finns dlderdomliga och kénsliga
strukturer med stenmurar, vattendrag, Il6vdungar och
bebyggelse. Ett annat sddant omrade finns i Rosendals
slottslandskap och Hjortshog och det stracker sig bort
mot Rosenlund och vaster om Morarp. Har finns ett
antal mindre dungar, betesmarker, gamla stenmurar
med tradridaer och gammal landsvag. Landskapet har
ar varierat med Korta och langa siktlinjer, organiska
granser och langstrackta smala skiften. Viktiga
siktlinjer ar vyerna fran Allerumsvagen mot Kullaberg/
Skéalderviken norrut. Ett markant inslag ar hojdpartiet
vid Kropps kyrka som syns fran olika hall. Likasa reser
sig Svedberga kulle 60 meter 6ver havet i det flacka och
O0ppna landskapet i norr.

Landskapet upplevs som gront och skiftande och vagar
ligger ofta inbdddade i vegetation, hdsthagar och mindre
bebyggelse.

Trad och skogselement utgor ett betydande inslag i
form av lovskogsdungar som omger gardar och byar
samt trad langs granser. Flera av dessa skogselement



har hoga naturvarden, samtidigt som narheten till
Helsingborg innebar att de dven ar potentiellt vardefulla
for rekreation.

Karaktadren bidrar idag med féljande ekosystemtjanster.
Stodjande ekosystemtjanster genom dungar med
adellovtrad och betesmarker som bidrar till en rik
biologisk mangfald. Forsorjande ekosystemtjanster

Paverkan

Forutsatt att 6versiktsplanens stallningstaganden
foljs innebar féreslagna utbyggnadsomraden i OP 2021
ingen negativ paverkan pa landskapskaraktérerna.
Markanvandningskartan i avsnitt 3 redovisar var vi
prioriterar en ny markanvandning genom att gora en
avvigning mot andra intressen.

6.14.1.5 Raadalen

Varden

Dalen stréacker sig fran nara havsniva, dar den moter
havet i vaster, till ungefar 50 meter 6ver havet vid
kommungrinsen i dster. Dalgangen ar omvaxlande
Oppen och sluten med betesmark, vatmarker, hogre
vegetation och traddungar. Det omgivande landskapet
bestar av dkermark. Dalgangen forandras under

sitt lopp frén en grund dal med en liten ringlande
béck, till en djupare dal med en véldefinierad a pa
bottnen och branta sidor. Karaktdren ar unik aven ur
ett nationellt perspektiv och omfattas av ett skydd
for landskapsbilden. Omradet med dalgangen och
vyerna 6ver Raan ar en stor tillgang for rekreation.
Sluttningarna ar kansliga for erosion och skred, och
botten av dalgangen 6versvimmas regelbundet vid
hoga floden. Det behovs odlingsfria skyddszoner med
slatter intill an, for att minska naringslackage och
stirka landskapsupplevelsen. Akerfilt i dalgangens

botten, men som inte ar alldeles intill 4n, kan med foérdel
omvandlas till betesdrift om sa dr mojligt.

genom livsmedelsproduktion och reglerande
ekosystemtjanster genom att den uppvuxna
vegetationen ger laeffekter, pollinering och
skadedjurspredation. De kulturella vardena ar

hoga genom bevarade gods- och gardsmiljoer,
tradallér och stenmurar samt rekreativa virden av
skogsdungar och grona strak manniskor kan vandra i.
Ekosystemtjansterna kan utvecklas med tvastegsdiken,
vatmarker och genom att plantera ddellovtrad samt
skapa slatterdng och betesmarker. Man kan dven
utveckla mangfunktionella grona strak som gynnar
odling, rekreation och biologisk mangfald.

. Stallningstagande

¢ e Landskapets omvaxlande och smaskaliga struktur med
alléer, dungar, stenmurar och smavatten ar viktig att
bevara. Manga mindre komponenter bildar tillsammans
en vardefull helhet, dar nya storskaliga inslag blir
fraimmande. Befintlig vegetation och rekreationsstrak
ska bevaras och utvecklas. Eventuell ny bebyggelse ska
anpassas till den lokala byggnadstraditionen.

. * Viktiga landskapliga mellanrum &r markerade med
pilar i kartan. Dessa mellanrum bor vdrnas da de
starker kulturlandskapets lasbarhet och bibehaller de
individuella byarnas identitet.
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Karaktdren bidrar idag framst med stddjande
ekosystemtjanster da grasmarker, vatmarker, bete och
skogsdungar ger forutsattningar for en rik biologisk
mangfald. De reglerande ekoystemtjinsterna ar
framfor allt att buffra och rena vatten i de vitmarker
och svamytor som finns ldngs Raan. De kulturella
ekoystemtjansterna ar hoga tack vare en stor andel
skyddad och vacker natur som bitvis ar tillganglig
med stigar och vandringsleder. Aldre kulturmiljéer
kring Raus och Ottarps kyrka och storre gardar

som Bélteberga bidrar till de kulturella viardena. De
stodjande ekosystemtjansterna ar lagre da akermark
endast finns i mindre utstrackning. Ekosystemtjansterna
kan utvecklas med mer betesdrift, slatterangar,
vatmarker och dod ved. Vi behéver minska utslappen
av naringsamnen och fororeningar fran dagvatten och
jordbruksverksamheter.

Stallningstagande

e Raadalen ar unik och innehaller stora varden som
ska bevaras. Omradet har en smaskalig, lantlig
karaktdr som ar mycket kdnslig for nya inslag. Det
ar viktigt att bevara den lantliga prageln som finns
mellan byarna samt dalgdngens rumsliga variation.
Akermarken narmast R3an bor prioriteras for att
kunna stalla om till vatmarker, bete eller slatter.
Tillgangligheten till dalgdngen och befintliga
rekreationsstrak ska bevaras och utvecklas.
Eventuell ny bebyggelse ska anpassas till den lokala
byggnadstraditionen.

e Viktiga landskapliga mellanrum ar markerade med
pilar i kartan. Dessa mellanrum bor viarnas da de
starker kulturlandskapets lasbarhet och bibehaller
de individuella byarnas identitet.

Paverkan

Forutsatt att 6versiktsplanens stallningstaganden
foljs innebar féreslagna utbyggnadsomraden i OP 2021
ingen negativ paverkan pa landskapskaraktarerna.
Markanvandningskartan i avsnitt 3 redovisar var vi
prioriterar en ny markanvandning genom att gora en
avvagning mot andra intressen.

6.14.1.6 Storskaligt akerlandskap

Varden

Landskapet ar flackt med valdigt fa inslag av vaxtlighet,
och préglas av stor 6ppenhet och langa siktlinjer. Det
domineras av ett akerbruk i mellan- och storskaliga

falt som ofta saknar faltgranser eller avgransas

med enstaka trad. Tillgangligheten ar minimal och
begransad till de smavagar som loper genom omradet.
Margelgravar, alléer och vegetation i kantzonerna av
dkrar och betesmark dr i princip den enda vegetationen
som finns, vilket gor den betydelsefull, inte minst

for orienterbarheten i landskapet. Stora vaxthus
forekommer pa flera platser. I den 6stra delen finns
kommunens hogsta partier pa uppat 9o meter dver
havet.

Karaktdren bidrar idag framfor allt med

forsorjande ekosystemtjanster genom en storskalig
livsmedelsproduktion. Det rekreativa vardet ar lagt pa
grund av fa malpunkter och ett vindexponerat landskap,
liksom de understddjande tjdnsterna eftersom vaxt- och
djurlivet har ett litet utrymme.

Karaktaren kan utvecklas med ekosystemtjdnster i
form av trad- och buskridaer, vatmarker, tvastegsdiken,
adellovskog och betesdrift. Man kan dven utveckla
mangfunktionella grona strak som gynnar odling,
rekreation och biologisk méangfald.

. 6.14.6.2 Stallningstagande
. o Utpraglat jordbrukslandskap med hogklassig

akermark dar jordbruksproduktionens
forutsattningar ska beaktas. Det flacka, 6ppna
landskapet medfor att nya inslag blir valdigt
framtradande. Nya inslag i landskapet bor folja
befintliga landskapselement och jordbruksmarkens
struktur. Madrgelgravar, stenmurar och vegetation
bor varnas och forstarkas bade for att 6ka
orienterbarheten och starka den biologiska
mangfalden. Det ar viktigt att bevara de
landskapliga mellanrum som finns mellan byarna.
Eventuell ny bebyggelse ska anpassas till den lokala
byggnadstraditionen.

. o Viktiga landskapliga mellanrum 4r markerade med

pilar i kartan. Dessa mellanrum bor varnas da de
starker kulturlandskapets lasbarhet och bibehaller
de individuella byarnas identitet.



6.14.6.3 Paverkan

Forutsatt att 6versiktsplanens stédllningstaganden
foljs innebar foreslagna utbyggnadsomraden i OP 2021
ingen negativ paverkan pa landskapskaraktirerna.
Markanvandningskartan i avsnitt 3 redovisar var vi
prioriterar en ny markanvandning genom att gora en
avvagning mot andra intressen.
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6.15 Overgripande
natur- och kulturstrak

6.15.1 Hansyn

Det finns tre viktiga 6vergripande natur- och kulturstrak
i Helsingborg. Inom dessa finns de flesta vardefulla

och intressanta natur- och kulturmiljéer i Helsingborg,
vilket gor att de bor vidareutvecklas. Genom sin varie-
rande miljo, och graden av obebyggd yta, bidrar straken
till en varierad produktion av ekosystemtjanster och
motstandskraft i miljon. Flertalet av de biologiska varde-
kirnorna dr koncentrerade till dessa omraden och de
har en avgorande betydelse for den biologiska mangfal-
den pa landskapsniva.

Det ar angelaget att vi behéller forutsattningarna for
livsmedelsproduktionen i Helsingborg som till stora de-
lar sker pa hogklassig akermark. Inom de 6vergripande
straken foreslar vi att delar av akermarken omvandlas
till natur. Motiven for detta ar att undvika ytterligare
forluster av vaxt- och djurarter, att skapa stabilare
ekosystem - vilket dven gynnar jordbruket, men ocksa
for att 6ka andelen allemansrattsligt tillganglig mark.
Med langre sammanhéngande landskapsomraden som
forblir oexploaterade kan helsingborgarna fa tillgang till
gronomraden oavsett om man bor i tat stadsmiljo eller i
byarna pa landsbygden.

6.15.1.1 Landborgen — Skalderviken

Landborgens markanta brant avgransar i vaster mot
Oresund. Har ingér slotts- och herrgardslandskap,
smaskalighet med l6vdungar, vatmarker, tradbevuxna
ragangar samt margelgravar, i en bygd som i ovrigt
domineras av jordbruket. Palsjo slott, Sofiero slott, Kulla
Gunnarstorps och Kristinelunds storgods med parker
har mycket hoga kulturvarden. Norrut finns Utvélinge
vid Skaldervikens flacka kust och pa vagen ligger
Hjalmshults kungsgard, Svedberga kulle och Stureholms
gods med vardefulla omgivningar.

6.15.1.2 Vasatorpsstraket

Fran centrala Helsingborg och Slottshagen stracker sig
straket som fortsatter dsterut och har férutsattning-

ar att pa sikt utvecklas mot Séderasen. Barnens skog
och Bruces skog vid Vasatorp utvecklas vidare genom
nyplanteringar, betesdrift och stigar. I detta omrade
finns dven slottslandskapet vid Rosendal och dess re-
nassansanldggning. Vid Marielunds gard och Rosenlund
finns herrgardsmiljer.
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6.15.1.3 Raadalen och Oresundskusten
Raadalen kontrasterar starkt mot det omgivande flacka
akerlandskapet. Har finns hoga varden for natur, kultur
och friluftslivet som ar koncentrerade till dalgangen.
Soderut lings Oresundskusten vid Orby dngar och Ry-
deback finns dnnu oexploaterad kust med héga biolo-
giska och rekreativa varden. Har finns dven det viktiga
Orbyfiltets dricksvattentikt som buffrar dricksvatten
till flera kommuner i Nordvastskane.

6.15.2 Stallningstagande

¢ Viskabevara de 6vergripande natur- och kultur-
straken genom restriktiv bebyggelseutveckling i
samklang med natur- och kulturmiljévarden.

e Viska prioritera atgérder som forstarker vardena
inom dessa strak.

6.15.3 Paverkan

Vi bedomer att forslaget i dversiktsplanen inte paver-
kar de overgripande natur- och kulturstraken negativt
forutom vid verksamhetsomraden som ar utpekade i
mark- och vattenanvandningskartan. Har finns risk for
negativ paverkan pa natur- och kulturvirden vid ny
etablering. I den kommande planeringen ar det viktigt
att undvika och minimera paverkan och utjamna och
ersitta virdena vid behov. Oversiktsplanen foreslar ny
natur och nya naturreservat for att skydda och utveckla
biologiska vardekarnor, kulturmiljévarden och viktiga
rekreationsomraden.



OP2021 Mark- och vattenanvandning

Mark- och vattenanvéndning (yta)
+ o
L'! Gallande AOP

OP2021 Kommunala hansynsomraden

Kommunala hénsynsomraden (yta)
Overgripande natur- och kulturstrak

Karta 6.15 Overgripande natur- och kulturstrdk.
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OP 2021 | dygsiktsplan for

7. Konsekvenser

Antagen av kommunfullmaktige
den 14 december 2021, § 257

7.1 Uppléagg hallbarhetsbedémning

7.2 Integrerad miljokonsekvensbeskrivning
7.3. Klimatpaverkan och klimatberedskap
7.4 Transporter och resande

7.5 Folkhalsa och livskvalitet

7.6 Naturvarden och vatten

7.7 Landskapsvarden

7.8 Miljokonsekvensbeskrivning

7.9 Vilka trender inom fysisk planering
paverkas eller forstarks pa grund
av Coronapandemin fram till ar 2050?
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Konsekvensbeskrivningen (avsnitt 7.1 - 7.8) har tagits
fram av Ramboll. Reviderad av Helsingborgs stad (april
och september 2021).

7-1. Upplagg
hallbarhetsbedomning

En oversiktsplan ska konsekvensbeskrivas

bade utifran kraven i plan- och bygglagen och
miljobedomas utifran kraven i miljobalken. Den

har konsekvensbeskrivningen utgér en samlad
beddmning utifrdn de bada lagstiftningarna.

For att ge en bred och tydlig bild av férslagets
konsekvenser integreras konsekvensbeskrivningen
och miljokonsekvensbeskrivningen till en samlad
hallbarhetsbedémning. De mest framtradande
konsekvenserna beskrivs pa ett 6vergripande satt
utifran socialt, ekologiskt och ekonomiskt perspektiv,
samt de aspekter som kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Detaljeringsgraden ar anpassad till den
oversiktliga och strategiska niva som 6versiktsplanen
OP 2021 utgér. Som en bilaga finns dven de delar som

utgor miljokonsekvensbeskrivning samlade pa ett stalle.

Konsekvenserna av planforslaget beskrivs med
utgangspunkt fran fem teman:

e Klimatpaverkan och klimatberedskap
e Transporter och resande

e Folkhalsa och livskvalitet

e Naturvarden och vatten

¢ Landskapsvarden

7.1.1 Sammanfattning

Nedan foljer en sammanfattning av den samlade
héllbarhetsbedomningen. For de aspekter med
risk for betydande miljéopaverkan gors dven en
separat sammanfattning av dessa aspekter i
Miljokonsekvensbeskrivningen, avsnitt 7.8.

Klimatpaverkan och klimatberedskap

De storsta konsekvenserna for klimatet ar genom
transporter och resande samt utbyggnad av nya
omraden. Vad géller beredskapen for ett forandrat
klimat innebar planens genomférande positiva
konsekvenser for framforallt vattenhantering, men daven
utvecklade grona strukturer.

Transporter och resande

Det 6vergripande stédllningstagandet ar att i huvudsak
etablera nya omraden for ssmmanhdngande
bostadsbebyggelse till stationsorter och
kollektivtrafiknara ldgen som en viktig forutsittning
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for hallbara resor. I planforslaget beskrivs manga
infrastruktursatsningar som ar positiva for utvecklingen
av kollektivtrafik och cykel. Det &r en mycket stor
forandring i resebeteendet som ska till for att na ett
resande som ar hallbart ur klimatsynpunkt. Mdjligheten
att paverka manniskors resvanor dr begransad med
oversiktsplanen som verktyg, men for att andrade vanor
ska vara mojligt kréavs de fysiska forutsattningarna.

Folkhilsa och livskvalitet

Planens ambition ar att den fysiska planeringen ska
bidra till en sammanhallen stad som knyter ihop
snarare an skapar segregation och bidrar till god
folkhélsa genom att prioritera gronytor och majlighet
till rekreation och hallbart vardagsliv.

Naturvirden och vatten

Planens fokus pa att tillfora grona och bla strukturer
har positiva konsekvenser och ger forutsattningar
for att bade starka och skapa nya ekosystemtjanster.
Planen innebér dock dven att befintliga tjdnster
forsvinner sdisom matproduktion eftersom nya
utbyggnadsomraden ligger pa jordbruksmark.

Landskapsvirden

Det ar framforallt de i planen féreslagna nya omradena
for ny sammanhéngande bostadsbebyggelse

och verksamheter som kan komma att paverka
landskapsvarden negativt, i synnerhet verksamheterna
kan innebéara en negativ paverkan. Samtidigt tillfor

de i planen foreslagna grona och bla strukturerna nya
varden till landskapet.



7-2 Integrerad
miljokonsekvensbeskrivning

7-2.1 Avgransning
av betydande miljopaverkan

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) &r ett planerings-
verktyg for att integrera miljoaspekter i planarbetet och
framja en langsiktigt hallbar utveckling. For de planer
som bedéms ge upphov till sarskilt stor miljopaverkan,
s k betydande miljopaverkan, ska enligt Miljobalken

6 kap 3§ en strategisk miljobedémning tas fram. En
oversiktsplan kan normalt antas medfora en betydande
miljopaverkan vilket innebar att en strategisk miljobe-
doémning ska goras nar en oversiktsplan upprattas eller
dndras. MKB:n satter fokus pa de fragor som ar sarskilt
viktiga ur ett miljoperspektiv och konsekvenserna for
fradgor med betydande miljopaverkan beskrivs sarskilt.
MKB-arbetet sker parallellt med och ger stdd vid priori-
teringar och vagval i planarbetet.

Bedomningen av den betydande miljopaverkan som kan
antas uppkomma gors med avseende pa direkta eller
indirekta effekter som &r positiva eller negativa, som ar
tillfalliga eller bestdende, som ar kumulativa eller inte
kumulativa och som uppstar pa kort, medellang eller
lang sikt pa befolkning och manniskors hélsa, djur- eller
vaxtarter som ar skyddade, biologisk mangfald i 6vrigt,
mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och
kulturmilj6, hushallningen med mark, vatten och den
fysiska miljon i 6vrigt, annan hushallning med material,
ravaror och energi, eller andra delar av miljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen innefattar dven

en beskrivning av de atgarder som planeras for

att forebygga, hindra eller motverka betydande
negativ miljopaverkan samt fragor att folja upp.
Oversiktsplanen kan inte i sig garantera nigra atgarder
for att hindra eller minska negativ miljopaverkan, men
den ar vagledande for vad som kan beslutas i senare
planlaggning och tillstdndsprévning. Exempelvis

kan oversiktsplanen ange att efterf6ljande bindande
planering ska ske for att hindra eller begransa
miljopaverkan.

Samrad (enligt 6 kap 12-13§§ MB) har hallits med
Lansstyrelsen i Skdne Lan om avgransningen av
miljobeddmningen den 29 augusti 2019.

Med utgangspunkt fran avgransningssamrad med
Lansstyrelsen samt ytterligare fragor som under
planarbetets gdng bedémts innebdra risk for
betydande miljopaverkan belyses foljande fragor i
miljokonsekvensbeskrivningen:
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o Utslapp fran transporter
e Vatten - kvalitet, tillgdng, nederbord

¢ Hushallning med mark - ianspraktagande
av jordbruksmark for nya omraden for
sammanhdngande bostadsbebyggelse och
verksamheter

e Kulturmiljoé - paverkan pa landskapsbild och
bebyggd miljo

De aspekter som innebar betydande miljopaverkan
aterfinns for en samlad bild under de 6vergripande
temana nedan, men alla delar kopplade till
miljokonsekvensbeskrivningen kan dven ldsas separat i
bilagan i avsnitt 7.8.

7.2.2 Geografisk
och tidsmassig avgransning

Oversiktsplan 2021 (OP 2021) innefattar
markanvandningen av hela Helsingborgs kommun med
undantag for centralorten som hanteras i Stadsplan 2017
samt omraden som ingar i AOP Allerum-Hjilmshult,
FOP Gantofta, FOP H+ samt tilligget for vindkraft. OP
2021 bygger vidare pa de strategier och strukturer som
OP 2010 ldgger grund for, men visar en mer detaljerad
markanviandning. Malaret for planen ar 2050 och de
ambitioner som beskrivs i visionen Helsingborg 2035
anses stracka sig aven till ar 2050.

Helsingborg ar en attraktiv stad for boende och
naringsliv och har haft en stor befolkningsékning under
2000-talet. Stadens roll i regionen forstarks genom

en stark utveckling bade genom befolkningsékning

och tillvaxt inom naringslivet. En framskrivning av
befolkningsprognosen visar pa fortsatt tillvaxt till
ungefar 190 000 invanare till r 2050, vilket stiller krav
pa framforallt nya bostdder och arbetstillfillen.

Det finns en stark urbaniseringstrend i saval Skane
som Sverige och varlden men for att fa en tillvaxt och
utveckling dven utanfér centralorten har OP 2021 som
utgdngspunkt att 30% av befolkningstillvixten ska
ske utanfor centralorten och framst i stationsorterna
och orter med forutsattningar for en forbattrad
kollektivtrafik.

Oversiktsplanen beskriver hur marken ska anviandas
2050 for att klara av de behov som finns vad géller:

e Bostader
e Arbetsplatser

e Offentlig service (sdsom skolor, férskolor,
idrottshallar etc.)

e Kommersiell service och handel



e Hallbara resor och transporter
e  Gronska, kultur och fritid

¢ Klimatanpassning, framforallt avseende regn och
stigande havsnivaer

For utveckling av verksamheter beskrivs utvecklingen
fram till 2035 i stéllet for 2050, eftersom Helsingborgs
stad anser att behovet av mark for verksamheter pa
lang sikt ar svart att uppskatta. Behovet av mark ar for
narvarande mycket stort men eftersom naringslivet
fordndras snabbt dr det osdkert om utbyggnadstakten dr
kvarstdende under en sa lang tid som till 2o050.

7-2.3 Avgransning av alternativ

7.2.3.1 Syfte med alternativ

Enligt Miljobalken ska 6versiktsplanens forslag
jamforas med ett noll-alternativ (den sannolika
utvecklingen om planen inte genomfors) samt andra
rimliga alternativ med hansyn till planens syfte. I
arbetet med 6versiktsplanen har beddmningen gjorts
att jamforelsealternativet som presenteras nedan ar
ett rimligt alternativ att studera. P4 sa satt kan planens
konsekvenser pa en 6versiktlig niva jamféras med vad
som skulle hdnda om en annan strategi for kommunens
framtida utveckling valdes alternativt om utvecklingen
fortsatte utifran i dag radande forutsattningar.

De fordjupningar, dandringar och tillagg till
oversiktsplanen som finns i Helsingborg ar gallande
oversiktsplaner och paverkas inte om det 4r OP 2010
eller OP 2021 som &r géllande 6versiktsplan. Innehallet
i fordjupningar, andringar och tillagg paverkar darmed
inte konsekvenserna, och hanteras darfor inte i denna
miljokonsekvensbeskrivning.

Nedan gors en kort genomgang av vad respektive
alternativ innebar och hur de avgransats.
Konsekvenserna for alternativen beskrivs i
Miljokonsekvensbeskrivningen, avsnitt 7.8.

7.2.3.2 OP 2021

OP 2021 bygger vidare pa de évergripande strategier

OP 2010 lade en grund for men visar en mer detaljerad
markanvindning. Det presenterade planforslaget for OP
2021 innebar:

¢ Det ska finnas en balans mellan utveckling
i Helsingborgs centralort och i vara mindre
tatorter. Vi stravar efter att 6ka utbyggnaden av
bostader utanfor centralorten till att motsvara den
ungefarliga fordelningen 70 procent i centralorten
och 30 procent i 6vriga tatorter
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o Viskapar en mangfald av attraktiva boendemiljoer
och stravar efter att bredda utbudet av olika typer
av bostader till en blandning pa varje ort och aven i
varje stadsdel

¢ Vi ska sdkerstilla barnfamiljvanliga boendemiljoer
med hog kvalitet bland annat genom att fortsatta
utveckla attraktiviteten i ttorterna och tillgodose
behovet av enfamiljshus i form av villor, parhus och
radhus

¢ Huvuddelen av utbyggnaden ska ske i centralorten
Helsingborg, Rydebick, Odakra och Paarp.
Utbyggnad foreslas dven i 6vriga orter: Domsten,
Hittarp-Lardd, Morarp, Kattarp, Hasslarp, Barslov,
Gantofta och Valldkra. Bebyggelseutveckling foreslas
aven i orter utan stationer for att bibehalla befintlig
befolkningsniva och skapa underlag for hallbara
resor och service

e Mark pekas ut for utveckling av naringslivet
i strategiska lagen i centralorten samt langs
motorvagarna for verksamheter. I stationsorterna
ges mojlighet att utveckla det lokala naringslivet

e Ensammanhdllen stad som knyter ihop och bidrar
till god folkhélsa genom att prioritera gronytor och
mojlighet till rekreation och héllbart vardagsliv

e  Orter och stadsdelar ska vara val sammanliankade
med saval kollektivtrafik som cykel- och bilviagar

e Pdlandsbygden prioriteras jordbruksintresset
och landsbygdsutveckling kopplat till de areella
naringarna, turism och rekreation

¢ T havet finns forutsattningar for flera intressen att
samexistera sdsom sjofart, turism, rekreation och
vaxt- och djurlivet.

7.2.3.3 Nollalternativet

Nollalternativet beskriver den sannolika utvecklingen
om OP 2021 inte genomférs. Gillande 6versiktsplan for
kommunen ir OP 2010 och nollalternativet utgar saledes
fr&n nu gillande OP.1 OP 2010 togs fem évergripande
strategier fram:

e Starkai stationsnara lage

e Vaxaresurseffektivt genom fortiatning

¢ Bliett regionalt nav

¢ Framja dynamiskt ndringsliv

e Utveckla samtida identitet och attraktivitet

OP 2010 tar hojd for 30 000 nya invanare till &r

2035 enligt den davarande befolkningsprognosen.
Oversiktsplanen har ett strategiskt angreppsstt

dar utbyggnadsomraden for t.ex. bostider och
verksamheter snarare har en strategisk utbredning
an en faktisk utbredning. Manga avvagningar mellan
allmanna intressen hanskjuts darmed till kommande
planering, dven om strategierna i sig ar tydliga. Sedan



OP 2010 arbetades fram har det blivit stora forindringar
i hur man hanterar framforallt vatten- och klimatfragor,
och stallningstaganden kring dessa fragor saknas till
stor del i OP 2010.

Som med alla éversiktsplaner har OP 2010 inte
genomforts helti den utstrackning som planen ger
mojlighet for. Utgdngspunkten for nollalternativet i
denna miljpbedémning ar dnd3 att det &r OP 2010 som
fortsatt géller for planeringen framat, och att det som
foreslas i huvudsak genomfors.

7-2.3.4 Alternativ med hogre exploatering

En oversiktlig beddmning gors dven av vad ett forslag
med hogre exploatering skulle innebara. Ett sddant
forslag skulle i hogre grad grunda sig pa efterfragan och
marknadsbehov.

Planalternativet med hogre exploatering innefattar:

e Storskalig utbyggnad i stationsorterna med storst
efterfrdgan, dvs. Rydebiack, Od&kra och Paarp for
bade boende och verksamheter

e Verksamhetsmark berdknat utifran dagens behov
och exploateringstakt framraknat till 2050, med
fokus pa transportintensiv verksamhet

e Spridd bebyggelse pa landsbygden tilldts utifran
efterfragan, vilket kraver mer jordbruksmark.
Generellt hogt tryck i hela kommunen, men sarskilt
kustzonen, omraden med god tillganglighet till
motorvagarna samt Fleninge och Hjortshog

e Bostadsbehov som inte tillgodoses i forverkligande
av Stadsplan 2017 tillgodoses utanfor centralorten

e Janspraktagande av mer jordbruksmark for att mota
behov av utveckling fér bade verksamheter och
sammanhdngande bostadsbebyggelse

7.2.4 Uppfoljning medskick till kommande
planering och forslag till atgarder

Miljoaspekterna kommer att vara en fortsatt viktig del

i kommande planering och projekt. Framforallt ar det i
kommande hantering av bygglov och detaljplaner som
man behover folja upp de aspekter som kan innebara
betydande miljopéaverkan, och ge forutsattningar for att
minimera negativa paverkan och kompensera i de fall
det &r méjligt. Aven i andra typer av projekt, till exempel
gdllande infrastruktur, dr det av vikt att de negativa
konsekvenserna hanteras. Uppfoljning av planen pa en
mer 6vergripande och strategisk niva gors i kommande
aktualiseringar av 6versiktsplanen. Pa en mer detaljerad
niva ar det lampligt med uppféljning i trafikbokslutet,
som gors arligen, och i handlingsplan for gronstruktur,
samt motsvarande handlings- eller atgardsplaner for till
exempel klimat.
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Sist under varje tema finns medskick till kommande
planering samlat. Detta utgor fragor som inte fullt ut
kan hanteras i den dversiktliga skalan men ar sarskilt
viktiga att hantera i efterfoljande arbeten. For de fragor
som har betydande miljopaverkan utgor medskicken
de atgarder som foreslas for att forebygga, hindra eller
motverka betydande negativ miljopaverkan och kan
alltsa vara avgorande for att negativ miljopaverkan inte
ska uppkomma.

Oversiktsplanen kan inte i sig garantera nagra atgirder
for att hindra eller minska negativ miljopaverkan, men
den ar vagledande for vad som kan beslutas i senare
planldggning och tillstdndsprovning. Exempelvis

kan oversiktsplanen ange att efterfoljande bindande
planering ska ske for att hindra eller begransa
miljopaverkan.



7.3. Klimatpaverkan
och klimatberedskap

[ detta avsnitt beskrivs dels den klimatpaverkan som ett
genomforande av planen har, dels hur planen férbereder
for ett forandrat klimat med t.ex. 6kad nederbord,
stigande havsnivaer och temperaturhéjningar. For att
begransa paverkan pa klimatet krdvs manga typer av
atgarder pa olika nivaer. Vissa delar gar att paverka
genom den oversiktliga planeringen, framforallt

genom att skapa hallbara strukturer och planera for att
minimera risker med ett forandrat klimat, men detta
behoéver kombineras med andra typer av atgarder som
hanteras i andra sammanhang.

De storsta konsekvenserna for klimatet ar genom
transporter och resande samtutbyggnad av nya
omraden. Vad giller beredskapen for ett forandrat
klimat innebar planens genomférande positiva
konsekvenser for framforallt vattenhantering, men dven
utvecklade grona strukturer.

7.3.1 Planens paverkan pa klimatet

7.3.1.1 Transporter och resande

En 6kad befolkning, med fler utbyggnadsomraden

som foljd, innebar dven ett 6kat resande i kommunen
som i dagslaget innebéar 6kade utslapp vilket paverkar
klimatet negativt. Detta dr sannolikt den storsta
negativa paverkan som planen har pa klimatet. Graden
av klimatpaverkan ar beroende av hur méanniskor véljer
att resa och vilken typ av bransle som anvands for
resande och transporter. Med dagens fordonspark ger
det 6kade resandet en negativ paverkan pa klimatet. For
en narmare beskrivning av planens konsekvenser for
resandet hdnvisas till avsnittet Transporter och resande.

Aven lokaliseringen av de nya utbyggnadsomradena

for sammanhangande bostadsbebyggelse innebar
paverkan pa klimatet. Dessa ar framforallt lokaliserade
till lagen som mojliggor transporter med gang, cykel och
kollektivtrafik, vilket ar positivt for klimatet. Barslov,
Hasslarp, Domsten och Lardd har busstrafik men
saknar tagstation och utbudet av kollektivtrafik varierar
mellan orterna. P4 grund av en viss dverkapacitet i
antalet bostadder som planen mojliggor i forhallande

till det verkliga bostadsbehovet samt att inga tydliga
prioriteringar gors mellan olika omraden samt mellan
fortatning och utbyggnad ar det svart att helt forutse
konsekvenserna. Prioritering av utbyggnadsomradena
sker i Mark- och boendeprogrammet. Det ar

osakert vilka omraden som i praktiken kommer

att byggas ut under planperioden och om de mest
hallbara lagena kommer att prioriteras. I planen

beskrivs dessa utmaningar men lésningarna ligger

till stor del utanfor det som kan paverkas genom
arbetet med 6versiktsplanen. For att realisera

vissa utbyggnadsomraden kan t ex samverkan med
Trafikverket for att 16sa bullerstérningar vara en viktig
faktor.

Planen anger generella riktlinjer kring att ny bebyggelse
ska lokaliseras till platser som ger mojlighet till hallbart
resande. For utbyggnadsomradet i 6stra Lardd, anges
exempelvis att kollektivtrafiken till och fran omradet
behover utvecklas och omradets utbyggnadsplaner
forutsatter en grundlig kollektivtrafikutredning med
syfte att sdkerstalla en hogkvalitativ strukturbildande
kollektivtrafik for utbyggnaden och Laréd som helhet.
Den glesare bebyggelsen i Ostra Lardd forsvarar
mojligheten att uppna det underlag som krav for en
effektiv hogkvalitativ kollektivtrafik.

Mojlighet att samlokalisera och samla olika sorters
offentlig och kommersiell service i omraden for
mangfunktionell bebyggelse till stations- och
centrumomraden efterstravas, ndgot som skulle kunna
bidra till en positiv klimatpaverkan genom minskat
bilburet resande mellan orterna. Malsattningen ar aven
att starka och utveckla befintliga centrum i orterna och
att styra centrumutveckling till lagen som ar latta att na
med kollektivtrafik och cykel. Detta galler for flertalet
orter. I Lardd foreslas dock ett alternativt, nytt lage for
utveckling av centrumverksamheter i utkanten av orten.
Ett sddant lage skulle riskera gynna biltrafiken framfér
kollektivtrafiken och fler skulle fa langre att ta sig med
cykel eller till fots 4an med ett mer centralt lage.

Planen foreslar inga nya externhandelsetableringar,
en inriktning som ar positiv ur klimatsynpunkt. I det
fortsatta arbetet med utvecklingen av Vila ar det dock
viktigt att bevaka hur omradets framtida inriktning
paverkar resande med bil.

7.3.1.2 Omraden for sammanhangande
bostadsbebyggelse och verksamheter

Planen efterstravar hogre tathet och effektivare
markutnyttjande och ar positiv till fortatning inom
befintliga orter. Detta skapar forutsattningar for att
begransa klimatpaverkan, genom att exempelvis nyttja
mark som redan ar exploaterad och har laga biologiska
varden samt att begransa ianspraktagande av ny mark.
Planen styr dock inte att fortitning ska ske innan nya
omraden tas i ansprak.

Verksamhetsomradenas geografiska lagen paverkar
sannolikt vilken typ av foretag som ar intresserade

av etablering. En etablering av transportintensiva
branscher skulle bidra till en 6kad klimatpaverkan. De



omraden for verksamheter som pekas ut i planen ar
lokaliserade i anslutning till motorvagarna och med
goda kopplingar till hamnen. Helsingborg har pga sitt
geografiska lage samt tillgang till hamn, motorvagar och
jarnvagsanslutningar ett attraktivt 1age for logistik vilket
ur ett nationellt och regionalt perspektiv kan gora det
lampligt att etablera transportintensiva verksamheter
hit trots den negativa klimatpaverkan det innebar.

Verksamhetsomradenas placering har analyserats
utifrdn mojligheten att resa héllbart samt nyttja

befintlig infrastruktur. Genom klusterbildningar skapas
mojligheter for samverkan kring exempelvis transporter.
Hog tathet uppmuntras for ett effektivt utnyttjande

av mark. Detta ar faktorer som kan bidra till att

minska en negativ paverkan pa klimatet. For utpekade
verksamhetsomraden finns en stor 6verkapacitet.
Planen redovisar dock en tydlig prioriteringsordning
utifran aspekter som héllbara resor, utnyttjande av
befintlig infrastruktur och maéjlighet till fortdtning, vilket
kan bidra till att sdkerstdlla en lagom utvecklingstakt.

Nya utbyggnadsomraden innebér i sig en negativ
paverkan pa klimatet da byggbranschen star for en
stor del av utslappen av vaxthusgaser. Planen lyfter
dock fram en stravan att implementera ny teknik

och l6sningar som bidrar till en minskad negativ
klimatpaverkan och att stalla krav i planprocessen.
Oversiktsplanen i sig kan inte styra detta och for att
minska konsekvenserna behovs vidare utredning i
kommande skeden kring hur man kan styra utveckling
mot dessa alternativ med mindre klimatpaverkan.
Helsingborgs stad har dven tagit fram en klimat-

och energiplan som anger mal och atgarder och ar
vagledande for arbetet med klimatfragor. [ 6vrigt ar
detta ndgot som snarare hanteras i senare skeden &n i
oversiktsplanen.

For att minska klimatpaverkan pekar Naturvardsverket
(2019) ut fem sarskilda atgardsomraden som ar
viktiga for branschens framtida klimatarbete. Dessa ar
material, transporter, energi och uppvarmning, avfall
och byggbehov. For material innebar det minskad
anvandning av material i byggprocessen, men delvis
ocksa materialval. Med byggbehov menas exempelvis
ytbehov och losningar som minskar behovet av

den genomsnittliga personens bo- och kontorsyta.

Till exempel genom delningsekonomiska tjanster,
aktivitetsbaserade kontor och 6kad flexibilitet pa
bostadsmarknaden. Detta ar viktiga aspekter att jobba
med i kommande skeden.

7.3.1.3 Landsbygd och gronstruktur

Planen har en restriktiv hdllning gentemot ny spridd
bebyggelse pa landsbygden, vilket ar positivt for
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klimatpaverkan da det bidrar till att begransa utslapp
fran transporter och resande.

Besoksndringen ar en viktig rekreativ faktor pa
landsbygden som bidrar till 6kat valbefinnande, men
som Kkan bidra till negativ klimatpaverkan genom 6kat
resande med bil till olika friluftsomraden eller andra
besoksmal utanfor staden eller tatorterna. Planen anger
att tillgangligheten med kollektivtrafiken till dessa
omraden behover 6ka, vilket ar en viktig aspekt for att
minska klimatpaverkan.Foreslagna nya cykelstrak kan
bidra till att 6ka tillgdngligheten till rekreationsomraden
vilket ar positivt dven ur klimatsynpunkt. Overlag

ger strukturen med sammanhangande natur- och
kulturstrak, till vilka manga beséksmal dr knutna,

goda forutsattningar att skapa okad tillganglighet med
kollektivtrafik och cykel.

Ny gronstruktur i form av gronomraden och en
sammankopplande struktur i landskapet framjar
biologisk mangfald och rekreativa varden och bidrar
aven till en positiv paverkan pa klimatet. Utvecklade
grona och bla strukturer bidrar bade till att minska
klimatpaverkan och ger forutsattningar for beredskap
for klimatférandringar. For att de positiva effekterna
ska uppnas ar det viktigt att planerade atgarder for
gronstrukturen verkligen genomfors och att det sker i
takt med bebyggelseutvecklingen. Ett verktyg for detta
ar Helsingborgs Handlingsplan for gronstruktur.

7.3.2 Beredskap for klimatforandringar

Planen ger goda forutsattningar att skapa beredskap for
klimatforandringar under forutsattning att riktlinjerna
kring klimatberedskap f6ljs i den kommande
planeringen.

En viktig faktor for att begransa negativ paverkan av
klimatforandringar och hantera skyfall ar att begransa
byggande pa infiltrationsomraden till grundvatten, se
vidare under avsnittet Naturmiljé och vatten.

Planen foreslar plats for nya vatmarker i

landskapet vilket ar positivt for beredskapen for
klimatforandringar. Vatmarker bidrar till att halla kvar
och balansera vattenfloden, vilket 6kar beredskapen
for ett torrare klimat genom att 6ka mojligheten for
okat tillskott till grundvattnet. Samtidigt kan vatmarker
fungera som fordréjningsmagasin vid 6kad nederbord
och darmed minska effekterna av 6versvidmningar.
Véatmarker bidrar ocksa till att vattnet renas och bidrar
till en 6kad biologisk mangfald.

Aven i omraden for sammanhingande
bostadsbebyggelse och verksamhetsomraden anges
geografiskt knutna rekommendationer kring att plats
for vatten behover skapas, till exempel genom att



dagvattenanldggningar ska anldggas och att rening av
dagvatten behover ske. I manga av de nya omradena

for sammanhédngande bostadsbebyggelse patalas dven
vikten av ytor for fordréjning och rening av dagvatten
samt éversvamningsytor, vilket ar en positiv aspekt for
att 0ka klimatberedskapen. Detta ar viktigt for att skapa
forutsattningar for klimatberedskap.

Ny gronstruktur hanterar saval 6kad nederbord som
kraftiga skyfall, men ar ocksa temperaturreglerande.
Det giller sa vl pa landsbygd som inom omraden
for ssmmanhdngande bostadsbebyggelse och
verksamhetsomraden. I de stérre omradena for
sammanhdngande bostadsbebyggelse pekas behov
av ny gronstruktur ut, till exempel med narparker.
Detta ar positivt ur manga aspekter, bland annat for
klimatberedskap.

I planen pekas behovsomraden for framtida
erosionsskydd ut vid en havsnivdh6jning pa en

meter. | dagslaget finns ingen tydlig strategi for hur
skydden ska genomforas men generellt forordas

mjuka skydd som sandvallar framfér harda skydd som
murar. Erosionsskydd ar dven viktiga for att varna
strandskyddet dd omrddena mellan bebyggelse och
vattenkant annars riskerar bli s sma att strandskyddets
syften paverkas negativt.

Pa grund av risken for erosion, hogsta berdknade
hégvatten samt paverkan pa grundvatten tillater
planen inte ny permanent bebyggelse for bostads- och
verksamhetsindamal under +3 meter dver havet. Aven
inom befintliga bebyggelseomraden som ligger lagre

an +3 meter over havet ska tillkommande bebyggelse
undvikas. Hojning av marken bedéms inte lampligt med
hénsyn till landskapsvarden, undantaget omraden med
kajer.

Hojda grundvattennivaer, erosion, extremvattenstand,
vinduppstuvning och vaguppspolning ska tas i
beaktande vid dimensionering av atgarder samt vid
bygglovsprovning och detaljplanering i kustnara lagen.
Kommunens bedémning ar att inom omrdaden som
ligger upp till + 5 meter 6ver havet behdéver bebyggelse
darfor lamplighetsprovas utifran dessa aspekter, varfor
man i planen har infort ett omrade som kallas for
respektzon kust.

P4 sa satt ges generella riktlinjer kring beredskap for
Klimatforandringar. Inga utbyggnadsomraden har i
planen férlagts inom riskomraden. Aven de risker som
finns i omraden som ligger lagt tydliggors, vilket ar
positivt. Forst i kommande arbete med Handlingsplan
klimatanpassning utreds vilka atgarder som &r bast
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lampade och med vilken prioritet dessa ska genomforas.

[ kommande planering ar det viktigt att vaga

in stallningstaganden kring beredskap for
klimatforandringar for respektive geografiskt omrade
som riskerar att paverkas av t ex havsnivahojningar och
erosion. Vissa typer av skyddsatgarder kan riskera att
oka problemen for intilliggande omraden, vilket behover
studeras i ett dversiktligt ssmmanhang.

Da planen ej ger riktlinjer for konkreta former av skydd
och dess ldgen ar konsekvenserna av skyddsatgarder
i nuldget ej mojliga att konsekvensbedoma. Dock

kan konstateras att flera av de fysiska skydd som

kan vara mdjliga riskerar att planeras inom omraden
utmed kusten vardefulla fér natur, kulturmiljé och
friluftsliv. Infor kommande planering och framtida
genomforanden av de fysiska skydden behover det
studeras mer i detalj vilka konsekvenser de kan ge
pa befintliga natur- och kulturvarden och dven for
platsernas attraktivitet for rekreation och friluftsliv.
Dessa konsekvenser behover dven relateras till de
konsekvenser for bebyggelse, natur och kultur som
klimatférandringarna leder till utan skydd.

7-3.2.1 Klimatanpassning ur ett
samhallsekonomiskt perspektiv

[ takt med att kunskaperna fordjupas kring
klimatforandringarnas verkningar kommer 6kade

krav pa att identifiera risker i planeringsprocessen.

Att berdkna vardet av klimatanpassningsatgarder bor
enligt den framsta aktdren pa omradet, IPCC, goras
med ett bredare perspektiv dn det rent ekonomiska. I
varderingen och det slutliga beslutsunderlaget bor alltsa
storre hdnsyn tas till de nyttor som inte enkelt kan ges
ekonomiska varden. Detta ar till exempel kulturella och
sociala varden, men dven varden som forvantas uppsta
langt fram i tiden.

Det ekonomiska vardet av planens
klimatanpassningsatgirder kan forstds utifran

tva perspektiv. Dels genom minskade risker av
klimatforandringarnas paverkan pa manniskor,
djur och natur och dels genom atgérder for
minskad klimatpaverkan. Det ekonomiska vardet
av klimatanpassningsatgarder kan dven inkludera
dess effekt pa klimatet och inte bara dess effekt pa
minimering av de risker som kan uppsta till f6ljd av
klimatet.

Det ekonomiska vardet av den potentiella
riskminimeringen som klimatanpassningsatgarder
kan ge upphov till bestar av det ekonomiska vardet

att risker for att manniskor, djur och natur utsatts for
klimatrelaterade skador minskar. Till exempel minskad



risk for att kdinnbart skadas av torka och éversvamning.
Anpassningsatgiarder kan dock minska skadekostnader
som kan uppkomma saval nista decennium som

nasta sekel vilket utgor en betydande svarighet i
berdkningskalkylen for klimatanpassningsatgarders
varde.

Att gora beddmningar av det potentiella ekonomiska
vardet av en atgard, fore det att skadeverkningen har
skett och fore det att man har lyckats etablera samband
mellan orsak och verkan, ar darfor forknippat med
betydande svarigheter. Sarskilt ur ett lokalt perspektiv.
Utifran dagens kunskap kring klimatforandringar

och dess verkan, kan antas att skadeverkningarna de
kommande 30 dren bor 6verstiga de skadeverkningar
som skett de senaste 30 dren. Men hur stor faktisk
skillnad i skadeverkningar som kommer att raida mellan
dessa tidsperioder kan omojligen beldggas. Darfor blir
det ocksa svart att berdkna de potentiella vinsterna att
undvika framtida skadeverkningar. Detta helt enkelt for
den osdkerhet som rader kring vilka skadeverkningar
som finns att vanta i klimatforandringarnas spar.

Konkreta konsekvenser kan vara minskad tillgdnglighet
till strandomraden och omraden for friluftsliv pga
erosion eller 6versvamningar, kostnader for enskilda
fastighetsagare eller for kommunen i samband med
skador. Det ar ocksa viktigt att ta i beaktande att &ven
underhall av skydd ar en konstant framtida kostnad som
behéver raknas in.

7.3.3 Maluppfyllelse
och koppling till globala mal

[ planen anges att kommunen genom hallbar

planering stravar efter att begransa den globala
uppvarmningen till 1,5 grader. Man ska dven minska
samhallskonsekvenserna av hojda temperaturer,
kraftigare regn och 6kade havsnivder genom att géra
plats for vatten pa land och minska sarbarheten langs
kusten. Detta ska goras genom anldggande av vitmarker
och erosionsskydd samt genom vattenhantering
(rening, infiltration, fordréjning m.m.) i omraden

for ssmmanhangande bostadsbebyggelse och
verksamhetsomradena. For att sdkerstilla att detta sker
pa ett sd effektivt sitt som mojligt ar det viktigt att i den
kommande planeringen férdjupa kunskapen kring vilka
atgarder som kravs i vilka omraden for att mojliggora
for den beredskap som 6éversiktsplanen 6ppnar upp for.

Sa som namndes i avsnittets inledning ar det svart
att begransa paverkan pa klimatet och den globala
uppvarmningen enbart med éversiktsplanen som
verktyg eftersom den saknar de juridiska och
ekonomiska incitamenten som behdvs. Dartill ar
begrdnsandet av global uppvarmning en stor och
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komplex fradga med manga faktorer som samverkar pa
ett storre geografiskt plan dn inom kommunens granser.
Det gar dock att identifiera aspekter i planen som bade
kan bidra till och motverka malet. Det ar framforallt
transporter och resande samt nya verksamhetsomraden
och omraden fér sammanhéngande bostadsbebyggelse
som bidrar till negativ klimatpaverkan, vilket kan
motverka malet. Daremot ar styrningen mot ett mer
hallbart resande, tillvaratagande och utveckling av
grona och blaa strukturer liksom fortatning samt

ett mer hallbart satt att bygga nya bostiader och
verksamhetsomraden viktiga aspekter att fortsatt
fokusera pa i den kommande planeringen for att uppna
malet.

Kopplingen till de globala hallbarhetsmalen beskrivs

i oversiktsplanens utvecklingsstrategi och det ar
framforallt Mal 13 - bekdmpa klimatfordndringarna som
har en direkt koppling till bade klimatpaverkan och
klimatberedskap samt delvis Mal 7 - hallbar energi for
alla. Planens intentioner kan bidra till maluppfyllelsen
av Ml 13. Aven fér Mal 7 kan planen bidra till uppfyllelse
da hansyn till befintligt fjarrvarmenat tas vid val av
utbyggnadsomraden och stillningstaganden gors

kring bland annat att kommunen ar positiv till lokal
produktion av energi.

7-3.4 Medskick till kommande planering

¢ Utredning av kollektivtrafik for orter med samre
tillgdng innan utbyggnad av nya bostader.

e Utreda konsekvenserna for centrumldgena i Larod
vad géller transporter for att gynna gang, cykel och
kollektivtrafik.

o Dar sa ar moijligt prioritera fortatning framfor
ianspraktagande av ny mark

e Styra mot teknik och ldsningar som bidrar till
minskad negativ klimatpaverkan vid byggande.

e Arbeta for 6kad tillgdnglighet med kollektivtrafik
och cyKel till besoksmal och friluftslivsanlaggningar.

o Sdkerstilla genomforande av gronstruktur och ytor
for vatten.

o Inte tilldta ny etablering av spridd bebyggelse.



7.4 Transporter och resande

[ detta avsnitt beskrivs planforslagets konsekvenser
utifran transporter och resande. Det 6vergripande
stallningstagandet ar att i huvudsak etablera nya
omraden for sammanhdngande bostadsbebyggelse

till stationsorter och kollektivtrafiknara lagen som en
viktig forutsattning for hallbara resor. [ planforslaget
beskrivs manga infrastruktursatsningar som ar positiva
for utvecklingen av kollektivtrafik och cykel. Det ar en
mycket stor forandring i resebeteendet som ska till for
att na ett resande som &r hallbart ur klimatsynpunkt.
Maojligheten att paverka manniskors resvanor ar
begransad med 6versiktsplanen som verktyg, men for
att dndrade vanor ska vara méjligt kravs de fysiska
forutsattningarna.

I 6versiktsplanen finns det tydliga mal for transporter
och utslapp. Eftersom vi ska arbeta i enlighet med
Helsingborgs Klimat- och energiplan ar det sarskilt
Helsingborgs mal for vagtrafikens koldioxidutslapp 2030
som ar relevant. Detta mal har varit utgangspunkten for
konsekvensbeskrivningen.

e Utslappsmal for 2030: Koldioxidutslappen fran
vagtrafik har minskat med 80 procent till 2030
jamfort med 2010.

7.4.1 Planens paverkan pa transporter
och resande

7.4.1.1 Omraden for
sammanhangande bostadsbebyggelse

Att sammanhangande bostadsbebyggelse fokuseras

till stationsorterna och kollektivtrafiknara lagen ar
vasentligt for andelen héllbara resor da kollektivtrafiken
ar grundbulten i ett hdllbart transportsystem.
Kollektivtrafikens formaga att attrahera pendlare
varierar dock med kollektivtrafikens standard.

For att uppna en attraktiv standard krévs ett

visst resandeunderlag och for att kunna utveckla
kollektivtrafikens standard kravs ett vaxande
resandeunderlag. Men det ar ocksa viktigt att
kollektivtrafiken tillgdngliggdrs, exempelvis genom
valfungerande lokala gang- och cykelvagnit och
pendlarparkeringar. Detta blir viktigare ju storre
avstdnden inom orten ar. Helsingborg har tio
tagstationer vilket ar unikt och kan fa stor positiv
paverkan pa resandet om det tas tillvara. Lokaliseringar
av ny bostadsbebyggelse till omraden som saknar
hogvardig kollektivtrafik behéver motiveras av andra
skal. Det ar positivt att planen har riktlinjer om att forst
sdakra hogvardig kollektivtrafik, superbuss eller sparvag,
innan etablering av ny bostadsbebyggelse anses aktuell.

256

Lokalisering av bostadsbebyggelse till tatorter med god
standard och utbud av kollektivtrafik skapar inte bara
battre forutsattningar for hallbara resor utan dven mer
jamlika majligheter for att resa.

Hur attraktiv kKollektivtrafiken upplevs paverkas

av flera faktorer dar tillganglighet till hallplats,
turtathet, restid, byten, atkomst till viktiga malpunkter,
standard, palitlighet och socioekonomiska faktorer

ar exempel. | kommande planering, infor etablering

av sammanhdngande bostadsbebyggelse, behover

en sammanvagning av dessa faktorer goras for att
bedoma omradets forutsattningar att 6verfora resor till
kollektivtrafik. Kollektivtrafikndra lagens lamplighet

for ny sammanhédngande bostadsbebyggelse varierar

ur anvandarsynpunkt och behdver vigas sinsemellan.
Att bygga i de mindre stationsorterna kan skapa
underlag for narbutik och annan narservice vilket i sin
tur kan reducera miljobelastningen genom minskade
vardagsresor. Under den pagande corona-pandemin har
resandet med kollektivtrafik minskat kraftigt. Det finns
inga sikra svar pa om detta paverkar resandet dven pa
lingre sikt. Andrade resménster pga 6kat hemarbete
och distansundervisning dr ocksa forandrade beteenden
som mojligen kan komma att kvarsta till viss del och i s&
fall paverka det totala antalet resor.

Inriktningen att bygga pa stationsorterna medfor

ocksa utmaningar i jarnvéagstrafikens bullerpaverkan

pa bostadsbebyggelsen. Bullersituationen i och kring

i princip samtliga stationsorter dar sasmmanhdngande
bostadsbebyggelse foreslas ar problematisk, i synnerhet
i Rydebacks planerade omraden som ligger nara bade
jarnvag och motorvag vilket kan komma att alstra

stora kostnader och ianspraktagande av mark for
bullerskyddatgarder.

7.4.1.2 Samhallsekonomiska bedomningar for
transporter och resande

Nyttan som kan forvantas uppsta om Helsingborg

nar regionens mal for personresor om en tredjedel
kollektivtrafikresande, en tredjedel gdng- och cykel
och en tredjedel bilresor skulle enligt berdkningarna
innebdra arliga koldioxidreduktioner pa omkring

23 miljoner ton. Detta motsvarar omkring 26
miljarder kronor per ar enligt Trafikverkets
berdkningskonventioner pa 1,14 kr per kg koldioxid.
Berdkningen baseras pa schablonbeskattningar enligt
metoden som finns presenterad efter tabellen.

[ berdkningen har vi utgatt ifran resestatistik hamtad
fran RVU2018. Vi anvander siffror dver det totala
resandet i Helsingborg per transportslag uttryckt

i totala kilometer, for att fa resandet uttryckt i
kilometer istallet for antal resor. Ingadngsvarden finns
sammanfattade i tabellen nedan. Vi berdknar de



Tabell 1. Kostnad for koldioxidutsldpp per fdrdsdtt och fordelning av resor.

Tabell 2. Ingdngsvdrden for berdkningar av koldioxidutsldpp.

uppskattade forandringarna i antal resandekilometer
genom att multiplicera siffrorna fér 2018 med kvoten
fordelning 30-30-30 6ver fordelning idag. Vi uppskattar
sedan CO2-pdverkan genom att anvanda gram CO2

per personkilometer. Siffrorna i tabellen ovan har
Korrigerats fran dagsbasis till arsbasis.

7.4.1.3 Verksamhetsomraden

Nya verksamhetsomraden innebar 6kad trafik, sarskilt
lastbilstrafik, och den foreslagna placeringen nara
motorvagarna lockar sannolikt tranportintensiva

foretag. Okade transporter medfér okade fossila utslapp.

Den tekniska omstéllningen till fossilfria transporter
bedoms inte ga i den snabba takt som krévs for att
minska utslappen med 80 procent fram till ar 2030,
enligt utsldppsmalet. Sarskilt pa godssidan bedéms
omstallningen ta langre tid. Darfor behover aven
trafikmangderna minskas, vilket motverkas av planens
forslag pa etablering av omraden for transportintensiva
verksamheter.

Verksamhetsomradena och deras trafikalstring skapar
ocksa osdkerheter kring paverkan pa avfarter och
pafarter till europavagarna E4/E6/E20. Forvantad
trafikdkning kan innebara bade kapacitetsproblem,
klimat- och bullerpaverkan.

Att verksamheter med stor paverkan anvisas till
mindre kinsliga omraden &r positivt utifran sociala
och ekologiska konsekvenser och det skapar ocksa
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mojligheter for sidana centralt beldgna verksamheter
att flytta ut och utvecklas i mindre kansliga omraden
vilket ocksa kan innebéra positiva sociala konsekvenser.
De negativa konsekvenserna av 6kat buller som
verksamheterna forvantas medfora begransas till del

av att de lokaliseras till mindre kdnsliga och redan
bullerutsatta omraden.

Det ar positivt att godsintensiva verksamheter
lokaliseras nira industrispar vid Attekulla och
Langeberga, vilket skapar potential for miljoanpassade
godstransporter pa jarnvag.

Ses lokalisering av verksamheter till Helsingborg i

ett storre nationellt och internationellt perspektiv
skulle den, genom stadens stora hamnverksamhet och
koppling till motorvagar, kunna argumenteras bidra till
minskade utslapp fran godstransporter.

7.4.1.4 Transportinfrastruktur

Stora regionala, nationella och internationella
infrastrukturprojekt berér Helsingborg under
planperioden och omnamns i planforslaget. En del ar
beslutade, som Vastkustbanans dubbelspar, medan
andra dr mer ovissa som en fast forbindelse till
Helsingor (HH-forbindelse). Infrastrukturprojekten
kan medféra bade negativa och positiva konsekvenser
for helsingborgarna. En HH-forbindelse ger exempelvis
en gen vag till Kopenhamn, stérre arbetsmarknad,

som dr lattillganglig via vag och jarnvag, vilket ar



positivt ur sociala och ekonomiska aspekter. En
HH-férbindelse medfor dven 6kade transporter,

vilket ar negativt med hansyn till utslapp, buller

och markansprak. Att HH-férbindelsen medfor

okade transporter kommer av att den planerade
vagforbindelsen forvantas inducera ny trafik till
kommunen (inducerad trafik ar den tillkommande
trafiken pa grund av forstarkt vigkapacitet). Sattet pa
vilket man placerar och utformar en fast HH-férbindelse
paverkar naturvirdena i havet pa olika satt. Nar man
utformar och anldgger férbindelsen ar det viktigt att

ta hdnsyn till naturvardena i havet som ar kénsliga for
muddring, strommar med mera. En positiv konsekvens
med vagforbindelse till Helsingdr r att centralorten i
Helsingborg kan avlastas fran den trafik som idag gar in
till centrumkarnan och till firjorna i Nordhamnen.

Utbyggnaden av Vastkustbanan &r, utdver att

vara en viktig nationell och regional atgird, aven

en viktig kapacitetsforstarkning for det lokala

hallbara vardagsresandet. En langre avstingning av
Vastkustbanan under byggtiden kan dock leda till
stora tapp av tagresendrer som dr svara att fa tillbaka,
vilket ar negativt ur miljo- och klimatsynpunkt. De
regionala sparvags- och superbusstrak som pekats ut
under planperioden dr konkurrenskraftiga alternativ
som, om de genomfors, kommer att plocka viktiga
marknadsandelar till kollektivtrafiken. Ur ekonomiskt
perspektiv ar det positivt att kKommunen passar pa att
utveckla station- och centrumomraden i samband med
sparutbyggnad vilket exempelvis sker i Od&kra eftersom
det mojliggor statlig medfinansiering.

Utvecklingen av Helsingborg C till en 1angsiktigt
kapacitetsstark jarnvagsanlaggning ar positiv for
tillvaxten av hallbart resande i kommunen. For att
avlasta centrumkarnan fran trafik ar det dock bra om
fler resor kan fordelas till stadens andra regionala
noder, Ramlosa station och Maria station.

Det foreslagna vagreservatet mellan Bjorka och
Allerumsvagen genom Duvestubbeomradet innebar, om
vagen byggs, en ny barriar med 6kat buller i ett relativt
ostort smaskaligt odlingslandskap och naturomrade.
Med hansyn till niromradenas hoga natur- och
rekreationsvarden finns det risk for negativ paverkan.

Maénga nya cykelkopplingar pekas ut i planen, viket

ar positivt for fysisk halsa, jamlika resmojligheter och
utslapp. For att fa de positiva effekterna kravs det att
planerna forverkligas. Det ar en risk att intentionerna i
planen inte genomfors da de, for att vara cykelatgéarder,
innebar stora investeringar. Satsningar pa ny och
forbattrad infrastruktur for cykel dr angeldget eftersom
Helsingborg har en lagre andel cykelresor (11,3%) an
Skanesnittet (15,5%), enligt den senaste regionala
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resvaneundersokningen (RVU2018). Det innebar stora
utmaningar att mer an fordubbla cykelresandet till 2050
vilket kravs for att na regionens mal for resor.

7-4.1.5 Riksintresse anlaggningar
for kommunikation

Planforslaget innebar utbyggnadsomraden i narheten av
Vastkustbanan, Skanebanan, Rd&dbanan och E6/E4/E20
som ar anlaggningar av riksintresse for kommunikation
(3 kap 8§ MB).

Utbyggnadsomradena vid E4/E6/E20 bestar av
transportintensiva verksamheter. Utbyggnaden

kan dédrmed forvantas ge en trafikdkning som kan
medfora en 6kad belastning for pa- och avfarter till
europavagarna genom Helsingborg. Dartill finns en
generell trafikokning pd motorvigarna i Skane som
bidrar till problematiken. P4 strackan forbi Helsingborg
har trafiken fordubblats de senaste 15 aren och
forvantas fortsatta 6ka. For att motverka ohallbara
trafiksituationer och for att bryta trenden av 6kade
trafikolyckor vid de stora trafikplatserna behdver
trafikutredningar goras, dar exempelvis ramplangder
och paverkan pa vagval och hastigheter ses over. Vid
trafikplats Vasatorp har kapacitetsbrist forekommit och
en oversyn behover goras i samband med planeringen
av de foreslagna verksamhetsomradena.

Nar Vastkustbanan ska byggas ut till dubbelspar ar
det viktigt att staden och Trafikverket samverkar och
planerar for sa fa stérningar och sa korta trafikstopp
som mojligt. Detta galler sarskilt for den komplexa
och dnnu ej beslutade strackan mellan Maria station
och Helsingborgs C. Detta ar viktigt for att behalla
kollektivtrafikresenarer som annars valjer andra
fardsatt och som ar svara att fa tillbaka. Innovativa
l6sningar bor prévas for att undvika trafikstopp under
utbyggnadstiden.

7.4.2 Maluppfyllelse och koppling till
globala mal

Utvecklingen for hallbart resande ar positiv i
Helsingborg. Under de senaste tio dren har det hallbara
resandet, gang, cykel och kollektivtrafik, sammantaget
Okat med drygt tre procent. Med motsvarande
okningstakt fram till ar 2050 nas 55 procent. Det kan
dock ndmnas att senare resvaneundersokningar

och trafikmétningar ger indikationer pa en

snabbare 6kningstakt. Exempelvis har det totala
kollektivtrafikresandet 6kat med fem procent och
bilresandet minskat med fyra procent under de senaste
fem aren. Vidare har antalet cyklister under det
senaste aret (2018) 6kat med 12 procent enligt stadens
matstationer.



Nar det galler utslappsmalet, att minska
koldioxidutslappen fran vagtrafiken med 80 procent
till 2030, ar bedomningen att det ar hogst osakert

att malet uppnas. Har ar det sarskilt etableringen

av omraden for transportintensiva verksamheter i
kombination med den langsamma teknikomstallningen
pa godstransportsidan som bedéms motverka
maluppfyllelse.

Kopplingen till de globala héllbarhetsmalen beskrivs

i oversiktsplanens utvecklingsstrategi och det ar
framforallt mal 3: God hélsa och vilbefinnande, mal

7: Hallbar energi at alla, mal 9: Hallbar industri,
innovationer och infrastruktur, mal 10: Minskad
ojamlikhet, mal: 11: Hallbara stider och samhallen och
mal 13: Bekdmpa klimatférandringar som &r relevanta
for transporter och resande och som planen har stamts
av emot. Bedomningen &r att planens intentioner
bidrar till maluppfyllelse av dessa mal. Dock ar det
osdkert om planforslaget kan bedémas bidra till
maluppfyllelse av mal 7: Hallbar energi at alla. For
Transporter och resande handlar mal 7 om att planen
ska majliggdra for manniskor att kunna tanka och
ladda fordon med drivmedel av h6g miljoprestanda,
som el och biogas. Mark behover pekas ut i planen for
nodvandig infrastruktur, som distributionsledningar
och produktionsanldaggningar. For att skapa ett robust
energisystem behdéver infrastrukturen dimensioneras
for att klara bade fordon, bostader och verksambheter.

7.4.3 Konsekvenser som innebar
betydande miljopaverkan

7.4.3.1 Utslapp fran transporter

Oversiktsplanen har tydliga intentioner om att
mojliggora och underlatta for hallbara resor samt

att minska koldioxidutslappen fran vagtrafiken. [
planforslaget beskrivs manga infrastruktursatsningar
som ar positiva for utvecklingen av kollektivtrafik och
cykel.

Stora regionala, nationella och internationella
infrastrukturprojekt beror Helsingborg under
planperioden. Om HH-férbindelsen blir aktuell kommer
det att medfora 6kade transporter i kommunen.

Detta pd grund av att den planerade vagforbindelsen
forvantas inducera ny trafik. Likasa bedoms de storre
omradena for ny verksamhet som foreslas ge en
framfor allt 6kad lastbilstrafik, inte minst da deras lagen
bedéms locka sarskilt tranportintensiva foretag. Okade
transporter genererar 6kade fossila utslapp. Samtidigt
tar planen stéllning for att na utslappsmalet avseende
koldioxid fran vagtrafiken som ska minska med 80
procent till ar 2030 jaAmfort med ar 2010.
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En 6versiktsplan har begransade mojligheter till
styrning och paverkan i den omfattning som kravs for
att minska utslappen enligt malen. Bedomningen ar att
den tekniska omstéllningen till fossilfri fordonsflotta
tar langre tid, sarskilt for godssidan, dn att vi till 2030
kan rakna med att tekniken ensamt ska mojliggora
utslappsmalet. Darfor behovs det dven kraftigt
minskade trafikmangder.

Moijligheten att paverka méanniskors resvanor med
oversiktsplanen som verktyg ar begransade, men for
att dandrade vanor ska vara majligt kravs de fysiska
forutsattningarna. Vi behover ocksa styra bort fran

de alternativ och strukturer som inte stodjer hallbart
resande. Sammantaget bedoms det som osdakert om den
fysiska planeringen ar tillrackligt styrande for att na

ett hallbart resande och utslappsmalet. Vidare bedoms
den foreslagna etableringen av verksamhetsomraden
motverka utslappsmalet. For att nd malen kravs
insatser pa flera nivaer i samhallet. Nationell styrning,
lagstiftning och ekonomiska incitament ar faktorer som
paverkar maluppfyllnad for transporter och resande.

7-4.3.2 Medskick till kommande planering

For att forebygga, hindra eller motverka betydande
negativ miljopaverkan foreslas foljande atgarder. Dessa
utgors av insatsomraden som behdvs for att uppna ett
resande som ar hallbart ur klimatsynpunkt:

e Prioritera infrastruktur for kollektivtrafik, cykel och
gang i investeringsbudget.

o Sakerstill hogklassig kollektivtrafikkoppling
framfor tillganglighet for bil i HH-férbindelsen.

o  Folj upp att riktlinjer for kollektivtrafiknara lage
efterlevs vid etableringar.

e Genomfor standardhojningar pa kollektivtrafiken
genom att infora fler superbussar eller sparvag.

o  Forstark effekter av infrastruktursatsningar genom
beteendepaverkande atgarder.

o Oka anvindningen av industrisparen.

e Begrdnsa storningar for kollektivtrafikresenarer och
cyklister under byggprojekt.

e Ge byggherrar incitament att etablera
cykelparkeringar och mobilitetshus i samband med
nyexploatering av omrdden.



7.5 Folkhalsa och livskvalitet

[ detta avsnitt beskrivs konsekvenser som planforslaget
kan medfora for folkhdlsa och livskvalitet. Genom

den fysiska planeringen kan vissa av de strukturella
forutsattningarna for god och jamlik halsa paverkas.
Exempelvis beskrivs paverkan pa mojligheterna till
fysisk aktivitet, rekreation och tillgang till service.
Sarskilt fokus laggs daven pa barnperspektivet och barns
rorelsefrihet i vardagen.

Planens ambition ar att den fysiska planeringen ska
bidra till en sammanhallen stad som knyter ihop
snarare dn skapar segregation och bidrar till god
folkhélsa genom att prioritera gronytor och majlighet
till rekreation och hallbart vardagsliv.

Stadens Livskvalitetsprogram utgor en

utgdngspunkt for OP 2021 och de fragor som tas upp i
Livskvalitetsprogrammet utgor dven en grund for denna
konsekvensbeskrivning. Syftet med programmet &r att
skapa forutsattningar for att invdnarna i Helsingborg
ska kunna uppleva god livskvalitet och skapa och
forbattra synliga och osynliga strukturer i vart samhalle
som starker individen och dennes majligheter att leva
ett gott liv. Det kan handla om att minska barriarer,
starka olika orters identitet, skapa mojligheter for
boende, arbetstillfallen och meningsfull fritid for

alla, dialog och medskapande, samhallsstrukturer

som stodjer jamstalldhet, goda miljéer fér barn och
unga, miljder som framjar en god hélsa med fysisk
aktivitet, aterhamtning och skydd mot stérningar

och fororeningar, goda férutsattningar for hallbart
resande, trygga platser for moten, landskap som framjar
biologisk mangfald och tillfér varden fér bade manniska
och miljo osv.

Livskvalitet definieras av WHO som "individens
uppfattning om sin situation i tillvaron utifran den
kultur och det virdesammanhang som hon befinner sig
i och i relation till personliga mal, forvantningar, normer
och intressen. Det dr ett vitt begrepp som paverkas av
individens fysiska halsa och psykologiska tillstand, grad
av oberoende, sociala forhallanden och relationer till
betydelsefulla hdndelser i livsmiljon”. Utgangspunkten

i stadens arbete ar att skapa de forutsattningar som ar
avgorande for en jamlik halsa och god livskvalitet.
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7.5.1 Planens paverkan pa folkhalsa
och livskvalitet

7.5.1.1 Hallbart resande - mojlighet till ett aktivt liv

Moijligheterna att uppna en god och jamlik halsa for
hela befolkningen i Helsingborg péaverkas av flera

yttre forutsattningar dar utvecklingen av den fysiska
miljon utgor en faktor. Planférslagets inriktning med
att koncentrera nya omraden for ssmmanhdngande
bostadsbebyggelse till kollektivtrafiknira ldgen och
intentionen om en hog exploatering vid omraden for
mangfunktionell bebyggelse och stationsomraden ar
en sadan yttre forutsattning som skapar mojligheter
for aktiva resor och framjar en god hélsa. Trots detta
finns alltjamt en risk for ett fortsatt stort bilberoende.
OP 2021 dr geografiskt avgransad till titorterna utanfor
centralorten samt landsbygden vilket generellt innebar
storre avstand mellan malpunkter. Darmed kan ocksa
mojligheterna for att ga, cykla och aka kollektivt vara
lagre jamfort med bostadsutbyggnad i centralorten.

Utpekade nya omraden for ssmmanhédngande
bostadsbebyggelse har olika forutsattningar
sinsemellan att moéjliggora halsoframjande resor, vilket
behdver hanteras i kommande planering. Avstand

och tillganglighet till hallplats, turtathet, restid, byten,
typ av kollektivtrafik, atkomst till viktiga malpunkter,
standard, palitlighet och socioekonomiska faktorer ar
faktorer som kan behéva tas i beaktande. I den fortsatta
planeringen behdver daven mojligheten till trygga och
sdkra gang- och cykelresor beaktas sarskilt for att
undvika att tillkommande biltrafik forsamrar barns
rorelsefrihet.

Planens intentioner om blandade och titare miljoer
mojliggor narhet mellan viktiga méalpunkter som
bostader, arbetsplatser, skolor och service. Detta kan

i sin tur skapa forutsattningar for en enklare vardag,
ett minskat bilberoende samt en 6kad rorelsefrihet for
barn.

Planforslagets utbyggnad av cykelviagnatet och
kollektivtrafiken bedoms sammantaget mojliggéra

for positiva konsekvenser for fysisk hélsa, jamlika
resmojligheter samt en sammanhallen stad om

de forverkligas och gors tillrackligt attraktiva.
Oversiktsplanen bidrar till att skapa strukturer som
ger grundforutsattningar for hilsofrdmjande resor.
Oversiktsplanens stillningstaganden och efterféljande
planering infoér genomférande kan &ven behdva
kombineras med beteendepaverkan av olika slag for att
bli verkningsfullt.

Det finns idag tydliga skillnader i
fardmedelsfordelningen mellan méan och kvinnor.
Man valjer i storre utstrackning an kvinnor bilen. For



Helsingborgs del valjer man bilen till 57 procent av
sina resor medan motsvarande siffra for kvinnor ar
49 procent och detta férhéllande ar nagot tydligare

i Helsingborg an i Skane som helhet. Nar det géller
drendefordelning ar skillnaderna mellan méan och
kvinnor inte sarskilt stora, men nar det kommer till
resekategorin "inkdp” ar kvinnor 6verrepresenterade
och nar det kommer till resekategorin "till
arbetsplatsen” ar man Overrepresenterade.
Oversiktsplanen kan till viss del paverka detta genom
att erbjuda strukturer som underlattar att forena
arbets- och vardagsliv. Bade ur ett jamstalldhets- och
jamlikhetsperspektiv kan planen innebara positiva
konsekvenser genom foreslagna strukturer for
kollektivtrafik som underlattar for fler att valja att
resa Kollektivt. Avstand mellan bostader och station/
hallplats, mojlighet att kombinera olika drenden for
storre effektivitet och utformningen av trygga miljoer ar
viktiga aspekter. Det ar ocksa viktigt att planera pa ett
medvetet sitt s inte stereotypa forestéllningar kring
exempelvis kon forstarks.

7-5.1.2 Attraktiva livsmiljoer och god
tillganglighet till service

Planforslaget mojliggor for en 6kad befolkning och
utveckling av fysiska centrumpunkter med utrymme
for motesplatser och vardagsservice. Darmed dkar
sannolikheten for att fler ska fa en god tillgdnglighet till
service i sitt ndromrade. Samtidigt finns det en generell
utmaning for servicen i mindre orter dd manga boende
garna vill ha en butik ndra men ocksa efterfragar

ett sortiment som man vanligtvis hittar i storre
sammanhang. Dessutom utmanas den traditionella
kommersiella servicen av nya handelsmonster med
internet och hemleveranser. Ndgot som d ena sidan
underlattar for boende dar det inte finns sd mycket
service i ndromrddet men & andra sidan ocksa forsvarar
for fysisk etablering och utveckling av stations- och
centrumomraden. Planen kan inte i ndgon storre
utstrackning paverka utbudet av kommersiell service i
tatorterna men kan daremot skapa goda férutsattningar
for det, vilket gors genom en strategisk placering

av bostdder, centrumbildningar, offentliga rum och
knutpunkter for kollektivtrafik.

Narheten till lokal service dr sarskilt viktigt for grupper
med ldgre mobilitet. Planens intention om att boenden
for aldre och andra personer med sarskilda behov

ska lokaliseras i narhet av service, kollektivtrafik och
gronstruktur kan bidra till att uppna en jamlik halsa.
For alla grupper i samhallet innebar narhet till lokal
service dessutom en 6kad mojlighet att ga och cykla
for att utrdtta drenden vilket bidrar till mer befolkade
och attraktiva stadsmiljoer som i sin tur ar positivt

ur trygghetssynpunkt. Fortatning och utveckling av
blandad bebyggelse vid omraden for mangfunktionell
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bebyggelse och station- och centrumomraden ger
forutsattningar for aktiverade stadsrum och lokala
motesplatser. [ forlangningen kan en sddan utveckling
starka underlaget for ett lokalt serviceutbud. Planen har
en restriktiv hallning gentemot ny spridd bebyggelse

pa landsbygden vilket ar positivt for bland annat aktivt
resande, barns rorelsefrihet och narhet till offentlig och
kommersiell service. Viss komplettering av befintlig
bebyggelse kan dock ske under vissa forutséttningar,
vilket ar viktigt for att mojliggora en levande landsbygd.

Externhandel kan innebara negativ paverkan pa
mojligheterna att utveckla servicen i orterna. Inga nya
externa handelsomraden foreslas vilket ar positivt for
att skapa en god tillgdnglighet till lokal service som
fler kan ta del av. Planen foreslar dock en utveckling
av befintligt handelsomrade vid Vala med bade ett
omrade for verksamheter och ett omrdde fo6r blandad
bebyggelse, i vilket handel kan inga. Inriktningen

for omradet ar dock inte fastlagd utan ska utredas

i kommande planarbete varfor konsekvenserna ar
svara att bedoma i nulaget. Konsekvenserna for
serviceutbudet i stadskdrnan och orterna ar sarskilt
viktigt att bevaka i kommande planering.

7.5.1.3 Verksamhetsomraden och
blandat bostadsbyggande

Planforslagets intentioner om ett blandat
bostadsbyggande med olika upplatelseformer ar
positivt for jamlik halsa och livskvalitet. Ett mer
blandat bostadsutbud kan bidra till en minskad
boendesegregation och dven mojliggora for fler att
bo kvar i sin ndrmiljo trots fordndrad livssituation.
Om bostadsbyggandet istallet uteslutande inriktas
pa smahus i de titorter dar smahusbebyggelse
redan dominerar finns tvartom en risk att befintliga
segregationsmonster forstarks. Det ar darfor viktigt
att malsattningarna om blandade bostads- och
upplatelseformer foljs upp och efterlevs i kommande
planering. Behovet av tillkommande bostadstyper
for de olika orterna grundar sig bland annat pa det
kommuntédckande mark- och boendeprogrammet.

Flera utbyggnadsomraden for sammanhangande
bostadsbebyggelse planeras i ldgen som kan medfora
risk for bullerstorningar, vilket kan innebara negativa
konsekvenser for folkhélsa och livskvalitet. Konflikterna
lyfts dock upp i planen och utreds vidare i kommande
planering.

Foreslagna verksamhetsomraden riskerar skapa
barridrer som kan forstarka skillnaderna mellan
centralorten och det omgivande landskapet och
tatorterna samt minska ndbarheten. Hjortshog och
Odé&kra blir ytterligare avskidrmade fran staden
genom utdkningar av befintliga verksamhetsomraden.
Framforallt Paarp, men till viss del aven Barslov



riskerar avskdrmas mot staden genom nya
verksamhetsomrdden. De negativa konsekvenserna kan
till viss del balanseras genom val gestaltade omraden for
verksamheter och genom de foreslagna kopplingar och
gronstrak som foreslas. Men da verksamhetsomraden
ofta ar inaktiva under helg- och nattetid finns risken

att de utgor otrygga barridrer. Verksamhetsomraden
riskerar dven att paverka narliggande bostader negativt
gallande exempelvis bostadspriser och trafikmiljo.
Etablering av verksamhetsomraden, i den man de ocksa
genererar arbetstillfallen, kan pa vissa stéllen bidra till
att 6ka underlaget for lokal service. Det ar dock viktigt
att service inte lokaliseras till verksamhetsomradena
utan i narliggande tatorter for att stimulera hallbara
transporter och levande centrummiljoer.

Utifran statistik om hur kvinnor och méan reser och
konssegregeringen pa arbetsmarknaden finns en

risk att de nya verksamhetsomradena kan komma att
forstarka dessa skillnader om det inte vidtas insatser
for att bryta stereotypa monster for resande och
rekrytering. Planen hanterar till viss del detta genom
att verksamhetsomradenas lokalisering delvis ar vald
utifran aspekter som tillgdnglighet med kollektivtrafik. I
efterféljande planering ar det av stor vikt att hallplatser
och cykelstrak placeras och utformas pa sitt som
underléttar anvandningen. [ dvrigt ar frdgan om
skillnader utifran kon da det giller arbetsmarknad och
resvanor svar att hantera pa dversiktsplaneniva men ar
viktig att beakta i efterf6ljande planering.

7.5.1.4 Gronstruktur och halsoframjande miljoer

Gronstruktur fyller mdnga viktiga funktioner. Férutom
dess upplevelsevarden kan dven dess ekonomiska,
sociala och ekologiska varden lyftas fram. Tillgang

till kvalitativa gronstrukturer har en koppling till
invanarnas livskvalitet och majlighet till en meningsfull
fritid. Det har till exempel kartlagts kopplingar mellan
exponering for stadsgronska och flera positiva effekter
som minskad dodlighet, forbattrad psykisk halsa och
okad fysisk aktivitet. Gronstruktur 6kar dven stadens
attraktivitet. Med foreslagen ny park och natur ges
goda mojligheter att bibehalla andel gronstruktur per
capita trots en 6kande befolkning. Andelen gronstruktur
ar dock delvis beroende av hur mycket gronyta som
planlaggs inom foreslagna utbyggnadsomraden, vilket
avgors forst i ett senare skede. Dock bor det papekas att
Helsingborg ar en av de kommuner i Sverige som har
lagst andel gronstruktur per invanare vilket ar negativt
for mojligheter till rekreation och fysisk aktivitet.
Darmed ar det av stor vikt att den gronstruktur som
finns och tillskapas ocksa tillgangliggors och kopplas
samman for att pa sa vis framja rekreation, fysisk
aktivitet och moten.

Gronstrukturen inom sammanhangande
bostadsbebyggelse ar av stor vikt for kulturella
ekosystemtjanster sdsom lek, rekreation och larande.
Den bostadsnara gronstrukturen ger ocksa goda
mojligheter till moten; sa val de korta spontana métena
som de mer arrangerade. Sarskilt for barn har den
bostadsndra miljon en stor betydelse for mojlighet till
lek och ett aktivt vardagsliv. I planforslaget berors i
forsta hand gronstruktur pa en mer 6vergripande skala
vilket innebdr att det ar svart att beddma hur planen
stottar halsoframjande miljoer ur ett barnperspektiv.
Planen anger dock riktlinjer kring exempelvis 6nskvarda
avstand till olika typer av gronytor och vikten av barns
rorelsefrihet vilket ar positivt.

Planen lyfter dven fram vikten av goda kopplingar
mellan tatorter och landsbygd och foreslar
sammankopplade grona strak, vilket ar positivt for
friluftslivet.

Moijligheter att vara fysisk aktiv pa ett jamlikt och
jamstallt sett ar en viktig del i en god folkhalsa. Planen
ger goda forutsattningar att uppna detta genom planer
for sammanhangande grona strak, mojligheter att
transportera sig med cykel och till fots och tillgang till
och goda kopplingar fran tatorterna till omraden for
rekreation och friluftsliv. En friluftslivsplan ska dven
tas fram. | utpekade omraden fér sammanhadngande
bostadsbebyggelse ingar ytor for olika typer av fysisk
aktivitet dar omfattning, placering och utformning
utreds i senare skeden, varfor det ar viktigt att det
bevakas i samband med planldaggning. Inga sarskilda
ytor for idrott ar utpekade i planen utan ryms inom
6vriga markanvandningar. Tillgdngen till ytor for idrott
idag och behovet av nya platser for idrott i framtiden
kan dock vara vardefullt att se i ett storre perspektiv och
inte endast for varje omrade for sig.

7.5.2 Maluppfyllelse och koppling
till globala mal

Om planens intentioner forverkligas bedoms detta
sammantaget bidra nagot till maluppfyllelsen av de
fokusomraden som anges i stadens livskvalitetsprogram
samt till tillging till lokal service. Oversiktsplanen

ger forutsattningar for hallbara och halsoframjande
overgripande strukturer och riktlinjer for efterféljande
planering. Livskvalitetsprogrammet dr en lokal
konkretisering av de globala mélen. Planforslaget
bed6éms som helhet bidra i riktning mot relevanta
globala mal. Fér omradet folkhélsa och livskvalitet ar
det framforallt Mal 3 God hélsa och vélbefinnande, Mal
5 Jamstalldhet, Mal 10 Minskad ojamlikhet och Mal 11
Hallbara stader och samhéllen som berdrs.



Aven de jamstilldhetspolitiska malen, folkhdlsomalen
och barnkonventionens artiklar ar viktiga
utgangspunkter for beskrivningen av konsekvenser for
folkhélsa och livskvalitet.

For de jamstalldhetspolitiska malen kan det handla om
att i planen ta utgdngspunkt i vardagslivsperspektivet
vid forandringar, ge goda forutsattningar for
kollektivtrafik, fotgdngare och cyklister, planera sa att
bostad, forskola/skola, fritidsaktiviteter, service ligger
ndra varandra vilket ger battre forutsittningar att dela
pa ansvar for barnen, skapa trygga miljoer (gang- och
cykelvagar till viktiga malpunkter, héllplatser/stationer,
mansklig narvaro, blandad bebyggelse) god tillgang till
arbetsplatser och planera sa att tillgadng finns till olika
sorters fritidsaktiviteter och miljoer for lek. Planen ger
goda mojligheter att bidra till att uppfylla detta.

Nar det galler folkhidlsomalen har
Folkhilsomyndigheten konstaterat att atgarder inom
malomradet Boende och ndarmiljo bor riktas mot att
bryta boendesegregation for att uppna en mer jamlik
hélsa. Planen stravar t ex efter att befolkningsékningen
ska fordelas 6ver kommunen och att segregationen ska
minska samt ett brett utbud och en blandning av olika
bostadstyper, upplatelseformer och storlekar. Detta kan
delvis bidra till uppfyllelsen av detta mal.

Hansyn till barnkonventionen kan i ett
oversiktsplanesammanhang innebara att exempelvis
planera for lika god tillgang till sddant som ar viktigt
for barn i deras vardagsliv oavsett var man bor, sa

som narmsta boendemiljon, fritidsaktiviteter, skola

etc eller hansyn till att barn i olika aldrar kan ha olika
behov. Det ar ocksa av stor vikt att planera for goda
livsmiljoer for barn att leva och utvecklas i, till exempel
prioritera lekmiljoer och gronytor nira bostader,
planera pa sitt som underlattar for barn att pa egen
hand ta sig mellan bostad och fritidsaktiviteter, skapa
trygga och sdkra ndrmiljoer vid bostad och skola samt
ge utrymme for fritidsaktiviteter som inte kostar
pengar. Aven att lyfta fram barnperspektivet vid
efterfoljande planering ar viktigt liksom att dra nytta
av barnens synpunkter i dialogarbete i anslutning till
oversiktsplanearbetet samt att utforma information om
oversiktsplanen sarskilt riktat till barn. Detta kan ocksa
innebdra att involvera barn i efterféljande konkreta
planerings- och byggprojekt och fora dialog med barn i
samband med framtagande och anviandning av sociala
konsekvensanalyser/barnkonsekvensanalyser. I arbetet
med 6versiktsplanen har sarskild fokus lagts pa dialog
med barn, vilket kan utgoéra en bra grund for fortsatt
beaktande av barnperspektivet i kommande planering.
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7.5.3 Medskick till kommande planering

e Trygga och sikra gc-viagar med sarskilt fokus pa
barn.

e Placering och utformning av hallplatser och gc-
strak som skapar trygga miljoer och uppmuntrar
anvandning av fler.

e Utformning verksamhetsomraden som motverkar
att barriarer skapas och bidrar till att skapa trygga
miljoer.

e Utred konsekvenserna for serviceutbudet i
stadskdrnan och orterna i kommande planering
av omrade for handel och blandad bebyggelse i
Odé&kra. Sikerstill god tillgdnglighet med hallbara
transporter.

¢ Bevaka att gronstrukturer genomfors och
tillgangliggors i samband med utbyggnad av ny
bebyggelse. Sikerstélla att &ven den smaskaliga,
bostadsnara gronstrukturen prioriteras i
efterfoljande planering. Bevaka andel gronyta vid
detaljplaneldggning samt sakerstall att ytor for
fysisk aktivitet och lek ryms.

¢  Uppfdljning av hur blandade bostads- och
upplételseformer genomfors i de olika orterna.

¢ Dialog med barn och/eller barnkonsekvensanalyser
i samband med planerings- och byggprojekt.



7.6 Naturvarden och vatten

[ detta avsnitt beskrivs hur naturmiljon och
vattenrelaterade varden paverkas av 6versiktsplanen.
Bedomningen har gjorts med utgangspunkt i
ekosystemtjanstbegreppet, det vill sdga de tjdnster som
naturen tillhandahaller. Planens fokus pa att tillféra
grona och bla strukturer har positiva konsekvenser
och ger forutsattningar for att bade stiarka och skapa
nya ekosystemtjanster. Planen innebar dock dven att
befintliga tjanster forsvinner sdsom matproduktion
eftersom nya utbyggnadsomraden ligger pa
jordbruksmark. For att de positiva konsekvenserna
ska uppsta ar det darfor av mycket stor vikt att planen
och att de riktlinjer som beskrivs for den kommande
planeringen genomfors. Det stiller krav pa samverkan
och avtal med privata markéigare samt investeringar
av mark for att skydda och utveckla natur- och
rekreationsomraden i strategiska ldgen.

7.6.1 Planens paverkan pa naturmiljo
och vatten

7.6.1.1 Forutsattningar for en funktionell gron
och bla infrastruktur

Genom natverk av ny, utékad och bevarad natur,
vatmarker samt tvastegsdiken och grona strak ger
planens gronbla strukturer forutsattningar for en
funktionell gron infrastruktur och ett robust landskap.
Detta mojliggor livskraftiga populationer av vaxter
och djur, stabilare ekosystem genom bland annat

nya och sammankopplade spridningskorridorer

samt produktion av flertalet ekosystemtjanster

sdsom biologisk mangfald, livsmiljoer, paverkan pa
lokalklimat, koldioxidinbindning, ndringsreglering,
rening och reglering av vatten samt kulturella viarden
som rekreation och halsa. De gronbla strukturerna har
sdledes positiv paverkan pd mojligheterna att uppfylla
saval klimatrelaterade mal som hélsomal. I kustzonen
pekas grona kilar med héga natur- och kulturvarden
ut dar ingen ny bebyggelse eller exploatering ska ske,
vilket ar positivt for att skapa sammanhéngande grona
strak.

Med foreslagen ny park och natur ges mojlighet att
bibehalla andelen gronstruktur per person trots en
okande befolkning, vilket dr positivt for att motverka
okat tryck pa befintliga gronomraden vilket skulle ge
negativ paverkan pa dess ekologiska varden. For att
undvika negativa konsekvenser ar det dock avgérande
att gronstrukturen utvecklas i samma takt som
bebyggelsen.

Foreslaget vagereservat mellan Bjorka och
Allerumsvagen genom Duvestubbeomradet kan
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innebdra en ny barridr och bullerstdrning i ett relativt
ostort smaskaligt odlingslandskap vilket motverkar

en funktionell gron infrastruktur. I nairomradet ligger
biologiska vardekarnor och naturreservat - Smaryd,
Vila skog och Duvestubbe. Den nyligen anlagda

Odékra sjo och klimatskogen férstirker dessa virden.
Ytterligare naturvardande atgarder lings Od&krabicken
ar planerade. Omradet haller pa att utvecklas till ett
vardefullt rekreationsomrade som ar nabart bade

fr&n Mariastaden och Od&kra. Det finns stor risk att

en vag har kan medfora negativa konsekvenser pa
vardena. Ytterligare alternativa dragningar finns och

de samlade konsekvenserna for Oddkra bedéms i ett
senare skede. En ny vagdragning genomfors endast om
mobilitetsatgarder och dtgirder i befintlig infrastruktur
inte far tillracklig effekt.

Likasa kan foreslagen ny sparvig genom foreslagen ny
natur vid Lardd innebédra en barriar och bullerstérning
och diarmed motverka en funktionell gronstruktur.
Alternativa sparvagsdragningar har dock studerats

i Sparvagsutredningen (2013) varvid foreslagen
lokalisering har bedomts medfora minst paverkan pa
naturvardena i kommunen som helhet.

[ planen foreslas omraden for sammanhéngande
bostadsbebyggelse inom strandskyddsomrade i
Hasslarp (Sockerbruket) och Valldkra (Sydvastra
Vallakra). Tillgangligheten for allmdnheten ar i dagslaget
begransad. I bada fallen foreslds grona strak mellan
bebyggelse och vattendrag, vilket dr positivt da det ger
goda forutsattningar for forbattrade villkor for saval
allménhetens tillganglighet som for djur och véxters
livsvillkor.

Utbyggnadsomraden for sammanhingande
bostadsbebyggelse foreslas dven i anslutning till mindre
vattendrag som idag inte omfattas av strandskydd

i Od&kra (Nordvistra Odakra), Morarp (Sydéstra
Mérarp) samt verksamhetsomrade Ekeberga. Aven hir
planeras grona strak mellan bebyggelse och vattendrag
respektive buffertzon kring vattendrag genom
verksamhetsomrade.

Sammantaget bedéms planen, beroende pa
utformningen av de grona straken, inte innebara negativ
paverkan pa strandskyddet.

7.6.1.2 Ny markanvandning pa jordbruksmark

[ stort sett alla nya omraden for ssmmanhédngande
bostadsbebyggelse och nya verksamhetsomraden
ligger pa jordbruksmark vilket innebar att en
mycket viktig forsorjande ekosystemtjanst byggs
bort och paverkan ar irreversibel. Marken ar hogt
klassad jordbruksmark, klass 8-10, och oavsett var



man exploaterar ger det paverkan pa hogklassig
jordbruksmark. Paverkan pa livsmedelsproduktionen
genom byggande pd dkermark utgdr en av de mest
patagliga negativa konsekvenserna for genomforandet
av oversiktsplanen. Utéver livsmedelsproduktion
innehaller dven jordbruksmarken viktiga strukturer
sasom diken, akerholmar och draneringsdammar som
ger forutsattningar for flertalet ekosystemtjanster i
landskapet. Dessa strukturer kan dock kompenseras
och till viss del bevaras eller stirkas beroende pa typ av
exploatering och utformning. Aven delar av foreslagen
ny gronstruktur ligger pa befintlig jordbruksmark vilket
innebar att aven om den forsorjande ekosystemtjansten
forsvinner sa kan flertalet nya skapas. Avvagning mellan
jordbruksmark och gronstruktur har saledes gjorts i
planen till fordel for biologisk mangfald som ar Kritisk
ur bade ett globalt och lokalt perspektiv. Grona strak i
jordbrukslandskapet kan aven ge produktionsfordelar
for befintlig jordbruksmark genom bland annat

laeffekt, pollination och skadedjurspredation samt
utgor biotoper for bland annat vilt, vilket i viss man

kan ses som kompensationsatgarder for minskad areal.
lanspraktagande av jordbruksmark for nya omraden for
sammanhdngande bostadsbebyggelse och verksamheter
beddms kunna ha en betydande miljopaverkan och
hanteras darfor separat i kommande avsnitt.

[ takt med urbaniseringen och den 6kade konkurrensen
om markanvindningen i allméanhet fortsatter
jordbruksmarken att minska i Sverige. Detta ar ocksa
fallet i Helsingborg, som i dagslaget utgors av 65
procent hogkvalitativ dkermark. Akermarken har
typiskt sett ett 1agt ekonomiskt varde i jamforelse

med manga andra dandamal for vilka mark

exploateras, sd som verksamheter och bostéder.
Jordbruksmark och dkermark ar dock fortsatt viktig

for livsmedelsforsorjningen och har ett varde som
strategisk resurs. Utover detta finns ocksa ett kulturellt
varde. Vardet av jordbruksmark och dkermark forandras
aven i takt med klimatférdndringarna, eftersom
jordbruk och odling ges nya férutsittningar i ett
varmare klimat. Kopplat till klimat finns dven varde av
akermarker som koldioxidsanka.

7.6.1.3 Utformningen av gronbla strukturerna

Utformningen av de gronbla strukturerna ar
avgorande for vilka konsekvenser de ger. Det galler
oavsett om det 4r omraden for sammanhingande
bostadsbebyggelse, verksamheter eller gronstruktur.
Beroende pa hur nya utbyggnadsomrdden utformas
med ytor for dagvattenhantering och grénstruktur
kan nya ekosystemtjanster skapas, till och med

fler an vad befintlig jordbruksmark ger. Planens
rekommendationer om behoven av sdvél grona

och bla struktur for varje nytt omrade skapar goda
forutsattningar for att intentionerna i oversiktsplanen
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kan foljas i den kommande planeringen. De gronbla
strukturerna skapar ocksa forutsattningar for

att hantera ett forandrat klimat, se avsnitt 7.4.
Klimatpaverkan och klimatférandringar. Planen
foresprakar dock samtidigt yteffektiv markanvandning
med titare bebyggelse och fortitning for att minimera
ianspraktagande av jordbruksmark. Det finns en risk
for konflikt mellan titare bebyggelse och fortitning
och gronbla strukturer eftersom tatare bebyggelse kan
medfora simre forutsattningar for tillrackliga ytor for
gronbla strukturer. Det finns dven risk for fortatning

pa mark som innehadller eller skulle kunna innehalla
biologiska varden eller mojligheter for infiltrering

av dagvatten, trots riktlinjer i planen. Aven fér
verksamhetsomradena finns riktlinjer for utformning
for grona strukturer inom omradena samt strategier for
respektive omrade avseende hantering av dagvatten.
For att verksamhetsomradena ska kunna ge en positiv
paverkan pa naturmiljon kréavs att dessa riktlinjer f6ljs i
efterfoljande planering,

7.6.1.4 Gronbla strukturer viktiga for kulturella
ekosystemtjanster

Foreslagna strak med gronbla strukturer

oOkar tillgangligheten i den annars till liten del
allemansrattsligt tillgdnglig mark som jordbruksmarken
utgor. Gronstrukturen inom omraden for
sammanhdngande bostadsbebyggelse ar av stor vikt for
kulturella ekosystemtjanster sdsom lek, rekreation och
larande och ger goda mojligheter till métesplatser. Aven
pa landsbygden innebar den utvecklade gronstrukturen
forutsattningar for flertalet kulturella ekosystemtjanster
sasom majligheter till méten, promenader,

aktiviteter och avkoppling i gréna omgivningar. I
verksamhetsomradena ar grona strukturer en viktig del
i att minska barridreffekten mellan stad och omgivande
landskap.

Helsingborgs kust r av stort varde for bade ekologiska
varden och rekreation. Det finns risk att en 6kande
befolkning kan generera konflikter mellan naturkust
och rekreativ kust genom okat slitage vilket kan ha en
negativ paverkan pa kustmiljons naturmiljovarden.
Klimatforandringar med havsnivdhoéjningar som
hanteras genom hdrda strukturer for att skydda
bebyggelse langs kusten kan medfora erosionsrisker
vilket dven det kan ge en negativ paverkan.

7.6.1.5 Vatten och paverkan pa
infiltrationskanslig mark

Nya planomraden pa infiltrationsbenidgen mark
medfor hardgjorda ytor vilket 6kar behovet av
dagvattenlosningar. Det giller saval nya omraden
for sammanhangande bostadsbebyggelse som
verksamhetsomraden, men framforallt de senare
da de oftast innehaller en mycket stor andel



hardgjord yta. Hardgjord yta tillsammans med
okande nederbordsmangder 6kar risken for utslapp
till vattendrag och grundvatten. De mest patagliga
negativa konsekvenserna av planen ar att ett antal
utbyggnadsomraden foreslas pa infiltrationskanslig
mark. Detta tillsammans med risker for paverkan pa
miljokvalitetsnormer for vatten medfor att planens
konsekvenser pa vattenfragorna bedéms kunna fa en
betydande miljopéverkan, se nedan i avsnitt 7.6.3.

7.6.1.6. Riksintresse for naturvard

Planforslaget innebar utvidgning av tatorterna
Domsten, Hittar/Lardd samt Vallakra inom riksintresse
for naturvard (3 kap 6§ MB).

Pdlsjo-Domsten N44

Oversiktsplanen foreslar nya naturreservat och ny natur
inom riksintresset vilket ytterligare starker skyddet och
utvecklar omradets viarden kopplade till riksintresset.

Omraden for ny bebyggelse i Domstens dstra del
foreslas strax utanfor riksintresseomradet. Detta
utgor en naturlig utvidgning av befintlig bebyggelse
och bedoms inte innebara negativ paverkan pa
riksintressets viarden. Ny gronstruktur foreslas i
oversiktsplanen mellan tillkommande bebyggelse och
omraden som ar utpekade som vardefull 4ngs- och
betesmark samt omfattas av naturreservat.

Omrade for ny bebyggelse i Lardds sodra del foreslas i
yttre delen av riksintresseomradet. Detta beddoms inte
innebara negativ paverkan pa riksintressets varden
da omradet ligger mellan befintlig bebyggelse och ar
omgardat av gator samt redan ianspraktaget for bl a
parkering.

Rddn med omgivningar N45
Oversiktsplanen foreslar nya naturreservat och ny natur

inom riksintresset vilket ytterligare starker skyddet och
utvecklar omradets viarden kopplade till riksintresset.

Omraden for ny bebyggelse i Vallakras centrala

och sodra delar foreslds inom yttre delen av
riksintresseomradet. Det centrala omradet ar redan
ianspraktaget och hardgjort for parkering och har
karaktdren av fortatning inom befintlig bebyggelse
varfor det inte bedoms innebara negativ paverkan pa
riksintressets varden. I de sodra delarna foreslas storre
utbyggnad pa mark som idag ar jordbruksmark. Dessa
delar omfattas inte av de mest vardefulla omradena
inom riksintresset som utgors av dangs- och betesmarker,
naturreservat, Natura 2000-omraden och omfattas av
landskapsbildskydd, varfor foreslagen utbyggnad inte
beddms innebara pataglig skada pa riksintresset.

7.6.2 Maluppfyllelse och koppling
till globala mal

Oversiktsplanens mal ar att utveckla och skydda

natur- och vattenomraden, skapa grona strak och
samband samt utveckla parker och titortsnara

natur. Atgarder som foreslas i planen ar omraden for
ny natur i strategiska lagen och skydd av befintlig
natur. Malsattningen ar att forstirka de biologiska

och rekreativa vardena och hoja produktionen av
ekosystemtjdnster i landskapet. For vatten ar planens
malsattning att sdkerstélla yt- och grundvatten samt att
utveckla vattendrag och vatmarker.

Planen har en positiv paverkan pa naturmilj6 och
vatten genom tillférandet av ny gronstruktur och

nya vatmarksomraden samt utpekandet av befintliga
omraden. Planen bedoms dock medf6ra en negativ
paverkan pa jordbruksmark samt risk for paverkan
pa infiltrationskanslig mark. Negativ paverkan kan
minimeras genom att man i kommande planering
foljer de riktlinjer som beskrivs i planen. Generellt
beddms planforslaget ge goda forutsattningar for att nd
maluppfyllelse avseende de utvecklingsstrategier som
ar kopplade till grona och bla struktur.

Hur och om planens foreslagna gronbla strukturer ar
genomforbara dr osdkert eftersom det idag inte finns
nagot marknadsekonomiskt incitament for anlaggande
av ny natur sa som det gor for utbyggnad av bostader
och verksamhetsomraden. Samtidigt har OP2021 som
utgdngspunkt att utveckling av bla och gréna varden
kravs for att sakerstalla Helsingborgs tillvaxt. Det finns
saledes en svarighet mellan vikten av genomfoérandet
och hur det ska genomforas. Osdkerheterna i hur
planen ska genomforas ar avgérande for planens
maluppfyllelse.

Kopplingen till de globala hallbarhetsmalen beskrivs

i oversiktsplanens utvecklingsstrategi och det ar
framforallt Mal 3: hilsa och valbefinnande, Mal 6: rent
vatten och sanitet, Mal 11: hédllbara stader och samhallen,
Mal 13: bekdmpa klimatférandringarna samt Mal 15:
ekosystem och biologisk mangfald som har en direkt
koppling till naturmiljé och vatten. Planens intentioner
kan bidra till att uppfylla de globala mélen genom de
atgarder som foreslagits.

7.6.3 Konsekvenser som innebar
betydande miljopaverkan

7.6.3.1 Vatten - kvalitet, tillgang, nederbord

Det ar av stor vikt att skydda kommunens
vattenresurser bade i nartid och pa sikt. Instromningen
till Helsingborgs grundvatten sker till stor del inom
kommunens granser och merparten av ytvattnet



i sjoar och vattendrag kommer fran grundvattnet.
Helsingborgs vattendrag forsorjs nistan enbart med
vatten fran nederbdrd som faller inom kommunen

och det ar darfor mycket viktigt att skydda omraden
kansliga for infiltration. Vid malaret 2050 ar sannolikt
odlingssdsongen liangre vilket innebar ett 6kat behov av
vatten. Samtidigt kommer klimatférandringar troligen
att resultera i en osdkerhet kring vattenresurser pa
grund av ett varmare klimat vilket medfor en lagre
grundvattenbildning och lagre fléden i vattendrag under
sommartid och hogre under vintertid.

[ kustmiljon 6kas halten av de miljogifter som slapps ut
fran land i sedimenten, Med de 6kade regnméangderna
som forvantas under de kommande artiondena kommer
tillférseln av féroreningar och naringsamnen fran land
att 6ka. Ett aktivt arbete kring att 6ka infiltrationen

av ytvattnet ar darfor viktigt for att nd malen for
havsmiljon, da Helsingborgs kustvatten ar starkt
paverkat av det vatten som mynnar dar.

[ 6versiktsplanen har vi en uttalad strategi om att
skydda och bevara infiltrationsbendgna omraden

for att framja eller inte forsamra infiltration av
grundvatten. Men vi bedomer att det kan motverkas

av att vi foreslar verksamhetsomraden och omraden

for ssmmanhédngande bostadsbebyggelse pa
infiltrationskanslig mark. Exploatering framforallt i och
kring Od&kra, Tostarp och Ekeberga riskerar att pa olika
satt paverka infiltrationskanslig mark pa ett negativt
satt. I de fall som vi planlagger for byggnation pa
infiltrationskanslig mark kréavs det riskbedémning och
sarskilda atgarder for att rena dagvatten och sikerstalla
infiltration. Vi hanterar vattenfragorna utforligt i

planen och for utbyggnadsomradena finns det tydliga
omradesspecifika riktlinjer kring hantering av dagvatten
oavsett om omrddena ligger pa infiltrationskanslig mark
eller inte. Det ar viktigt att vi utreder infiltration av
grundvatten vidare och hanterar det i utbyggnadsskedet
samt att vi foljer riktlinjerna fér den kommande
planeringen for att grundvattnet inte ska paverkas
negativt.

Miljokvalitetsnormer for vatten ska enligt planen foljas
och kommunen ska uppna god ekologisk och kemisk
status i vattendrag, kustvatten och grundvatten och
folja miljokvalitetsnormer for vatten i alla vattendrag.
Likasa ska vi uppfylla miljokvalitetsnormen for havet
enligt planen for att sdkra att god status kan uppnas.
Trots omradesspecifika riktlinjer kan det finnas risk
for paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten och
havsmiljo vid utbyggnadsomraden- for bade bostader
och verksambheter. Fler och stora hardgjorda ytor, 6kade
transporter (framfor allt i nya verksamhetsomraden)
och stora nederbordsméngder som o6kar trycket pa
dagvattenhantering 6kar risken for utslapp till yt- och
grundvatten. Beroende pa hur dagvattenlosningar

utformas i de nya utbyggnadsomradena kan positiva
effekter genereras genom exempelvis rening och

andra varden kopplade till bldgréna strukturer.
Uppmaérksammas bor dock att paverkan pa
grundvatten kan paverka naturmiljé utanfor foreslagna
utbyggnadsomraden bade avseende utslapp men dven
grundvattensankningar.

Genom att ytor for nya vatmarker foreslas i planen

och att planen uttrycker att befintliga vatmarker ska
bevaras och skyddas ges positiva forutsattningar for att
sdkerstalla vattenkvalitet och tillgang.

Foreslagna exploateringsplaner kan dven utgora en risk
for paverkan pa kallfloden. Generellt maste byggnation
ndra sma vattendrag langst upp i avrinningsomradet
ske med hansyn. Detta behover hanteras i kommande
planering.

For havsmiljon medfor planen att exploatering ska
undvikas i vegetationskladda havsbottnar och djupa
bottnar >20 meter vilket troligen kommer att bidra
till att miljokvalitetsnormerna for vegetationskladda
bottnar och bottenfauna kan uppnas eller inte
forsamras. Historiskt sett har stora arealer av
vegetationskladda bottnar tagits i ansprak langs
Sveriges kuster och Oresund. Vegetationsklddda bottnar
har dven en erosionsddmpande effekt pa kKustlinjen,
vilket kommer att ha en viktig funktion i kommande
kustskydd. Da dessa miljoer ar svara att aterskapa nar
de har forsvunnit, och i vissa fall inte gar att ersatta,
paverkar eventuell exploatering i omradet inte bara
miljokvalitetsnormerna i Helsingborgs havsomrade
utan dven i omkringliggande hav.

7.6.3.2 Medskick till kommande planering

For att forebygga, hindra eller motverka betydande
negativ miljopaverkan foreslas foljande atgarder:

e Vid byggnation pa infiltrationskanslig mark kravs
riskbedomning och sarskilda atgarder for rening av
dagvatten och att sakerstalla infiltration.

e Minimera hardgjorda ytor vid exploatering av
omraden for ssmmanhdngande bostadsbebyggelse
eller verksamheter.

¢ Redovisa hur dagvatten hanteras i samband med
exploatering av omraden for ssmmanhangande
bostadsbebyggelse eller verksamheter, sarskilt i
omraden som kan paverka vatten som omfattas av
miljokvalitetsnormer.

e Tasarskild hdansyn vid exploatering nara vattendrag
langst upp i avrinningsomradet.

¢ Kustnara bottnar har mycket hdga naturviarden som
ska beaktas vid prévning av exploateringsforetag.



7.6.3.3 Hushallning med mark - iansprakstagande
av jordbruksmark for nya omraden for samman-
hangande bostadsbebyggelse och verksamheter

Paverkan pa livsmedelsproduktionen dr en av de mest
patagliga negativa konsekvenserna for genomforandet
av oversiktsplanen. Jordbruk och livsmedelsproduktion
ar stora och viktiga delar av kommunens naringsliv och
identitet och jordbruksmarken ar en nationell resurs
som sarskilt pekas ut i 3 kap. 4 § i miljobalken, och som
endast far tas i ansprak for att tillgodose vasentliga
samhallsintressen.

[ Helsingborg har sedan 2013 knappt 150 ha
jordbruksmark tagits i ansprak. Drygt 30% av denna
ligger i stationsnéra lage (inom 1000 m fran en
tagstation), jamfort med Skane i sin helhet dar siffran

ar 5%. Fram till 2050 tas enligt planen ca 243 ha ny
jordbruksmark i ansprak for ny sammanhingande
bostadsbebyggelse, ca 14 ha for ny mangfunktionell
bebyggelse och fram till 2035 ca 260 ha fér verksamheter.

Oversiktsplanen har gjort ett tydligt stallningstagande
kring att bostader utgor ett vasentligt samhallsintresse
(enligt plan- och bygglagen) och att det viger tyngre dn
jordbruksmarken i kollektivtrafiknara orter. I ligen med
attraktiv kollektivtrafik ar forutsittningarna att bygga
tatare och pa sa satt effektivare utnyttja den mark som
tas i ansprak storre.

Samtidigt ska jordbruksmarkens varden i dvrigt

vara prioriterade enligt planen och omlandet kring
centralorten och tatorten ska fortsdtta vara landsbygd.
Aven om féreslagna omraden fér sammanhingande
bostadsbebyggelse ligger i anslutning till
kollektivtrafiknara orter och bygger vidare pa befintliga
strukturer finns det risk att omraden pa sikt ytterligare
utokas pa hogklassig jordbruksmark. Pa sikt riskerar
man darmed gradvis bygga bort den féor kommunen och
globalt viktiga livsmedelsproduktionen.

Nar jordbruksmark tas i ansprak for bebyggelse uppstar
negativa konsekvenser for jordbruket pa flera satt. Dels
i form av krav pa skyddsavsténd till bostadsbebyggelse
och dels for att dkrarnas areal blir mindre och i manga
fall svarare att odla rationellt. Den senare aspekten
beror dock till stor del pa vilken gréda som odlas pa
marken. Den lokala paverkan ar alltsa delvis beroende
av vilka grodor som paverkas. I framtagandet av planen
sd har mojligheten till rationell odling pa jordbruksmark
intill foreslagen bostadsbebyggelse varit en faktor som
tagits hansyn till.

Forslaget om att nyskapa natur och vatmarker innebar
aven det ianspraktagande av jordbruksmark men
innebdr en viss aterstillning och restaurering av

landskapet och de naturmiljoer som férsvunnit genom
uppodling och exploatering. lanspraktagande av
jordbruksmark for dessa strukturer ar ocksa mojligt att
aterstalla till jordbruksmark jamfort med exploatering
av bebyggelse.

Till skillnad fran bostadsfoérsorjning brukar
arbetstillfillen /verksamhetsomraden inte raknas som
ett vasentligt samhéllsintresse som kan vigas gentemot
det nationella intresset av jordbruksmark. Nagra storre
verksamhetsomraden foreslds pa jordbruksmark, vilket
lokalt kommer att innebéra negativa konsekvenser

for jordbruket. Merparten av dessa omraden planeras
for transportintensiva verksamheter dar Helsingborgs
geografiska placering inklusive hamn och koppling

till motorvégar ar avgorande for lokaliseringen. Det

ar darfor relevant att se konsekvenserna ur ett storre
perspektiv, mellankommunalt, regionalt och dven
nationellt. Ur ett sddant perspektiv kan en lokalisering
har vara att féredra totalt sett genom ett effektivt
utnyttjande av infrastrukturen och narheten till
narliggande hamnar, dven om det lokalt far negativa
konsekvenser. Dock pekas storre ytor ut dn vad som
finns behov av, vilket gér konsekvenserna riskerar bli
storre dn vad som ar motiverat. Positivt ar dock att

en tydlig prioriteringsordning finns fér utbyggnad av
verksamhetsomraden.

7.6.3.4 Medskick till kommande planering

For att forebygga, hindra eller motverka betydande
negativ miljopaverkan foreslas foljande atgarder:

e Nar jordbruksmark tas i ansprak ska det goras pa
ett sddant sétt att 6kad fragmentering undviks.
Dar det dr mojligt prioriteras fortatning och
omvandling i redan ianspraktagna omraden
framfor ianspraktagande av nya omraden.

e Vid planldggning av omraden pa jordbruksmark
efterstravas ett effektivt markutnyttjande for att
minimera ianspraktagandet av jordbruksmark.
Areal jordbruksmark som tas i ansprak redovisas
i samband med detaljplaneldggning och de
betydande varden som motiverar utbyggnaden
redovisas.

¢ Vid utbyggnad pa jordbruksmark ska om mojligt
anpassningar ske till strukturer sammankopplade
med jordbrukslandskapet, sdisom dkerholmar,
diken, alléer etc, och annars kompenseras pa annat
satt.

¢ Vid efterf6ljande prioriteringar av
utbyggnadsomraden ska hansynstagande till
jordbruksmarkens varden vara en viktig aspekt.

o Oversiktsplanens riktlinjer for bebyggelse
ska foljas upp och tillampas vid bygglov/
forhandsbesked pa landsbygden.



7.7 Landskapsvarden

[ detta avsnitt beskrivs planforslagets paverkan pa det
upplevda landskapet, framforallt utifran landskapsbild
och kulturmiljo. Helsingborgs kultur- och naturmiljéer
ar viktiga resurser for kommunen och omradena ar
populdra som utflyktsmal och en tillgang for friluftslivet.
Det ar framforallt de i planen foreslagna nya omradena
for ny ssmmanhdngande bostadsbebyggelse och
verksamheter som kan komma att paverka dessa
landskapsvarden negativt, i synnerhet verksamheterna
kan innebéra en negativ paverkan. Samtidigt tillfor

de i planen foreslagna grona och bla strukturerna nya
varden till landskapet.

7.7.1 Planens paverkan
pa landskapsvarden

7.7-1.1 Nya strukturer skapar nya varden och
bygger bort andra

Landskapsbilden ar i stindig forandring. Idag praglas
Helsingborgslandskapet av ar med uppodling, utdikning
och fragmentering av landskapet vilket innebdr att en
naturtyp forsvunnit och en annan landskapsbild vuxit
fram. Genom planens ambition om att aterskapa natur
sdsom vatmarker, plantera skog och anldgga parker,
angar och betesmarker rekonstrueras viktiga varden i
landskapet, bade biologiska men dven kulturella. Nya
strukturer, framfor allt gronbla strukturer, ger dirmed
mojlighet att utveckla och bibehalla landskapsvarden
och tillgangliggora landskapet vilket kan ha en positiv
paverkan aven pa kulturmiljon.

Planerade omrdden med sammanhéngande
bostadsbebyggelse i kommunens titorter bedéms ocksa
kunna ha positiva effekter pa kulturmiljon da de ger
forutsattningar for utveckling och levandehallande av
orterna bade socialt och kulturellt. Det ar positivt att
Hjortshog med hogt bebyggelsetryck for bade bostader
och verksamheter ska utredas ytterligare, utifran
paverkan fran Tostarps verksamhetsomrade samt

att det gransar till omradet Kropp-Rosendal som har
kulturvdrden av riksintresse, innan lamplig utvecklig
foreslas.

Nya utbyggnadsomraden generellt riskerar att
medfora att viktiga siktlinjer byggs bort. Aven

om exploatering av ett enskilt omrade inte ger en
storre paverkan kan utbyggnad av alla foreslagna
omraden innebdra att omistliga varden kopplade

till landskapsbilden forsvinner sdsom siktlinjer och
jordbrukslandskapet som kulturlandskap. Exempelvis
innebdar nya verksamhetsomraden att siktlinjer

och samband i landskapet riskerar paverkas. Dock
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lyfter planen sarskilt fram att detta ar fragor som ar
viktiga att beakta i fortsatt planering. | samband med
verksamhetsomradena planeras dven for nya gronstrak
och gang- och cykelkopplingar, vilket kan innebara
positiv paverkan pa tillgangligheten i landskapet.

7.7.1.2 Utformning av sammanhangande bo-
stadsbebyggelse och verksamheter

Oavsett om det galler foreslagna omraden for
sammanhdngande bostadsbebyggelse eller
verksamheter avgors paverkan pa landskapsvardena
av hur omrddena utformas. Foreslagna omraden

for sammanhangande bostadsbebyggelse bygger
vidare pa och kompletterar orternas befintliga
strukturer vilket bedéms ha en mer positiv paverkan
pa landskapsvérdena an spridd bebyggelse. Planen
foreskriver att varje plats unika forutsattningar ska
utgora utgangspunkt och att nya tillagg ska ha ett

eget utryck och bidra till att starka platsens karaktar.
Planen foreskriver dven att omradesbestammelser

for byar eller bebyggelsemiljoer med sarskilda
kulturmiljovarden ska upprattas for att bibehalla
vardena. Om riktlinjerna foljs vid kommande planering
kan det ge en positiv paverkan pa kulturmiljévardena.
Planen foreskriver att mellanrummen mellan tatorterna
ska vdrnas och detta fljs till stor del. Dock innebar
foreslagna verksamhetsomraden att Od&kra integreras
med centralorten, att Barslov till viss del byggs ihop
med centralorten genom nytt verksamhetsomrade
mellan Barslév och E6an samt att avstdndet mellan
centralorten och Paarp respektive Hjortshog minskar.

Kommunen omfattas av ett dvergripande natur- och
kulturprogram, vilket bor ligga till grund fér kommande
planering for att bibehalla och utveckla en attraktiv
landsbygd.

7.7.1.3 Foreslagna verksamhetsomraden
som barriar

Foreslagna verksamhetsomradena ligger inte inom
nagra sarskilt utpekade omraden med hoga natur- eller
kulturmiljévarden men riskerar dnda innebara en
negativ paverkan pa kommunens landskapsvarden samt
kan till viss del komma att innebéra negativ paverkan pa
intilliggande varden. Varden kopplade till riksintressen
beskrivs under avsnitt 7.8.1.4 och 7.8.1.5.

Lokaliseringarna kan ses som strategiskt mest
fordelaktigt eftersom lagena ar transporteffektiva
och i flera fall ligger i anslutning till befintliga
verksamhetsomraden. Lokalisering pa annan plats
skulle kunna medfora storre konsekvenser pa
landskapsvérden an de nu foreslagna. Den visuella
paverkan fran nu foreslagna omraden ar dock
pataglig. Verksamhetsomradena paverkar motet



mellan centralort och landsbygd, och riskerar
forstarka barridren mellan dessa genom de stora
verksamhetsomradena i Tostarp och Ekeberga

och det mindre i Gorarp 6ster om E6an. De storre
verksamhetsomradena innesluter dessutom
centralorten pa ett satt som kan gora det svarare

att uppfylla planens strategier kring att behalla
handlingsfrihet for att kunna bygga ut centralorten och
titorterna pa lingre sikt. Aven verksamhetsomradet
vid kommungransen mot Bjuv kan skapa barriarer

i landskapet. [ vilken grad motet mellan staden

och landsbygden paverkas negativt av foreslagna
verksamhetsomraden kan delvis paverkas av dess
utformning, vilket sker i kommande planering.
Exempelvis behover skalan och utformningen av
verksamhetsomradena analyseras i forhallande

till befintliga landskapskaraktarer i kommande
planeringsskeden, vilket sarskilt lyfts i planen.

7.7-1.4 Riksintresse for hogexploaterad kust

Hela Skanes kust ar utpekad som riksintresse for
hogexploaterad kust (4 kap 4§ MB) med anledning av
sina samlade natur- och kulturvarden.

Planforslaget innebar exploatering inom
riksintresseomrddet genom utvidgningar av Domsten,
Hittarp/Lardd och Rydeback. Detta beddms vara en
naturlig utveckling av titorterna och bor inte innebara
negativ paverkan pa riksintressets varden.

[ planen laggs stor vikt vid att bevara tillgédngligheten for
allménheten till kustzonens strandomraden.

Ny gronstruktur i form av nya naturomraden och
sammanldnkande strak tillskapas i anslutning till
Domsten, Hittarp/Lardd och Rydeback vilket 6kar
tillgdngligheten till kusten och tillskapar varden
positiva for kustlandskapets natur- och kulturmiljéer.
Nya gang- och cykelvagar tillskapas som ytterligare
okar tillgangligheten till kusten och knyter ihop viktiga
malpunkter i kustzonen. I kustzonen pekas grona kilar
med hoga natur- och kulturvarden ut dar ingen ny
bebyggelse eller exploatering ska ske, vilket ar positivt
for att bibehalla och stirka riksintressets varden.

For bebyggelse utanfor tatorterna bevaras de obebyggda
delarna av kustzonen med hénsyn till dess natur- och
kulturvarden. For att pataglig skada inte ska ske pa
riksintressets varden ar det av stor vikt att hansyn till
detta tas i efterfoljande planering och bygglovsgivning.

Eventuella framtida skydd for havsnivaho6jningar kan
komma att utgdra barriarer, men vilka konsekvenser
det kan innebara ar oklart da detta hanteras i ett senare
skede.
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7.7-1.5 Riksintresse for kulturmiljo

Planforslaget innebar utvidgning av tatorterna Domsten
och Vallakra inom riksintresse for kulturmiljovard

(3 kap 6§ MB). Nya verksamhetsomraden foreslas

aven i narheten av omrade av riksintresse for
kulturmiljévéarden.

Rosendal-Kropp M8

Nya verksamhetsomraden samt utvidgning av befintligt
verksamhetsomrade kan innebara en negativ paverkan
pa riksintressets varden da de delvis ar visuellt
kopplade till riksintresseomradet. Det ar darfor av

stor vikt att vi noga studerar byggnaders placering i
landskapet, planomradets avgransning, byggnaders
utformning, siktlinjer, fasadutformning och skyddande
planteringar med hansyn till riksintressets varden for
att undvika eller minimera paverkan. Detta lyfter vi fram
i planen.

Kulla Gunnarstorp-Allerum My

Omraden for ny bebyggelse i Domstens 0stra kant
foreslas inom riksintresseomradet. Om utbyggnaden
sker med utgdngspunkt fran Domstens befintliga
karaktdr bedomer vi att detta inte innebar en negativ
paverkan pa riksintressets viarden da det ar en naturlig
komplettering av befintlig bebyggelse i en del av

orten som inte omfattas av de varden som pekas ut i
vardebeskrivningen.

Det ar viktigt att fortatning inom befintlig bebyggelse i
Domsten sker pa sitt som ar forenligt med riksintressets
varden, vilket vi podngterar i planforslaget. Detta géller
aven for eventuella enstaka bebyggelsekompletteringar
pa landsbygden.

Vardefulla miljoer sdkras med omradesbestammelser
och planskydd vilket ar positivt for riksintressets
varden.

Rdans dalgdng, dalgdngen M1o

[ Valldkra finns det omraden fér ny sammanhangande
bostadsbebyggelse och mangfunktionell bebyggelse
inom riksintresse for kulturmiljo (ID: 364, 365, 386,
388). Aven mindre fortitningar eller utbyggnader inom
befintlig sammanhangande bostadsbebyggelse och
mangfunktionell bebyggelse i Vallakra kan komma att
paverka riksintresset. Darfor ar det viktigt att man vid
dessa utbyggnader utgar ifran foljande; ortsspecifika
stallningstaganden, stdllningstaganden for riksintresset
i detta kapitel samt riksintressets vardebeskrivning,
Nya tilldgg ska utformas med en noggrann avvagning av
placering, avgransning och utformning.

Aven natur- och kulturmiljéprogrammet och



Bevarandeprogrammet dr viktiga styrdokument och
underlag for kommande detaljplaner. Om vi gor detta
undviker vi att paverka riksintresset negativt och vi kan
starka de utpekade vardena.

[ samband med enstaka bebyggelsekompletteringar

pa landsbygden ar det viktigt att det sker pa satt som

ar forenligt med riksintressets varden, vilket sakras
genom att omradesbestammelser infors for prioriterade
bebyggelsemiljoer.

7.7.2 Maluppfyllelse
och koppling till globala mal

Oversiktsplanen foreskriver att all planering och
forandring ska grunda sig i en helhetssyn pa bebyggelse
och kulturlandskap for att leda till att kulturarvet tas

till vara i samhallsutvecklingen. Planen gor ett tydligt
stallningstagande kring att allmanhetens behov av
bostader ar ett vasentligt samhallsintresse som vager
tyngre dn jordbruksmarken och ambitionen dr att

vaxa mest i de orter som har tagstationer och stark
kollektivtrafik. Detta for att i 6vrigt inte iansprakta
jordbruksmark och natur.

Foreslagna strukturer i planen, framfor allt

gronbla strukturer och ny sammanhéngande
bostadsbebyggelse, ger mojlighet att utveckla och
bibehalla landskapsvarden och tillgédngliggora
landskapet samt att utveckla kulturmiljon i orterna.
Nya utbyggnadsomraden kan dock skapa barridrer och
motverka mal Kring att virna landskapliga mellanrum.
Helhetssynen kan dven motverkas genom den samlade,
kumulativa effekten av alla utbyggnadsomraden
tillsammans. Flertalet nya och stora omraden, framfor
allt verksamhetsomraden, kan ge en negativ paverkan
pa kulturmiljo- och landskapsvarden eftersom den
totala paverkan blir storre dn de enskilda omradenas
paverkan. Foljs de riktlinjer som tas upp i planen
avseende bland annat omradesbestammelser,
siktlinjer och vyer i landskapet samt att identifierade
landskapskaraktarer ska vara en utgangspunkt

vid provning av projekt finns forutsattningar for
maluppfyllelse.

Kopplingen till de globala hallbarhetsmalen beskrivs
i oversiktsplanens utvecklingsstrategi och det ar
framforallt Mal 3: halsa och valbefinnande och Mal 11:
hallbara stader och samhéllen som har koppling till
landskapsvarden. Planens intentioner kan bidra till
maluppfyllelserna.
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7.7-3 Konsekvenser som innebar
betydande miljopaverkan

7.7-3.1 Kulturmiljo — paverkan pa landskapsbild
och bebyggd miljo

Oversiktsplanen féreskriver att all planering och
forandring ska grunda sig i en helhetssyn pa bebyggelse
och kulturlandskap som leder till att kulturarvet tas till
vara i samhallsutvecklingen. De omraden som foreslas i
planen bedéms kunna ge en betyd

ande miljopaverkan beroende pa hur planen
genomfors.Foreslagna riktlinjer for upprattande av
omradesbestimmelser for byar eller bebyggelsemiljoer
med sarskilda kulturmiljovarden, att man ska utga fran
varje plats unika forutsattningar samt att foreslagna
omraden for ny sammanhédngande bostadsbebyggelse
bygger vidare pa och kompletterar orternas befintliga
strukturer ger forutsattningar for att kulturarvet tas
tillvara. Om riktlinjerna inte f6ljs kan de féreslagna
omradena for ssmmanhédngande bostadsbebyggelse
och verksamheter fa en betydande negativ
miljopaverkan. Utbyggnadsplanerna for omraden med
sammanhdngande bostadsbebyggelse i kommunens
tatorter bedoms kunna ha positiva effekter da de ger
forutsattningar for utveckling och levandehallande av
orterna bade socialt och kulturellt.

Utveckling av omraden med sammanhangande
bostadsbebyggelse och nya gronbla strukturer bedoms
aven kunna utveckla kulturmiljo- och landskapsvarden
genom att landskapet tillgangliggors och att orterna ges
nya kulturmiljévarden, vilket dven ger forutsattningar
for en levande landsbygd.

Nya verksamhetsomraden bedoms kunna fa betydande
paverkan pa kulturmiljon &ven om omradena inte
ligger inom nagra sarskilt utpekade véardefulla miljoer
sasom riksintresse for natur- eller kulturmiljévarden.
Verksamhetsomradena ar storskaliga till ytan och
kommer att fa en stor visuell paverkan pa landskapet.
Dock finns riktlinjer kring hur kulturmiljovardena ska
tillvaratas.

Generella riktlinjer i planen sager att siktlinjer och

vyer i landskapet bor bevaras och identifierade
landskapskaraktarer ska vara en utgangspunkt vid
provning av projekt. Hur omradena utformas i senare
planeringsskede avgor darmed pa vilket siatt omradena
paverkar kulturmiljon och framfor allt landskapsbilden.
Exempelvis finns det risk for att omistliga
landskapsbilder och siktlinjer byggs bort. Planen har en
tydlig strategi att virna mellanrummen mellan orterna
for att bibehalla kulturvardena. Planen foljer till storsta



del strategin med undantag for att Oddkra troligen ¢ Mellanrummen mellan titorterna ska varnas.

integreras med centralorten (pa sikt) och att Barslov till . e Arbeta for samverkan och avtal med privata
viss del byggs samman med centralorten genom det nya . markagare samt investeringar av mark for att
verksamhetsomrddet mellan orten och E6an. X skydda och utveckla natur- och rekreationsomraden

i strategiska lagen.

De stora nya verksamhetsomradena dster om E6an
och utvidgningen av befintligt verksamhetsomrade
beddéms kunna ge en forstarkt barridar mellan centralort
och landsbygd och darmed en negativ paverkan pa det
upplevda motet mellan ort och landsbygd, och ocksa
bilden av Helsingborg nir man passerar. Omradena
kan dven pa sikt motverka handlingsfrihet for att
kunna bygga ut centralorten och tatorterna i framtiden
(bortom 2050), &ven om en sadan handlingsfrihet
skulle ha en negativ paverkan pa ianspraktagande av
jordbruksmark.

Det ar inte bara det enskilda omradets paverkan som
man behdover ta hansyn till utifran kulturmiljo- och
landskapsvarden, utan ocksé den samlade, kumulativa
effekten av alla utbyggnadsomrdden tillsammans. Den
totala paverkan bedéms som storre an de enskilda
omradenas paverkan. Det ar darfor av stor vikt att
foreslagna omraden bade analyseras utifran varje plats
unika forutsattningar och hur omradena paverkar
varandra och det storre kringliggande landskapet.

7.7-3.2 Medskick till kommande planering

e Analysera utbyggnad av verksamhetsomraden
ytterligare med avseende pa landskapsbild, sarskilt
hur landskapsbilden paverkas av att féreslagna
verksamhetsomraden bidrar till att ndgra av orterna
och staden vaxer ihop.

e Verksamhetsomraden ska utformas for att minska
barriareffekter och med sarskilt fokus pa gronska.
Hénsyn ska tas till omgivande landskap och viktiga
siktlinjer.

e Vid exploatering ska siktlinjer mellan hav och land
respektive stad och landsbygd sarskilt beaktas. Aven
de kumulativa/sammanlagda effekterna av flera
utbyggnader behdver beaktas.

e Hansyn ska tas till kustzonens varden och
riksintresse for hogexploaterad kust vid framtida
utformning av ev skydd mot hojda havsnivaer och
erosion.

e Vid utbyggnad inom och i anslutning till Domsten
ska sarskild hansyn tas till de varden som pekas
ut i riksintresse for kulturmiljo inom Kulla
Gunnarstorp-Allerum M7.

e Omradesbestimmelser for byar eller
bebyggelsemiljoer med sarskilda kulturmiljévarden
ska upprattas for att bibehalla utpekade varden.

e Vid bebyggelse pa landsbygden dar prévning sker
direkt i bygglov ska riktlinjerna fran éversiktsplanen
foljas.
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7.8 Miljokonsekvens-
beskrivning (bilaga)

7-8.1 Avgransning

av betydande miljopaverkan

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ar ett
planeringsverktyg for att integrera miljéaspekter i
planarbetet och framja en langsiktigt hallbar utveckling.
For de planer som bedéms ge upphov till sarskilt stor
miljopaverkan, s k betydande miljopaverkan, ska enligt
Miljobalken 6 kap 3§ en strategisk miljobeddmning

tas fram. En 6versiktsplan kan normalt antas

medfora en betydande miljopaverkan vilket innebar

att en strategisk miljobedomning ska goras nar en
oversiktsplan uppréttas eller andras. MKB:n satter
fokus pa de fragor som ar sarskilt viktiga ur ett
miljoperspektiv och konsekvenserna for fragor med
betydande miljopéverkan beskrivs sarskilt. MKB-arbetet
sker parallellt med och ger stéd vid prioriteringar och
vagval i planarbetet.

Bedomningen av den betydande miljopaverkan som kan
antas uppkomma gors med avseende pa direkta eller
indirekta effekter som &r positiva eller negativa, som ar
tillfalliga eller bestaende, som ar kumulativa eller inte
kumulativa och som uppstar pa kort, medellang eller
lang sikt pa befolkning och manniskors hélsa, djur- eller
vaxtarter som ar skyddade, biologisk mangfald i 6vrigt,
mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och
kulturmilj6, hushallningen med mark, vatten och den
fysiska miljon i 6vrigt, annan hushallning med material,
ravaror och energi, eller andra delar av miljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen innefattar dven

en beskrivning av de atgarder som planeras for

att forebygga, hindra eller motverka betydande
negativ miljopaverkan samt fragor att folja upp.
Oversiktsplanen kan inte i sig garantera nigra atgarder
for att hindra eller minska negativ miljopaverkan, men
den ar vagledande for vad som kan beslutas i senare
planldggning och tillstdndsprévning. Exempelvis

kan oversiktsplanen ange att efterf6ljande bindande
planering ska ske for att hindra eller begransa
miljopaverkan.

Samrdd (enligt 6 kap 12-13§§ MB) har hallits med
Lansstyrelsen i Skane Lan om avgransningen av
miljobeddmningen den 29 augusti 2019.

Med utgangspunkt fran avgransningssamrad med
Lansstyrelsen samt ytterligare fragor som under
planarbetets gdng bedémts innebdara risk for
betydande miljépaverkan belyses foljande fragor i
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miljokonsekvensbeskrivningen:

e Utslapp fran transporter
e Vatten - kvalitet, tillgdng, nederbord

¢ Hushallning med mark - ianspraktagande
av jordbruksmark for nya omraden for
sammanhdngande bostadsbebyggelse och
verksamheter

o Kulturmiljé - paverkan pa landskapsbild och
bebyggd miljo

De aspekter som innebar betydande miljopaverkan
aterfinns for en samlad bild under de 6vergripande
temana nedan, men alla delar kopplade till
miljokonsekvensbeskrivningen kan dven lasas separat i
bilagan i avsnitt 7.8.

7.8.2 Geografisk
och tidsmassig avgransning

Oversiktsplan 2021 (OP 2021) innefattar
markanvandningen av hela Helsingborgs kommun med
undantag for centralorten som hanteras i Stadsplan 2017
samt omraden som ingér i AOP Allerum-Hjalmshult,
FOP Gantofta, FOP H+ samt tilldgget for vindkraft. OP
2021 bygger vidare pa de strategier och strukturer som
OP 2010 ldgger grund for, men visar en mer detaljerad
markanvandning. Mélaret for planen ar 2050 och de
ambitioner som beskrivs i visionen Helsingborg 2035
anses stracka sig aven till ar 2oso.

Helsingborg &r en attraktiv stad fér boende och
naringsliv och har haft en stor befolkningsékning under
2000-talet. Stadens roll i regionen forstiarks genom

en stark utveckling bade genom befolkningsokning

och tillvixt inom naringslivet. En framskrivning av
befolkningsprognosen visar pa fortsatt hog tillvaxt till
ungefar 190 000 invanare till r 2050, vilket stiller krav
pa framforallt nya bostader och arbetstillfillen.

Det finns en stark urbaniseringstrend i saval Skane
som Sverige och varlden men for att fa en tillvaxt och
utveckling dven utanfér centralorten har OP2021 som
utgangspunkt att 30% av befolkningstillvaxten ska
ske utanfor centralorten och framst i stationsorterna
och orter med forutsattningar for en forbattrad
kollektivtrafik.

Oversiktsplanen beskriver hur marken ska anvindas
2050 for att klara av de behov som finns vad géller:

e Bostader
e Arbetsplatser

o Offentlig service (sdsom skolor, férskolor,
idrottshallar etc.)



¢ Kommersiell service och handel

e Hallbara resor och transporter

e  Gronska, kultur och fritid

e Klimatanpassning, framforallt avseende regn och
stigande havsnivaer

For utveckling av verksamheter beskrivs utvecklingen
fram till 2035 i stallet for 2050, eftersom Helsingborgs
stad anser att behovet av mark for verksamheter pa
lang sikt ar svart att uppskatta. Behovet av mark ar for
ndrvarande mycket stort men eftersom naringslivet
forandras snabbt ar det osdkert om utbyggnadstakten ar
kvarstdende under en sd lang tid som till 2050.

7.8.3 Avgransning av alternativ

7.8.3.1 Syfte med alternativ

Enligt Miljobalken ska éversiktsplanens forslag
jamforas med ett noll-alternativ (den sannolika
utvecklingen om planen inte genomfors) samt andra
rimliga alternativ med hansyn till planens syfte. [
arbetet med 6versiktsplanen har bedémningen gjorts
att jamforelsealternativet som presenteras nedan ar
ett rimligt alternativ att studera. Pa sa satt kan planens
konsekvenser pa en 6versiktlig niva jamféras med vad
som skulle hdnda om en annan strategi for kommunens
framtida utveckling valdes alternativt om utvecklingen
fortsatte utifran i dag radande forutsattningar.

De fordjupningar, andringar och tillagg till
oversiktsplanen som finns i Helsingborg ar gallande
oversiktsplaner och paverkas inte om det dr OP 2010
eller OP 2021 som ar gillande éversiktsplan. Innehallet
i fordjupningar, andringar och tilligg paverkar darmed
inte konsekvenserna, och hanteras darfor inte i denna
miljokonsekvensbeskrivning.

Nedan gors en kort genomgang av vad respektive
alternativ innebar och hur de avgransats.
Konsekvenserna for alternativen beskrivs i
Miljokonsekvensbeskrivningen, avsnitt 7.8.

7.8.3.2 OP 2021

OP 2021 bygger vidare pa de évergripande strategier

OP 2010 lade en grund fér men visar en mer detaljerad
markanvindning. Det presenterade planforslaget for OP
2021 innebar:

e Det ska finnas en balans mellan utveckling
i Helsingborgs centralort och i vara mindre
tatorter. Vi stravar efter att 6ka utbyggnaden av
bostdder utanfor centralorten till att motsvara den
ungefarliga fordelningen 70 procent i centralorten
och 30 procent i dvriga tatorter
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o Viskapar en mangfald av attraktiva boendemiljoer
och stravar efter att bredda utbudet av olika typer
av bostader till en blandning pa varje ort och aven i
varje stadsdel.

¢ Vi ska sdkerstilla barnfamiljvanliga boendemiljoer
med hog kvalitet bland annat genom att fortsatta
utveckla attraktiviteten i ttorterna och tillgodose
behovet av enfamiljshus i form av villor, parhus och
radhus

¢ Huvuddelen av utbyggnaden ska ske i centralorten
Helsingborg, Rydebick, Odakra och Paarp.
Utbyggnad foreslas dven i 6vriga orter: Domsten,
Hittarp-Lardd, Morarp, Kattarp, Hasslarp, Barslov,
Gantofta och Valldkra. Bebyggelseutveckling foreslas
aven i orter utan stationer for att bibehalla befintlig
befolkningsniva och skapa underlag for hallbara
resor och service.

e Mark pekas ut for utveckling av naringslivet
i strategiska lagen i centralorten samt langs
motorvagarna for verksamheter. I stationsorterna
ges mojlighet att utveckla det lokala naringslivet.

e Ensammanhdllen stad som knyter ihop och bidrar
till god folkhélsa genom att prioritera gronytor och
mojlighet till rekreation och héllbart vardagsliv.

e  Orter och stadsdelar ska vara val sammanliankade
med saval kollektivtrafik som cykel- och bilvigar.

e Pdlandsbygden prioriteras jordbruksintresset
och landsbygdsutveckling kopplat till de areella
naringarna, turism och rekreation.

¢ T havet finns forutsattningar for flera intressen att
samexistera sdsom sjofart, turism, rekreation och
vaxt- och djurlivet.

7.8.3.3 Nollalternativet

Nollalternativet beskriver den sannolika utvecklingen
om OP 2021 inte genomférs. Gillande 6versiktsplan for
kommunen ir OP 2010 och nollalternativet utgar saledes
fr&n nu gillande OP.1 OP 2010 togs fem évergripande
strategier fram:

e Stdrkai stationsnara lage

e Vaxa resurseffektivt genom fortatning

¢ Bliettregionalt nav

¢ Framja dynamiskt ndringsliv

e Utveckla samtida identitet och attraktivitet

OP 2010 tar hojd for 30 000 nya invanare till &r

2035 enligt den davarande befolkningsprognosen.
Oversiktsplanen har ett strategiskt angreppssitt

dar utbyggnadsomraden for t.ex. bostider och
verksamheter snarare har en strategisk utbredning
an en faktisk utbredning. Mdnga avvagningar mellan
allmanna intressen hanskjuts darmed till kommande



planering, d&ven om strategierna i sig ar tydliga. Sedan
OP 2010 arbetades fram har det blivit stora férandringar
i hur man hanterar framforallt vatten- och klimatfragor,
och stéllningstaganden kring dessa fragor saknas till
stor del i OP 2010.

Som med alla éversiktsplaner har OP 2010 inte
genomforts helt i den utstrackning som planen ger
mojlighet for. Utgangspunkten for nollalternativet i
denna miljobedémning ar 4ndé att det 4r OP 2010 som
fortsatt galler for planeringen framét, och att det som
foreslas i huvudsak genomfors.

7.8.3.4 Alternativ med hogre exploatering

En oversiktlig bedomning gors aven av vad ett forslag
med hogre exploatering skulle innebara. Ett sddant
forslag skulle i hogre grad grunda sig pa efterfragan och
marknadsbehow.

Planalternativet med hogre exploatering innefattar:

e Storskalig utbyggnad i stationsorterna med storst
efterfragan, dvs. Rydeback, Oddkra och Paarp for
bade boende och verksamheter.

e Verksamhetsmark berdknat utifran dagens behov
och exploateringstakt framréknat till 2050, med
fokus pa transportintensiv verksamhet.

e Spridd bebyggelse pa landsbygden tillats utifran
efterfragan, vilket kraver mer jordbruksmark.
Generellt hogt tryck i hela kommunen, men sarskilt
kustzonen, omraden med god tillganglighet till
motorvagarna samt Fleninge och Hjortshog.

e Bostadsbehov som inte tillgodoses i forverkligande
av Stadsplan 2017 tillgodoses utanfor centralorten.

o lanspraktagande av mer jordbruksmark for att mota
behov av utveckling fér bade verksamheter och
sammanhdngande bostadsbebyggelse.

7.8.4 Uppfoljning medskick till kommande

planering och forslag till atgarder

Miljoaspekterna kommer att vara en fortsatt viktig del

i kommande planering och projekt. Framforallt ar det i
kommande hantering av bygglov och detaljplaner som
man behover folja upp de aspekter som kan innebara
betydande miljopaverkan, och ge forutsattningar for att
minimera negativa paverkan och kompensera i de fall
det ir mojligt. Aven i andra typer av projekt, till exempel
géllande infrastruktur, ar det av vikt att de negativa
konsekvenserna hanteras. Uppfoljning av planen pé en
mer dvergripande och strategisk niva gors i kommande
aktualiseringar av oversiktsplanen. Pa en mer detaljerad
niva ar det lampligt med uppfo6ljning i trafikbokslutet,
som gors arligen, och i handlingsplan for gronstruktur,
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samt motsvarande handlings- eller atgardsplaner for till
exempel klimat.

Sist under varje rubrik finns medskick till kommande
planering samlat. Detta utgor fragor som inte fullt ut
kan hanteras i den oversiktliga skalan men ar sarskilt
viktiga att hantera i efterféljande arbeten. For de fragor
som har betydande miljopaverkan utgér medskicken
de atgarder som foreslas for att forebygga, hindra eller
motverka betydande negativ miljopaverkan och kan
alltsa vara avgorande for att negativ miljopaverkan inte
ska uppkomma.

Oversiktsplanen kan inte i sig garantera ndgra atgirder
for att hindra eller minska negativ miljopaverkan, men
den ar vagledande for vad som kan beslutas i senare
planldggning och tillstdndsprévning. Exempelvis

kan oversiktsplanen ange att efterféljande bindande
planering ska ske for att hindra eller begransa
miljopaverkan.

7.8.5 Utslapp fran transporter
7.8.5.1 0P2021

Oversiktsplanen har tydliga intentioner om att
mojliggora och underlitta for hallbara resor samt

att minska koldioxidutslappen fran vigtrafiken. [
planforslaget beskrivs manga infrastruktursatsningar
som ar positiva for utvecklingen av kollektivtrafik och
cykel.

Stora regionala, nationella och internationella
infrastrukturprojekt berér Helsingborg under
planperioden. Om HH-forbindelsen blir aktuell kommer
det att medfora 6kade transporter i kommunen.

Detta pa grund av att den planerade vagforbindelsen
forvantas inducera ny trafik. Likasa bedoms de storre
omradena for ny verksamhet som foreslas ge en
framfor allt 6kad lastbilstrafik, inte minst da deras lagen
beddms locka sarskilt tranportintensiva foretag. Okade
transporter genererar 6kade fossila utslapp. Samtidigt
tar planen stéllning for att na utslappsmalet avseende
koldioxid fran vagtrafiken som ska minska med 80
procent till ar 2030 jamfort med ar 2010.

En 6versiktsplan har begransade méjligheter till
styrning och paverkan i den omfattning som kravs for
att minska utslappen enligt malen. Bedomningen ar att
den tekniska omstallningen till fossilfri fordonsflotta
tar langre tid, sarskilt for godssidan, an att vi till 2030
kan rakna med att tekniken ensamt ska mojliggéra
utsldppsmalet. Darfor behévs det aven kraftigt
minskade trafikmangder.

Mojligheten att paverka manniskors resvanor med
oversiktsplanen som verktyg ar begransade, men for



att dndrade vanor ska vara mojligt kravs de fysiska
forutsattningarna. Vi behover ocksa styra bort fran

de alternativ och strukturer som inte stodjer hallbart
resande. Sammantaget bedéms det som osdkert om den
fysiska planeringen ar tillrackligt styrande for att uppna
ett resande som ar hallbart ur klimatsynpunkt, vilket i
sin tur ocksa paverkar utslappsmalet. Vidare bedoms
den foreslagna etableringen av verksamhetsomraden
motverka utslappsmalet. For att nd malen kravs
insatser pa flera nivaer i samhallet. Nationell styrning,
lagstiftning och ekonomiska incitament ar faktorer som
paverkar maluppfyllnad for transporter och resande.

Medskick till kommande planering

For att forebygga, hindra eller motverka betydande
negativ miljopaverkan foreslas foljande atgarder. Dessa
utgors av insatsomraden som behdovs for att uppna
malet for fardmedelsfordelningen:

e Prioritera infrastruktur for kollektivtrafik, cykel och
gang i investeringsbudget.

o Sakerstill hogklassig kollektivtrafikkoppling
framfor tillganglighet for bil i HH-férbindelsen.

e Folj upp att riktlinjer for kollektivtrafiknara lage
efterlevs vid etableringar.

e Genomfor standardhdjningar pa kollektivtrafiken
genom att infora fler superbussar eller sparvag.

o  Forstark effekter av infrastruktursatsningar genom
beteendepaverkande atgarder.

o Oka anvindningen av industrispren.

e Begransa storningar for kollektivtrafikresendrer och
cyklister under byggprojekt.

7.8.5.3 Nollalternativet OP 2010

OP 2010 har ett strategiskt angreppssitt dar
utbyggnadsomraden for till exempel bostader och
verksamheter har en mer strategisk an faktiskt
utbredning. Detaljeringsgraden ar lagre och mindre
platsspecifik i beskrivningarna kring markanvandning,
och manga avvigningar mellan allminna intressen
hanskjuts till kommande planering, &ven om
strategierna i sig ar tydliga. Det finns en tydlig inriktning
mot héllbara transporter dven i OP 2010, och den
strategin bygger man vidare pa i planforslaget for OP
2021. Malbild kring hur transporterna fordelas pa olika
trafikslag och kring fossilfrihet finns daremot inte i OP
2010.

Den 6kade ambitionsnivan for hallbara resor och
minskade utsldpp i OP 2021 innebdr att planalternativet
OP 2021, trots svarigheterna att styra dessa faktorer
enbart genom oversiktsplanering, sannolikt har battre
forutsattningar for att minska miljopaverkan an en
fortsatt planering med OP 2010 som stod.
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7-8.5.4 Planalternativ med hogre exploatering

Ett alternativ med hogre exploatering innebar inte
nagra nya konsekvenser, utan beskrivna konsekvenser
for planforslaget ar aktuella dven for ett mer
exploateringsinriktat alternativ. Om spridd bebyggelse
fortsattningsvis skulle tilldtas pa landsbygden far

det negativa konsekvenser for mojligheterna for
hallbart vardagsresande. Fokus pa transportintensiva
verksamheter och att behov pa verksamhetsmark
framraknas till 2050 utifran dagens behov och
exploateringstakt kommer forstirka de beskrivna
negativa konsekvenser kring 6kad lastbilstrafik, utslapp,
klimatpaverkan, buller, vagkapacitet och barridrer.

7.8.6 Vatten — kvalitet, tillgang, nederbord

7.8.6.1 OP2021

Det ar av stor vikt att skydda kommunens
vattenresurser bade i nartid och pa sikt. Instromningen
till Helsingborgs grundvatten sker till stor del inom
kommunens granser och merparten av ytvattnet

i sjoar och vattendrag kommer fran grundvattnet.
Helsingborgs vattendrag forsorjs nastan enbart med
vatten fran nederbord som faller inom kommunen och
det ar darfor viktigt att skydda omraden som ar kansliga
for infiltration. Vid malaret 2050 ar odlingssasongen
sannolikt langre vilket innebar ett 6kat behov av

vatten. Samtidigt kommer klimatfoérandringar troligen
att resultera i en osdkerhet kring vattenresurser pa
grund av ett varmare klimat vilket medfor en lagre
grundvattenbildning och lagre floden i vattendrag under
sommartid och hégre under vintertid.

[ kustmiljon 6kas halten av de miljogifter som slapps ut
fran land i sedimenten. Med de 6kade regnmangderna
som forvintas under de kommande artiondena kommer
tillférseln av fororeningar och naringsamnen fran land
att 6ka. Ett aktivt arbete kring att dka infiltrationen

av ytvattnet ar darfor viktigt for att nd malen for
havsmiljon., dd Helsingborgs kustvatten ar starkt
paverkat av det vatten som mynnar dar.

[ oversiktsplanen har vi en uttalad strategi om att
skydda och bevara infiltrationsbendgna omraden

for att framja eller inte forsamra infiltration av
grundvatten Men vi bedémer att det kan motverkas
av att vi foreslar verksamhetsomraden och omraden
for ssmmanhéngande bostadsbebyggelse pa
infiltrationskanslig mark. Exploatering framforallt i
och kring Od&kra, Tostarp och Ekeberga riskerar att
pa olika satt paverka infiltrationskinslig mark pa ett
negativt satt. I de fall som vi planldgger byggnation pa
infiltrationskanslig mark kravs det riskbedémning och
sarskilda atgarder for rena dagvatten och sikerstalla



infiltration. Vi hanterar vattenfragorna utforligt i

planen och for utbyggnadsomradena finns det tydliga
omradesspecifika riktlinjer kring hantering av dagvatten
oavsett om omradena ligger pa infiltrationskanslig mark
eller inte. Det dr viktigt att vi utreder infiltration av
grundvatten vidare och hanterar det i utbyggnadsskedet
samt att vi foljer riktlinjerna fér den kommande
planeringen for att grundvattnet inte ska paverkas
negativt.

Miljokvalitetsnormer for vatten ska enligt planen f6ljas
och kommunen ska uppna god ekologisk och kemisk
status i vattendrag, kustvatten och grundvatten och
folja miljokvalitetsnormer for vatten i alla vattendrag.
Likasa ska vi uppfylla miljokvalitetsnormen for havet
enligt planen for att sdkra att god status kan uppnas.
Trots omradesspecifika riktlinjer kan det finnas risk
for paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten och
havsmiljo vid utbyggnadsomraden- fér bade bostader
och verksambheter. Fler och stora hardgjorda ytor, 6kade
transporter (framfor allt i nya verksamhetsomraden)
och stora nederbordsmangder som okar trycket pa
dagvattenhantering 6kar risken for utslapp till yt- och
grundvatten. Beroende pa hur dagvattenldsningar
utformas i de nya utbyggnadsomradena kan positiva
effekter genereras genom exempelvis rening och
andra varden kopplade till blagrona strukturer.
Uppmaérksammas bor dock att paverkan pa
grundvatten kan paverka naturmiljé utanfor foreslagna
utbyggnadsomraden bdde avseende utslapp men dven
grundvattensankningar.

Genom att ytor for nya vatmarker foreslas i planen

och att planen uttrycker att befintliga vatmarker ska
bevaras och skyddas ges positiva forutsattningar for att
sdkerstalla vattenkvalitet och tillgang.

Foreslagna exploateringsplaner kan dven utgora en risk
for paverkan pa kallfloden. Generellt maste byggnation
ndra sma vattendrag langst upp i avrinningsomradet
ske med hansyn. Detta behover hanteras i kommande
planering.

For havsmiljon medfor planen att exploatering ska
undvikas i vegetationskladda havsbottnar och djupa
bottnar >20 meter vilket troligen kommer att bidra
till att miljokvalitetsnormerna for vegetationskladda
bottnar och bottenfauna kan uppnas eller inte
forsamras. Historiskt sett har stora arealer av
vegetationskladda bottnar tagits i ansprak langs
Sveriges kuster och Oresund. Vegetationsklddda
bottnar har dven en erosionsdampande effekt pa
kustlinjen, vilket kommer att ha en viktig funktion i
kommande kustskydd. Da dessa miljoer ar svara att
aterskapa nér de har forsvunnit, och i vissa fall inte gar
att ersatta, paverkar eventuell exploatering inte bara
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miljokvalitetsnormerna i Helsingborgs havsomrade
utan i dven omkringliggande hav.

Medskick till kommande planering

For att forebygga, hindra eller motverka betydande
negativ miljopaverkan foreslas foljande atgarder:

o Vid byggnation pa infiltrationskanslig mark kravs
riskbedomning och sarskilda atgarder for rening av
dagvatten och att sdkerstalla infiltration.

e Minimera hardgjorda ytor vid exploatering av
omraden for ssmmanhdngande bostadsbebyggelse
eller verksamheter.

¢ Redovisa hur dagvatten hanteras i samband med
exploatering av omraden for sammanhingande
bostadsbebyggelse eller verksamheter; sarskilt i
omraden som kan paverka vatten som omfattas av
miljokvalitetsnormer.

o Tasarskild hdansyn vid exploatering nara vattendrag
langst upp i avrinningsomradet.

¢ Kustnara bottnar har mycket hdga naturviarden som
ska beaktas vid provning av exploateringsforetag.

7.8.6.2 Nollalternativet OP 2010

Eftersom miljokvalitetsnormerna for vatten inférdes
2009 blev de inte inarbetade i OP 2010 och det saknas
darmed bade underlag och stillningstaganden i fragan.
Foreslagna utbyggnadsomraden enligt nollalternativet
har inte omradesspecifika riktlinjer for hantering av
vattenfragor sdsom OP 2021 och nollalternativet kan
darmed antas medfora storre negativ paverkan pa
vattenrelaterade fragor.

7.8.6.3 Planalternativ med hogre exploatering

Ett alternativ med hogre exploatering skulle inte
innebara nagra tillkommande konsekvenser. Det skulle
aven medfora fler och storre hardgjorda ytor som

har en negativ paverkan pa infiltration och risk for
fororeningar framfor allt vid hoga nederbérdsmangder.
En 6kad transportintensiv verksamhet medfor ocksa
hogre risk for utslapp till bade yt- och grundvatten och
darmed negativ paverkan pa miljokvalitetsnormer. Att
Oka spridd bebyggelse utmed kusten innebar risk att
hoga naturvarden gar forlorade, och att ménniskors
tillgéng till rekreation féorsamras.



7.8.7 Hushallning med mark -
iansprakstagande av jordbruksmark
for nya omraden for ssmmanhangande
bostadsbebyggelse och verksamheter

7.8.7.1 OP2021

Paverkan pa livsmedelsproduktionen ar en av de mest
patagliga negativa konsekvenserna for genomforandet
av oversiktsplanen. Jordbruk och livsmedelsproduktion
ar stora och viktiga delar av kommunens naringsliv och
identitet och jordbruksmarken ar en nationell resurs
som sarskilt pekas ut i 3 kap. 4 § i miljobalken, och som
endast far tas i ansprak for att tillgodose vasentliga
samhallsintressen.

[ Helsingborg har sedan 2013 knappt 150 ha
jordbruksmark tagits i ansprak. Drygt 30% av denna
ligger i stationsndra lage (inom 1000 m fran en
tagstation), jaimfort med Skane i sin helhet dar siffran

ar 5%. Fram till 2050 tas enligt planen ca 243 ha ny
jordbruksmark i ansprak for ny sammanhangande
bostadsbebyggelse, ca 14 ha for ny mangfunktionell
bebyggelse och fram till 2035 ca 260 ha for verksamheter.

Oversiktsplanen har gjort ett tydligt stillningstagande
kring att bostdder utgor ett vasentligt samhallsintresse
(enligt plan- och bygglagen) och att det viger tyngre an
jordbruksmarken i kollektivtrafiknara orter. I lagen med
attraktiv kollektivtrafik ar forutsattningarna att bygga
tatare och pa sa satt effektivare utnyttja den mark som
tas i ansprak storre.

Samtidigt ska jordbruksmarkens varden i dvrigt

vara prioriterade enligt planen och omlandet kring
centralorten och tatorten ska fortsatta vara landsbygd.
Aven om féreslagna omraden fér sammanhingande
bostadsbebyggelse ligger i anslutning till
kollektivtrafiknara orter och bygger vidare pa befintliga
strukturer finns det risk att omraden pa sikt ytterligare
utokas pad hogklassig jordbruksmark. Pa sikt riskerar
man darmed gradvis bygga bort den for kommunen och
globalt viktiga livsmedelsproduktionen.

Nar jordbruksmark tas i ansprak for bebyggelse uppstar
negativa konsekvenser for jordbruket pa flera satt. Dels
i form av krav pa skyddsavstand till bostadsbebyggelse
och dels for att dkrarnas areal blir mindre och i manga
fall svarare att odla rationellt. Den senare aspekten
beror dock till stor del pa vilken gréda som odlas pa
marken. Den lokala péverkan ar alltsa delvis beroende
av vilka grodor om paverkas. I framtagandet av planen
sa har mojligheten till rationell odling pa jordbruksmark
intill féreslagen bostadsbebyggelse varit en faktor som
tagits hansyn till.
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Forslaget om att nyskapa natur och vatmarker innebar
aven det ianspraktagande av jordbruksmark men
innebar en viss aterstillning och restaurering av
landskapet och de naturmiljoer som forsvunnit genom
uppodling och exploatering. lanspraktagande av
jordbruksmark for dessa strukturer ar ocksa mojligt att
aterstalla till jordbruksmark jamfort med exploatering
av bebyggelse.

Till skillnad fran bostadsfoérsorjning brukar
arbetstillfillen /verksamhetsomraden inte raknas som
ett vasentligt samhéllsintresse som kan vigas gentemot
det nationella intresset av jordbruksmark. Nagra storre
verksamhetsomraden foreslas pa jordbruksmark, vilket
lokalt kommer att innebéra negativa konsekvenser

for jordbruket. Merparten av dessa omraden planeras
for transportintensiva verksamheter dar Helsingborgs
geografiska placering inklusive hamn och koppling

till motorvagar ar avgorande for lokaliseringen. Det

ar darfor relevant att se konsekvenserna ur ett storre
perspektiv, mellankommunalt, regionalt och dven
nationellt. Ur ett sddant perspektiv kan en lokalisering
hér vara att foredra totalt sett genom ett effektivt
utnyttjande av infrastrukturen och narheten till
narliggande hamnar, &ven om det lokalt far negativa
konsekvenser. Dock pekas storre ytor ut dn vad som
finns behov av, vilket gér konsekvenserna riskerar bli
storre dn vad som ar motiverat. Positivt ar dock att

en tydlig prioriteringsordning finns for utbyggnad av
verksamhetsomraden.

Medskick till kommande planering

For att forebygga, hindra eller motverka betydande
negativ miljopaverkan foreslas foljande atgarder:

e Narjordbruksmark tas i ansprak ska det goras pa
ett sddant satt att okad fragmentering undviks.
Dér det ar mojligt prioriteras fortatning och
omvandling i redan ianspraktagna omraden framfor
ianspraktagande av nya omraden.

e Vid planldggning av omraden pa jordbruksmark
efterstravas ett effektivt markutnyttjande for att
minimera ianspraktagandet av jordbruksmark.
Areal jordbruksmark som tas i ansprak redovisas
i samband med detaljplaneldaggning och de
betydande varden som motiverar utbyggnaden
redovisas

e Viutbyggnad pa jordbruksmark ska om mojligt
anpassningar ske till strukturer sammankopplade
med jordbrukslandskapet, sisom akerholmar, diken,
alléer etc, och annars kompenseras pa annat sitt.

¢ Vid efterf6ljande prioriteringar av

utbyggnadsomréaden ska hansynstagande till
jordbruksmarkens varden vara en viktig aspekt.



o Oversiktsplanens riktlinjer for bebyggelse ska foljas
upp och tilldmpas vid bygglov/férhandsbesked pa
landsbygden.

7.8.7.2 Nollalternativet OP 2010

OP 2010 har en strategisk inriktning fér hur och

var orterna utanfor centralorten ska utvecklas.
Specifika ytor ar inte utpekade eller definierade med
innehall, utan riktlinjerna ligger pa generell niva. For
stationsorter (befintliga och planerade) ska utvecklas
inom 1 kilometer fran tagstation och med en hogre
tathet 500 meter fran tagstation. Potentialen for nya
bostider bedéms som hogt i Odakra och Rydebick.
Storre tatorter utan tagstation men med majlighet

till god kollektivtrafik foreslas ocksa kunna byggas

ut. Landsbygden beskrivs dels utifran mindre byar

dar varsam komplettering dr majlig, dels utifran olika
landskapskaraktirer. Avsikten nir OP 2010 togs fram var
att komplettera oversiktsplanen med ett fordjupnings-
PM om "bygga pa landet”. Denna PM har dock inte tagits
fram.

I OP 2021 finns mer platsspecifika stillningstaganden
och ytor for ny sammanhdngande bostadsbebyggelse
och nya verksamheter utpekade, samt ett
stallningstagande om att ny spridd bebyggelse pa
landsbygden inte ar lampligt, tillsammans med andra
riktlinjer for just bebyggelse pa landsbygden. Om
man byggde ut titorterna fullt ut efter strategierna i
OP 2010 skulle mer jordbruksmark tas i ansprak dn
vad som foreslas i OP 2021. Eftersom riktlinjer for

ny bebyggelse pa landsbygden saknas i OP 2010 och
inte heller férdjupnings-PM tagits fram, ger OP 2021
storre forutsattningar for att skapa god balans mellan
utveckling och bevarande av jordbruksmark.

Ytorna fér verksamhetsomraden ér fler i OP 2021 &n i OP
2010, men har ocksa en langre tidshorisont. Ddremot kan
man konstatera att de nya storre verksamhetsomradena
som pekas ut i OP 2010, och som dven pekas ut i OP 2021;
Norra och Sédra Ekeberga, Bjérka och Ostra Ving samt
Tostarp inte har byggts ut under planperioden trots
hogkonjunktur. Behovet av ny verksamhetsmark kan
darmed vara mindre dn bedémt.

Aven om planférslaget har negativa konsekvenser
utifrdn ianspraktagande av jordbruksmark bedéms de
vara mindre dn med gallande oversiktsplan.

7.8.7.3 Planalternativ med hogre exploatering

Ytterligare exploatering med ny sammanhangande
bostadsbebyggelse, verksamhetsmark och spridd
bebyggelse skulle innebéra stérre negativa
konsekvenser da det sannolikt innebar att ytterligare
jordbruksmark tas i ansprak. Ju mer spridd bebyggelse
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desto mer fragmentarisk blir jordbruksmarken och
desto svdrare att bruka rationellt. Det kan ocksa tankas
uppsta mer konflikter mellan jordbruksdriften och
enskilda boende som inte har koppling till jordbruket.

7.8.8 Kulturmiljo — paverkan pa
landskapsbild och bebyggd miljo

7.8.8.1 OP2021

Oversiktsplanen foreskriver att all planering och
forandring ska grunda sig i en helhetssyn pa bebyggelse
och kulturlandskap som leder till att kulturarvet tas till
vara i samhallsutvecklingen. De omrdden som foreslas

i planen bedéms kunna ge en betydande miljopaverkan
beroende pa hur planen genomfors.

Foreslagna riktlinjer for upprattande av
omradesbestimmelser for byar eller bebyggelsemiljoer
med sarskilda kulturmiljovarden, att man ska utgd fran
varje plats unika forutsattningar samt att foreslagna
omraden for ny sammanhéngande bostadsbebyggelse
bygger vidare pa och kompletterar orternas befintliga
strukturer ger forutsattningar for att kulturarvet tas
tillvara. Om riktlinjerna inte f6ljs kan de féreslagna
omradena for ssmmanhédngande bostadsbebyggelse
och verksamheter fa en betydande negativ
miljopaverkan. Utbyggnadsplanerna for omraden med
sammanhdngande bostadsbebyggelse i kommunens
tatorter bedoms kunna ha positiva effekter da de ger
forutsattningar for utveckling och levandehédllande av
orterna bade socialt och kulturellt.

Utveckling av omraden med sammanhangande
bostadsbebyggelse och nya gronbla strukturer bedéoms
aven kunna utveckla kulturmiljo- och landskapsvarden
genom att landskapet tillgangliggdrs och att orterna ges
nya kulturmiljovarden, vilket dven ger forutsattningar
for en levande landsbygd.

Nya verksamhetsomraden bedoms kunna fa betydande
paverkan pa kulturmiljon d&ven om omrddena inte
ligger inom nagra sarskilt utpekade vardefulla miljoer
sasom riksintresse for natur- eller kulturmiljévarden.
Verksamhetsomradena ar storskaliga till ytan och
kommer att fa en stor visuell paverkan pa landskapet.
Dock finns riktlinjer kring hur kulturmiljévardena ska
tillvaratas.

Generella riktlinjer i planen sager att siktlinjer och
vyer i landskapet bor bevaras och identifierade
landskapskaraktarer ska vara en utgangspunkt vid
provning av projekt. Hur omradena utformas i senare
planeringsskede avgor darmed pa vilket siatt omradena
paverkar kulturmiljon och framfor allt landskapsbilden.



Exempelvis finns det risk for att omistliga
landskapsbilder och siktlinjer byggs bort. Planen har en
tydlig strategi att varna mellanrummen mellan orterna
for att bibehalla kulturvardena. Planen foljer till storsta
del strategin med undantag for att Oddkra troligen
integreras med centralorten (pa sikt) och att Barslov till
viss del byggs samman med centralorten genom det nya
verksamhetsomradet mellan orten och E6an.

De stora nya verksamhetsomradena 6ster om E6an
och utvidgningen av befintligt verksamhetsomrade
beddms kunna ge en forstarkt barriar mellan centralort
och landsbygd och darmed en negativ paverkan pa det
upplevda motet mellan ort och landsbygd, och ocksa
bilden av Helsingborg nir man passerar. Omradena
kan dven pa sikt motverka handlingsfrihet for att
kunna bygga ut centralorten och tdtorterna i framtiden
(bortom 2050), aven om en saddan handlingsfrihet
skulle ha en negativ paverkan pa ianspraktagande av
jordbruksmark.

Det ar inte bara det enskilda omradets paverkan som
man behdover ta hansyn till utifran kulturmiljo- och
landskapsvéarden, utan ocksa den samlade, kumulativa
effekten av alla utbyggnadsomraden tillsammans. Den
totala paverkan bedéms som storre dn de enskilda
omradenas paverkan. Det ar darfor av stor vikt att
foreslagna omrdden bade analyseras utifran varje plats
unika férutsattningar och hur omradena péaverkar
varandra och det storre kringliggande landskapet.

Medskick till kommande planering

e Analysera utbyggnad av verksamhetsomraden
ytterligare med avseende pa landskapsbild, sarskilt
hur landskapsbilden paverkas av att féreslagna
verksamhetsomraden bidrar till att ndgra av orterna
och staden vaxer ihop.

e Verksamhetsomraden ska utformas for att minska
barriareffekter och med sarskilt fokus pa gronska.
Hénsyn ska tas till omgivande landskap och viktiga
siktlinjer.

e Vid exploatering ska siktlinjer mellan hav och land
respektive stad och landsbygd sarskilt beaktas. Aven
de kumulativa/sammanlagda effekterna av flera
utbyggnader behdver beaktas.

e Hansyn ska tas till kustzonens varden och
riksintresse for hogexploaterad kust vid framtida
utformning av ev skydd mot hojda havsnivaer och
erosion.

e Vid utbyggnad inom och i anslutning till Domsten
ska sérskild hansyn tas till de varden som pekas
ut i riksintresse for kulturmiljo inom Kulla
Gunnarstorp-Allerum M7.

e Omradesbestimmelser for byar eller
bebyggelsemiljoer med sarskilda kulturmiljévarden
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ska uppréttas for att bibehalla utpekade vérden.

o Vid bebyggelse pa landsbygden dér prévning sker
direkt i bygglov ska riktlinjerna fran éversiktsplanen
foljas.

¢ Mellanrummen mellan titorterna ska varnas.

e  Arbeta for samverkan och avtal med privata
markagare samt investeringar av mark for att
skydda och utveckla natur- och rekreationsomraden
i strategiska lagen.

7.8.8.2 Nollalternativet OP 2010

OP 2010 har en strategisk inriktning fér hur kommunen
ska utvecklas och med riktlinjer pa generell niva. Fragor
om kulturmilj6 hanterades pa ett 6vergripande plan
och framforallt utifran att kommande utveckling och
bebyggelse ska goras med utgangspunkt i den specifika
platsen och att befintlig karaktar ska bibehallas.
Landsbygden beskrivs dels utifran mindre byar dar
varsam komplettering ar mojlig, dels utifran olika
landskapskaraktarer. Riksintressena ar beskrivna men
inte hur man ska forhalla sig till dem vid utveckling och
ny bebyggelse.

De mer platsspecifika utbyggnadsomraden med
riktlinjer och rekommendationer i OP 2021 underlittar
for att negativ paverkan pa landskapsbilden och
kulturmiljofragor ska bli mindre. Samtidigt saknas
stallningstagande kring just dessa fragor i planen, vilket
forsvarar bedémningen av hur stor paverkan faktiskt
kan bli. Ytterligare verksamhetsomrade 6ster om E6an
har tillkommit i OP 2021, vilket forstirker barriiarverkan
inte minst utifrdn den samlade effekten av samtliga
verksamhetsomraden.

OP 2010 har en tydlig utgdngspunkt i
landskapskaraktarer och landskapsvarden men den
strategiska inriktningen och generella riktlinjerna gor
att paverkan pa landskapsbild och kulturvarden inte
framkommer lika tydligt som de goér i OP 2021. Paverkan
beddms darfor vara motsvarande i planalternativ och
nollalternativet, &ven om det finns mojligheter att
ytterligare utveckla riktlinjerna i planalternativet.

7.8.8.3 Planalternativ med hogre exploatering

Ett alternativ med hogre exploatering skulle inte
innebara nagra nya konsekvenser, diremot skulle de
negativa konsekvenser som beskrivs for planforslaget
bli 4n mer tydliga och omfattande. Framforallt

skulle fler verksamhetsomraden och storre nya ytor

for sammanhéngande bostadsbebyggelse paverka
landskapsbilden negativt, och den samlade, kumulativa
effekten skulle bli &n storre dn med liggande planforslag.
Beroende pa lokalisering av de ytterligare omradena
skulle ocksa riksintressen och andra utpekade omraden
kunna paverkas negativt.



7.8.9 Sammanfattning
miljokonsekvensbeskrivning

Att genomfora oversiktsplanen innebar

saval positiva som negativa konsekvenser. [
miljokonsekvensbeskrivningen ligger fokus pa

att beskriva de konsekvenser som man bedémer
kan fa sarsKilt stor paverkan. Dessa fragor handlar
framforallt om paverkan fran transporter, paverkan
pa vattenkvalitet och hav, samt paverkan pa
jordbruksmark, landskapsbild och kulturmiljéer.

Majligheten att paverka manniskors resvanor med
oversiktsplanen som verktyg ar begransade. For att
andrade vanor ska vara majliga kravs dock de fysiska
forutsattningarna och dér spelar de 6vergripande
strukturerna en stor roll. I planen beskrivs manga
infrastruktursatsningar som &r positiva for utvecklingen
av kollektivtrafik och cykel. Sammantaget bedéms

det som osdkert om den fysiska planeringen ar
tillrackligt styrande for att na ett resande som ar
hallbart ur klimatsynpunkt, vilket i sin tur ocksa
paverkar utsldppsmalet. Vidare bedéms den foreslagna
etableringen av verksamhetsomraden motverka
utslappsmalet.

[ 6versiktsplanen har vi en uttalad strategi om att
skydda och bevara infiltrationsbendgna omrdden
for att framja eller inte férsamra infiltration av
grundvatten, men det beddms kunna motverkas
av att verksamhetsomraden och omraden for
sammanhdngande bostadsbebyggelse foreslas pa
infiltrationskanslig mark. Vattenfragorna hanteras
utforligt i planen och for utbyggnadsomradena finns
tydliga omradesspecifika riktlinjer kring hantering
av dagvatten oavsett om omradena ligger pa
infiltrationskanslig mark eller inte.

Miljokvalitetsnormer for vatten ska enligt planen foljas
och kommunen ska uppna god ekologisk och kemisk
status i vattendrag, kustvatten och grundvatten och
folja miljokvalitetsnormer for vatten i alla vattendrag.
Likasa giller for havsmiljon dar god status ska uppnas
for de sju indikatorerna som havsmiljodirektivet har
pekat ut. Trots omradesspecifika riktlinjer kan det
finnas risk for paverkan pad miljokvalitetsnormer

for vatten och havsmiljon vid utbyggnadsomraden

for bade bostader och verksamheter. Fler och stora
hardgjorda ytor, 6kade transporter (framfor allt i nya
verksamhetsomraden) och stora nederbérdsméngder
som Okar trycket pa dagvattenhantering 6kar risken
for utslapp till yt- och grundvatten och slutligen

havet. Beroende pa hur dagvattenlosningar utformas

i de nya utbyggnadsomradena kan positiva effekter
genereras genom exempelvis rening och andra viarden
kopplade till bldgrona strukturer. Genom att ytor for nya
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vatmarker foreslas i planen och att planen uttrycker att
befintliga vatmarker ska bevaras och skyddas ges dock
positiva forutsattningar for att sdkerstalla vattenkvalitet
och tillgdng samt status for havsmiljon.

[ havsmiljon pekas framst nuvarande anvandning ut
som idag ar natur. Historiskt sett har mycket kustmiljo
tagits i ansprak och med det manga vardefulla
vegetationsbekliddda miljoer i havet. Oversiktsplanen
kan sdkra att dessa miljoer inte minskar i areal och
bidra till en positiv effekt pa miljokvalitetsnormerna for
havsmiljon bade lokalt och regionalt dd man i och med
detta dven ger utrymme for 6kade arealer att bildas. Vid
planering och utformning av HH-férbindelsen ar det
viktigt att ta hansyn till virdena i havet sa att statusen
for havsmiljon inte forsamras.

Paverkan pa livsmedelsproduktionen ar en av de mest
patagliga negativa konsekvenserna for genomforandet
av oversiktsplanen. Oversiktsplanen har gjort ett
tydligt stallningstagande kring att bostader utgor ett
vasentligt samhaéllsintresse och att det vager tyngre
an jordbruksmarken i kollektivtrafiknara orter. I lagen
med attraktiv kollektivtrafik ar forutsattningarna

att bygga tatare och pa sa sitt effektivare utnyttja

den mark som tas i ansprak storre. I 6vrigt ska
jordbruksmarkens varden vara prioriterade enligt
planen och omlandet kring centralorten och

tatorten ska fortsatta vara landsbygd. Nagra storre
verksamhetsomraden foreslds pa jordbruksmark, vilket
lokalt kommer att innebéra negativa konsekvenser
for jordbruket. Merparten av dessa omraden planeras
for transportintensiva verksamheter dar Helsingborgs
geografiska placering inklusive hamn och koppling

till motorvagar ar avgorande for lokaliseringen. Det

ar darfor relevant att se konsekvenserna ur ett storre
perspektiv, mellankommunalt, regionalt och dven
nationellt. Dock pekas storre ytor ut dn vad som

finns behov av, vilket gér konsekvenserna riskerar bli
storre dn vad som dr motiverat. Positivt ar dock att

en tydlig prioriteringsordning finns for utbyggnad av
verksamhetsomraden.

Nya verksamhetsomrdden bedéms kunna fa betydande
paverkan pa kulturmiljéon d&ven om omradena inte
ligger inom négra sarskilt utpekade vardefulla miljoer
sasom riksintresse for natur- eller kulturmiljévarden.
Verksamhetsomradena ar storskaliga till ytan och
kommer att fd en stor visuell paverkan pa landskapet.
Dock finns riktlinjer kring hur kulturmiljovardena

ska tillvaratas. Generella riktlinjer i planen sager

att siktlinjer och vyer i landskapet bor bevaras

och identifierade landskapskaraktarer ska vara en
utgangspunkt vid provning av projekt. Hur omradena
utformas i senare planeringsskede avgor darmed

pa vilket satt omradena paverkar kulturmiljon



och framfor allt landskapsbilden. De stora nya
verksamhetsomrddena dster om E6an och utvidgningen
av befintligt verksamhetsomrade bedoms kunna ge

en forstarkt barridr mellan centralort och landsbygd
och darmed en negativ paverkan pa det upplevda

motet mellan ort och landsbygd. I 6vrigt ger planen
forutsattningar for att kulturarvet tas tillvara.

For att forebygga, hindra eller motverka negativ
miljopaverkan kravs atgarder i efterfoljande
planering. Det som ar av sarskild vikt da ar att
forbattra forutsittningarna for att resa hallbart,
minimera hardgjorda ytor vid exploatering och
undvika negativ paverkan pa grundvattnet, undvika
att exploatera vegetationsklddda bottnar, ta hansyn
till jordbrukets viarden vid exploatering, sdkerstalla att
verksamhetsomraden inte paverkar landskapsbilden
negativt samt minska dess barriareffekt.
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7.9. Vilka trender inom
fysisk planering paverkas
eller forstarks pa grund av
Coronapandemin fram till ar
20507

Under arbetet med 6versiktsplanen for Helsingborg,
OP 2021, brét pandemin som ar orsakad av covid-19
ut och forandrade forutsattningarna for hur vi
mannisKkor lever och ror oss. Den paverkar oss bade
globalt och lokalt, pa kort och pa lang sikt. Nar vi tog
fram granskningshandlingen for 6versiktsplanen har
vi befunnit oss ett ar in i den padgdende pandemin.
Viinser att fysisk planering kommer att paverkas
framéver utifran ménniskors forandrade rorelse- och
beteendemonster och forandrade forutsattningar for
bland annat naringslivet.

Eftersom pandemin fortfarande pégar, och utvecklingen
i Helsingborg paverkas av vad som sker i omvarlden,
vet vi inte hur dessa férandringar kommer att férandra
samhdllet pa langre sikt. Vi har haft breda diskussioner
samt gjort omvarldsspaningar utifran bland annat
Helsingborgs Trend- och omvarldsanalys (2021).

Detta for att identifiera vilka trender inom fysisk
planering som vi bedomer kommer att bli paverkade,
forstarkta eller paskyndade inom planperioden pa
grund av pandemin. Graden av paverkan kan variera
beroende pa till exempel hur djup och langvarig en
ekonomisk nedgéng blir och de trender som vi har
identifierat ar inte de enda som kan ha paverkan pa
fysisk planering. Utifran riktningen som trenderna visar
och de konsekvenser som vi kan férutspa anser vi att
utgdngspunkterna for OP 2021 fortfarande ar realistiska
eftersom de bidrar till en hallbar utveckling med fokus
pa livskvalitet for helsingborgarna.

De identifierade trenderna som vi har analyserat ar:

o Okat behov av att vistas utomhus

¢ Nya konsumtionsmonster med 6kad e-handel
e Forandringar i bostads- och arbetsmarknad

o Okat behov av livsmedelsberedskap

o Paverkan pa Kkollektivtrafiken

7.9.1 Okat behov av att vistas utomhus

En f6ljd av pandemin har blivit att manga ménniskor
vistas allt mer utomhus bland annat som en effekt
av forsiktighetsdtgarder och andra behov av att
halla distans, till exempel i samband med néjen och
fysisk aktivitet. Vi tror att trenden pa sikt kan skapa



konsekvenser i form av ett 6kat behov av att odla i
koloniomraden och odlingslotter som en mojlighet
for att 0ka sin egen sjalvforsorjning. For den fysiska
planeringen kan det innebara utmaningar for den tita
hallbara staden da konkurrensen om bland annat den
vardefulla jordbruksmarken 6kar om vi ska skapa

nya koloniomraden och tillgodose behovet av ytor for
boende med egna storre villatomter.

Vi ser dven att trenden ger upphov till ett 6kat

antal manniskor i vara naturmiljoer som kan ge oss
mojligheter att bidra till en god folkhdlsa samt sprida
och kanalisera bestkare mot nya platser samt att
planera och skapa nya naturomraden pa sikt. Detta
innebar samtidigt ett 6kat slitage och kostnader for drift
och underhall, vilket riskerar att paverka naturviardena
negativt och ge forsamrade naturupplevelser om vi

far for manga besokare som ar koncentrerade pa fa
platser. Det kan dven pdverka ménniskors mojlighet till
en meningsfull fritid och livskvalitet vilket ar centralt
for stadens attraktivitet. Vi tror dven att trenden kan
bidra till att manniskor ur fler malgrupper besoker
vara naturomraden vilket skapar forutsattningar for
en battre folkhélsa samt ger oss 6kade anledningar

att forbattra tillgdngligheten till och inom dessa med
exempelvis hallbara firdmedel. Samtidigt kan 6kade
krav pa tillgdnglighet vara ett hot som ger upphov

till nya och ibland orimliga forvantningar pa service
som glasskiosker, toaletter, belysning och 6kat antal
parkeringar vilket kan ge fler oonskade stérningar i
kanslig natur.

Trenden att vistas alltmer utomhus skapar behov av
fler gronomraden néra bostidderna. Detta kan vara en
positiv mdjlighet som ger ett 6kat stod for att skapa
mer varierade nargronomraden som har rumsskapande
gronska, fler motesplatser samt vaderskydd vilket

ger manniskor en majlighet att anvianda dem aret om.
En utmaning kan vara om det darmed blir svart att
samnyttja ndrliggande gronomraden for manniskors
varierande behov av lugn och ro, avskildhet, tillgang
till sociala aktiviteter med mera. For den fysiska
planeringen kan det ocksa bli svart att hitta tillrackliga
ytor i befintliga omraden for att skapa nya narparker
med mera. Det kan ocksa ge ett 6kat slitage inklusive
kostnader for drift och underhall.

Genom att mdnniskor vistas alltmer utomhus kan det
fa till foljd att de okar sin efterfragan pa gronska och
innergardar som ligger nira bostaden. Det kan vara en
mojlighet om det samtidigt medfor ett 0kat intresse

av att skapa gronare innergardar, en 6kad attraktivitet

i bostadsomraden, ett 6kat intresse for eget boende i
mindre tatorter samt en okad, motstandskraft, sa kallad
resiliens, for klimatférandringar.
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Konsekvensen av 6kat nyttjande av naturomraden
skulle ocksa kunna vara 6kade kostnader for
parkeringar samt drift och underhall p g a 6kat slitage
och nedskrédpning. Det kan ge en 6kad efterfrdgan pa
villatomter vilka kan vara svara att hitta utrymme

for i den tata staden dar platsen ar begransad, nagot
vi kan se redan idag. Vi kan darfor behova tillgodose
bland annat behovet av enfamiljshus for exempelvis
barnfamiljer i vara tatorter dar det finns attraktiva
grona miljoer med god livskvalitet.

Det 6kade behovet av att vistas utomhus ar indirekt
aven en foljd av begransningar att idrotta inomhus. Det
kan ge upphov till att vi maste skapa nya, annorlunda
och mer flexibla ytor for traning om vi borjar flytta ut
aktiviteter fran hallarna. Detta skapar forutsattningar
for en forbattrad folkhélsa genom att det finns fler och
mer tillgangliga aktiviteter som ligger i manniskors
naromraden samtidigt som det skapar tryggare
gronomraden som ar befolkade en storre del av dygnet.
Hotet &r att den biologiska médngfalden kan minska om
aktiviteterna innebdr att ytor borjar anldggas pa satt
som inte ar naturliga samt tranger undan dess naturliga
invdnare.

7-9.2 Nya konsumtionsmonster med
okad e-handel

Handeln férandras genom att e-handelns andelar
vaxer. Pandemin har bidragit till att utvecklingen har
paskyndats genom att manga har forsokt undvika
onodiga resor och folksamlingar vid handelsplatser och
i storre utstrackning har gjort sina inkdp via internet.

Effekterna av en 6kad andel e-handel paverkar bade
butiker i stadskdrnan och i externa handelsomraden och
leder till en omvandling inom handeln med nya satt att
nd och interagera med kunden. De stora utmaningarna
kan leda till att andelen fysiska butiker minskar.
Transformationen kan komma att paverka tryggheten
och upplevelsen i city, sarskilt om forandringen

gdr snabbt och blir allt for pataglig. Under denna
transformation ar det viktigt att arbeta med att anpassa
och utveckla befintliga motesplatser, utveckla yteffektiva
parkeringslosningar, analysera rorelsemonster och
sdkerstalla god tillganglighet. Trenden ger en mojlighet
att bredda utbudet av upplevelser sa att det kan bli
tillgangligt for fler malgrupper, ndgot som redan gar

att skymta i externa handelsomraden. Pa sé vis kan
stadskarnan bli en mer multifunktionell plats med
mojlighet till fler aktiviteter &n konsumtion.

[ externa handelsomraden riskerar konsekvenserna
av e-handel att bli likartade. Manga externa
handelsplatser har redan idag férsokt bredda sitt
utbud med service och aktiviteter. Risken ar dock att



detta far negativa effekter for stadskarnan. En fortsatt
kunskapsuppbyggnad kring detta ar darfor nédvandig.
Forandringarna ger ocksa mojligheter att borja utnyttja
marken mer effektivt genom att fortata omradena med
fler bostader, service, gronska och dagvattenhantering.
Pa sa vis skulle ocksa omradena bli lattare att forsorja
med kollektivtrafik.

En 6kad e-handel 6kar ocksa behoven av lager, vilka ar
valdigt ytkravande och darfor kommer att vara svara
att hitta plats for i befintliga bebyggelsestrukturer. En
okad utbyggnad leder darfor till att jordbruksmark
tas i ansprak. Effekterna av detta skulle dock kunna
minskas om marken kunde utnyttjas mer effektivt i
flera plan. Utformningen av lagerbyggnaderna med
dess anknytande ytor riskerar ocksa att paverka
upplevelsen av staden negativt och ger svarigheter

for att hantera effekterna av klimatférandringarna,
daribland madjligheten att hantera skyfall, virmeboljor
och en minskad biologisk médngfald. Anledningen till
detta dr den stora mangden hardgjorda ytor som dessa
anlaggningar behover ta i ansprak.

En 6kad e-handel medfor ocksa ett kat transportbehov
som riskerar att leda till 6kade utslapp och buller

men ocksa majligheter att utveckla en mer effektiv
citylogistik. Utvecklingen av transportnaringen ocksa
leda till fler arbetstillfallen och 6kade incitament for
innovation och nya arbetssatt. De negativa effekterna
av 6kade transporter kan minskas genom att 6ka
anvandningen av héllbara drivmedel eller om fler
transporter flyttar till jirnvagen. Om detta inte sker
kan de 6kade transporterna bidra till simre luft sa att
vi i Helsingborgs stad riskerar att inte langre leva upp
till miljokvalitetsnormerna for luft. Okade transporter
riskerar dven att 6ka kostnaderna for utbyggnad och
underhall av stadens vagar. En stérre mangd tung trafik
okar aven otryggheten och trafiksdkerheten utmed
transportstraken.

Den 6kande médngden av varuleveranser leder ocksa
till att systemet med utldmningsstallen forandras.
Med fler varor 6kar vart behov av férvaring pa
utlamningsstallena, vilket skulle kunna leda till att
nuvarande utlimningsstéllen inte racker till. Utslappen
vid slutleveranserna, sa kallad "last mile” riskerar
ocksa att 6ka, men genom en genomtankt planering
och reglering av detta kan vi minska dessa utslapp

i framtiden. Med en 6kad e-handel kan dven dessa
utldmningsstallen fa en stadsbyggande roll genom att
bli viktiga malpunkter och motesplatser i staden om
de lokaliseras tillsammans med andra aktiviteter och
service.
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7.9.3 Forandringar i bostads- och
arbetsmarknad

Pandemin har pa Kort tid paverkat arbetslivet i mycket
stor utstrackning. Yrken inom sjukvarden har haft

en mycket hog arbetsbelastning och fér manniskor
inom hotell-, restaurang- och besdksnaringen har det
snarare varit tvirtom. Manga personer som jobbar
inom kunskapsintensiva naringar har till stor del
kunnat stélla om under varen for att jobba pa distans.
Mojligen i storre utstrackning inom den privata
sektorn, men aven till viss del i den offentliga sektorn.
Folkhdlsomyndigheten har uppmanat alla som kan att
arbeta pa distans. Det ar oklart i hur stor utstrackning
detta kommer att paverka arbetslivet efter pandemin,
men det har skett en tydlig kulturférandring och ett
innovationssprang i arbetslivet som troligtvis inte kan
rullas tillbaka. Att samarbeta eller ha moten pa distans
har snabbt blivit det nya normala.

[ samma takt som allt fler personer uppmanas att
arbeta pa distans har dven teknikutvecklingen tagit fart.
Helsingborg har sedan tidigare mélet att vara ledande
inom digitalisering och genom pandemin har fler
personer fatt bekanta sig med videokonferensmaten
och olika program och tjinster for att dela information.
Den nya kunskapen hjalper oss att spara bade tid och
pengar i form av bland annat minskade affarsresor. Pa
langre sikt skulle krisen kunna innebara ett genombrott
for distansarbete och videokonferensméten nér allt

fler manniskor vénjer sig vid detta och nya tekniska
l6sningar utvecklas for att mota en 6kad efterfragan.
Det staller ocksa krav pa fiber/bredband for att kunna
arbeta pa distans. Det kan leda till en 6kad efterfragan
pa teknisk infrastruktur i orterna samt pa landsbygden.
En annan langsiktig konsekvens skulle kunna vara
forandrade krav pa bostaden som ocksa utgor
arbetsplats, dar arbetsmiljokrav moter bostadens behov
av exempelvis storre ytor.

[ storstadsregionerna ser vi redan konsekvenser av
detta i form av ett 6kat tryck pa bostader i mindre
tatorter och landsbygd dar det r néra till naturen
och dar det finns ett utbud av bostader. Det talar

for att fler manniskor kan vilja att bosétta sig pa
mindre orter nar pendlingsavstandet blir mindre
viktigt i ett flexiblare arbetsliv. Om vara mindre
tatorter vaxer med fler bostader samtidigt som fler
invanare stannar i ndromradet under arbetstid kan
det skapa forutsattningar for en mer utbyggd lokal
service, motesplatser och infrastruktur. Effekten for
Helsingborgs del blir ocksa att vi i storre utstrackning
kan tillgodose de familjer som efterfragar enfamiljshus
och som vill bo kvar i kommunen.



En annan konsekvens av trenden dr nya former av
arbetsplatser. Nya kluster kan skapas utanfor city,
kanske i ndgon av orterna, dar man far andra mervarden
som mindre trangsel, narhet till naturen och sa vidare.
Det skulle kunna ge mer levande stadsdelar och orter
dygnet runt. Pa sikt skulle det kunna frigéra lokaler
och ytor i city for andra dndamal. Det kan paverka
efterfragan pa nya kontorslokaler eller att man i hogre
grad efterfragar flexiblare lokaler som kanske delas
med andra verksamheter. Det kan dven innebara
utspridning som bidrar till att minska attraktiviteten
och utbudet i stadskarnan, liksom ett forsamrat utbud
av kollektivtrafik.

7.9.4 Okat behov av
livsmedelsberedskap

[ borjan av pandemin sag vi ett forandrat kopmonster
och manniskor hamstrade vissa varor infor en osiker
framtid. Det beteendet tillsammans med andra faktorer
som svarigheter att producera och transportera i andra
lander har vackt fragor om Sverige har en tillracklig
sjalvforsorjningsgrad av livsmedel. Vi ser att trenden
skapar ett 6kat behov av livsmedelsberedskap i

Sverige som kan leda till konsekvenser som ett 6kat
behov av jordbruksmark med ett mer storskaligt och
rationaliserat jordbruk men ocksa en 6kad efterfragan
pa mark for egen odling pa kolonilotter eller i egen
tradgard.

Konsekvenserna av 6nskemaélet om en 6kad inhemsk
livsmedelsproduktion kan leda till hdrdare konkurrens
om jordbruksmarken som dven tas i ansprak till bade
bostdder och verksamheter samt en sdmre biologisk
mangfald i odlingslandskapet. Okad produktion i

de omraden som ger hogst avkastning kan dven ge
langre transporter av livsmedel inom landet. Den
6kade konkurrensen om marken 6kar vardet av
jordbruksmarken vilket dven kan leda till att vi far

en mer yteffektiv anvandning av mark for bostader
och verksamheter samt 6kade mojligheter for att 6ka
kolinlagringen i marken.

Efterfragan pa egen odling pa kolonilotter och storre
bostadstomter med tradgard kan leda till att vi maste
ta jordbruksmark i ansprak. Storre tomter bidrar inte
till den yteffektiva markanviandningen som ocksa kan
ses som en konsekvens av den 6kade konkurrensen om
jordbruksmarken. Okat intresse for egen odling kan
daremot leda till en storre efterfragan pa bostader i de
mindre orterna och pa landsbygden och till viss del till
att individen far en 6kad grad av sjalvforsoérjning.
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7.9.5 Paverkan pa kollektivtrafiken

Som en direkt foljd av coronapandemin har resorna

i kollektivtrafiken under varen och sommaren 2020
varit betydligt farre dn foregdende ar. Att manniskor
reser mindre med kollektivtrafiken har sannolikt

flera orsaker. Det handlar dels om radslan att smitta

och bli smittad, dels om Folkhdlsomyndighetens
rekommendationer om att hélla avstand. Men vi kan till
stor del forklara det minskade resandet genom besluten
att stdnga gymnasier och universitet samt det faktum
att manga arbetar hemifran. Att manga fritidsaktiviteter
stélls in pd grund av smittskyddsatgarder paverkar
ocksa siffrorna nar det inte finns nagot att resa

till. Specifikt for Skane paverkas ocksa det totala
kollektivtrafikresandet av att resorna éver Oresund har
minskat dramatiskt nar Danmark stangde gransen for
manga typer av resor.

Skanetrafiken har fram till arsskiftet 2020/21 tappat
omkring 40 procent av resandet jamfort med
situationen fore pandemin. Hur stor andel av resandet
som har 6vergatt till bil finns det dock inga data kring.
Det minskade resandet innebar minskade intdkter for
Skanetrafiken, men vad detta kommer att innebara for
framtida trafik ar for tidigt att sdga. Utgdngspunkten
ar att uppratthalla ett bra linje- och turutbud, vilket i
sin tur dr beroende av hojda skatter, biljettpriser eller
statsstod. Det finns i dagslaget inga klara beslut kring
detta och det ar naturligtvis i hog grad beroende av hur
pandemin utvecklas.

Som en del i omstallningen mot ett mer hallbart
transportsystem stravar Skanetrafiken efter att ta

allt storre marknadsandelar av de motoriserade
transporterna. Malet ar att ha 40 procent av
marknadsandelarna ar 2030. Ar 2019 var motsvarande
siffra 32 procent. Efter att coronapandemin dramatiskt
minskat kollektivtrafikresandet kan man fraga sig om
malet ar realistiskt, men det ar svart att forutse hur
resandet kommer att féordndras efter pandemin.

Ett scenario ar att ménga tjanstepersoner arbetar mer
hemifran och att en del undervisning ocksa bedrivs pa
distans. Detta innebdr inte nodvandigtvis att andelen
resor med kollektivtrafik minskar. Det innebar endast
att det totala resandet minskar. Men den stora graden
av hemarbete kan ocksa leda till en trotthet som gor
att manga vill tillbaka till kontoren efter pandemin,
vilket dd minskar hemarbetet. Konsekvenser ar att vi
aven framover behover ett robust transportsystem
med attraktiv kollektivtrafik men dar bilen far vara ett
barande komplement fér dem som behover den i sin
vardag.



Ett annat scenario ar att pandemin paskyndar en
omstéllning till ett hallbart levnadssatt vilket i
forlangningen innebar ett okat kollektivtrafikresande.
Redan fore pandemin hade transporterna borjat
utvecklas mot mer bland annat mer utrymme for gang
och cykel. Storstader som London, Paris och Melbourne
borjar nu permanenta tidigare tillfalliga l16sningar och
stravar efter den sa kallade 15- minutersstaden dar
invanarna har god tillgang till service, gronska och
motesplatser nira bostaden.

Forskare som har studerat effekterna av andra
pandemier (SARS, MERS) och andra hiandelser som har
drabbat kollektivtrafiken (terror eller naturkatastrofer)
har kunnat pavisa att handelser som dessa bara far kort
eller medellang paverkan, sedan ar resandet tillbaka

pa nivaerna fran perioderna innan krisen. Detta ligger i
linje med Skanetrafikens egna erfarenheter av hur kriser
exempelvis har slagit mot Oresundstigen. Dessa kriser
har aldrig haft effekter som varat langre &n fem ar, sedan
har resandet atergatt och foljt utvecklingskurvan sa som
den var innan Krisen. En trolig utveckling ar att vi inte
kommer fa tillbaka de hogsta topparna i den dagliga
kollektivtrafiken om flodena jamnas ut nar invanarna
styr over sin egen tid och i storre utstrackning arbetar
hemifran eller fran andra platser. Detta kan fa effekter
for kollektivtrafiken men aven for hur vi planerar staden
och dess gemensamma ytor.
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8.1 Utstallning och
granskning

Véren 2021 genomforde vi granskning av forslaget

till oversiktsplan fran 3 maj till och med 5 juli. I
granskningen ingick dven en konsekvensbeskrivning,
strategisk miljobeddmning samt samradsredogorelse.
Syftet var att informera, visa forandringar efter samrad
samt ge invanare med flera intressenter mojlighet

att lamna skriftliga synpunkter pa det forandrade
forslaget. Vi skickade oversiktsplanen pa remiss till
bland annat invanare, organisationer och myndigheter.
Synpunkterna fran invanare maste vara skriftliga under
granskningen.

Oversiktsplanen och dess kartor och texter har varit helt
digitala vilket har underlattat for att na ut till en bredare
malgrupp. Pa grund av pandemin har vi fatt anpassa
granskningen till gdllande Covid-19 restriktioner och
rekommendationer. Vi fick dirmed prova nya vigar

for att kompensera for de fysiska moten med invanare
som vi normalt sett bjuder in till under en dialog.

Malet var att ha en tillgdnglig dialog trots att vi endast
kunde erbjuda digitala méten. Invanare har kunnat na
oss tjanstepersoner per telefon under fasta tider for
dialogjour tre dagar i veckan, liksom Kontaktcenter pa
ovriga tider i vanlig ordning. De har kunnat ta del av
oversiktsplanen digitalt och lamna synpunkter pa karta
och text direkt i det digitala dialogverktyget. Foreningar
och politiska partier med flera har kunnat boka

digitala moten for att diskutera fragor som beror deras
intresseomrdade.

Vi har erbjudit ldasexemplar i enlighet med gallande
restriktioner i stadsbyggnadshuset, pa stadsbiblioteket
samt i omradesbiblioteken i Paarp, Od&kra, Rydebick
och Lardd. For att locka fler att ta del av forslaget och
lamna synpunkter har vi tagit fram atta korta filmer
med bilder fran orterna och ett urval av punkter

med anknytning till de storre titorterna. Filmerna
fick omkring 22 400 visningar, 281 likes samt 75
kommentarer. Vi tog dven fram en instruktionsfilm
som visar hur man kan hitta i 6versiktsplanen samt
lamna synpunkter i karta och text. For att nd ut till sa
manga invanare som mdojligt har vi anvant oss av saval
fysiska som digitala kanaler, exempelvis kungorelse

i lokal dagstidning, inldgg i sociala medier, annons i
gratistidning samt fysiska affischer pa plats i de storre
tatorterna.

Under granskningen fick vi totalt cirka 150 yttranden,

varav ett yttrande var i form av en namninsamling fran
cirka 350 personer. Av dessa fick vi cirka 46 synpunkter
i det digitala dialogverktyget, varav omkring 38 stycken
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gallde forslag i kartan och cirka 8 stycken gallde
texterna. Av dem som har medverkat genom att skicka
in synpunkter ar det ungefar lika ménga i dldrarna

upp till 50 ar, som i dldrarna 50 ar och dldre. En knapp
majoritet av dem som skickat synpunkter i det digitala
dialogverktyget ar 30 - 39 ar (30 procent). Vi har fatt
nastan lika manga synpunkter fran invanare i dldrarna
60 - 69 ar (28 procent). Darefter kommer invanare
som dr 50 - 59 ar (20 procent) respektive 40 - 49 ar (17
procent). Det dr en 1ag andel medverkande unga vuxna
och ungdomar som &r 20 - 29 ar (4 procent). Inga barn
och ungdomar i dldrarna 15-19 ar samt vuxna i dldrarna
70 - 79 eller 80 - 89 ar har medverkat. Av dem som
skickade in synpunkterna digitalt dr 14 stycken kvinnor,
31 stycken méan och 1 person identifierar sig som annat.
Vi har haft kontakt med ett tiotal privatpersoner per
telefon och manga andra via Kontaktcenter och e-post.
Vi har dven mott flera invanare som foretrader olika
foreningar i bokade digitala moéten.

[ karttjansten kan du ta del av de cirka 46 synpunkter
som vi fick i den digitala kartan. I karttjansten ser du
inte synpunkter pa texterna eller det som har skickats in
via e-post eller brev.

Pa var hemsida hittar du granskningsutlatandet, dar
kan du lasa mer om vad folk tyckte under granskningen.
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8.2 Samrad

Under samradet som skedde under varen 2020 ville vi

fa synpunkter pa det forsta forslaget till 6versiktsplan
med tillhérande konsekvensbeskrivning och en
strategisk miljobeddmning. Vi skickade forslaget

pa remiss for att f synpunkter fran foreningar,
foretagare, andra kommuner, organisationer och statliga
myndigheter samt uppmanade invdnarna att skicka

in sina synpunkter pa forslaget. Efter samradet har vi
sammanfattat alla synpunkter som kom in i en sa kallad
samradsredogorelse samt besvarat och tagit stillning
till vad vi kan tillgodose. Darefter har vi arbetat vidare,
utvecklat, andrat och kompletterat éversiktsplanen infor
granskningen.

Under samradet hade vi samtal med invanare i atta
storre tatorter pa landsbygden, Barslov, Hittarp-Larod,
Kattarp, Mérarp, Paarp, Rydebick, Vallakra och Odakra.
Vi ville prata med dem om forslaget till 6versiktsplan,
orten idag och ortens framtida utveckling genom att
skapa jamlika forutsattningar for engagemang och na ut
brett till manniskor som bor eller verkar i orten. Jamfort
med den tidiga dialogen (se avsnitt 8.3 nedan) har vi
under samradet varit i ytterligare tva storre tatorter,
Barslov och Hittarp-Lardd. Vi var inte i Gantofta under
samradet eftersom det redan finns en oversiktsplan
som galler for orten, Fordjupning av 6versiktsplanen for
Gantofta (2010).

Vi bjod in till 6ppna pop-up moten i orterna dar

man kunde dyka upp fran tidig eftermiddag till tidig
kvall. For att fa bra och konstruktiva diskussioner var
olika tjdnstepersoner pa plats som kunde prata om
trafik, gronska och bostader. Vi hade dven med oss
kolleger som var experter pa exempelvis detaljplaner,
exploatering, skola, fritid med mera. Métena var

pa en neutral och 6ppen och tillgianglig plats som
besokarna var bekanta med och dar de kiande sig
trygga, exempelvis ortens lokala bibliotek eller skola.
Uppldgget med 6ppna moéten fungerade fint nar
besdkarna kom i en jamn strom sa att de hade en chans
att prata med oss och fa svar pa sina fragor. [ nagra fa
situationer dar manga personer kom samtidigt eller

i storre grupp var det svarare att ta hand om alla pa
ett bra satt. Vi ville sarskilt locka barnfamiljer som vi
vanligtvis inte moter sé ofta. Vi var ocksa tillgangliga
for fragor varje eftermiddag i Stadsbyggnadshuset
och det fanns ldsexemplar pa bland annat de lokala
biblioteken, kontaktcenter med mera. Man kunde dven
ta del av forslaget och lamna synpunkter i den digitala
oversiktsplanen pa helsingborg.se.

Under samradet har vi pratat med cirka 500 personer,
med en relativt jamn fordelning mellan kvinnor och
man. De flesta var uppskattningsvis i aldrarna 40 - 70 ar,
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varav en majoritet var dldre. Enligt en enkel beddmning
pa plats har vi dven traffat flera barnfamiljer med yngre
barn, cirka femton ungdomar samt personer med

olika slags funktionsnedsattningar och ett fatal utrikes
fodda. Stamningen pa plats i orterna var i huvudsak
nyfiken, positiv och engagerad. De flesta framforde

sina synpunkter pé ett konstruktivt satt, oavsett vad de
tyckte om forslaget. Endast under ett fatal stunder var
stamningen negativ. Vi fragade inte efter deltagarnas
engagemang i foreningar, men vi dtersdg manga bekanta
ansikten fran den tidiga dialogen (se avsnitt 8.3 nedan),
bland annat personer som ar engagerade i byalag,
hembygdsféreningar, LRE scouter, idrottsféreningar
eller storre markagare. Uppslutningen pa métena
varierade mellan ett tjugotal personer till cirka 120
personer. Flest personer kom det till Barslov (cirka 120
stycken), Rydeback (cirka 100 stycken) samt Hittarp -
Lardd (cirka 80 stycken). I Odakra och Valldkra moétte
vi ett femtiotal personer, i Paarp och Kattarp kom det
ett fyrtiotal personer. I Morarp traffade vi omkring 20
personer. Omkring femton personer valde att komma till
Stadsbyggnadshuset.

Under samradet fick vi totalt cirka 400 yttranden, varav
ett yttrande var i form av en namninsamling fran cirka
370 personer. Av dessa fick vi cirka 270 synpunkter i
det digitala dialogverktyget, varav omkring 240 stycken
géllde forslag i kartan och cirka 30 stycken gillde
texterna. En majoritet avdem som skickat synpunkter

i det digitala dialogverktyget ar 40 - 49 ar (39 procent)
samt 30 — 39 ar (25 procent). Darefter kommer invanare
som ar 50 - 59 ar (12 procent) respektive 60 - 69 ar

(9 procent). Det ar en ldgre andel unga vuxna och
ungdomar som ar 20 - 29 ar (3 procent) samt 15 - 19 ar
(2 procent) liksom dldre som &r 70 - 79 ar (2 procent)
samt 80 - 89 ar (0,7 procent). Ett barn i dldern 10 - 14 ar
har ocksa anvant dialogkartan. Av dem som skickade in
synpunkterna digitalt ar 130 stycken man, 123 stycken
kvinnor, 4 stycken identifierar sig som annat och 15
stycken har inte svarat pa fragan.

[ karttjansten kan du ta del av de cirka 280 synpunkter
som vi fick i den digitala kartan. I karttjansten ser du
inte synpunkter pa texterna eller det som har skickats in
via e-post eller brev.

P4 var hemsida hittar du samrddsredogorelsen, déar kan
du lasa mer om vad folk tyckte under samradet.

Barn och ungdomar har varit en prioriterad malgrupp
enligt onskemal fran den politiska beredningen for
OP2021. For att sirskilt finga barnets perspektiv pa sin
ort hade vi dialoger med tio skolor, totalt cirka 300 barn
i aldrarna 9 till 12 ar. Vi traffade en Klass eller grupp per
skola i de atta orterna Barslov, Hittarp-Larod, Kattarp,
Paarp, Mérarp, Rydeback, Valldkra och Od&kra. Syftet
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var att integrera barnets perspektiv i 6versiktsplanen
genom att testa och utveckla nya metoder for dialog
med barn i fysisk planering. Vi gjorde bland annat
planpromenader till platser i orterna dar vi foreslar
framtida forandring, och dar eleverna fick analysera
och resonera utifran barnets perspektiv. Vi fick en
omfattande kunskap om orterna som kommer att vara
ett av flera underlag att vidga mot andra intressen nar vi
utvecklar platserna och orterna. Vi har infogat barnens
generella medskick om sin ort i beskrivningarna for
respektive tatort. Barnets perspektiv pa de specifika
omraden som de har arbetat med finns i kartan for
respektive plats, under en egen rubrik i kartans
vagledningstext. Genom att samarbeta med barn har

vi fatt med en viktig dimension till éversiktsplanen,
barnets eget perspektiv. Vi har skickat information om
samradet till alla virdnadshavare och har troligtvis natt
ut till en storre andel barnfamiljer dn vanligt.

Pa var hemsida kan du ldsa mer om barnets perspektiv.
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8.3 Tidig dialog

Den tidiga dialogen &r informell och ger en bra grund

till processen med 6versiktsplanen da vi ofta pratar
forutsattningslost med invanarna for att fa kunskap och
underlag innan tar fram ett forslag for ett specifikt omrade.

Varen 2019 bjod vi in till méten i vara sju stationsorter
Vallakra, Paarp, Kattarp, Mérarp, Rydeback, Gantofta

och Od3kra. Syftet var att lira kinna orterna genom att
prata med invanarna om hur det ar att bo, verka och

leva i orterna pa landsbygden idag samt fa manga olika
perspektiv och tankar om ortens framtida utveckling. Vi
bjod in till 5Gppna méten pa plats i orterna. Deltagarna fick
anmala sig i forvag samt ange vilka eventuella fragor som
man sarsKkilt ville prata om. Detta for att sdkerstalla att vi
kunde ta hand om besokarna, fa ett bra samtalsklimat samt
lagom stora grupper med jamlik férdelning av méan och
kvinnor. For att underlatta for deltagarna att medverka en
vardagkvall bjod vi pa enklare mat. Vi ville sarskilt bjuda in
barnfamiljer och samtidigt fanga deras barns perspektiv pa
sin ort. Darfor ordnade vi egna samtalsgrupper for de barn
som ville komma for att prata med oss. Vi aven haft ett
digitalt dialogverktyg pa helsingborg.se dér invinarna har
kunnat lamna synpunkter om omraden eller platser som
har kvaliteter samt vad som kan utvecklas.

For att fa bra och konstruktiva samtal delade vi in oss

i samtalsgrupper dér deltagare med blandade aldrar

och intressen fick bryta olika perspektiv mot varandra.
Grupperna gick mellan stationer med olika teman - boende
och service, gronska och rekreation, trafik och resor samt
beréttelser och minnen. En neutral person vid varje bord
hade som uppgift att underlatta och hoja kvaliteten pa
samtalen genom att till exempel se till att alla fick komma
till tals i tur och ordning. Vi samlade invanarnas kunskap
pa flygfoton 6ver orten och hade dven stod av kolleger
som experter i olika sakfragor till exempel detaljplaner,
drift och underhall, trafik, skola med mera. Vi tycker att
upplagget med samtalsgrupper fungerade bra for att prata
om orternas utvecklingsmajligheter, &ven om det pa vissa
platser blev manga personer i grupperna pa grund av ett
stort intresse. Vi fick dven positiv respons pa upplagget
och samtalsgrupperna fran manga deltagare.

Under den tidiga dialogen har vi pratat med cirka 270
personer, omkring 140 kvinnor och 130 méan. De flesta var
uppskattningsvis i dldrarna 40 - 70 ar, varav en majoritet
var adldre. Vi motte en del barnfamiljer som hade med sig
yngre barn till métena och nadde dven ett tiotal ungdomar
som vi pratade med i egna samtalsgrupper. Uppslutningen
var god och varierade fran ett tjugotal till ett femtiotal
personer per ort. Stdmningen var bra och alla verkade
kanna alla, framst i de mindre byarna. Det fanns ett stort
lokalt engagemang, da mer an halften av deltagarna var
medlemmar i olika slags foreningar, exempelvis byalag,
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Synpunkt
@ Platsen har kvaliteter
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Karta 8.3 Tidig dialog.
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hembygdsforening, idrottsférening, scoutrorelsen, PRO,
politiskt parti, bostadsrattsforening, dikningsforetag,
LRE Roda Korset, Svenska kyrkan eller informella
intressegrupper som grannsamverkan, foraldrarad,
bastubadare, boulegrupp, canastagrupp med mera. Man
kunde &ven lamna synpunkter om sin ort i den digitala
oversiktsplanen pa helsingborg.se.

Overgripande synpunkter om den langsiktiga

fysiska utvecklingen har vi hanterat inom ramen for
oversiktsplanen som input till samradshandlingen.

Det géller bland annat behov av ett mer varierat
bostadsutbud med olika storlekar och upplatelseformer,
lampliga platser for bostader och service, utveckling

av rekreationsomraden och gronstrak, strukturen for
gang- och cykeltrafik med mera. Specifika eller mer
detaljerade synpunkter som inte géller langsiktig fysisk
planering har vi tagit om hand inom de verksamheter
som ansvarar for detta inom Helsingborgs stad. Det kan
handla om trafikmiljoer, trygghet, utveckling och skotsel
av gronytor och allman platsmark, aktiviteter med mera.
Synpunkterna ar underlag i verksamheternas fortsatta
planering dar det sker avvagning och prioritering
gentemot andra behov i budgeten. Vi har formedlat
synpunkter som géller kollektivtrafik, vagar, utveckling
av natur till de myndigheter som ansvarar for detta,
exempelvis Trafikverket, Skanetrafiken, Region Skane och
Lansstyrelsen. Andra fragor maste hanteras i samverkan
med exempelvis privata markagare och liknande.

Den tidiga dialogen har vi gjort tillsammans med projektet
Utvecklingsplaner for stationsorterna, som syftar till att
skapa forutsattningar for att 6ka attraktiviteten i vara
stationsorter. Vi har forsokt att identifiera fragor och
eldsjalar for fortsatt lokalt engagemang kring orternas
utveckling. P4 var hemsidan kan du lasa mer om projektet.

Vi har &ven samverkat med forskare frén Lunds
universitet, Institutionen for service management och
tjidnstevetenskap, som tillsammans med Helsingborgs stad
driver forskningsprojektet "En modell for att bygga och
utveckla plats genom méanskliga minnen”. Inom projektet
utvecklar man en ny metod for att ta tillvara pa invanarnas
berattelser och minnen, det vill siga immateriella varden
som komplement till de materiella virden som finns pa

en plats. I denna samverkan har vi provat att samla in och
dokumentera invanarnas egna beréttelser och minnen

i vara samtalsgrupper for att anvanda som ett av flera
underlag nér orterna ska utvecklas. Vi har fortsatt att
samverka med forskarna i projektet for att se pa vilket

sitt metoden att belysa méanniskors berattelser kan fa
betydelse for en dversiktsplan och Helsingborgs framtida
utveckling.
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P4 hemsidan finns dokumentet Tyckt om orterna -
Aterkoppling fran samtal i sju stationsorter under varen
2019, dar du kan 1dsa mer om vad folk tyckte i den tidiga
dialogen.

[ karttjansten kan du ta del av de cirka 200 synpunkter
som vi fick i den digitala kartan.



8.4 Om dialog och process

[ processen med att ta fram en 6versiktsplan finns

det flera tillfallen da vi skickar forslaget pa remiss

och samlar in synpunkter fran invanare, myndigheter,
organisationer, andra kommuner med flera. De
tillfillena &r tidig dialog, samrad och granskning. Den
demokratiska processen med vara invanare ar viktig for
att ge oss kunskap om hur vardagen i omradet, orten,
centralorten eller landsbygden fungerar och ge dem
mojlighet att fraga, resonera och lamna synpunkter.
Utgangspunkten for dialogen ar bland annat det forsta
jamstalldhetspolitiska delmalet om att uppna jamn
fordelning av makt och inflytande i samhallet samt
Barnkonventionens artikel 12, Barn har ratt att uttrycka
sin mening och horas i alla fragor som ror barnet.
Héansyn ska tas till barnets asikter, utifran barnets alder
och mognad. Invanarna ska ha likvardiga mojligheter
att engagera sig och paverka. Vuxna och barn oavsett
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kon, alder och bakgrund ska fa vara med och dela med
sig av sina erfarenheter, asikter och idéer sa att vi far en
mangfald av olika perspektiv.

Utmaningen med dialogen ar att vi oftast nar en
begransad malgrupp, framst dldre eller personer som
vill framfora dsikter mot forslaget. Darfor maste vi
standigt utmana oss sjalva for att hitta nya vagar for att
na fler grupper och en stérre andel av invanarna. Under
planeringen av den tidiga dialogen ville vi att de lokala
foreningarna skulle vara medskapare tillsammans

med oss. Vi resonerade dven kring hur vi skulle bredda
perspektivet och na exempelvis civilsamhallet, ideella
foreningar, tysta grupper eller individer som foretrader
olika slags perspektiv. Under processen fick vi darefter
gora vissa vagval for att komma fram till ett bra och
rimligt upplagg utifran de forutsattningar som vi hade i
form av tid och resurser.



Nar vi planerade samradet var det viktigt att dterkoppla
till boende i de tta orter pa landsbygden som vi
besokte under den tidiga dialogen. Vi bjod in brett i
olika kanaler, exempelvis lokala foreningars sociala
medier och webbplatser, vykort, annonserade i
gratistidning samt satte upp affischer i orten. Det finns
ett stort engagemang i orterna och vi ville méta boende
i alla orterna under nio veckor pa ett jamlikt satt. [
samradet skickade vi aven information om samradet
och pop-up métena till alla féreningar i Helsingborgs
foreningsregister, och vi samverkade med Helsingborgs
foretagargrupper for att sarskilt na ut till foretagare.

Vi uppmanade dven invanare att sprida informationen
vidare muntligt eller i andra lokala kanaler eftersom vi
vet av erfarenhet att det ofta ndr ut minst lika bra som
annonser och liknande.

Nar vi planerade granskningen var det utifran de
forutsattningar och restriktioner som gillde under
pandemin. Aven hir ville vi aterkoppla till boende i
vara tatorter pa landsbygden och tog darfor fram filmer
med lokal anknytning som fick valdigt manga visningar
samt bjod in till digitala moten for féreningar med
mera. Utmaningen var att ta fram ett lockande upplagg
for dialog enbart i digitala kanaler som &ven tilltalar

de invanare som foredrar det fysiska métet. Under
granskningen motte vi totalt sett firre invanare an i
samradet. Det dr den fas da invanare generellt sett ar
mindre bendgna att skicka in synpunkter jamfort med
samradet som sker tidigare i processen.

[ den digitala 6versiktsplanen pa helsingborg.se har
man kunnat ta del av forslaget, 1dsa text tillsammans
med karta, zooma, ldsa andras medskick samt lamna
synpunkter pa karta och text under remisstiderna.
Statistiken for dem som medverkade digitalt visar i stora
drag att vi har natt en majoritet av invanare i aldrarna
30 - 50 ar, med en viss skillnad mellan samrad och
granskning. Det ar totalt sett en 1&g andel ungdomar/
unga vuxna i dldrarna 15 - 30 ar som har medverkat i det
digitala dialogverktyget, vilket ar en fortsatt utmaning.
Aven invanare i dldrarna 70 ar och &ldre har haft en
lagre medverkan i det digitala dialogverktyget. Den
malgruppen ar daremot val representerad i vara fysiska
moten liksom i telefonsamtal och e-post. Eftersom barn
har varit en prioriterad malgrupp har vi haft fysiska
dialoger under samradet da vi har métt tio skolor och
totalt 300 barn i dldrarna 9 till 12 ar. Vi hoppas att vi
genom den digitala 6versiktsplanen har kunnat na till
exempel invanare som inte kan medverka och riskerar
att inte fa sina rattigheter tillgodosedda pa grund av
exempelvis tidsbrist, funktionsvariation, alder eller
liknande. Men det ar inget som vi kan styrka med
statistik. For att gora oversiktsplanen tillganglig har

vi under remisstiderna dven haft tryckta exemplar pa
omradesbiblioteken, Helsingborg kontaktcenter och pa
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stadsbyggnadsforvaltningen. Vi har ocksa visat de olika
funktionerna i den digitala 6versiktsplanen pa vara
fysiska traffar under samradet.

Vi kan konstatera att vi under processens olika faser
har natt ut till invanare i dldrarna 9 - 12 samt 30 - 75 ar.
Nar vi analyserar de synpunkter som har kommit in
forsoker vi vara medvetna om vem som har medverkat
och haft inflytande i planprocessen och resonerar
ocksa kring vilka andra malgrupper som vi kan ha
missat och vad det kan betyda for 6versiktsplanen.
Vissa bakgrundsfaktorer kan vi beddma under motet,
till exempel alder och kdn, medan andra &r svara

att fa fram utan att fraga specifikt om exempelvis
hushallssammansattning, sexuell identitet eller
utlandsk harkomst. Vi har mojlighet att fraga efter
fakta om dem som medverkar i den digitala dialogen
pa helsingborg.se. Samtidigt dr det en utmaning att
inte forsvara for anvandaren genom att fraga efter for
manga bakgrundsfaktorer, det vill sdga alder, kon med
mera. Den statistik som vi far nér vi fragar ar vardefull
for att ge oss en viss bild av vilka som har medverkat.
For dem som kontaktar oss genom e-post, telefonsamtal
eller brev har vi ingen motsvarande statistik om
bakgrundsfaktorer. Genom att om mojligt anvanda och
redovisa konsuppdelad statistik aven i planforslagets
analyser och liknande kan vi visa vem som gynnas av
besluten vilket dr en forutsattning for att kunna forma
planforslaget utifrdn malet om jamstalldhet.

Vi bedomer att det kan finnas malgrupper som inte har
medverkat i lika stor utstrackning som andra, framst
ungdomar, barnfamiljer och utrikes fodda. For att fa

en mer jamstélld fordelning av resurser behover vi
fortsatta strava efter att dven de kan fa sina roster horda
och intressen tillgodosedda. Upplaggen som vi har valt
for tidig dialog, samrad och granskning ar formade
utifran de resurser och forutsattningar som vi hade

till projektets forfogande for att vi i mojligaste man
skulle kunna fanga en bredd av deltagare och na ut till
prioriterade malgrupper, exempelvis barn. | kommande
dialoger fortsatter vi garna att testa nya, innovativa och
kanske otraditionella sétt for att nd ut och mojliggora
for fler och nya grupper av invanare att medverka

sd att olika perspektiv kan bli belysta. Det ar viktigt

att tidigt vara medveten om att det kan kravas extra
resurser i form av tid och personal for sddana dialoger.
Vi utvarderar och tar med oss erfarenheterna fran den
har processen nar vi planerar infor kommande dialoger
i fysisk planering.
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