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FYRA FOKUSOMRADEN

Gron urbanitet

Drottninghdg bestar idag av manga och forhallande-
vis stora gronytor. Gronskan och tillgangligheten till
rekreativa ytor har varit en av grundidéerna bakom
den struktur som ligger till grund fér omradet som
det ser ut idag.

Genom att differentiera gronomradena och bryta
ned dessa i mindre enheter, som ligger strategiskt

i forhallande till bebyggelse samt rorelsestrak, ska
ett ndt av mindre parkrum och gréna métesplatser
skapas. De mindre nairomradesparkerna ska erbjuda
olika karaktérer och upplevelser. Gemensamt for
dem ir dock att de ska fungera som samlande, grona
motesplatser.

Barn och unga

Skolan och forskolan har en viktig roll i utvecklingen
av Drottninghdg. En tredjedel av dagens Drottning-
hégsbor utgors av barn och unga under 18 ar. En stor
andel av dessa personer gar i skolan eller pa forskola i
omradet och utgdr flitiga nyttjare av Multiteket, Bib-
lioteket, Lekan, omradets alla lekplatser och i storsta
allméanhet det offentliga rummet. Genom att skapa
bra och differentierade métesplatser som erbjuder
olika typer av rekreation och aktiviteter bidrar detta
till att sikra en meningsfull, trygg och aktiv fritid for
omradets barn och unga.

Tillhorighet

Alla boende pa Drottninghog ska kénna tillhorighet
till omradet, fler ska ha tillgang till odlingsmojlighe-
ter, egen tradgard, eller egen ingidng. Utvecklingen
av Drottninghdog ska ske tillsammans med de som
bor och verkar pa omradet, tillhorighet skapas bl.a.
genom delaktighet, inflytande och medvetenhet. Vil
gestaltade och genomténkta motesplatser; utformas i
néra samarbete med de som bor och “kan” omradet;
boende, foreningar, skola, Multiteket, IdeA, bibliote-
ket etc. for att framja social héllbarhet, integration,
naturliga spontana savil som arrangerade méten och
sammankomster.

Boulespel vister om skolan.

Stadsodling 4r redan pabérjat pa Drottninghdg.
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Hallbart

Pa Drottninghog ska de kvaliteter i omradet som har
fungerat vl 6ver tid, och som uppskattas av
manniskor som bor, besoker och fiardas i omradet,
framhavas och forstirkas. Genom att ocksa tillfora
nya vdrden i form av blandad bebyggelse i olika
upplatelseformer och typer, ska Drottninghog
utvecklas till en del av staden, med stark och stolt
identitet. Drottninghog ska markera sig som ett gront
och inbjudande omrade med en rik variation av
maénniskor och hustyper, och med spar och
referenser till den egna historien.

Byggnader ska uppforas energisnala, med
miljovinliga byggnadsmaterial samt med fokus pé
trygghet och vilméaende. Ny bebyggelse bor dirmed
planeras och utféras med miljéanpassade metoder
och sunda material i former som medverkar till en
ldgre energianvandning, t.ex. passivhus. Innovativ
miljo- och energiteknik ska premieras. De mal som
staden har antagit i miljoprogram och energistrategi
ska utgora forutsattningar for omdaningen av
omradet.

Drottninghog ska ocksa praglas av en planering som
pa olika vis framjar en hallbar livsstil. Detta kommer
bl.a. att ta sig uttryck i sammanhingande och
integrerande strak och moétesplatser som ska
underldtta for ett rikt socialt liv. Storre rorlighet

och bittre koppling till omvirlden tillskapas genom
ett uppgraderat gang- och cykelvdgnit. Dessutom
kommer Drottninghdg att ytterligare forstarkas vad
galler kollektivtrafiken, genom att ett nytt strak for
hogkvalitativ kollektivtrafik dras genom omradet.
Kollektivtrafiklinjen (buss/sparvig) ar den forsta i ett
kommande linjendt for Helsingborg, och kommer att
forbinda centrum med Dalhem, via

Stattena och Drottninghdég.

”Den viktigaste parametern for att
skapa en attraktiv stad och region dr att
skapa miljoer dir mdnniskor

primidirt ror sig till fots och med cykel.
Det skapar levande stider; vilka ir
stider som stodjer fysisk och mental
hdilsa, stider som upplevs som
attraktiva och trygga och stider som dr
hallbara.”

Kollektivtrafiken ska forstirkas, och en ny hgkvbalitativ kollektivtrafik-
linje, ex. sparvigsdragning, planeras igenom omrédet.

(Gehl Architects har pa uppdrag av IBU-Oresund tagit fram "Oresunds-
regionen i 6gonhdjd” vars syfte ir att beskriva vilka kvaliteter vira stider,
samhillen och bostadsomriden méste ha for att bli attraktiva och levande
miljder.)



44 / Programférslag / Oppna / Drottninghdg

OPPNA
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Drottninghdgs stora virden och uppskattade
kvaliteter bestar till stor del av den gronstruk-
tur som idag haller samman bebyggelsen och
omradet. De manga och sammanhingande
gronytorna gor det latt att rora sig fritt i omra-
det. Den centrala grona kiarnan foreslas fung-
era som samlande, rekreativ mittpunkt for hela
Drottninghog, och har sitt ursprung i den gron-
struktur som planerades in i bebyggelsen redan
i borjan av 60-talet. I stadens pagaende arbete
med Gronplan for Helsingborg, har detta om-
rade ocksa identifierats som en viktig omrades-
eller stadsdelspark.

Efter 40 ar star nu mycket av vaxtligheten i full po-
tential och far i programforslaget utgora en viktig del
av en strukturell ryggrad, som den nya bebyggelsen
och utvecklingen far vixa fram ur och anpassa sig
till. Gronytorna foreslas delas upp i ett antal sekven-
ser av olika typer av grona moétesplatser och rekrea-
tiva miljoer.

. Den grona kidrnan
Niromradesparker
Dagvattendamm
Dagvattendike

Gron koppling

no','roMrdﬂ(e.S‘fnrk

nytt koltorhos

En gron kdrna

Mittpunkten i Drottningh6g utgors idag av kors-
ningspunkten for ett nit av olika gang- och cykel-
strak. Vdgen mot Maria station, Ica Maxi, Dalhem
eller Fredriksdal gar alla via denna plats. De flesta
barn som bor pa Gronkulla korsar den har platsen
pa sin vag till skolan eller férskolan. Hir finns ocksa
spar av fruktplantagen kvar i form av nagra fa dppel-
trad. Skolgarden kantas av en flott allé som utgjorde
ramen for vagen mellan Drottninggarden och Rokil-
lan (som idag ligger under det nedre torget). Genom
att samla olika kompletterande aktiviteter till platsen
foreslas en central omradespark skapas, som ar tankt
att fungera som Drottninghogs nya huvudsakliga
motesplats for lek, spel, umgange och hing. Har kan
etableras en motionsplats i kombination med lekplats
déar manniskor i alla aldrar kan trdna och leka sida
vid sida. Hdr kan dven goras plats till bade bollbana
(basket), scen och sittplatser samt en rikt gestaltad
blomstertradgérd och odlingsdel.
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Redan idag ligger Drottninghdgskolan mitt i omra-
det, i anslutning till den grona kdrnan. Pa samma vis
foreslas aven en ny lokalisering for tillkommande
skola/forskola eller annan byggnad for verkamhet
med allmént dndamal, pa den andra sidan av omra-
dets mitt.

Nya oppningar

Genom att ny bebyggelse tillats danda fram till “kan-
terna” pa Drottninghog blir omradet (pa nytt vis) en
del av sin omgivning och mé&ter bade gata och grann-
skap via en rad nya former for 6ppningar.

Rum, gator och mindre parkrum mellan den nya
bebyggelsen kommer att fungera som dorrar och
oppningar till Drottninghdg, och dven visuellt
annonsera den inre strukturen och bebyggelsen pa
omradet.

Mindre niaromradesparker

Grona ytor for rekreation och moétesplatser fortydli-
gas i mer avgransade och tydligt definierade platser
som pa olika vis fungerar som viktiga ndromrade-
sparker. Dessa ska fungera som sma lokala motes-
platser. Miniparkerna (ndromradesparkerna)ligger
alla utmed eller i anslutning till de grona cykel- och
gangstrak som gar igenom omradet och som pa olika
vis kopplar Drottninghog till sina omgivningar. De
nya miniparkerna foreslas i dvergangszonen

mellan ny och "gammal” bebyggelse, varfor parkerna
tematiskt foreslas knyta an till Drottninghdogs
delomraden. Miniparkerna, savil som den nya
centrala omradesparken, avses utvecklas i ett nira
samarbete med de boende pa Drottninghég. Mot
bakgrund av genomforda dialoger som beskrivits i
foregaende kapitel, finns redan méanga idéer och
forslag till aktiviteter, gestaltning och andra
forbattringar inom Drottninghog.

Allén vister om skolgdrden foreslds utgora del av en ny ging- och cykel-
vig igenom den grona kirnan.
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De stora piltriden foreslds utgora del av en ny skatepark pé platsen.

Skateparken i Felledparken, Képenhamn, ir ett fint exempel pa hur en
skateanliggning har etablerats med utgdngspunkt i ett stort befintligt trad.

Skatepark

Vister om en ny tomt for skola/forskola, centralt
beldget i Drottninghdg, med en naturlig avskarm-
ning i form av vallformationer och uppvuxna trad,
foreslas en hogkvalitativ och aktiv métesplats i form
av exempelvis en skatepark. Platsen ligger mellan tva
viktiga strak i omradet, ndra hallplatser for buss och
planerad spéarvag, samt i ett hogt ldge, vilket samlat
innebdr optimala betingelser for etablering av en
skateanlaggning. De stora och vackra piltraden skulle
kunna fungera som utgédngspunkt och barande
designelement i utformningen av en skatepark. Med
komplettering av vl gestaltade sitt- och
uppehallsplaster skulle parken kunna fungera som en
attraktiv motesplats for alla sorters méanniskor.

Integrerade lek- och métesplatser {or alla &ldrar. Bilderna ovan och nedan
ir fran Superkilen, Nérrebro, Kspenhamn.
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Dagvatten

Med en fortitning av Drottninghog foljer krav pa
tordréjning av dagvatten. Huvudkravet dr att det efter
fortatning inte ska avledas mer dagvatten till befint-
ligt dagvattensystem &n vad det gor idag. Sett utifran
de forutsattningar som finns i dagslaget dr det mojligt
att skapa ett dagvattensystem som delvis bestar av
oppen hantering.

Tre ldgen anses lampliga for dagvattenmagasin:
Halan, centrum och Vastorpsvéigen. Halan ar den
naturliga lagpunkten vid friluftsbadet. Har finns
storst utrymme for férdréjning men volymen péver-
kas av friluftsbadets narvaro. Nésta lagpunkt ater-
finns i det vdstra torgrummet i centrum. Har kan en
mindre fordréjningsvolym medges om dn mer som
ett forskonande inslag i centrumbilden. I omradets
vistra del ldngs Vasatorpsvégen finns utrymme for
att anldgga en kanal som kan ta emot dagvatten fran
svackdiken i Drottninghdg Viastra. Delar av de befint-
liga bostadsomradena kommer troligtvis att genomga
en upprustning, i vissa fall fullstindig férnyelse.
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I samband med férnyelse ges mojligheten att anldgga
ett Oppet dagvattensystem vilket skulle underlitta
avrinningen till de planerade dagvattenmagasinen.
Exploateringsomradena anlidggs forslagsvis med 6p-
pet dagvattensystem, tex svackdiken, 6ppna diken
eller rdnnor i den utstrackning som ytorna tillater.
Grona tak ar ett lampligt komplement till dagvatten-
fordréjningen.

Den lokala ldgpunkten kallad Halan, idag gronomréde, utgér en naturlig
placering for en dagvattendamm. En dagvattendamm kan medféra stor re-
kreativa klaviteter i ett parkrum. Bilden ovan ir fran Freiburg i Tyskland.

Dagvattendammar i urban mil-
6, som ex vid det nedre torget
pa Drottninghdg, kan innebira
ett fantastiskt tillskott av gron-
ska och frodighet. Bilden nedan
och till vinster ir frin Malmé.
Foto: Siv Degerman

I programomrédets sydvistra grins, lings Vasatorpsvigen, finns méjlig-
het att anligga ett férdrojnings-magasin i form av &ppet dike alt mindre
kanal. Bilder nedan fran Zurich. Foto: Lars-Erik Widarsson.
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En gron takt

En av de grona kvaliteter som kdnnetecknar den
struktur som omradet dr uppbyggt av idag, innebar
att alla halvprivata rum som finns mellan husen ér
sammanlédnkade, savil fysiskt som visuellt, med det
storre offentliga rum som utgors av de stora gron-
ytorna samt cykel- och gangstrak i omradet. Denna
for omradet idag, genomgaende koppling, innebér
bl.a. att man som boende pa Drottninghog kan réra
sig fritt mellan den “egna” garden och 6vriga pa
omradet, samt att dvergangarna mellan halvprivata
rum och det offentliga blir glidande. Detta inbju-
der till och underlattar f6r spontana méten mellan
maénniskor och skapar en sammanldnkande gron
“takt” igenom omradet. Nackdelen med dessa se-
mioffentliga rum och glidande 6vergangar, dr att de
kan tendera till att upplevas som “allas och ingens,
dvs. de som faktiskt bor ut till dessa rekreativa gérdar
inte nodvéandigtvis kidnner nagot tillhorsforhallande
till dessa. En annan anledning till ett forhallandevis
daligt nyttjande av dessa grona “vardagsrum” kan

ocksa vara avsaknaden av entréer ut mot denna sida.
Endast de lagenheter som ligger i bottenplan har di-
rekt utgang hartill. Vid ny- eller ombyggnation vore
det darfor 6nskvirt med genomgéende entréer som
en del av en ny planlosning eller renovering, for att

i hogre utstrackning aktivera de grona gardarna och
gora dem till en integrerad del av bostdderna.

Ligenheterna i bottenplan har direkt utging till de géna rummen mellan
husen.

Den grona takten mellan bostadshusen &ppnar och linkar sig till offentliga strak och parker i omradet.
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Kartdiagrammet ovan visar viktiga inslag eller spar frdn Drottninghdgs historia.

Spar av det forflutna

I ett nytt Drottninghdg dar ny bebyggelse har ad-
derats till befintlig, och pa sikt helt eller delvis dven
ersatt denna, blir grona gardar och mellanrum &n
viktigare i deras funktion som ldnkar och kopplingar
mellan privat och offentligt, nytt och gammalt.
Genom att pa olika vis arbeta med gréna
genomgdende mellanrum, kan dessa fungera som en
samlande gron takt som féormedlar och
sammanldnkar ett omrade fran 60-talet med en helt
ny och annan typ av blandad bebyggelse av idag (och
imorgon). Aven om Drottninghég om 20 r bestar av
till storsta delen nya hus, sa kommer man att kunna
ldsa spar av tiden for dppelodlingarna, via 60-talets
omrade och vidare till framtidens Drottninghdg.

For att pa samma vis sdkra att &ven historien om
Drottninghdg som dppelodling fortsatt kommer att
vara synlig pa Drottninghdg, sa ska de fa dppeltrad
som fortfarande star kvar att, savitt mojligt, plane-
ras in i olika typer av offentliga rum och forslagsvis
ersittas med nya ndr det blir aktuellt.

Andra historiska platser, eller rester av sadana, som

i programforslaget pa olika vis féreslas bevarade el-
ler synliggjorda pa nytt, representerar olika viktiga
inslag i Drottninghogs historia och tillblivelse. Dessa
platser eller inslag bestar ex. av Drottninghdgen, Al-
lén, Rokillan (varav nedsankt torg) och Halan.

dVOffn;njh:jen

appeltrad

Ett av dppeltriden som lever kvar frin den gamla dppelodlingen.
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KOPPLA

9!

Programforslaget bygger pa ett utbyggt vigniit
som kopplar bade mot omgivningarna och
internt, med respekt for en rekreativ gron kirna.

Vasatorpsvagen som idag bestar av en fyrfilig in-
fartsvag med en enda ljusreglerad korsning for infart
mot Drottninghdg foreslas genomga en omvandling
till en gata med mittfalt for kollektivtrafik, tva korfalt
for bilar, cykelvég i vardera riktning, vigtrad, samt
trottoarer utefter husfasader med lokaler for bl.a.
butiker, kontor och verksamheter i bottenplan.
Vasatorpsvagen kommer att fa fyra (nya) korsningar:
1. En kopplingspunkt blir i forbindelse med ett nytt
héllplatsldge i den véstra delen av Vasatorpsvagen.
Korsningen kommer att tillata fotgangare och cyklis-
ter och forbinda Drottningh6g med Fredriksdal via
en ny cykel- och gangvig som kopplar sig pa cykelo-
verfarten i Regementsvagen och for trafiken ned till
ett befintligt cykelvdagniat genom Fredriksdal och vi-
dare ut mot Lagerviagen. Goda majligheter for gang-

Overgripande GC - nit
Internt GC - nit

Ny kollektivtrafik-
dragning/sparvig
Koppling for ging,
cykel och bil

Koppling for gdng och
cykel

och cykeltrafik att korsa Vastorpsvégen i h6jd med
héllplats for kollektivtrafik/sparvagn. Det ska ocksa
finnas bra majligheter for cykelparkering i anslutning
till hallplatsen.

2. Larmvigen och Gronkullagatan knyts ihop dver
Vasatorpsvigen vilket kommer att ppna upp om-
radet avsevirt. Av trafiksdkerhetsskal foresprakas
en cirkulation med sparvig igenom. Cirkulationen
behover vara signalstyrd sa att alla annan trafik far
rott nar sparvagnen kommer. Gang och cykel passe-
rar bilkorfalten pa upphojda 6vergangstillen.

3. Befintlig korsning som idag fungerar som enda
infart till omradet soderifran, foreslas att skjutas
nagot Osterut for att ge plats till en kommande kol-
lektivtrafik-/sparvagsdragning i kombination med
koppling for bil- och cykeltrafik. Cykeltunneln under
Vasatorpsvigen behover ersittas av en bred och ljus
tunnel. For att undvika en mycket lang korsning
foreslas sparvigen att lamna Vasatorpsvidgen innan
korsningen i en signal (som sékrar att kollektivtraf-
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kiken prioriteras) varpa sjilva fyrvagskorsningen inte

behover vara signalstyrd.

4. I den 6stligare delen kopplas Drottninghdg med
Fredriksdal, och i forldngningen éven det nya omra-
det Vasatorps tradgardar, via Fyrverkaregatan som
dras upp igenom den nya bebyggelsen (idag fastighe-
ten Eskadern) och kopplas samman med Blakullaga-
tan som (liksom Gronkullagatan) ocksa delvis kom-
mer att omgestaltas. Initialt ska kopplingen fungera
som Overgang for fotgdngare och cyklister, och kan i
ett senare skede dven komma att fungera som kopp-
ling for biltrafik, beroende hur Fredriksdal kommer

A . Vasatorpsvigen idag. Mellan huskropparna pé
Drottninghog och Fredriksdal 4r det dver 100 meter.

B . Diagrammet visar Vasatorpgatan enligt
programforslaget. En boulevard med ett korfilt
for bil i vardera riktning, cykel- och gingvig i
bada sidor av gatan, samt en spérvigsdragning
i mitten.

é . Framtidsscenario; Fredriksdal har fortitats
och vuxit helt fram till Vasatorpsboulevarden.

att utvecklas, och i férlingningen nya trafikmonster
och rorelsebehov.

Drottninghdgvéagen foreslas fa tre kopplings-
punkter, varav en av dem ersitter befintlig infart till
Drottninghdog.

5. Befintlig bussgata, dar Blakullavagen kopplar sig
till Drottninghdgsvagen, Oppnas upp for biltrafik.

6. En ny gata for kollektivtrafik foreslas dras genom
Drottninghdgs nuvarande centrum och vidare
genom omradet och upp till Dalhem via
Annerovagen.
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I programskedet finns fyra olika forslag till dragning
av kollektivtrafikgatan, varav tva forslag innebér en
koppling till Annerovégen. Ett tredje alternativ inne-
bér en 6vergang pa Drottninghdgvigen i det lage dar
Blékullagatan idag kopplas till vagen (och vidare upp
i Dalhem via Gubbaparken).

I programforslaget foresprakas en dragning som
innebar en hallplats i anslutning till Drottninghogs
centrum/torg, for att pa sa vis fa flest majliga forde-
lar av en sddan; forbéttrat underlag f6r handel- och
service i ndrheten av ett hallplatslage, storre mangder
av rorelser, bra utgangspunkt for storre moétesplats
och naturliga skiarningspunkter/kopplingar mellan
olika "tlows”.

Den nya gatan for sparviag kommer att trafikeras
med buss i vintan pa utbyggnad av ett komplett och
fungerande sparvagssystem (forsta fasen). Harutover
tankts gatan att fungera som en “shared space” yta for
bade fotgangare, cyklister och biltrafik. Gatan/ytan
ska gestaltas pa sa vis att en viss troghet for biltra-
fik byggs in, for att undga onodig genomfartstrafik.
Syftet dr att man ska kunna ta sig till bestimda mal-
punkter med bil, och att tillgdngligheten till omradet
ska optimeras och sakerstillas. Behov, omfattning
och gestaltning av en bilférbindelse parallellt med
sparvagen behover studeras vidare.

7. Befintlig infart till den norra delen av Drott-
ninghog, Rokullavagen, flyttas osterut, sa att en ny
kopplingspunkt skapas till Dalhem i férbindelse med
Silvékragatan, vilket ger en tydligare trafiksituation.

I korsningen skapas bra forutsattningar for gang och
cykeltrafik att korsa Drottninghdgsvégen, exempelvis
genom upphojda dvergangstillen. I denna kors-
ningspunkt, pa Drottninghdgssidan finns platsen for
Drottninghdgen (som har gett namn till hela omra-
det), vilken kan framhévas i en liten gathornsplats
som knyter an till den nya kopplingen, samt en ny
gang- och cykelvdg som foreslés ligga parallellt med
den nya infarten till Rokulla. Cykel- och gangvigen
foreslas sedan vidare genom bebyggelsen och via al-
1én vaster om skolan genom den nya omradesparken,
och vidare ned genom Fredriksdal.

Regementsvigen

8. En ny korsningspunkt for in- och utfart till Drott-
ninghog i samma punkt som idag fungerar som kors-
ning for gang- och cykeltrafik. Med 6kad belastning

i denna punkt kravs en omgestaltning for att 6ka tra-
fiksdkerheten for alla trafikanter, men med betoning
pa att prioritera gaende, cyklister samt kollektivtrafik.
Hér behovs byggas in en troghet for biltrafik, for

att undgé hoga hastigheter, smittrafik, samt for att
skirpa uppmirksamhet och sikra en trygg overfart
for gang- och cyklande.

9. Gronkullagatans infart ligger kvar i samma lage
som idag. Under 2013 kommer Regementsvigen att
byggas om och omgestaltas for battre och sikrare
framkomlighet for framforallt gaende, cyklister och
bussar, men édven for en smidigare tillfart till delar
av Drottninghdg. Just nu pagar en utredning om hur
gatan ska utformas. Utmed gatan finns det flera stora
malpunkter och strackan ingar i stadens cykelstrak.
Cykelbanan utmed Regementsvagen behover ersit-
tas dd den befintliga dr av lag standard och olycks-
drabbad.

Lokalgator

Idén med de befintliga entrégatorna tas tillvara och
moderniseras samt repeteras i de nya exploaterings-
zonerna; gardsgator ("homezones” - forbattra till-
gangligheten till bostaderna).

Nya lokalgator far en ny betydelse i kraft av att de
ligger centrerade i ett nydefinierat omrade med
bebyggelse pa bada sidor. Lokalgatan kopplar och
knyter befintlig och nytillkommen bebyggelse till sig
och fungerar som féormedling mellan dessa. Lokal-
gatan far pa sd vis en helt ny potential for att fungera
som motesplats (till skillnad fran en monofunktionell
matargata i utkanten av bebyggelsen, som idag).
Fran att vara ett forhallandevis isolerat bostadsom-
rade, kringskuret av breda vagbarridrer och stora
parkeringsytor, ska Drottninghdg vixa ut mot dess
granser och grannomraden.

De omgirdande vagarna ska omvandlas till stadsga-
tor genom att barridreffekten bryts ned av nya kors-
ningar, kopplingar mellan Drottninghég och Dalhem
respektive Fredriksdal, samt en sinkning av hastig-
hetsgransen fran 70 till 40 km/h.
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Idéskiss; illustrationen visar hur den nya lokalgatan kan koppla och knyta befintlig och
nytillkommen bebyggelse till sig och fungerar som férmedling mellan dessa. Lokalgatan
far pa sa vis en helt ny potential for att fungera som métesplats (till skillnad frén en mo-
nofunktionell matargata i utkanten av bebyggelsen, som idag).

Idéskiss; illustrationerna visar hur entré-/girdsgatorna kan utnyttjas som strukturerande gator fér tillkommande nya kvarter. Entégatorna moder-
niseras och fungerar som s.k. Homezones; gator for ging, cykel och uppehall samt tillgiingliga for bilar i férbindelse med av- och palastning etc.
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Kollektivtrafik

I april 2010 fattades ett principbeslut om inférande
av sparvagstrafik i Helsingborg. Staden arbetar for
att ersitta busslinje 1 med sparvag. Syftet ar att hoja
kapaciteten pa linjen och gora det enklare for man-
niskor att resa kollektivt.

Sparvdgen kommer att knyta samman ytteromraden
med stadskdrnan och ddrmed forkorta ménniskors
restid, 6ka omrddenas attraktivitet och bidra till
integration.

Fasta kollektivtrafiksystem som exempelvis sparvig
har viardedkande effekter pa bade markpriser och
status. Erfarenheter fran andra stader som investe-
rat i sparvégar visar pa tydliga positiva eftekter for
de intilliggande fastighetsvardena. Detta skapar ett
intresse for investeringar och utveckling i ett omrade,
vilket dr ndgot som ska tas fasta pa i Drottninghdog.
Den bdsta sparvégsstrackningen utreds nu i en
forstudie som kommer att vara klar varen 2013. Tills
forstudien utrett var sparvagen ska ga ska alla tank-
bara alternativ hallas 6ppna. I tidigare studier har
toljande strackningar pekats ut:

1. Ar den dragning som foresprakas i planprogram-
met och bedoms skapa bést forutsittningar for Drott-
ninghogs utveckling. Dragningen ger hallplatsen en
central position vid torget och skapar en plats som
Drottninghog kan utvecklas kring. Aven sparfaktorn
utnyttjas maximalt genom den centrala och gena
dragningen. Detta forslag som innebdr att sparlinjen
viker av fran Vasatorpsvagen och in igenom omradet,
ger ocksa forutsittningar for en icke signalstyrd kors-
ning mellan Fredriksdal och Drottninghdg. Delar

av bebyggelsen behover dock rivas, da husen stér i
vagen for linjedragningen.

2. Skdr igenom en halvprivat gronyta, som i dag
nyttjas av ndrboende till grillning och lek mm.
Gronytan skulle forandras negativt. Det ar inte
mojligt att placera héllplatsen i anslutning till torget
vilket skapar sdmre forutsattningar for verksamhets-
etableringar vid torget och det minskar sparvéagens
kundunderlag.

3. Det innebar mycket lag standard enligt
VGU(trafikverkets "véagar och gators utformning”)
att skapa en fyrviagskorsning med prioriterad trafik
tvars Drottninghogsvagen 100 meter fran korsningen
mellan Vastorpsviagen och Drottninghdgsvigen. Det
ar stora hojdskillnader (3 meter fran gata till park-
nivd) vaster om Drottninghdgsvigen vilket leder till
hoga anldggningskostnader och att en sparvagsdrag-
ning i detta ldge skapas stora intrdng i Gubbaparkens
kvalitéer. Hallplatsen dr mojlig att placera intill torget
vilket skapar goda forutséttningar f6r verksamhets-
etableringar.

4. Det dr inte majligt att placera hallplatsen i anslut-
ning till torget vilket skapar saimre forutsittningar for
verksamhetsetableringar vid torget och det minskar
sparvdgens kundunderlag. Det skapar béttre forut-
sattningar att sparforsorja Fredriksdal men sdmre
forutsattningar for de norra delarna av Drottninghdg.
Det blir en ogen sparvégsstrackning genom Dalhem.
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Sparvagn i stadsmiljo, bilden #r tagen i Bergen, Norge. Foto: Sparvigar i Skine.
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. Gator och lokalgator

Gardsgator
("Homezones")

Maijliga lokalgator

. Kopplingspunkter

Forslag till grundstruktur for biltrafik, med ytterligare méjligheter for kopplingar av lokalgatorna.

: T

Befintlig gdng- och cykelvig norr om Grénkulla, som féreslds omvandlas till kvarters-/lokalgata.
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Lokalgator

Det lokala gatunitet har som syfte att skapa god
tillganglighet till verksamheter och bostider.
Befintliga lokalgator och gardsgator klarar av att
forsorja i stort satt all tillkommande bebyggelse, men
ndgra kompletterande gator behovs. Att anvinda
befintlig infrastruktur som utgangpunkt for ett
utbyggt Drottninghdg, dr kostnadseftektivt bade
initialt och 16pande da underhallskostnaderna halls
nere. Det skapar ocksa goda forutséttningar for att

fa en levande stadsmiljo dé gang och cykel blir ett
naturligt firdmedelsval for resor inom Drottninghdog.
For att stirka kopplingen mellan den véstra och ostra
delen av Drottninghog skall ytterligare en vag for bil
utredas och mojliggoras i forlangningen av
Gronkullagatan, eller norr om denna, i
forlangningen av foreslagen gata som ansluter till
Regementsvigen. Exakt lage och utformning skall
16sa inom ramen for kommande detaljplan,
skelettplanen. Samtidigt beaktas risker for att skapa

nya barridreffekter inom omradet.

Angoéring fran Regementsvigen

For att biltrafik-forsorja kommande bebyggelse i
mitten av Drottninghdg finns flera tdnkbara alterna-
tiv. Malsdttningen 4r att skapa sd bra tillganglighet till
byggnaden som mdjligt utan att férbruka kvalitéer i
omradet.

Bebyggelsen kan forsorjas fran Regementsvégen.
Gatan kan da komma att skapa en barridr mellan
Gronkulla och gronomradet norr om gatan, hur stort
ingrepp det blir ar beroende av i huvudsak gestalt-
ning samt hastighet och flode.

Bebyggelsen kan dven forsorjas fran Gronkullagatan,
antingen gors en aterviandsgrand pa en av gardsga-
torna eller sa nyttjas tvd gator sd att trafiken kan kora
runt. Dessa alternativ innebdr inte samma intrang

i gronytorna, daremot behover utformningen av
gardsgatorna studeras narmare for att se att det fung-
erar med den typ av verksamhet som kan bli aktuell.

Exempel pa kvartersgata som 6vergdr i gdng- och cykelvig. En méjlig 16sning p4 flera hall pa Drottninghdg. Bilden ir fran Freiburg, Tyskland.
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I stora drag handlar forslaget till utvecklingen av
Drottninghdg om att tillféra omradet ny
bebyggelse i olika upplatelseformer och typer,
for att ersitta och skapa alternativ till den idag
forhallandevis monotona byggnadsstrukturen.
Malet ir att skapa en fordubbling av antalet
bostiader (fran 1100 till 2200 bostidder over en
utvecklingsperiod pa 20 ar) och att dessa ska
erbjuda ett nytillskott av varierade
boendeformer, verksamheter och minniskor.

En av de stora utmaningarna for utvecklingsarbetet
i Drottninghog bestdr i att tillféra nya virden som

i samklang med befintliga kvaliteter och strukturer
kan skapa en vilfungerande, attraktiv och hallbar
helhet. En av ambitionerna med utvecklingen av
Drottninghdg dr att omradet dven fortséttningsvis
ska upplevas som ett Drottninghdg, men bestaende
av flera mindre delar, alla med olika karaktar och
identitet. Delomradena ska tillsammans utgora ett
varierat, fargstarkt och tolerant omrade, som genom
sina vdl fungerande och generdsa moétesplatser och

ra drottn injhv"j

Bostider

Bostider, Kontor,
Handel, Service

Skola, Fritidsverksamhet,

Samlingslokaler

Handel
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rekreativa miljoer inbjuder till socialt umgénge och
integration.

Den huvudsakliga nyexploateringen ligger som ett
nytt lager runt om det befintliga bostadsomradet, i
zonen mellan bostdder och omgardande vagar. Pa sa
vis utnyttjas de obebyggda ytorna ut mot de kring-
gdende vigarna som idag bestar av p-platser samt till
viss del ocksa rekreativa ytor.

Drottninghog véxer ut till och griper fatt i omgivan-
de miljoer och grannomréden i kraft av ny bebyg-
gelse. Nya bostdder kan enligt dagens skdrpta krav pa
boendemiljé utformas pé sadant vis att man skdrmar
av mot bl.a. storande buller. Pa sé vis skapas ocksa en
béttre miljo inne i omrddet, bade for de befintliga bo-
stadshus som stér kvar efter en utvecklingsfas, samt
tor de olika rekreativa miljoer och motesplatser som
finns i omradet.

I delar av omradet foreslds redan bebyggda kvarter
eller enskilda byggnader att erséttas av nya strukturer
och hus, da det av olika skl anses kunna lyfta och
berika omradet Drottninghog som helhet, genom att
hér kunna tillféra nya typer av bostédder eller lokaler
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for verksamheter. I andra delar blir en ny struktur
eller bebyggelse en nddvandig konsekvens av den
overgripande satsningen pé nya trafiklosningar,
sdsom exempelvis ett nytt strak for hogkvalitativ
kollektivtrafik (buss/sparvig). Foreslagna hojder pa
byggnader i omradet spanner fran II - VIII vaningar;
byggnadsskalan varierar fran villa/radhusbebyggelse
till flerbostadshus. I strategiska lagen, som
exempelvis vid nya entré- och kopplingspunkter, kan
annu hogre enskilda byggnader méjliggoras.

Flottiljen

Utmed den nya Vasatorpsboulevarden, i den vistliga
delen, foreslas ny bebyggelse i en kvartersstruktur
som underordnar sig takten fran befintlig bebyggel-
sestruktur. I bottenplan ut mot gatan mojliggors for
service, handel och kontorsverksamheter bl.a. genom
en hogre etagehdjd dn pa ovriga vaningsplan. Hojden
pa husen foreslas varierad, for att skapa ett dynamiskt
gaturum samt goda ljusforhallanden. I gatuhorn vid
de nya kopplingarna - héllplats/cykel- och
gangforbindelse samt ny korsning mot Larmvégen
foreslas en utformning som gynnar en handels- och
verksamhetsutveckling i vdl exponerade och
lattillgangliga lagen, samt for att skapa sma publika
uppehallsplatser och pauser i gaturummet.

Drottningtorget

I zonen kring en ny hallplats (fér hogkvalitativ
kollektivtrafik), i det omrade som idag fungerar

som Drottninghdgs centrum, foreslas en ny torgyta
tillskapas, pa vilken nya byggnader kan uppforas och
dar centrumfunktioner (handel, service, verksamhe-
ter m.m.) skall finnas i markplan. Vaning i markplan
foreslas utforas pa ett sadant vis att byggnaden
integreras med den offentliga torgytan, antingen
genom en forhallandevis transparent fasad i
bottenplan, eller genom att exempelvis lyfta upp
huset, sa att torgytan kan “flyta in” under byggnaden.
Den del av det befintliga torget som ligger nedsankt
idag, foreslas integreras i den nya torgytan och kan i
framtiden fungera som en ”bla moétesplats” i kraft av
den dagvattenlosning som ocksa foreslas etableras pa
torget.

Husen i den hér zonen kan forutom
servicefunktioner i bottenplan innehalla bostéder,
verksambheter, institutioner och kontor i dvriga plan.
Genom att tilldta hogre byggnader runt torget, med
funktioner som innebir att dessa befolkas under

Det nya Drottningtorget skulle kunna utvecklas till en marknadsplats for olika typer av specialhandel. Bilden #r frin Freiburg, Tyskland.
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dygnets alla timmar, skapas fortatning och forutsatt-
ningar for social uppsyn vilket i sin tur medverkar
till 6kad trygghet, och i forlangningen social hall-
barhet och integration. En annan aspekt att beakta
vid utveckling och gestaltning av torget, ér att det ar
viktigt att torget riktar sig och 6ppnar upp bade utat
Vasatorpsboulevarden och in mot "det egna” Drott-
ninghog.

Torget ska visuellt férbindas med omgivningen for
att kunna fungera som en 6ppning och en kopplings-
punkt, liksom det ar viktigt att integrera torget, savil
visuellt som fysiskt, med de delar av Drottninghog
som ligger ndrmast; skolan, kyrkan och delar av
bostadsbebyggelsen. Torget kommer &ven att fa stor
betydelse som kopplingspunkt och métesplats for ut-
vecklingen av den angridnsande stadsdelen Fredriks-
dal. En av de faktorer som idag inverkar negativt pa
aktiviteterna runt centrum, &r att torget vander ryg-
gen till det egna omradet (Drottninghog), for att i
stillet 6ppna upp mot gatan och en stor parkerings-
plats framfor.

Baksidan av torget vis Drottninghdgs centrum.

En specifik utveckling av torget vad géller funktioner
och innehall ar svart att sia om i dagslaget.

Det som kan konstateras &r att en hallplats for spar-
vagn (initialt for buss) ar ett starkt incitament for en
god utveckling av handel och service. Som namnts i
toregaende avsnitt, sa har fasta kollektivtrafiksystem
(sparvig) vardeokande effekter pa bade markpriser
och status. Erfarenheter fran andra stdder som inves-
terat i sparvégar visar pa tydliga positiva eftekter for
de intilliggande fastighetsvardena. Detta skapar ett
intresse for investeringar och utveckling.

Dartill kan ldggas att Drottninghdg inom de kom-
mande aren kommer att omges av en rad stora
dagligvarubutiker; ICA Maxi och Lidl ligger redan
angransande till omrédet, Netto och CityGross ar
ocksé pa vag att etablera sig. Dessa stora och vl
etablerade verksamheter skulle kunna ses som ett
hot mot en handelsutveckling runt torget pa Drott-
ninghog eftersom marknaden torde vara mittad vad
angér detta utbud. A andra sidan skulle dessa etable-
ringar kunna ses som en fantastisk férutsattning och
motor for utvecklingen av en annan typ av nischad
detaljhandel runt torget som i kombination med an-
dra servicefunktioner och kulturella utbud skapar ett
aktivt torg, med en stark identitet, pa Drottninghog.
En ny aktivitets-/moétesplats fér Drottninghog
foreslas i samma ldge som “gamla polisstationen’, dar
DrottningH idag har sina projektlokaler, och
forskolan Ruth bedriver sin verksamhet i bottenplan.
I det hir laget finns stor potential att via en

Forslag till plats for nytt Kulturhus. Med en transparent entréetage kan
forbipasserande "fangas upp” frin bida sidor.
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transparent entréetage “fanga upp” forbipasserande
fran bada sidor, samt flita samman ett urbant torg
med kollektivtrafikhallplats och verksamheter pa den
ena sidan och ett centralt gronstrak och parkrum pé
den andra sidan. En ny aktivitets-/métesplats i det
hér laget skulle dessutom létt kunna nds dven fran
bade Fredriksdal och Dalhem, samt 6vriga staden.
Motesplatsen skulle kunna rymma béde biblioteket,
IdéA, Multiteket, annan kursverksambhet,
samlingslokaler f6r boende och foéreningar pa
omradet samt dven bostader och servicefunktioner.

Trappan som tar upp nivaskillnader i torgytan, kan dven fortsittningsvis
fungera som en fin uppehéllsplats med kvillssol. Med en ny gestaltning
kan trappan bli en samlingspunkt med bekvima

och inbjudande sittplatser.

P4 det nedre torget som utgdr en av ldgpunkterna pa Drottninghdg, fore-
slas en stiliserad dagvattendamm, som kommer att kunna erbjuda grénska
och vattenspegel till en nygestaltad métesplats.

Bilden nedan: Idag ir fasaderna ut mot det nedre torget slutna eller
forbommade. Programforslaget handlar bl.a. om att skapa en levande
motesplats vid torget, vilket forutsitter 6ppna fasader och aktiviteter runt
detta.
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Eskadern

I forldngningen av den nya Vastatorpsboulevarden,
Oster om torget, ligger idag ytor som fungerar som
parkeringsplats respektive en stor gron, forhallande-
vis odefinierad yta. Har foreslas tre nya kvarter for i
huvudsak bostadsbebyggelse. Kvarterens avgransning
underordnar sig den gatustruktur/takt som dagens
Blakulla bestar av. I detta omrade (Eskadern) foreslas
dels kvarter med flerbostadshus, dels radhusbebyg-
gelse. Hojden pé bebyggelsen dr av varierad
blandstadskaraktidr med en héjdtopp ut mot
korsningen Drottninghdg/Vasatorps tradgard.

Parken

Pa ett omrade som idag fungerar som en
naromradespark foreslds bostader i flerbostadshus.
Péa den hir platsen ar det onskvirt att byggnaderna
far komma upp lite i h6jd och "utstralning” da de
ligger som en markdr for en kopplingspunkt mellan
Drottninghdg och Dalhem. En hogre byggnad i den
hédr punkten uppmarksammar en sparvigsovergang
och medverkar till en sekvens av olika (skala-)upp-
levelser utmed Drottninghdgsvagen, istdllet for den
idag enformiga kanten av gronska som inte avslojar
nagot av det Drottninghdg som ligger innanfér. Den
hogsta hojden foreslds i den del som kommer att
ligga narmast den nya korsningen i Drottninghogs-
vagen.

Radhusbebyggelse i Viken, Hoganiis.

Flerbostadshus i fyra viningar, Freiburg, Tyskland. Flerbostadshus i Hérsholm, Danmark.



Idéskiss till ny struktur i blandad skala i norra delen av Drottninghdg. En hogre byggnadshajd foreslés ut till den nya korsningen vid

Drottninghdgsvigen.

Radhusbebyggelse i tre vdningar. Bilden ir frén Freiburg, Tyskland.

Norra Drottninghdg

Ett efterfragat nytillskott pa enfamiljs-bostdder i en
skala som kédnns igen fran bl.a. kvarteren Brohult,
norr om Drottninghdg, foreslas i denna norra del av
omradet. Har kan uppforas enfamiljsvillor, sk. "stads-
villor” med plats till fler hushall &n ett, samt radhus.
Liget pa detta omrade skapar goda forutséttningar
for en bebyggelse som ldgger sig ndra Drottninghogs-
vagen, som hamnar i norrlége, for att mest mojligt
utnyttja potentiella uppehallsytor i soderldge. Detta
bidrar till en ny bebyggd kant utmed Drottninghdogs-
vagen, som skapar ny karaktar till Drottninghogs-
vagen. Den nya bebyggelsen i Norra Drottninghog
binder samman Drottninghdg med Dalhem via en
gemensam skala och ett kopplat trafikndt. Samtidigt
fungerar "mellanskalan” i radhusbebyggelsen som en
overgang mellan villabebyggelse och befintlig bebyg-
gelse.
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Kanten

Med ett ldge i direkt anslutning till stora 6ppna
gronytor och publika strdk och platser finns har stor
potential for olika typer av bostdder, men dven for
torskole-/skolverksambhet, olika typer av fritidsakti-
viteter, samt ev. viss typ av mindre verksamhet. Det
finns mojlighet for renovering av befintliga byggna-
der med plats till pdbyggnader och fortitning. Har
skulle ocksa kunna byggas nytt i form av flerbostads-
hus, radhus, eller villabebyggelse. Eftersom tomten
ligger ut mot ett stort, publikt rum i behov av social
kontroll, vore det dnskvért med en fortitning av
bostader pa den har platsen. Av samma anledning
ar det dven majligt med en hogre solitir byggnad, sa
kallat ”hus i park’.

Kvartersgata i radhusbebyggelse, Viken, Hoganis.

Karnan

Med en placering mitt i Drottninghdog, i direkt an-
slutning till en ny stor lekplats och det grona, re-
kreativa parkrummet samt i narheten av skolan som
ligger pa andra sidan av parkrummet, foreslas hér en
byggnad for forskola, skola, fritidsverksamhet och/
eller annan publik verksamhet (med fokus pa barn
och unga) i bottenplan. Genom att utnyttja befintlig
topografi och radande foérhallanden pa platsen, kan
man bygga i sutterdng och pa sa vis fa entréer fran
tva hall. Exempelvis skulle man kunna etablera skola/
forskola i vaning 1 med ingang frdn parksidan, och
en fritidsgard/ del av Multiteket i vaning -1, med
entré fran norrsidan och gang- och cykelvigen mot
ICA Maxi. Ovriga vaningsplan skulle med fordel
kunna disponeras for (student-) bostader, vilket
skulle sakra ett aktivt hus under dygnets alla tim-
mar, samt god dverblick 6ver de rekreativa offentliga
ytorna pa bada sidor av fastigheten.

Lekplatsen vid Halan idag. P4 platsen foreslas en byggnad for skola/for-
skola, och/eller fritidsverksamheter, samt bostider i de 6vre viningarna.
Lekplatsen foreslds lyttas upp till parkrummet ster om jordvallen.
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Trumslagaren

For att utnyttja laget intill ICA Maxi och eventuellt
snart dven City Gross, samt 6vriga handelsetablering-
ar utmed Regementsvagen, foreslas hir en

blandning av handel, kontor, verksamheter och
bostdder. Tomten ligger i véstra kanten av Drottning-
hég och norr om befintliga bostadshus pa Gronkulla
vilket innebadr att det &r mojligt att bygga hogre i
detta lage. For att skapa ett funktionsblandat omrade
med trygga, aktiva publika strak och uppehallsplas-
ter dr det viktigt att det inte skapas en passiv baksida
in mot bostadsomradet. Det skulle ocksa tillféra
omradet viktig social kontroll, med etablering av
bostider med utsikt mot de publika rum som omger
fastigheten i syddst och norrlige. (Aven mojligt med
en hogre solitar byggnad i detta ldge, sé kallat "hus i
park™)

Vastra Gronkulla

I den del av Gronkulla som ligger narmast Rege-
mentsvagen foreslas en ny mer sluten kvartersstruk-
tur. Detta for att majliggéra en blandning av funktio-
ner; handel, kontor, verksamheter och bostader och
samtidigt skapa en mer skyddad boendemiljo, med
majlighet till rekreativa kvaliteter inom kvarteret,
trots ndrheten till Regementsvigen.
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Ovan ett exempel pa fyra vinings bostadshus ut mot ett gront mellan-
rum, liksom de p3 Drottninghtg. Bilden ir fran Freiburg, Tyskland.

Befintliga bostadskvarter

Under varen 2012 har Helsingborgshem genomfort
en omfattande inventering av bostadshusen pa
Drottningh6g. Anledningen till inventeringen har
varit att fi en samlad bild av status pa husen, samt
hur stort renoveringsbehovet dr. Inventeringen har
inneburit att man tittat brett pa husens standard via
olika delar av husen; fran fasader och tak, till eluttag
och flaktanordningar i kok, installationer och drine-
ring i marken runt om husen (genom stickprover).
Resultatet av inventeringen kommer att samman-
stillas och analyseras for att HelsingborgsHem ska
kunna fatta beslut om vilka atgarder som lampar

sig bast. Inventeringen har samlat visat pa en sliten
bebyggelse med stora renoveringsbehov. Programfor-
slaget tar inte stdllning till resultatet av inventeringen,
da denna endast omfattar de enskilda

bostadshusen. Dock kan konstateras att det finns
stora rekreativa saval som sociala kvaliteter och
potential i de genomgaende grona rum som upprepas
mellan husen. I ett langtidsperspektiv pa 20 ar, tal
strukturen att utvecklas genom om- och till- bygg-
nation vid renoveringar, saval som att husen ersitts
med nybyggnation.

Ambitionen med savil nybyggnation som renove-
ring av befintlig bebyggelse ar nytdnkande; ny tek-
nik, energismarta och grona 16sningar. Det kan kan
exempelvis handla om ny energiteknik som syns i
omradet och/eller ny teknik som gor det enkelt for
boende och verksamhetsutdvare att leva och verka
pa ett miljomassigt bra sitt. Vid nybyggnation ska
stadens tidigare antagna miljo- och energimal utgéra
en forutsdttning. I samband med ombyggnation
och/eller renovering ska de tillimpas i sa stor
utstrackning som mojligt, beroende pa ingreppets
omfattning.
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Parkering

Ambitionen for utvecklingen av Drottninghog dr att
planeringen ska mojliggora for en hallbar utveckling,
och underlitta for ménniskor att gora héllbara val

i vardagen. En stor satsning pa en kollektivtrafik-
linje genom omradet, ska i kombination med ett vil
utbyggt cykel- och gangnit stimulera till ett hallbart
resande. Forhoppningen &r att ménniskors resvanor
i framtiden kommer att stilla andra (ldgre) krav pa
parkeringsytor och -normer for bilar, och att resan-
det med kollektivtrafiken har 6kat avsevart jamfort
med idag.

Inom projekt DrottningH kommer en arbetsgrupp
att etableras med fokus pa parkeringsfragor, och dito
16sningar, for att halla fragan om samutnyttjande
och héllbara alternativ levande och aktiv under hela
forandringsprocessen. Det ér av stor betydelse for
utvecklingen av omradet att parkeringen betraktas
ur ett helhetsperspektiv, och att héllbara 16sningar
efterstdvas i varje enskild detaljplan.

Maoilighet till gatuparkering foreslas i alla lokalgatorna inom
Drottninghdg.

I programforslaget redovisas en rad olika forslag pa
typer av bostader samt mojligheter for fler och nya
verksambheter att etablera sig pa Drottninghog. Olika
typer av bostader kréiver olika 16sningar for parke-
ring. Generellt f6r omradet foreslas att boendeparke-
ring 16ses i gemensamhetsanlaggningar, p-hus, eller
att parkering pa annat vis ordnas inom de enskilda
fastigheterna. Det kan exempelvis innebdra parke-
ringskillare under fastigheten, att huset lyfts upp pa
pelare for att ge plats till parkering i markniva under
huset, eller att parkeringsplatser integreras

i utemiljon, inom kvarteret. Harutover foreslas
gatuparkering utmed lokalgatorna, vilket kommer
att kunna generera ca 170 - 200 platser. Gatuparke-
ringen foreslas anvindas till korttidsparkering. I alla
s.k. homezones, gangfarts- eller entrégatorna, finns
mojlighet att framféra och parkera bil under kortare
intervaller exempelvis i forbindelse med av- och
palastning.

Exempel pd parkeringshus i trikonstruktion, Skelleftes.

Ett visst antal markparkeringsplatser kommer att
behova planeras och anldggas inom, eller i anslutning
till, samtliga byggritter for att svara till dagens krav
pa tillganglighet och anpassning till personer med
nedsatt rorelseformaga. Harutover foreslds inga nya
ytor ianspréktagas for etablering av markparkering.
Programforslaget omfattar en utveckling av Drott-
ninghdg under en forvintad tidsperiod pa ca 20 ar.

I och med att nyexploatering inom omradet kommer
att ha krav pa att parkering ordnas inom kvarters-
mark, sa kan befintliga p-ytor successivt omvandlas
till nya byggritter. I dag finns ca 800 parkeringsplat-
ser och ca 580 garageplatser, fordelade pa tre stora
parkeringsytor. Enligt Helsingborgshem sa anvands
idag ca 85 % av garageplatserna. Det finns ett dver-
skott pa p-platser vid Blakulla och Gronkulla, men
det efterfragas fler platser pa Rokulla.
Parkeringsanldggningar foreslas placerade i ndrheten
av platser dér det finns goda forutséttningar till ett
samutnyttjande av parkering, vid Drottningtorget i
direkt anslutning till férvintade handels- och
serviceetableringar samt hallplats for buss/sparvag,
och i anslutning till hallplatslaget i vdstra delen av
kollektivtrafiklinjen, alternativt i anslutning till nya
korsningen Vasatorp/Larmvégen.
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"Solargarage” ir ett parkeringshus med solpaneler pd taket som bl.a. alstrar energi till bilpoolens elbilar som star parkerade i garaget.
Bilden ir fran Freiburg, Tyskland.

ém‘afnrker,'nj ' [olen/jn-fn

e
Ovan: Skiss pa forslag till ny gestaltning av lokalgatorna i Drottninghdg.
Gatuparkering i ena sidan av gatan, samt bebyggelse pa bigge sidor.
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Kartbild fran Helsingborgs stads Oversiktsplan frdn 2010. Bilden visar bl.a. "utveckling och komplettering i storskaliga flerbostadshusomriden”,
"utveckling av hégkvalitativ och strukturbildande kollektivtrafik” samt "utveckla cykelstrak”.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

OVERSIKTSPLAN

I gilllande oversiktsplan for Helsingbors stad, OP
2010 (antagen den 18 maj 2010) redovisas Drottning-
hog som omrade for utveckling och komplettering i
storskaliga flerbostadshusomraden.

I OP 2010 har éven strategier for hur vi bygger
staden upprittats dér en av dessa dr utveckling och
komplettering i storskaliga bostadsomraden. Inrikt-
ningen for hur omradena skall utvecklas utgar ifrdn
tankar om den blandade stadens naturliga méten
och métesplatser, de som sker i vardagen. En del av
dessa motesplatser viljer médnniskor sjédlva; andra

ar inte sjdlvvalda. Helsingborgs stads uppgift ar att
skapa forutsittningar for alla slags méten i vardagen.
Publika attraktioner, séisom exempelvis bibliotek, ska
utveckla sin fulla potential som moétesplatser genom
att samlokaliseras med andra verksamheter i stadsde-
lar och placeras nira kollektivtrafiknoder.

Den grundlidggande forutsittningen for de arbe-

ten med storre utvecklingsomraden som pagar i
Helsingborg ér att staden skall arbeta for att skapa
kopplingar och naturliga floden inom staden. Denna
utmaning ar grundldggande for ett omrade som
Drottninghdg som préglas av en stadsbyggnads-
princip med en strikt funktionsuppdelning.

Besoks- och personalintensiv centrum-
verksamhet

Verksamhetsomraden i goda kollektivtrafikldgen ska
utvecklas mot verksamheter med hog exploaterings-
nivd och hog sysselsittningstathet. Dessa omraden
utgor lamplig lokalisering for detaljhandel, nojesliv,
kontor, utbildning och forskning. Totalt antal anstall-
da inom dessa omraden kan beréknas till 100-200
sysselsatta/hektar.

Genom att utveckla stadsdelscentra och stationsmil-
joerna i stationsorterna kan dessa bli knutpunkter for
resande, boende, handel, service och arbete. Hér &r
det viktigt att skapa stora fléden av méanniskor och
att skapa platser som kan hantera detta i en attraktiv
och trygg milj6. Vid stadsdelscentra och kollektivtra-
fikhallplats bér kommunal och kommersiell service
lokaliseras, till exempel skola, bibliotek och dagligva-
ruhandel.

Utveckling av kollektivtrafik

[ fortatning av Helsingborg ska kollektivtrafiken vara
strukturbildande for var och hur titt vi bygger. For
att skapa ett starkt strukturbildande kollektivtrafiknat
kravs ett langsiktigt, medvetet och systematiskt ar-
bete. Inom staden pagér for ndrvarande studier kring
hur kollektivtrafiken ska utvecklas, en linjenatsutred-
ning och en forstudie kring sparviag. Malsattningen
ar att bygga upp ett hogkvalitativt kollektivtrafiknat
dér sparvagn utgor ryggraden. For att skapa ett ef-
fektivt, gent och robust linjendt kravs bland annat

pa flera hall genombrott i befintlig bebyggelse, fler
bussfélt och att kollektivtrafikslagen ges hog prioritet
i korsningar.

Utveckla cykelstrak

For att fa fler att ga och cykla ska Helsingborgs stad
satsa pa gena, upplysta, trygga, val underhallna och
vackra gang- och cykelstrak. Det ska vara enkelt for
helsingborgarna att vélja cykeln som firdmedel. Vid
nyplanering inom centralorten bor det efterstravas
att basservice nas inom en kilometer. Helsingborgs
stad bygger ut ett cykelvignit bestaende av hogkva-
litativa strak som binder samman stadsdelar och ett
lokalt ndt som ansluter viktiga malpunkter till cykel-
straken. Strdken kommer att besta av cykelbanor eller
cykelvagar som haller extra hog standard betraffande
framkomlighet och fysisk utformning.

MILJOPROGRAM

Kommunfullmiaktige antog Miljéprogram for
Helsingborgs stad i maj 2006. Programmet ar det
overgripande styrdokumentet inom miljoomradet
och utgor en viktig del i stadensarbete mot en
hallbar utveckling.

[ programmet finns sex prioriterade omriden.
Under dessa finns stadens lokala miljomal for
manga av de mest angelidgna miljofrigorna i
Helsingborg.

Miljotillstaindet i Helsingborg och stadens

samlade miljoarbete sammanstills varje ar i

en miljérapport.

Syftet med miljorapporten ér att visa hur staden
arbetar for att bidra till en héllbar utveckling och n
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lokala miljémal. Miljérapporten sprids bl.a. till
skolor, kommunala arbetsplatser, storre privata
arbetsplatser och stadens politiker.

Miljobarometern ir stadens verktyg for att
f6lja upp stadens miljomal. Miljobarometern
finns tillginglig pa stadens hemsida och ger
medborgarna méjlighet att, genom ett antal
nyckeltal, f6lja arbetet med att nd malen.

Plan for hallbar utveckling ir ytterligare ett
dokument som Helsingborg tagit fram i arbetet
mot en héllbar stad. Till skillnad frin miljéprogram-
met si fokuserar planen pé samtliga
héllbarhetsaspekter. Plan for hallbar utveckling

ir ett underlag for stadens budgetarbete och

utgor liksom bostadsprogrammet, miljoprogrammet
och 6versiktsplanen Helsingborgs strategiska
dokument. Planen utkommer en géng om &ret.

ENERGISTRATEGI 2035
Kommunfullmiktige antog i januari 2009 en
energistrategi for Helsingborgs kommun som
geografiskt omrade. I energistrategin finns mal kring
energianvandning och energitillférsel inom hela
energisystemet inklusive transportsektorn. Visionen
ar att Helsingborg ska bli energineutralt, dér lika
mycket energi som anvdnds inom kommunen
produceras av férnybara energikallor inom
kommunen. Energistrategin har foljts av en konkret
handlingsplan, Energiplan 2011-2013, vilken antogs
av kommunfullmaiktige i september 2010.
Energistrategin och energiplanen utgér viktiga
forutsattningar for planering av bland annat
byggande, trafik och energianviandning.

Kartbilden till hdger visar vilka detaljplaner som finns framtagna inom
och i anslutning till Drottninghdg. Den huvudsakliga detaljplanen som
ligger till grund for bostadsomridet har nr. 7821.

RIKSINTRESSEN
Programomradet omfattar inte eller paverkar nagra
Riksintressen.

GALLANDE DETALJPLANER
Programomradet bestdr av 11st olika detaljplaner
som pa olika vis fungerat som tilldgg till den stads-
plan som ligger till grund f6r omradets struktur och
utformning (7821). Denna vann laga kraft den 17
juni 1965. Den senaste detaljplanen som tagits fram
inom omradet vann laga kraft 1996. Genomforande-
tiden for samtliga detaljplaner inom programomra-
det har gatt ut.

BEVARANDEPROGRAM
Programomradet berdrs inte av ndgot bevarande-
program.

DAGVATTENPOLICY FOR HELSING-
BORGS STAD

“Dagvattenpolicy for Helsingborgs stad” redovisar
riktlinjer for dagvattenhantering, hur avledning

och uppsamling av dagvatten ska ske inom planlagt
omrade. I forsta hand ska LOD (lokalt omhander-
tagande av dagvatten) tillimpas. Dar LOD inte kan
genomforas ska Oppen dagvattenledning och fordroj-
ning genomforas. D& markférhéllandena eller andra
forutsattningar inte tillater LOD eller 6ppen dagvat-
tenledning ska dagvattnet avledas i dagvattenledning.
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OVRIGT

PM Klimatanpassning
Stadsbyggnadsfoérvaltningen har arbetat fram ett
fordjupnings PM om klimatanpassning som en
fortsittning p& oversiktsplanen, vilket blev antaget i
kommunfullmiktige i den 25 april 2012. I detta PM
fordjupas och utvecklas frigan om klimatférindring-
en i forhéllande till hur frigan beskrivs i Helsingborgs
oversiktsplan. Malet med detta PM ir att gora en
kunskapssammanstillning infor fortsatt arbete med
fysisk anpassning av strinder, kajer, infrastruktur och
byggnader mot stigande havsniva, ckad nederbérd
och virmebéljor.

Pagaende projekt i ndromradet

For omradet Norra infarten har ett samridsforslag till
planprogram just tagits fram. Programforslaget syftar
bl.a till att skapa en stadsmissig och attraktiv entré
till Helsingborg.

Detaljplanen for Trossen 1, vilken méjliggor for han-
del (Nettobutik) har vunnit laga den 25 maj 2012.
Detaljplan for Flanken 1, forslag till flerbostadshus pa
Fredriksdal, har just varit p4 samrdd och kan férvintas
att antas av KF under hosten 2012.

Regementsvigen behover omgestaltas och forbittras
for alla trafikanter, projektet pidgar inom Stadsbygg-
nadsforvaltningen.

Gronplan

Stadsbyggnadsforvaltningen arbetar for narvarande
med att ta fram ett oversiktligt planeringsdokument
till stod for bevarande och utveckling av Helsingborgs
grona, rekreativa viarden. Gronplanen ar en

tematisk redovisning av gronstrukturen, ett underlag
for planering och ett stillningstagande for en
sammanhingande och kvalitativ gronstruktur.
Dokumentet kommer att redovisa vision, utmaningar
och mal for gronstrukturen. Gronplanen visar ocksé
pa strategier och atgirdsforslag for att nd mélen.
Gronplanen forvintas skickas ut pa remiss av
stadsbyggnadsnimnden hésten 2012 (och antas av
kommunfullmiktige varen 2013).

For Drottninghog redovisas bl.a. vikten av att bibe-
hélla och forstirka de storre cykel- och ging férbin-
delser som gir igenom omradet och méjliggor for
promenader till bl.a. Bruces skog och Pilsjo skog.

Vidare argumenteras for en gron koppling i nord-syd-
lig riktning, mellan Drottninghdg och Dalhem, som
ocks3 foreslds i programmet.

Kartbilden till héger; Grénplanen ir en tematisk redovisning av gron-
strukturen, ett underlag for planering och ett stéllningstagande for en
sammanhingande och kvalitativ gronstruktur i Helsingborg.
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KONSEKVENSER

Rekreation

Den foreslagna strukturen och fortitningen av Drott-
ningh6g innebir att vissa befintliga rekreativa ytor
kommer att tas i ansprak for ny bebyggelse. Program-
forslaget lagger stor vikt vid att bevara och forstirka
de grona rekreativa ytor som ligger centralt i omridet,
samt att hoja kvaliteten pa dessa genom att foresld
bebyggelse och aktiviteter i anslutning hirtill. Tanken
ar att 6ka den naturligt sociala kontroll som uppstar
nir minniskor har utsikt och uppsyn éver publika
rum och platser. Hartill tenderar manniskor att i
hogre utstrickning rora sig igenom rekreativa rum om
dessa ligger i anslutning till bostadsbebyggelse — liv
och rérelse skapar okad trygghet. Programforslaget
skapar dirutover ett antal mindre niromradesparker
inne i omradet, beldgna i anslutning till gdng- och
cykelstriken, vilka foreslas ersitta de ganska otydliga
gronytor som idag ligger i utkanten av bebyggelsen.
P4 s4 sitt stirks kopplingarna till de storre gron-, och
strovomraden som ligger utanfoér programomrédet.

Trafik

Vasatorpsvigen ir en av stadens matarleder till Ost-
erleden. Nir hastigheten sinks och fler korsningar
skapas kommer biltrafikens framkomlighet att minska
utmed Vasatorpsvigen. Detta ger konsekvenser for
det dvergripande trafiknitet da trafik kommer att flyt-
ta fran Vasatorpsvigen till andra gator (enligt nedan).

Drygt 3000 fordon (jamfort med beraknade floden
for 2020) lamnar Vasatorpsvigen och fordelar sig i
vignitet enligt ovan. Det ir i huvudsak hastighets-
sinkningen som skapar 6verflyttningen. Aven Drott-
ninghogsvigen far ligre floden om planerade atgarder
genomfors dven om det ar mycket smé skillnader.
Trafiken pd Larmvigen — Ligervigen - Filbornavigen
kommer att 6ka markant, vilket inte bara blir ett
lokalt problem eftersom trafiken sprider sig vidare

i systemet soder ut och paverkar bland annat ett av
de snitt dar miljokvalitetsnormen for kvivedioxid
riskerar att 6verskridas. For att begrinsa en sddan
utveckling méste framkomlighetssinkande atgirder
genomforas (exempelvis sinka hastigheten, minska
gatans bredd och prioritera korsande trafik) p& bade
Larmvigen och Ligervigen.

Gor man det svarare att ta sig ut till Osterleden, sa
behovs ocksa dtgirder som gor det svarare att ta sig
genom staden, for att bibehalla Osterledens attrakti-
vitet.

Programférslaget innebir storre framkomlighet for bil
till och inom programomrédet, vilket ir positivt ur
tillganglighetsperspektiv. Genom att parallellt satsa
pa forbittrade kollektivtrafikférbindelser och ett
attraktivt och prioriterat cykel- och gdngvignit, for-
vintas biltrafikanvindandet trots hogre tillginglighet
inte att 6ka som foljd av programforslaget.
Ambitionen och forvintningen ir att minniskor i
hogre utstrickning an idag ska vilja att g3, cykla eller
dka kollektivt i sitt vardagsresande.

Helsingborg 2020 g

Skillnadsfléde

Férklaringar

Skillnadsfléde Vasatorp
SKILLNAD

- 2001
— 3000 - -1001
— 1000 - -501
— 500 - -101
-100 - 100
— 101 - 500
— 501 - 1000
1001 - 3000
- 3001 -

En analys i berikningsmodellen Contram har genomforts for att se var
och hur mycket av trafik som flyttar, karta nedanfér visar konsekvenserna
av dtgirderna utmed Vasatorpsvigen.
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Programférslaget innebir en ny dragning for kollek-
tivtrafik (sparvig) genom Drottninghdg. Satsningen
innebir att man lyfter en redan mycket anvind kol-
lektivtrafiklinje, stadsbuss linje 1, till hogre standard
gillande framkomlighet, bekvimlighet och genhet.
Satsningen forvintas innebira ett hogre kollektiv-
trafikresande, vilket har positiva effekter pa bade
milj6 och social integration.

Gang- och cykelnitet i omradet forstirks enligt pro-
gramforslaget, genom att befintliga gang- och cykelva-
gar tydliggors och kompletteras med nya forgreningar
i strategiska strak som ska koppla Drottninghog
bittre till niromrdden och évriga staden. Gang- och
cykelvignitet bekriftar den for staden 6vergripande
gronplanen som ska mojliggora och forstirka ett
gront sammanhingande nit i Helsingborg och un-
derlitta for manniskor att rora sig i rekreativa strak i
staden.

Bebyggelse och kulturmiljo
Programforslaget forvintas ha en positiv inverkan

pa stadsbilden, bade lokalt fér omradet och for
Helsingborg i stort. Utvecklingen fran ett enformigt
bostadsomrdde gomt bakom en gron rid4, kringskuret
av breda vigar, till en del av blandstaden kommer

att pagd under en lang tid framover. Efter hand som
omrédet fortitas kommer bilden av Drottninghdg att
successivt mélas om och p4 sikt kunna spegla
utvecklingen i resten av staden.

Programforslaget innebir att ny bebyggelse framfor
allt kommer att vixa fram utmed Vasatorpsvigen,
Drottninghdgsvigen och Regementsvigen.
Programforslaget innebir att ny bebyggelse over tid
och p4 olika vis, kan ansluta till befintlig struktur

och bygga vidare pa och utveckla denna. Forslaget
méjliggor dirvid ett bevarande av delar av befintliga
bostadshus, liksom att de kan komma att ersittas av
nybyggnation. I vilken utstrickning dessa byggnader
kan komma att bevaras for framtiden 4r dock en fraga
for det fortsatta planarbetet och Helsingborgshem
och/eller framtida byggherrar att ta stillning till, bl.a.
beroende pa renoveringsbehov och investeringsbeslut.

Vasatorpsvigen kommer enligt forslaget att
omvandlas till en stadsgata med blandad trafik och
med ett betydligt ligre tempo in idag. Detta kommer
ha en positiv pdverkan p4 stadsbilden, inte bara
bilden av sjilva gatan utan ocksé kringliggande

kvarter. Bebyggelsen tillits nd anda fram till gatan,
vilket skapar en titare och mer varierad stadsmiljo.
Ny bebyggelse utmed bade Vasatorpsvigen och
Drottninghogsvigen skapar nya 6ppningar och
siktlinjer in till omrddet Drottninghdg, vilket i sin
tur bidrar till att Drottninghdg i hogre utstrackning
integreras med sina omgivningar. Ny bebyggelse och
nya korsningar betyder ocksé att den upplevda barri-
areffekten i bdde Vasatorpsvigen och Drottninghdgs-
vigen minskar eller férsvinner. Den tillkommande
bebyggelsens exakta placering samt hojder kommer
behova studeras nirmare i detaljplaneskedet.

Sociala forhallanden

I takt med att programomradet kopplas och integre-
ras med angriansande omraden synliggors omridet,
och dess kvaliteter blir mer tillgiangliga for hela Hel-
singborg. Efter hand som antalet bostidder i omradet
okar, sa 6kar ocksd den upplevda tryggheten, da det
kommer att vistas fler manniskor inom omrédet.
Programforslaget medfor att nya motesplatser skapas,
och att befintliga vil etablerade métesplatser och
strak forstarks. Hartill mojliggor programforslaget for
nya typer av bostider och for fler verksamheter att
etableras. Detta skapar nya och bittre forutsittningar
for social blandning och integration.

Offentlig- och kommersiell service

En ny dragning for kollektivtrafik (framtida spérvig)
med héllplatser inom och i kanten av programom-
radet forbittrar forutsittningarna for handels- och
serviceetableringar pd omradet. Programforslaget
mojliggor vidare for handels,- service- och kontors-
verksamheter utmed Vasatorpsvigen och Regements-
gatan. Programforslaget syftar till en fordubbling av
antalet bostider, vilket generellt ger ett forbittrat
underlag for nya etableringar av verksamheter pd
Drottninghog. En direkt konsekvens av forslaget

ar att befintliga verksamheter i anslutning till cen-
trum pé Drottninghdg behdver omlokaliseras nir en
ny dragning for kollektivtrafik ska etableras. Detta
innebir ocksd att nya verksamheter kan etablera sig
pa omridet, och att nya synergieffekter kan uppsta.
Skol- och férskoleverksamheten kommer, som foljd
av fler bostider, att behova utokas pa Drottninghog.
Lampliga platser for detta foreslas i anslutning till
den rekreativa kirnan i forslaget.
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Buller

Riksdagen har angett riktvirden for trafikbuller som
normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bo-
stadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur (Infrastrukturinrikt-
ning for framtida transporter).

Riktvirdena vid nybyggnation av bostadsbebyggelse
eller vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur ar:

30 dBA ckvivalentnivd inomhus

45 dBA maximalnivé inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till

bostad.

Vid tillimpning av riktvirdena vid atgirder i tra-
fikinfrastrukturen bor man ta hinsyn till vad som ir
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Om det inte
gar att reducera utomhusnivén till riktvirdena bor
inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.

Vasatorpsvagen

Bullerberidkningar som genomforts pé en dvergri-
pande niva visar hoga virden, 63dBA i ekvivalent niva
och 84 dBA i maxniva vid husfasad, sektionen som
redovisas i planprogrammet har anvints samt for-
donsfléden for &r 2020.

Ovan angivna virden beaktar endast biltrafiken, i
senare skeden behover bullret frén vigtrafiken vigas
samman med bullret frdn sparvigen for att visa en

korrekt bild.

Drottningh6gsvéagen

Bullerberidkningar som genomforts pé en dvergri-
pande niva visar hoga virden, 62dBA i ekvivalent niva
och 82 dBA i maxnivé vid husfasad. Fordonsflodet
som anvints ir beriknade floden for &r 2020 och
avstdndet mellan vagmitt och fasad har antagits vara
10meter, dvs. en total gaturumsbredd pa 20meter.

For att klara ekvivalentivd 55 dBA vid samma tra-
fikflode kriivs att bebyggelsen byggs néistan 50 meter
frdn vigmitt, maxnivad klaras vid knappt 40 meter frdn
vagmitt.

Regementsvagen

Bullerberikningar som genomférts pd en dvergri-
pande niva visar hoga virden, 63dBA i ekvivalent niva
och 82 dBA i maxniva vid husfasad. Fordonsflodet
som anvints dr beriknade floden f6r ar 2020 och
avstdndet mellan vigmitt och fasad har antagits vara
10meter, dvs. en total gaturumsbredd pa 20meter.

For att klara ekvivalentnivd 55 dBA vid samma tra-
fikflode kréivs att bebyggelsen byggs néistan 60 meter
frdn vigmitt, maxniva klaras vid knappt 40 meter frdn
vdagmitt.

I de ligen dir gillande riktlinjer for trafikbuller-
nivaer vid bostadsbebyggelse inte uppfylls, bedéms
avsteg fran riktvirdena kunna prévas med hinsyn till
programomradets goda kommunikationer och lige i
staden.

Moijligheten att tillimpa avsteg fran gillande riktvir-
den, en férdjupad trafikbuller-utredning, samt forslag
pa bullerdtgirder utifrin efterfrigad markanvindning
kommer att utredas vidare i det fortsatta planarbetet.

Bedomningen ir att forutsittningarna for nar
avsteg fran huvudregeln enligt Boverkets allminna
rdd 2008:1 kan tillimpas anses uppfyllda.

Luftkvalitet

Gillande miljokvalitetsnormer enligt svensk for-
fattningssamling (SFS 2001:527) avser halterna i
utomhusluft av kvivedioxid (NOB2B), svaveldioxid
(SOB2B), bly, partiklar (PM10), kolmonoxid (CO),
bensen och ozon (OB3B).

Programférslaget innebir en viss minskning av
biltrafikflodena bade i Vasatorpsvigen och
Drottninghdgsvigen.

Om inte trafikdimpande dtgirder genomfors pa
Larmvigen och Ligervigen, finns en risk att trafikflo-
det 6kar pa Sodra Stenbocksgatan, dir miljokvalitets-
normen for kvivedioxid tidigare éverskridits.

Helsingborgs stad arbetar kontinuerligt for att fler ska

vilja att gd, cykla och resa kollektivt istillet for att
3ka bil.
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Markfororeningar

I Helsingborgs stads riskdatabas finns férorenad mark
illustrerad. Fororeningarna utgors av en tidigare
deponi i Hélan. Sanering av mark kan bli aktuell
beroende pa ny markanviandning. Hur férorenad
marken ir, samt pa vilken niv en eventuell sanering
bor ligga, behover utredas i fortsatta planarbeten.

Bilden ovan frin Helsingborgs stads Riskdatabas, visar en nedlagd deponi
i Halan. Markprover behéver tas for att bedémma ev. sanering.

Miljokvalitetsnormer for vatten

D4 omradet inte ingdr i en definierad ytvattenfore-
komst och vattendrag saknas, saknas ocksa klassifice-
ring och miljokvalitetsnorm for ytvatten hir.
Dagvatten fran omridet leds idag via ledningar ofor-
drojt till Oresund (vattenforekomsten Helsingborgs-
omrédet). Har ar miljogifter, jimte 6vergodningen,
det storsta problemet for vattenkvaliteten. Helsing-
borgsomradet har av Vattenmyndigheten givits klass-
ningen méttlig ekologisk potential resp. god kemisk
status (exklusive kvicksilver).

Miljokvalitetsnorm ar god ekologisk potential 2021
och god kemisk status 2015. Vattenmyndigheten
bedémer att forekomsten riskerar att inte uppna god
status 2015.

For att recipientens status ska forbattras dr det an-
geliget att forbittra kvaliteten pd dagvattnet fran

bebyggda omréden. I samband med planens genom-
forande finns behov av och méijlighet att forbittra
hanteringen av dagvatten s att vattnet fordrojs och
renas lokalt inom omradet.

Planomradet ligger inom grundvattenférekomsten
Helsingborgssandstenen, en sedimentir bergfore-
komst. Denna har av Vattenmyndigheten klassats som
god kemisk status och kvantitativ status.
Bedomningen grundar sig pa ett fatal mattillfillen

i ndgon enstaka vattentikt inom forekomsten. Det
finns flera storre titorter, industrier, jordbruksmark
m.m inom férekomsten och troligtvis finns det
problem lokalt med den kemiska statusen. Vatten-
myndigheten bedoémer att det finns risk att kemisk
och kvantitativ god status inte uppnds 2015. Bedom-
ningen ir preliminiar och mer data behovs for att
sikerstilla status och riskbedémning.

Hinsyn maste tas till risken for lickage av férorening-
ar till grundvattnet vid ny bebyggelse inom omridet
och vid framtida infiltration av dagvatten. Markfor-
héllandena och risken for lickage behéver utredas
narmare.

Grundvattenférekomsten ligger troligen djupt och de
topografiska férhallandena gor sannolikt att huvudde-
len av dagvattnet rinner av pa ytan och att risken for
fororening av grundvattnet vid infiltration ir liten.
Fortsatt miljobeddomning

Genomforande av kommande detaljplaner inom
programomradet bedéms inte medféra en sddan
betydande miljopaverkan som avsesi 5 kap 18 §
plan- och bygglagen respektive 6 kap 11 § miljobal-
ken. Miljokonsekvensbeskrivning bedoms dirfor inte
behéva goras for detaljplaner inom omradet.



§. Processen
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PLANPROCESSEN

Etapper

Programomradet kommer att delas in i flera olika
detaljplaner som kommer att arbetas fram under de
kommande &ren.

Den allra forsta detaljplanen som ska ligga till grund
for kommande utveckling kommer framfor allt att
omfatta allmin platsmark; gaturum och parkmark.
Ambitionen ir att denna forsta "skelettplan” ocksa
ska mojliggora for de forsta nya byggritterna i omra-
det. Formodligen kommer dessa byggritter att ligga
ndgonstans inom fastigheten Flottiljen, utmed Vasa-
torpsboulevarden, och utgora ett forsta vil exponerat
steg i ett langsiktigt forindringsarbete p& Drottning-
hog. Denna forsta detaljplan, som framfér allt omfat-
tar allmin platsmark, forvintas att kunna beslutas av
Stadsbyggnadsnamnden under sommaren 2013.

I forbindelse med det fortsatta planarbetet, skelett-
plan samt efterf6ljande detaljplaner kommer sirskilt
att liggas vikt vid foljande punkter:

Ytterligare koppling - For att stirka férbindelsen
mellan den vistra och 6stra delen av Drottninghog
skall ytterligare en vigkoppling for bil méjliggoras.
En lokalgata skall provas i forlingningen av Gronkul-
lagatan eller i ett lige norr om denna, i férlingningen
av foreslagen gata som ansluter till Regementsvigen.
Exakt lige och utformning skall utredas och 16sas
inom ramen fér kommande skelettplan. Konsekvenser
och risken av nya barriireffekter i omradet skall ocksa
beaktas och redovisas.

Exploateringsgrad - Utifran Helsingborgshems slut-
satser om befintlig bebyggelses tekniska status, och
behov av att se till projektets helhetsekonomi kan
delar av befintlig bebyggelse komma att rivas. Dartill
kan en hogre exploatering komma att krivas inom
hela eller delar av omridet.

Flexibilitet i kommande delomraden — Beroende
av vilka delomrdden som kan komma att rivas med-
ger planprogrammet en flexibilitet i utformningen i
dessa for att kunna tillskapa nya kvalitéer i struktur
och skala.

Dialog - Projektet DrottningH har genomsyrats av
att uppna en hog grad av delaktighet frén de boende
pa Drottninghdg. Detta ir av stor vikt for det fortsat-
ta arbetet och for att nd framgéng i sivil den fysiska
utvecklingen av omridet som i de mjuka frigorna.

Vilka omrdden som kommer att omfattas av den
andra och tredje detaljplanen beror i hog utstrickning
pa marknadens intresse for utvecklingen av
Drottninghog, samt pa hur HelsingborgsHem
kommer att stilla sig till bostadsbestandet i omradet
efter genomférd besiktning och inventering av alla
byggnader, samt utfallet av detta planprogram.

Fortsatta utredningar

Infor programarbetet har en 6vergripande dagvatten-
utredning tagits fram av NSVA (Nordvistra Skanes
Vatten och avlopp), for att initialt f4 en bild av behov
och méjligheter for lokalt omhindertagande av dag-
vattnet pa Drottningh6g. Infor nista skede, i arbetet
med den forsta detaljplanen kommer en foérdjupad
studie att behovas. Hirtill kommer en geoteknisk
utredning att behova tas fram, samt ev. provtagningar
for att kartligga ev. saneringsbehov i Hélan.

Parallella projekt

Parallellt med arbetet med den forsta detaljplanen ska
ett projekt avseende funktioner, innehall, disponering
och gestaltning av den centrala grona kirnan paga.
Projektet kommer att genomféras i samverkan mel-
lan boende och verksamma pa Dottninghog, projekt
DrottningH, samt representanter for andra intressen-
ter i Helsingborgs stad.

Som tidigare namnts har ett projekt paborjats inom
Stadsbyggnadsforvaltningen avseende Regementsvi-
gen och dess getaltning for att hoja trafiksikerhet och
framkomlighet.

Spdrviigar i Skdne héller f6r nirvarande pa med en
forstudie for sparvigen. Resultatet av denna kommer
att ligga till grund for kommande detaljplanering, och
forvintas vara klar under varen 2013.
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Ekonomi

Stadens driftskostnader for gata, park och 6vrig
service kommer att ¢ka till f6ljd av den foreslagna
utbyggnaden av Drottninghog.

Samtidigt innebir forslaget mojlighet till fortitning
och ett 6kat antal bostider vilket ger dels kade
skatteintikter men dven inkomster vid forsiljning av
byggritter. Genom fortitning av ett centralt beliget
och redan bebyggt omride, sa utnyttjas redan gjorda
investeringar, framforallt i form av infrastruktur; vat-
ten- och avlopp samt gator.

I samband med genomférandet av kommande detalj-
planering i enlighet med programforslaget,

kommer Helsingborgs stad att behova gora ett antal
storre investeringar.

Investeringar behover goras i arbetet med att
forbereda for en ny kollektivtrafikforing, samt om-
gestaltning av Vasatorpsvigen med ett antal nya
korsningar och omdisponering av kérbanor etc.
Etablering av nya korsningar i Drottninghégsvigen
kraver nya investeringar.

Regementsvigen kriver omgestaltning inklusive nya
l6sningar vid féreslagna kopplingspunkter.
Investeringar behover goras inom programomradet
avseende lokalgator, gng- och cykelvigar, lokalt om-
hindertagande av dagvatten, samt gestaltning av par-
ker inkl. nyanliggningar av aktivitets- och lekplatser.



