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Inledning

Familjen Helsingborg ir motorn i norra delen av Oresundsregionen med férbindelser till Stock-
holm, Danmark och Norge. Vi ir 360 000 invanare férdelat pa 11 kommuner med en fjirdedel av
Skanes arbetsplatser. Europavagarna E4, E6 och E20 passerar genom Familjen Helsingborg och
utgor tillsammans med Vistkustbanan, Skanebanan, S6derasbanan och Radbanan stommen 1 vart
transportsystem. Helsingborgs hamn ér en av Sveriges stérsta hamnar och betydande hamnverk-
samhet finns dven i Landskrona och Hoganis. Angelholm Helsingborg airport sikerstaller god
tillgdnglighet till Stockholm och andra regioner. Med vara nationella och internationella kopp-
lingar dr vi en viktig del i Greater Copenhagen dir vi genom ett bra samarbete mellan Skane och
Ostra Danmark vill skapa tillvixt och konkurrenskraft till nytta for regionens 4,3 miljoner invana-
re.

Vi stir infOr stora forandringar 1 framtiden, det galler f6r oss som f6r 6vriga delar av Europa. For
att mota utmaningarna krivs god planering och vilja till f6rindring. Den infrastruktur som finns
idag maste underhallas, forstirkas samt inte minst anvindas mer effektivt och hallbart eftersom
den till stor del dven utgdr framtidens infrastruktur. Men det krivs ocksa nya investeringar och
satsningar.

Vi1 Familjen Helsingborg lyfter hir fram de prioriterade satsningar pa transportinfrastruktur som
vi tillsammans driver regionalt, nationellt och internationellt. Prioriteringarna tar utgangspunkt

1 Greater Copenhagens trafikcharter, Skanebilden och Familjen Helsingborgs strukturplan samt
underlag framtagna genom Familjen Helsingborgs samarbeten med Region Skine och Skanetra-
fiken. Prioriteringarna revideras vart fjairde ar med syfte att vara ett underlag till nationella och
regionala planer och trafikforsérjningsprogram.

Tillsammans med 6vergripande strategier for infrastruktur och kollektivtrafik i Familjen Hel-
singborgs strukturplan skapar de prioriterade satsningarna stort viarde f6r Sverige och Greater
Copenhagen samt bidrar till att bade nationella och regionala milj6- och utvecklingsmal uppnas.
En stark och langsiktig satsning pa transportinfrastruktur samt investering i fordon och robusta
trafikuppligg dr nodvindigt for en hallbar utveckling och ett hallbart samhille i framtiden. Samti-
digt ar det aven viktigt att bevara och utveckla den befintliga transportinfrastrukturen, da den till
allra storsta delen dven kommer att vara birande 1 framtiden och f6r kommande planer.



Samverkan

Vi1 Familjen Helsingborg har i bred samverkan mellan vara 11 kommuner tagit fram de priori-
teringar vi tillsammans driver regionalt, nationellt och internationellt infér den langsiktiga infra-
struktur- och kollektivtrafikplaneringen. Prioriteringarna revideras vart fjirde ar med syfte att vara
ett underlag till nationella och regionala planer och trafikférsérjningsprogram. For att mota och
stirka dessa prioriteringar arbetar vi kontinuerligt i Familjen Helsingborgs kommuner med att:

* Ta med viktiga objekt for den regionala och nationella utvecklingen 1 vara versiktsplaner.
* Planera ny bebyggelse i kollektivtrafik- och stationsnira lige.

* Planera tit bebyggelse vid stationer.

* Underlatta byten vid stationer och hallplatser samt arbeta efter ett hela resan-perspektiv.

* Stirka parkeringsméjligheter for bil och cykel i stationsnira lige.

¢ Tillginglighetsanpassa hallplatser.

* Planera och bygga bra infrastruktur f6r gang och cykel.

I Familjen Helsingborg utvecklar vi var stadsbygd tillsammans. Vi skapar de bista forutsittningar-
na for livskvalitet hos invanare och livskraft hos foretag. Vi vagar testa nya losningar och arbets-

sitt. Kdnslan skapar Familjen Helsingborg. Vi dr: Bjuv Bastad Helsingborg Hoganids Klippan
Landskrona Perstorp Svalév Astorp Angelholm Orkelljunga.




Infrastrukturplaner 2022-2033

Nationell plan fér transportinfrastrukturen 2022-2033

I gillande nationell plan for transportsystemet perioden 2022—2033 pekas tre objekt ut inom
Familjen Helsingborgs geografiska omrade. Dessa tre objekt ar planerade samt helt eller delvis
finansierade inom ramen for nationell plan ar 2022—-2033 (och dven inom féregaende plan
2018-2029). Det ir av storsta vikt for Familjen Helsingborg, Skiane och s6dra Sverige att dessa
finansieras och genomférs inom nista period for nationell plan for transportsystemet. (Planen
2022-2033 innefattar ocksa de nu firdigstillda objekten dubbelspar Angelholm-Maria pa Vist-
kustbanan samt upprustning av Séderasbanan for persontrafik).

Vastkustbanan, dubbelspar Maria-Helsingborg C

Virt mal: Att dubbelspérsutbyggnad lings Vistkustbanan mellan Maria station och Helsingborg
C genomfors enligt gillande nationell plan {6r transportsystemet med byggstart senast ar 2032.
Utbyggnaden ir viktig for hela tigsystemet inte bara pa Vistkustbanan och ir en forutsittning for
att manga andra kommande satsningar ska kunna bli mojliga och ge effekt.

Skanebanan, 160 km/h Astorp—Héssleholm

Vart mal: Att upprustning av Skianebanan mellan Astorp och Hissleholm till 160 km/h genom-
tors enligt gillande nationell plan for transportsystemet med fardigstillande senast december ar
2026.

Skanebanan, partiellt dubbelspar Klippan-Hyllstofta

Vart mal: Att utbyggnad av partiellt dubbelspar f6r Skanebanan mellan Klippan och Hyllstofta
genomfors enligt gillande nationell plan for transportsystemet med byggstart senast ar 2029 och
fardigstillande senast ar 2031.

Regional transportinfrastrukturplan 2022-2033

I gillande regional transportinfrastrukturplan (RTI-plan) finns ett namngivet objekt; vig 21 Klip-
pan-Hyllstofta, 2+1. I 6vrigt innehaller i RTT-planen medel till samfinansiering av den nationella
planen som har nytta f6r Familjen-geografin; 300 mkr till dubbelsparet Maria-Helsingborg, 85
mkr till Vindsparet i Bastad samt 27 mkr till I'TS-atgirder (intelligent trafikstyrning) pa vig EO.
Potten Trimningsatgarder jarnvig erbjuder ytterligare mojligheter att samfinansiera nationell
infrastruktur (framférallt jarnvag) som ér viktig f6r Familjen Helsingborg. Vidare finns ett antal
regionala cykelvigar prioriterade.

Det ar av storsta vikt f6r Familjen Helsingborg, Skane och sédra Sverige att de objekt och sats-
ningar, men ocksa atgirdsvalsstudier (AVSer) som finns utpekade i gillande RTI-plan genomfors
fortast mojligt sa att ocksa nya atgarder kan prioriteras.



Bastad
Emmaljunga

Torekov.
V.Karup
Fagerhuit

Vittsjo

Vandspar i Bastad,
samfinansiering
nationell plan
i Asijunda
Bjamum

d

Hastveda

Kullen
Orketjunga
Muanka
Ljungby
Skénebanan 160 km/h
a

Astorp-Héassleholm
BallingsIw

Molle
Angel-

holm

108, Avs U

Jonstorp

1
1
1
1
I
1
1

Skanebanan, partiellt
Sfrévelstofp dubbelspér Hyllstofta \
\ Tynnqt‘——___——~\ 5
Klippan! i (Segpe S “Hassleholm
== Sjorrod

) o PR
s

Hoganas
MjGhuit

Kattarp
=
Astorp
Vinstév

Bjuv Vig 21, 241
mittseparering Hungbyhed Vag 21 genom
PerStorp’ AVS - Onnestad.
Kristian$

Maria-Helsingborg,
dubbelspar
1
1
1 Paarp

1
i

b Rty Skane-ldn

Billingé
Linderdd Tollarp,

Vattakra

framkomlighet och

trafiksakerhet o
agarp

O Sénnarslov




Jarnvagsinfrastruktur

Utover de tre jarnvigsobjekten som ir utpekade i nationell plan for transportsystemet prioriterar
Familjen Helsingborg ett antal andra jarnvigsobjekt. Dessa objekt dr avgérande for att sikerstilla
dagens behov samt for att mota framtidens utmaningar avseende efterfragan pa kapacitet, robust-
het och minskade restider for kollektivtrafiken och godstrafiken. Objekten nedan star ej i priori-
tetsordning,

Objekt aktuella inom planperiod 2026-2037

Vandspar Bastad station

Varfor: Pigatiglinjen norrut fran Helsingborg, lings Vistkustbanan, har i dagslaget Forslév som
andstation for alla turer utom de enstaka turer som nar Halmstad. Genom att anligga ett vind-
spar norr om stationen 1 Bastad blir det méjligt att forlinga Pagatagslinjen till Bastad, och vidare
norrut, utan att paverka Viastkustbanans kapacitet. Forlangningen mojliggor f6r resenirer att byta
till Oresundstag i Béstad vilket 6kar tillgiingligheten inom den nordvistskinska arbetsmarknads-
regionen samt mellan arbetsmarknadsregioner 1 sydvastra Sverige. Tillgangligheten férbittras dven
for resenirer till och fran Angelholm Helsingborg Airport. Utan vindsparet kommer annars Pa-
gatigen tvingas ha sin vindning i Férslév da Oresundstig pa Vistkustbanan far halvtimmestrafik
och i kombination med att godstigen 6kar. Atgirden finns med som en samfinansieringsatgird
inom ramen fér RTI-planen 2022—-2033.

Virt mal: Att det pagaende projektet fardigstalls under 2026 for att mojliggora trafikering med
Pagatag norr om Forslovs station och att det pekas ut i RTI-planen, alternativt nationell plan

tor transportsystemet 2026—2037. Vindsparet beh6ver sta klart innan halvtimmestrafiken med
Oresundstig pa Vistkustbanan infors, vilket moiliggdr konsekvent halvtimmestrafik med Pagatig
upp till Bastad.

.




Kapacitetsatgarder Ramlosa station och Ramldsa-Helsingborg C

Varfér: Vid Ramlosa station mots tre jarnvigar; Vastkustbanan, Raabanan och Skanebanan i plan.
Tagtrafiken pa alla banorna méste anpassas till varandra for att trafiken till/ frin Helsingborg ska
kunna fungera. De flesta av tigen gor dessutom uppehall pa Ramlosa station. Detta paverkar ka-
paciteten i tagsystemet negativt. Storningskansligheten ar hg. Ramlosa station ar en allt viktigare
punkt i transportsystemet for byten till tag fran stads- och regionbussar, men ocksa for biltrafik,
cykeltrafik och fotgingare. Med nytt regionsjukhus vid Ostra Ramlésa i Helsingborg ékar denna
funktion ytterligare. Pendlarparkeringen byggs successivt ut och ny bebyggelse kopplas mot sta-
tionen. Kapaciteten mellan Ramlosa och Helsingborg C dr mycket anstringd och speciellt viktig
da depan for Pagatiagen ligger lings Viastkustbanan vid Raus. Samtidigt har godsbangarden i
Helsingborg begrinsad kapacitet genom fér korta spar. Atgirderna finns vil beskrivna i en funk-
tionsutredning och inom ramen fér ”Kapacitet Skane” (Trafikverket 2023).

Vart mal: En utbyggnad av fler plattformar och plattformsspar for resande vid Ramlosa station
samt kapacitetsatgairder Ramlésa-Helsingborg C, inklusive lingre godsspar pa godsbangarden,
pekas ut i nationell plan for transportsystemet 2026—2037. Pa lingre sikt behdver aven en plan-
skildhet mellan Skanebanan och Vistkustbanan utredas vidare (utifran det redan 4r analyserat
inom funktionsutredningen).

Station O Ramlésa/Nytt regionsjukhus

Varf6r: Det ir av yttersta vikt for brukare, besékare och medarbetare att det nya regionsjukhuset
far en bra lokal och regional tillgdnglighet med kollektivtrafik, bide med buss och tdg. Ett forsta
steg kan vara att Pagatigen pa Skanebanan gor uppehall. Ett andra steg kan vara att Pagatagslin-
jen norr Helsingborg forlings séderut till Ramlésa och eventuellt till O Ramlésa. En god kollek-
tivtrafikférsorjning aven med buss frin centrala Helsingborg och frain Raml6sa station, for mer
regionala resor, ar viktigt att utveckla.

Virt mal: att en station fardigstills och trafikeras under planperioden.

Kapacitetsatgarder for Pagatag i attraktiv och robust halvtimmestrafik (Utredning)

Varfor: Pagatigen som stannar pa alla stationer utgér stommen i den regionala kollektivtrafiken.
Satsningar pd omfattande halvtimmestrafik pa Pagataglinjerna Helsingborg-Malmo-Trelleborg
och Ho6r-Malmo-Ystad visar mycket goda resultat. Robust halvtimmestrafik pa samtliga Paga-
tagslinjer dr en sjilvklarhet for att uppna uppsatta regionala mal om 6kad andel héllbara resor
samt minskad sdrbarhet vid stérningar.

Vart mal: Att kapacitetsitgirderna utreds inom planperioden och att utbyggnad av nedan pekas
ut i nationell plan for transportsystemet.

* Vindspar Bastad station (genomfors genom samfinansiering av RTI-plan 2020)

* Plattformsutbyggnad till dubbel plattform i Gantofta och Perstorp (bida genomférs 2026)

samt for Vallakra och Tagarp

* Soderasbanan, moétesspar mellan Teckomatorp och Kavlinge.

* Radbanan, métesspar i Marieholm.

* Teckomatorp station, utbyggnad till fyra plattformsspar.

* Plattformsforlingning till 250m 1 Barkdkra och Forslov



En gemensam dansk-svensk utredning kring" framtida behov av kapacitet och redun-
dans foér person- och godstransporter dver Oresund pa vag och jarnvag (Utredning)

Varfér: Kapacitet och redundans for person- och godstransporter pa vag och jarnvig over
Oresund ir av storsta vikt for att sikra och forbittra tillgdngligheten och arbetspendlingen inom
Oresundsregionen samt ur ett nationellt perspektiv for att sikra kapacitetsstark och robusta for-
bindelser till och fran Sverige. En gemensam dansk-svensk utredning med utgangspunkt i Skane-
bilden och Greater Copenhagens trafikcharter om kapacitet och redundans for transporter Gver
Oresund ir ett viktigt steg for att fa fram beslutsunderlag for ytterligare fast Oresundsférbindelse.

Vart mal: Att den svenska regeringen initierar ett samarbete med Danmark om att utreda kapaci-
tet och redundans fér transporter éver Oresund samt forslag pa ny Oresundsforbindelse.

Godskapacitet och behov av rangerbangard i Skane (Utredning)

Varf6r: For att klara 6kade volymer godstrafik pa jarnvig, bland annat som konsekvens av 6pp-
ningen av Fehmarn Bilt-férbindelsen 2029, utan att tringa undan persontigstrafik i nordvistra
Skane behovs en modern och kapacitetsstark rangerbangard i Skine som ersitter befintliga
rangerbangirdar och effektiviserar flédena och 6kar kapaciteten. En studie genomférd av Region
Skane indikerade att ett effektivt lige ar vid Marieholmsbanans axel med koppling till de tva gods-
straken 1 Skane, Soder stambanan och Godsstraket genom Skine. Trafikverket har genomfort
utredning gillande kapacitet och redundans for transporter 6ver Oresund och utredningen pekar
pa att kapaciteten pa Malmo rangerbangard inte ar tillricklig pa lang sikt och behov av ny eller
kompletterande godsbangird for 1050 meter langa tag behévs 1 Skane.

Vart mal: Att en nationell utredning genomfors tidigt under planperioden for att faststalla behov
av rangerbangard 1 Skane.

Soderasbanan, motesspér Angelholm-Astorp

Varfor: Pagatiglinjen Malmé-Astorp, lings Séderasbanan, startade i december 2021. En for-
lingning av Pagatagslinjen mellan Angelholm-Astorp kan ge minst en kvarts snabbare restid 4n
dagens busslinje, vilket skapar mer attraktiva restider i flera intressanta relationer. Kommunerna
lings Soderasbanan fir en snabbare anslutning till Vistkustbanan norrut och kan avlasta Vist-
kustbanan. Forutom att bidra till en battre tillgianglighet och 6kad integrering av arbetsmarknaden
1 nord-sydlig riktning, skulle det dven ge fordelar 1 resandet i vist-Ostlig riktning. For att Pigatag
Angelholm-Astorp inte ska komma i konflikt med godstagstrafiken krivs troligtvis ett motesspar
mellan Angelholm och Astorp. Att ta nyttja redan befintlig jirnvigsinfrastruktur pa ett bittre sitt,
i stéllet f6r att bygga ny infrastruktur, bidrar till en héllbar utveckling;

Vart mal: Att en utbyggnad av motesspar pa Soderasbanan mellan Angelholm och Astorp pekas
ut i nationell plan for transportsystemet.

Planskildhet i Nyvang (Utredning)

Varfor: Nyving titort haller pa att byggas ut och dirmed 6kar andelen trafik som korsar sparen. I
dagslige finns bara en plankorsning vid Landgrensgatan, som utgdr en sikerhetsrisk vid 6kad tra-
fikering. I och med det planerade hastighetshjningen pa Skanebanan och 6kad godstrafik (Gods-
straket genom Skane) och pa sikt dven persontagstrafik behovs en planskild korsning utifrin
tillgdnglighet och trafiksidkerhet.

Vart mal: Att en utredning genomfors inom planperioden och atgirden prévas i nista planom-
ging,



Planskildhet i Kvidinge (Utredning)

Varfér: Kvidinge ir en station lings Skanebanan. I och med 6kad person- och godstrafik pa
Skanebanan samt eventuell utbyggnad till tva spar beh6vs en planskild korsning utifran tillgang-
lighet och trafiksikerhet.

Vart mal: att en utredning genomfors inom planperioden.

Nytt hamnspar till ny hamn i Helsingborg (Utredning pagar)

Varfor: Helsingborgs hamn ir ett riksintresse. Hamnen ska flyttas och byggas om for att mota
framtida kapacitetskrav och for att frimja fortsatt utveckling av hamnverksamheten och stiarka
nordvistra Skane som logistiknav. DFet behovs en elektrifierad jarnvigskoppling med god kapa-
citet for att frimja jirnvigsgods och hamnens utveckling. En AVS pagar. Atgirden finansieras av
Helsingborgs stad och hamnen, men 1 och med systempaverkande dtgiarder och tydlig koppling
till befintlig godsbangard och jarnvigssystemet 1 6vrigt behover Trafikverket ocksa vara delaktiga

Vart mal: att atgarden pekas ut i nationell plan 2026-2037.

Objekt aktuella efter 2037

Fast férbindelse Helsingborg-Helsingdr

Varfér: En fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsing6r dr en férutsittning for en fullt
integrerad och funktionell Oresundsregion samt for att méta transportbehovet nir Fehmarn
Bilt-férbindelsen 6ppnar. Den fasta forbindelsen skapar kraftigt forbittrad tillginglighet och
bidrar dirmed till kad tillviixt och till att vidga arbetsmarknaden i Oresundsregionen. Verksam-
heter och foretag ges Okad tillgang pa arbetskraft och marknadsunderlag for tjanster och handel
jamfort med idag. En fast forbindelse 6kar kapaciteten och redundansen i transportsystemet och
avlastar dirmed Oresundsbron och vig E6/E20.

Vart mal: Att en fast forbindelse Helsingborg-Helsing6r pekas ut 1 nationell plan for transport-
systemet samt att svenska och danska regeringen fattar beslut om fortsatt utredande och genom-
férande med malsittning om fardigstillande senast ar 2030.

Vastkustbanan, 250 km/h Oslo-Képenhamn

Varfor: Fullt utbyggt jirnvigssystem for 250 km/h i striket Oslo-Képenhamn, lings Vistkustba-
nan, bidrar starkt till Sveriges och Oresundsregionens utveckling och tillviaxt. En viktig satsning
tor Familjen Helsingborgs tillginglighet till Oresundsregionen och Goteborg samt Oslo.

Vart mal: Vistkustbanans fortsatta utbyggnad till dubbelspér och anpassning till 250 km/h och
att strickan Go6teborg-Oslo fortsitter att rustas upp vilket mojliggor trafikering med nya snabba
regionaltag,
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Skanebanan, fler partiella dubbelspar Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad

Varf6r: Skanebanan behéver ha konkurrenskraftiga restider, for att koppla Helsingborg och Kiris-
tianstad till snabbtagsutbudet i Hissleholm samt for att koppla samman de tva arbetsmarknadsre-
gionerna i Skane. Skanebanan ar idag ett av landets mest belastade enkelspar och viktig for bade
gods- och persontransporter. For att garantera kapacitet och robusthet nir godsmangderna och
persontransporterna pa jarnvag okar ar det av stOrsta vikt att Skanebanan byggs ut till dubbelspar
Hissleholm-Kristianstad samt med ytterligare kapacitet Helsingborg-Hissleholm. Tva forlingda
motesspar vid Hyllstofta respektive Finja mojliggor dven trafikering med snabba regionaltag, 1 en-
lighet med persontagsstrategin, och dirmed en mojlighet att bittre koppla ihop arbetsmarknads-
regionerna i nordvistra och nordéstra Skane, samtidigt som da ocksa nyttan med ny stambana
via Hissleholm okar. Tillsammans med moijligheten att transportera mer gods pa jarnvig bidrar
de minskade restiderna till fortsatt utveckling och tillvixt i hela Skane. Pa riktigt ling sikt behéver
hela banan ha dubbelspar. En forutsittning dr ocksa att det finns tillricklig kapacitet i Helsing-
borg.

Vart mal: Att Skanebanan etappvis forstirks pa strickan Helsingborg-Hassleholm for att moj-
liggora direkta snabbare tagtorbindelser genom utpekande i nationell plan for transportsystemet
samt att Hassleholm-Kristianstad far dubbelspar snarast mojligt.

Skanebanan, hastighetshdjning Kattarp—Astorp

Varfér: Omledningsbana for godstrafik samt framtida snabbare persontag;

En framtida trafikering med snabba regionaltag lings Skanebanan pa strackan Helsingborg-Hass-
leholm-Kristianstad binder samman nordvistra och nordéstra Skane samt okar tillgangligheten
till de nationella snabbtiagen 1 Hassleholm. For att bibehalla funktionen i det riksintressanta jarn-
vagssystemet dr det av stor vikt att det finns utpekade linkar for att leda om trafik vid behov. Lin-
karna kopplar thop utpekade riksintressestrak sa att dessa aven kan nyttjas vid avbrott. Behovet av
hastighetshéjning pa strickan Kattarp-Astorp har identifierats.

Vart mal: Att en hastighetshojning lings Skinebanan pa strickan Kattarp-Astorp pekas ut i na-
tionell plan for transportsystemet.

Partiellt dubbelspér Ramlésa-Attekulla O Ramlésa”

Varfor: Med partiellt dubbelspar Ramlosa-Attekulla skapas kapacitet for tigméten. Atgirden ar
utrett inom funktionsutredning (Trafikverket 2021), men forutsitter att atgiarderna pa Ramlosa
station samt in mot och genom Helsingborg dr genomforda forst.

Viart mal: Att atgirderna forbereds for ett kommande genomférande efter planperioden 2026—
2037.

Fyrspar Landskrona station

Varfor: Vistkustbanan dr mycket hart belastad av lokal-, regional- och fjirrtag vilket medfor okat
behov av att kunna gora forbigang av lokaltag pa strickan Helsingborg — Lund. Ett forsta steg ar
att kunna gora forbigangar av lokaltdg pa Landskrona station. Landskrona station har i nuldget
tre spar och enbart forbigangsspar for sodergiende tag, Atgirden innebir att stationen far samma
funktionalitet i norrgiende riktning, Atgirden 4r en forutsittning for att i framtiden hoja hastig-
heten pa Vistkustbanan till 250 km/h.

Vart mal: Att atgirden utreds och utifran utredningsresultatet genomfors i nastkommande plan-

period.
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Triangelspar mellan Skanebanan och Vastkustbanan vid Ramlésa

Varfér: Med atgirden kan Skdnebanan kopplas till Vistkustbanan och stationer s6der om
Raml6sa far direkt anslutning till nya sjukhuset. Triangelsparets funktion och genomférande
behover vidare utredas bade avseende infrastruktur samt trafikering,

Vart mal: Att atgirderna utreds inom planperioden. Ett eventuellt genomférande utifran utred-
ningsresultatet ar forst aktuellt dd andra dtgirder pa Vastkustbanan respektive Skanebanan ér

genomforda.
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Vaginfrastruktur

Vigtransportsektorn gar mot en omstillning till fossilfria transporter av bide minniskor och
gods. For att méta dagens och framtidens efterfragan pa trafiksakerhet, kapacitet och robusthet
tor bade kollektiva och individuella transporter prioriterar Familjen Helsingborg ett antal vigo-
bjekt. Utéver dessa prioriteringar arbetar Familjen Helsingborgs kommuner aktivt med trimning
och utveckling av viktiga straik genom regionala transportinfrastrukturplanens potter for trafiksa-
kerhet och kollektivtrafik. Objekten star ej i prioritetsordning,

Objekt aktuella inom planperiod 2026-2037

Vag E6, 6kad framkomlighet och trafiksékerhet

Varfor: Vig E6 genom Skane ér en av landets mest trafikerade motorvagar och en viktig pulsader
tor bade Sverige och Norge. Vig E6 har en viktig roll f6r regional arbetspendling och trafiken har
under de senaste 15 aren nistan férdubblats pa delar av strickan. Andelen tung trafik dr hog, ofta
uppat 20 %. En stor andel ir transittrafik som enbart anvinder vig E6 for vidare fird norrut i
Sverige eller mot Norge.

Strickan Helsingborg-Malmo har ett strategiskt lage for lager- och logistikverksamhet och det
har under de senaste tio dren skett manga nyetableringar och utékningar. Okad e-handel och en
okande globalisering kommer sannolikt forstirka denna trend.

Viart mal: Att framkomligheten och trafiksikerheten lings vig E6 pa strickan Helsingborg-Mal-
mo Okas 1 enlighet med fyrstegsprincipen.




Vag 21 Klippan-Hylistofta

Varfor: Vig 21 dr en viktig forbindelse 1 Ost-vistlig riktning i norra Skdane och har idag god
vagstandard med 2+1 korfilt langs stora delar av strackan Astorp—Kristianstad. Trafikverket har
klassificerat vig 21 som ett funktionellt prioriterat vignit fér godstransport samt dagliga och
langviga personresor med bil. For att fardigstalla vag 21 till ett trafik- och kapacitetssikert strak
med god framkomlighet, robusthet och trafiksidkerhet krivs 2+1 korfalt lings den aterstaende

strickan mellan Klippan och Hyllstofta. Atgéirdsvalsstudie ar genomford och objektet finns med i
RTI-plan 2022-2033.

Vart mal: Att utbyggnad av vag 21 lings strickan Klippan-Hyllstofta enligt genomférd atgards-
valsstudie genomfors sa fort som mojligt, dock senast 2030. Antingen som ett objekt i RTI-pla-
nen eller inom ramen for nationellt bidrag f6r métesseparering,

Vag 111 Hoganas-Helsingborg, korsningen Karlsféltsvagen

Varfor: Vig 111 forbinder Hégands och Helsingborg samt orterna diremellan. Straket ingar i det
funktionellt prioriterade vagnitet och dr mycket viktigt f6r arbetspendlingen som en av de star-
kaste pendlingsstrémmarna i Skane. Den stora mingden bilpendlare i rusningstrafik innebdr att
det i dagslaget uppstar flédestoppar under f61- och eftermiddag, vilket i sin tur medfér problem
med framkomligheten f6r samtliga trafikantgrupper. Vig 111 trafikeras av tva regionbusslinjer
och dr ett utpekat strak for Regionalt superbusskoncept.

Vart mal: Att planliggning och genomférande av en planskild korsning vid Karlsfiltsvigen pa
vig 111 pekas ut i RTI-planen 2026-2037. Huvudsyftet med atgarden ar att forbittra trafiksiker-
heten for biltrafiken och oskyddade trafikanter vid korsningen samt férbittra framkomligheten
tor kollektivtrafiken lings vag 111.

Trafikplats Attekulla

Varfor: Blaljus mm framkomlighet mot nytt sjukhus maste sikras. Dagens anliggning duger ¢j
oavsett. En forutsittning for nytt sjukhus, krav fran Trafikverket. Ny ramp byggs som kopplar
direkt mot viag 111/ Ostetleden. Atgéirden finns utredd inom AVS O Helsingborg,

Vart mal: att atgirden prioriteras i nationell plan.

Trafikplats Vasatorp

Varfor: Utveckling av logistik och bostider samt generell trafiktillvixt pa E4/EG ger under vissa
tider framkomlighets- och trafiksikerhetsproblem pa statlig vig. Bland annat trimningsatgarder
behovs pa befintliga ramper och en kompletterande bro inklusive tva droppar pa émse sidor
anligos. Atgirden ir utredd inom AVS O Helsingborg, trimningsatgirderna avses genomféras
2029-2030.

Vart mal: att atgirden prioriteras i nationell plan.

Ombyggnad av korsningen mellan vagarna 114 och 1846 "gamla E4” till cirkula-
tionsplats

Varfér: Ar 2004 stod den nya vig E4 firdig med forbifart Orkelljunga. Den gamla vig B4 har
idag en annan funktion dn den hade som motorvig, Syftet med ombyggnaden ir att anpassa kors-
ningen till dagens férhallanden. I februari 2012 tecknades ett genomférandeavtal f6r ombyggnad
av korsningen mellan vigarna 114 och 1846 (gamla E4) i Orkelljunga till cirkulationsplats. Ar
2018 tog Trafikverket fram en AVS som visade p4 helt andra atgirder 4n det ingdngna avtalet -
kosmetiska tgirder som maélning och plantering, Kommunen har aldrig accepterat AVS:en.

Vart mal: Att Trafikverket lever upp till det tecknade avtalet. Det dr principiellt viktigt att avtal
foljs.
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V&g 21/Skénebanan genom Perstorp (Utredning pagar)

Varfor: Vig 21 dr en viktig forbindelse 1 Ost-vastlig riktning i norra Skane. Trafikverket har klassi-
ficerat vag 21 som ett funktionellt prioriterat vagnit for godstransport samt dagliga och langviga
personresor med bil. Skanebanan ér den viktigaste jarnvagsforbindelsen 1 norra Skane 1 6st-vistlig
riktning, Skanebanan binder samman arbetsmarknaderna i nordvistra och nordéstra Skane och
sikerstiller god tillgdnglighet inom Familjen Helsingborg.

Bade vig 21 och Skanebanan passerar genom de centrala delarna av Perstorp vilket innebir god
tillgdnglighet till orten Perstorp men aven lokala barridreffekter. For att underlitta fortsatt ortsut-
veckling behover utmaningar och méjliga atgirder studeras med fokus i och kring stationsomra-
det i centrala Perstorp. En dtgirdsvalsstudie sker under 2024.

Vart mal: Att de konkreta atgirder som pagaende atgirdsvalsstudie utreder genomfors under
planperioden inom ramen f6r RTI-planen.

V&g 108 Orkelljunga-Perstorp-Ljungbyhed (Utredning pagér)

Varfor: Vig 108 utgor ett viktigt alternativ till vig E6 som nord-sydlig koppling mellan Trelleborg
och Orkelljunga. Straket kopplar samman titorter och storre verksamheter i stra delen av Fa-
miljen Helsingborg. Idag finns stora brister i trafiksakerhet eftersom vagen berors av anslutande
vagar och mindre samhillen. Att rusta upp vag 108 och samtidigt inféra en ny busslinje 1 straket
Orkelljunga-Perstorp-Ijungbyhed skapar nya pendlingsméiligheter frin Familjen Helsingborg till
Malmé, Lund och resten av Oresundsregionen. Inférandet av en gang- och cykelldsning lings vig
108 bidrar till 6kad tillgédnglighet for flera malgrupper och grona resor. Strickan ér utpekad som
brist 1 regional transportinfrastrukturplan 2018-2029.

Vart mal: Att en atgirdsvalsstudie genomférs for vig 108, Orkelljunga-Perstorp-Ljungbyhed
senast ar 2024.

Tatortsatgarder vag 1838/vag 1846/vag 1840 "gamla E4:an”

Varfor: Bykirnorna Eket, Orkelljunga, Asljunga och Skines Fagerhult ligger alla lings med gamla
E4:an. Gamla E4:an priglar livsmiljon 1 byarna. Vagens barriareffekt behover 6verbryggas, trafik-
sikerheten forbattras och tillgangligheten till och fran busshiéllplatserna sikras.

Viart mal: Att atgirderna utreds och genomférs inom planperioden.

Trafikplats Landskrona sddra E6

Varfér: Vig E6 genom Skane ér en av landets mest trafikerade motorvigar och trafikplats 25
Landskrona sodra dr en betydande anslutningspunkt for Landskrona titort. Redan idag kon-
stateras koer ut i forfilt vid avfarten. Tidigare utredningar och genomférd AVS visar dven pa
kapacitetsbrister i infrastruktursystemet pa grund av planerade exploateringar i omradet och den
allminna trafik6kningen. Dirfér kommer trafikplats Landskrona s6dra behdva byggas ut till en
fullstindig trafikplats pa vig E6 med en fjirde kringla.

Vart mal: Fullstindig utbyged trafikplats med en fjirde kringla for att sidkerstalla erforderlig
kapacitet f6r motorfordonstrafiken och for att moéjliggora for utbyggnadsplaner samt god trafik-
sakerhet, tillgianglighet och trygghet. Atgéirderna genomfors under planperioden inom ramen for
NTI-planen.
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Objekt aktuella efter planperiod 2026-2037

Fast férbindelse Helsingborg-Helsingor

Varfor: En fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsing6r dr en forutsittning for en fullt
integrerad och funktionell Oresundsregion samt for att mota transportbehovet nir Fehmarn
Bilt-forbindelsen 6ppnar. Den fasta forbindelsen skapar kraftigt forbattrad tillganglighet och
bidrar dirmed till 6kad tillvixt och till att vidga arbetsmarknaden i Oresundsregionen. Verksam-
heter och foretag ges 6kad tillgang pa arbetskraft och marknadsunderlag f6r tjanster och handel
jamfort med idag. En fast forbindelse 6kar kapaciteten och redundansen i transportsystemet och
avlastar dirmed Oresundsbron och vig E6/E20.

Vart mal: Att en fast forbindelse Helsingborg-Helsing6r pekas ut i nationell plan for transport-
systemet samt att svenska och danska regeringen fattar beslut om fortsatt utredande och genom-
férande med malsittning om férdigstillande senast ar 2030.

V&g EB, trafikplats Angelholm Helsingborg airport

Varfér: Angelholm Helsingborg Airport ir viktig f6r Familjen Helsingborgs tillginglighet till
omvirlden och en férutsittning for fortsatt utveckling och tillvixt f6r niringsliv och arbetsmark-
nad. En ny trafikplats pa vig E6/E20 med anslutning till flygplatsen stirker tillgingligheten till
flygplatsen och mojligeor effektivare anslutning med kollektivtrafikférbindelser i Familjen Hel-
singborg, En AVS ir framtagen.

Vart mal: Att en ny trafikplats pa vig E6/E20 med anslutning till Angelholm Helsingborg
Airport pekas ut 1 nationell plan f6r transportsystemet.

Vag 109 Ekeby-Kagerdd

Varfor: En brist i norra Skanes transportsystem ar avsaknad av attraktiva Ost-vistliga strak. Ett
strak 1 forlingningen av vig 109 fran Helsingborg till Kagerdd stodjer flera funktioner 1 trans-
portsystemet. En forbittrad vigforbindelse 1 straket ger forutsattning for attraktiv kollektivtrafik
och tillgang till kopplingspunkter mellan olika trafikslag som till exempel den nya stationen for
Pagatag pa Soderasbanan 1 Kdgerod. Det ger dven méjlighet till 6verflyttning av rekreationsresor
fran bil till kollektivtrafik.

Vart mal: Att utbyggnad av vig 109 lings strickan Ekeby-Kagerdd enligt genomford dtgirdsvals-
studie pekas ut 1 regional transportinfrastrukturplan.
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V&g 17 Landskrona-Eslév (Utredning)

Varfér: Vig 17 dr huvudsaklig infart frain E6 till staden och ar en viktig regional vig som forbin-
der mellersta Skine med E6 och norddstra Skdne. Straket klassas av Trafikverket som funktionellt
prioriterat vagnat for kollektivtrafik, godstrafik samt dagliga och laingviga personresor med bil.
Striket har férutsittningar att fungera som en del av en extern ringlinje som avlastar Malmo/
Lund fran genomgaende fordonstrafik. Strickan dr utpekad som brist i regional transportinfra-
strukturplan 2018-2029.

Vart mal: Att en atgardsvalsstudie genomfors for vig 17 Landskrona-Eslov senast ar 2025 och
foreslagna atgarder pekas ut i RTI-plan.

V&g 13 Angelholm-Klippan-Ljungbyhed (Utredning)

Varfor: Vig 13 utgor ett viktigt vigstrak mellan nordvistra Skane och mellersta Skane samti-

digt som vigen ir bitvis smal med manga kurvor och anslutande vigar. Mellan Angelholm och
Klippan utgor vig 13 en link till och fran vig E4 vilket bidrar till att omradet ar attraktivt for
verksamhetsetableringar. Genom Klippan ar vig 13 samférlagd med vig 21 men tidigare utred-
ningar visar pa en mojlig strackning fran trafikplats Skaningstorp mot Ljungbyhed i en strickning
soder om Klippan. Omradet mellan Klippan och Ljungbyhed angrinsar till S6derasens fina rekre-
ationsmiljoer vilket maste beaktas i utredningsskedet.

Vart mal: Att en atgirdsvalsstudie genomférs for vig 13 Angelholm-Klippan-Ljungbyhed senast
ar 2025.
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Flygplats

Angelholm Helsingborg Airport

Varfér: Angelholm Helsingborg airport sikerstiller Familjen Helsingborgs tillginglighet till
Stockholm, en resrelation som idag saknar konkurrenskraftiga alternativ. Flygplatser bedriver,
tillsammans med flygbranschen, ett aktivt hallbarhetsarbete inom flera olika omraden: solcellsan-
liggningar, laddstolpar, ledbelysning och ingir i projektet Grén Flygplats. Sedan 2022 dr Ang-
elholm Helsingborg Airport certifierade pa niva 3+ Neutralitet, vilket innebar att flygplatsen ar
fossilfri efter kompensation av resterande CO2 utslapp som annu inte reducerats.

Angelholm-Helsingborg airport har ett msesidigt beroende med Ljungbyheds flygplats da flyg-
platserna delar manga gemensamma resurser. Flygplatsen i Ljungbyhed ar viktig dels i utveckling-
en av flygets hallbarhet, dels som beredskapsflygplats, dels da tre statliga verksamheter ér lokali-
serade pa flygplatsen. En vil fungerande verksamhet pa Ljungbyhed flygplats dr beroende av att
flygplatsen i Angelholm fungerar och utvecklas och vice versa.

Angelholm Helsingborg Airport skapar stark attraktionskraft for nyetableringar och rekrytering-
ar inom Familjen Helsingborgs naringsliv. Dagliga avgangar till och fran Stockholm méjliggor
arbetspendling och affirsmissiga samarbeten samt tillgang till ytterligare destinationer via byte pa
Arlanda eller Bromma Airport. Flygplatsen ar en nédvandighet for turism- och besoksniringen 1
Familjen Helsingborg och ir en férutsittning for fortsatt regional utveckling 1 Skane. I flygplats-
utredningen foreslds Angelholm Helsingborgs flygplats inkluderas i det nationella basutbudet och
utgora en beredskapsflygplats.

Vart mal: En flygplats som bir sina egna kostnader och erbjuder ett fossilfritt inrikesflyg till flera

regioner och utvalda internationella destinationer.
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Tagtrafik

For att uppna nationella och regionala mal om 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken, tillgédng-
lighet till tillvixtmotorer och regionala karnor samt minskade klimatutslipp prioriterar Familjen
Helsingborg fem konkreta satsningar avseende tagtrafik. Dessa satsningar dr avgorande for att
mota framtidens efterfragan pa hallbara transporter och 6kat resande med kollektivtrafiken. Sats-
ningarna star ¢j i prioritetsordning;

Objekt aktuella inom planperiod 2026-2037

Goteborg-Képenhamn, halvtimmestrafik Vastkustbanan ar 2026

Varfér: Oresundstiglinjen lings Vistkusten har cirka 20 000 resande per vardag som berér
strickan Lund-Halmstad. Oresundstagslinjen trafikeras i grunden med timmestrafik pa linjen
Malmo-Helsingborg-Halmstad-Goteborg, Dirutover kors uppit tva insatsturer per hogtrafiktim-
me mellan Malmé6 och Helsingborg, samt en insatstur per hogtrafiktimme mellan Halmstad och
Goteborg. Utbyggnaden till dubbelspir pa Vistkustbanan Angelholm-Maria, som stod klar 2024
och framférallt dubbelsparet genom Varberg, gor det maojligt att utoka utbudet dven pa strickan
Helsingborg-Halmstad.

Vart mal: Att Oresundstiglinjen Géteborg-Képenhamn fir halvtimmestrafik lings hela strickan,
senast december 2026.

Battre oppettider och konsekvent 30-min trafik pa Véstkustbanan med Pagatag och
Oresundstag

Varf6r: Forbittra utbudet med kollektivtrafik 6ver hela dygnet. Erfarenheter och forskning visar
pa kraftigt 6kat resande med positiva nettoeffekter f6r ekonomi. Med palitlig och regelbunden
persontagstrafik forbattras tillgiangligheten till olika méalpunkter inom och runt Familjen Helsing-
borg. Mycket viktigt for att dra nytta av gjorda investeringar och skapa en konkurrenskraftig kol-
lektivtrafik. Stora potentialer for 6kat resande, tillganglighet till Malmé/Lund, Kastrup/Kopen-
hamn. Idag dr exempelvis Kastrup inte tillgdngligt f6r stora delar av Skane f6r avreseflyg tidigt pa
morgonen. Men vindsparet i Bastad sidkras mojligheten att utveckla trafiken till Bastad ytterligare.

Viart mal: att beslut tas snarast om bittre 6ppettider fo6r Oresundstigen samt konsekvent 30-min

trafik med Pigatag pa Vistkustbanan.




Angelholm-Astorp, Pagatagstrafik pa Séderasbanan

Varfér: Pagatagslinjen Malmé—Astorp, lings Soderasbanan, startade i december 2021. En for-
lingning av Pigatagslinjen mellan Angelholm-Astorp kan ge minst en kvarts snabbare restid dn
dagens busslinje, vilket skapar mer attraktiva restider i flera intressanta relationer. Kommunerna
lings Soderasbanan fir en snabbare anslutning till Vistkustbanan norrut och kan avlasta Vist-
kustbanan. Forutom att bidra till en battre tillgianglighet och 6kad integrering av arbetsmarknaden
1 nord-sydlig riktning, skulle det dven ge fordelar i resandet i vist-Ostlig riktning, For att Pagatag
Angelholm—Astotp inte ska komma i konflikt med godstagstrafiken krivs troligtvis ett motesspar
mellan Angelholm och Astorp. Att ta nyttja redan befintlig jarnvigsinfrastruktur pa ett bittre sitt,
1 stillet for att bygga ny infrastruktur, bidrar till en hallbar utveckling.

Vart mal: Att persontrafik pa strickan Angelholm—Astorp pekas ut 1 det regionala trafikf6rsori-
ningsprogrammet och i kommande reviderad regional tagstrategi.

Objekt aktuella efter planperiod 2026-2037

Helsingborg-Astorp-Hassleholm-Kristianstad, snabbare tagforbindelse Iangs Skanebanan
Varfor: Skanebanan mellan nordvastra och nordostra Skéne trafikeras av en grundliggande Pagataglin-
je, som har halvtimmestrafik 1 hogtrafik. Pagatagen stannar pd alla stationer lings strickan och har som
huvudsakliga syfte att ge alla berérda orter tillganglighet med attraktiv tagtrafik. Det finns stor potential
1 att knyta ithop nordvastra och norddstra Skane med snabbare tagtrafik. Férutom en 6kad tillgang-
lighet till fler arbetsmarknader 4r Hassleholm dessutom en bytespunkt for resor mot Stockholm, vars
betydelse kommer att 6ka med kommande utbyggnad av sédra stambanan. Satsningen 4r utpekad i
persontigsstrategin.

Vart mal: Att trafikstart sker nar Vistkustbanan och Skianebanan har erforderlig kapacitet och standard.

Bastad-Helsingborg-Lund-Malmd, genomgaende Pagatagstrafik och uppehall pa samt-
liga stationer

Varfor: En forutsittning for att fa full utvixling av Pagatagslinjerna 1 Skane ar uppehall pa samtliga sta-
tioner och halvtimmestrafik. Vidare kan Pagatagslinjen till Bastad med f6rdel kopplas thop med linjen
Helsingborg-Trelleborg alt Simrishamn till en genomgaende linje, vilket ger resenirer fran stationerna
norr om Helsingborg (dterigen) mojligheter att resa utan byte mot Malmé, Lund och Landskrona.

Vart mal: Att en Pagatagslinje mellan Bastad och Malmé med halvtimmestrafik och uppehall pa
samtliga stationer pekas ut i det regionala trafikférsorjningsprogrammet och i eventuellt kommande
reviderad regional tagstrategi.

Kdépenhamn-Maria station

Varfor: For att na uppsatta mal i kollektivtrafiksystemet ir det ér viktigt att Oresundstigen som e
trafikerar upp till Goteborg nir det dr mojligt, f6rldngs till Maria station for att ytterligare 6ka tillgdng-
ligheten till attraktiv och hallbar kollektivtrafik f6r norra Helsingborg och Hoganis.

Vart mal: Oresundstigen strickan Képenhamn-Helsingborg férlings till Maria station si snart detta ir
mojligt men senast nir Vistkustbanan strickan Maria-Helsingborg C dr utbyged till dubbelspar.
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Busstrafik

For att uppna nationella och regionala mal om 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken, tillgédng-
lighet till tillvixtmotorer och regionala karnor samt minskade klimatutslipp prioriterar Familjen
Helsingborg konkreta satsningar avseende busstrafik. Dessa satsningar bidrar till 6kad attraktivitet
och konkurrenskraft for kollektivtrafiken vilket dr en forutsittning for ett hallbart transportsys-
tem. De bidrar dessutom till att uppna det regionala malet om en marknadsandel f6r kollektivtra-
fiken pa minst 40 % ar 2030. Samtliga atgirder kan férverkligas i nartid och vart mal dr att de ska
genomfoéras snarast alternativt tas upp i nésta regionala trafikf6rsorjningsprogram. Satsningarna
star ej i prioritetsordning,

Taktfast och ordentligt utbud pé de 14 storsta regionbusslinjerna

Varfér: Pa Sjalland har en satsning pa ett regionalt linjenat, ”R-net”, med fyra taglinjer och tio
regionala busslinjer, som forbinder storre orter, lett till 6kat kollektivt resande. Det ar mojligt att
uppna ett motsvarande “R-nit” 1 Familjen Helsingborg ocksa, med Pagatagslinjer och regionbuss-
linjer som kor taktfast med ordentliga 6ppettider. For busslinjerna ar det viktigt med tydliga linje-
dragningar och god framkomlighet samt minst halvtimmestrafik och for vissa linjer kvartstrafik.

For att bidra till malet om 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken bor alla regionbusslinjer som
har minst 200 000 resande per ér fa ett 6kat turutbud. I Familjen Helsingborg innebir detta att
14 regionbusslinjer har férutsattningar for 6kat turutbud varav nio linjer tillsammans med Piga-
tagstrafiken kan utgbra en robust taktfast stomme for den regionala kollektivtrafiken i Familjen
Helsingborg

Vart mal: Ett 6kat turutbud pa de 14 storsta regionbusslinjerna i Familjen Helsingborg varav nio
av dessa tillsammans med Pagatagstrafiken bildar ett robust och palitligt stomniit.




Angelholm/Helsingborg Airport-Angelholms station, bussférbindelse

Varfér: Idag kor en stor andel resenirer bil till och fran Angelholm Helsingborg Airport, efter-
som utbudet med kollektivtrafik dr begrinsat. For att sikerstilla Familjen Helsingborgs och norra
Skanes tillganglighet till flygplatsen med kollektivtrafik krivs satsningar pa en bussforbindelse
frin Angelholms station. Bussférbindelsen kan med férdel gi mellan Angelholm - Hjdrnarp, med
stopp vid Angelholm Helsingborg Airport, for att bidra till ett 6kat resandeunderlag.

Vart mal: Att en bussforbindelse mellan Angelholm Helsingborg Airport och Angelholms station
infors snarast.

Orkelljunga-Lund, bussférbindelse

Varfér: En ny regionbusslinje pa strickan Orkelljunga-Perstorp-Ljungbyhed-Kivlinge-Lund
skapar ett starkt kollektivtrafikstrak i nord-sydlig riktning i omraden som inte ar aktuella for spar-
trafik. Regionbusslinjen skapas med tydliga kopplingar till Pagatag i Perstorp, Klippan och Kav-
linge. Det bidrar till nya pendlingsméjligheter 1 omraden med svag kollektivtrafik.

Vart mal: Att en regionbusslinje pa strickan Orkelljunga-Perstorp-Ljungbyhed-Kivlinge-Lund
pekas ut 1 det regionala trafikforsorjningsprogrammet

Helsingborg-Orkelljunga-Markaryd, genomgéende bussférbindelse

Varfor: Skanes Fagerhult och Asljunga ir bland de titorter som har simst tillginglighet till Hel-
singborg d4 resande i dessa relationer tvingas till ett byte i Orkelljunga. SkdneExpressen 10 gick
tidigare genomgaende Helsingborg-Markaryd, men delades upp nir dubbeldickare introducera-
des. SkineExpressen 10 samt linje 521 Orkelljunga-Markaryd har bada ineffektiva omloppstider.
Genom att sld thop linjerna rakt av, utan andra dtgirder, minskar restiden och tillgangligheten
Skar i straket Helsingborg-Orkelljunga-Markaryd.

Vart mal: Att regionbusslinje 521 slas ihop med SkaneExpressen 10 sd snart det dr mojligt.

Jonstorp-Helsingborg, direktbuss

Varfér: Dagens busstorbindelser mellan Jonstorp och Helsingborg inbegriper byten. Bussen ir
idag inget konkurrenskraftigt alternativ till bilen. Samtidigt star arbetspendlingen fran Jonstorp till
Helsingborg for en betydande del av biltrafiken lings vig 1386. Genom inférandet av en direkt-
buss skapas ett hallbart pendlingsalternativ fran Jonstorp samtidigt som en Gverforing av bilresor
till kollektivtrafiken kan bidra positivt till boendemiljén 1 orter som Mjohult, Hjilmshult och
Allerum. Beroende pa linjedragningen inne i Helsingborg kan direktbussen ocksa bli ett attrak-
tivt alternativ f6r pendling frain Hjidlmshult och Allerum. Dessutom dr vig 111 mellan trafikplats
Allerum och trafikplats Brohult hart belastad. En direktbuss kan 1 viss méan bidra till avlastning;

Vart mal: Att en direktbuss mellan Jonstorp-Helsingborg infors.

23



Regionbuss Férslév-Angelholm

Vatfér: Med en bussférbindelse till gymnasieskolorna i Angelholm skapas férutsittningar for
tillgdnglig och tidseffektiv skolpendling, Det bidrar till att fler barn och unga kan resa gent och
tryggt till utbildning och fritidsaktiviteter, utan byten mellan bussar och tag. Det ir speciellt viktigt
for gymnasieelever att kunna resa kollektivt till sina malpunkter. Bussférbindelsen dr ocksa viktig
for arbetspendlare till flera stora arbetsgivare och malpunkter i norra Angelholm och pa sédra
Bjirehalvon, samt for forbattrad tillgédnglighet norrifran till Angelholms sjukhus. En mojlighet ar
att underska om en ny bussforbindelse kan koppla till flygplatsen.

Vart mal: Att en regionbussforbindelse skapas mellan Forslov - Angelholm och pekas ut i det
regionala trafikforsorjningsprogrammet.

Innovativ kollektivtrafik pa landsbygden

Varf6r: Familjen Helsingborg har genomfort ett projekt om Innovativ kollektivtrafik pa landsbyg-
den, for att skapa en bittre tillginglighet for flera invanare och pa ett storre upptagningsomrade

1 Familjen Helsingborg, som resulterade i en slutrapport och ett strategiskt inriktningsbeslut. Slu-
trapporten innehéller en visionsbild och rekommenderar atgirder, som Familjen Helsingborg kan
arbeta vidare. Framfor allt gemensam malbild och olika projekt bér Familjen Helsingborg arbeta
vidare med. Ett pilotprojekt om kollektivtrafik pa landsbygden bedrivs redan i Svalévs kommun
med Skanetrafiken. Familjen Helsingborg dr girna testbddd f6r innovativa 16sningar gillande
kollektivtrafik pa landsbygden.

Vart mal: Att arbeta vidare med att skapa en gemensam malbild och arbeta med olika projekt for
att utveckla en innovation kollektivtrafik pa landsbygden i Familjen Helsingborg.
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Busstrafik, bade innan och efter 2037. Samt taktfast och ordentligt utbud pa de 14 stérsta regionbusslinjerna
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Sjofartsatgarder

Muddring ny hamn Helsingborg

Varf6r: Helsingborgs hamn ir ett riksintresse. Kapacitetstaket dar snart nadd och hamnen behover
bli effektivare. Ny inseglingsrinna behover muddras. Hamnen behover ocksa forberedas for
storre fartyg med storre djupgaende. Pa sa sitt kan Helsingborgs hamn fortsatta utvecklas 1 allt
storre konkurrens. De samhallsekonomiska bedomningarna ér klart positiva. AVS ir gjord. Statlig
del finansieras av Trafikverket. Inom hamnen av hamnen sjilv

Vart mal: att atgarden pekas ut 1 nationell plan 2026—2037

Forbattring av farled 225 till Landskrona hamn

Varfor: Farleden till Landskrona hamn behéver forbittras (djup och bredd) for att allt storre
fartyg ska kunna ta sig in till Landskrona hamn och framfor allt varvsverksamheten. Varvet i
Landskrona dr det enda 1 Sverige som kan ta emot storre fartyg vilket kan ha nationell betydelse.
Fartyg byggs allt storre och for att dessa ska kunna ta sig intill varvet f6r underhall och reparation
behévs forbittringar i farleden. AVS ir gjord.

Virt mal: att atgarden pekas ut i nationell plan 20262037
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Cykel

Familjen Helsingborgs kommuner prioriterar tillsammans satsningar for att uppna sikra och gena
cykelfoérbindelser mellan huvudorterna samt attraktiva leder for rekreativ cykling. Ett samman-
hingande nit av cykelleder f6r pendling kompletterat med tre rekreativa cykelleder pekas ut och
behoven for att firdigstilla detta tydliggors som inspel till RTT-planen samt till kommunernas
egna cykelplaner. De utpekade niten innehéller befintliga cykelvigar, planerade dtgirder inom
RTI-planen eller kommunala cykelplaner samt utpekade brister f6r kommunerna att arbeta vidare
med tillsammans med Region Skane och Trafikverket. Cykelvignitet innehaller dven kopplingar
till angrinsande kommuner och regioner utanfér Familjen Helsingborg. Cykelvignitet samt dess
planerade atgirder och brister redovisas i kartan.

Objekt med klara atgardsvalsstudier, Avs

Gang och cykelvag Svanshall - Skéret

Varfor: Syftet med projektet dr att tillmotesga det behov som finns f6r att kunna cykla i rekrea-
tions- och turismsyfte i relationen Skiret-Svanshall. Bristen ligger i att det inte ér trafiksikert att
cykla lings Norra kustvigen pa grund av hoga hastigheter och stora trafikfléden. Genom pro-
jektet 6nskar man uppna en 6kad trafiksidkerhet f6r oskyddade trafikanter lings strickan samt
mojliggora en kustnira dragning av den nationella cykelleden Kattegattleden. Den hir GC-vigen
ar en rekommenderad atgird fran den regionala cykelvigsplanen f6r Skane 2018-2029 och ar
AVS:ad av Trafikverket ar 2021.

Vart mal: Att planliggning och genomférande av GC-vigen Svanshall-Skiret pekas ut i RTI-pla-
nen 2026-2037.




Cykelvag Grevie-Vastra Karup

Varfor: Med ett firdigstillande av denna delstricka skapas det en sammanhingande cykelvig hela
vagen mellan Vistra Karup-Grevie-Grevie kyrkby. Med denna delstracka integreras Bjirehalvons
vastra delar i cykelvignitet, vilket mojliggor for en mangfald av pendlingsrutter pa cykel. Det
finns en stor potential f6r arbetspendling mellan Grevie och Vistra Karup samtidigt som cykel-
vagen mojliggor for elever pa Bjire skola att ta sig till skolan pa ett sjalvstindigt och sikert sitt.
Det skulle uppmuntra till 6kat cyklande bland unga. Utmaningar lings med vigen dr framfor allt
trafiksikerhet. Trafikverket har gjort en atgirdsvalsstudie (AVS) for cykelvigen.

Vart mal: Att en dubbelriktad cykelvig mellan Grevie och Vistra Karup lings linsvig 105 pekas
ut i RTI-planen 2026-2037.

Cykelvag Glumslév — Helsingborg

Varfor: Utpekad av Region Skdane som potentiell supercykelvig fore ar 2033, men behéver
fortsatt prioriteras for att sikra genomférande. Angeldget att koppla samman cykelnitet mellan
orterna och dirmed kommunerna for att skapa bittre forutsittningar for cykeltrafik. Cykelvagen
ar en del av ett framtida supercykelstrik som ger mojlighet for att fler bl.a. ska kunna arbetspend-
la savil som resa i ett rekreativt syfte. Genom ett sammankopplat nit far invanare i de mindre
orterna tillgang till en siker och gen transportstricka som forbinder det lokala nitet med det
regionala.

Vart mal: Att anliggande av supercykelvig enligt rekommendation i AVS pekas ut i RTT-planen
2026-2037.

Objekt med ej klara atgardsvalsstudier, Avs

Gang- och cykelvag langs vag 111 mellan Lerberget och Héganas

Varfér: Vig 111 utgor huvudstraket genom Hoganis titort och har saledes funktion som bade
regional transportled och lokalgata. Viktiga malpunkter i form av centrumverksamheter, skolor,
arbetsplatser, och dagligvaruhandel finns pa bada sidor av vigen. Vig 111 och Hoganis stad har
vaxt fram och utvecklas parallellt. Framkomlighetsanspraken for bilen lings med straket har dock
priglat vig 111:s utformning. Mellan Helsingborg och Hoganis loper forsta etappen av den na-
tionella cykelleden Kattegattleden vilken édr Sveriges forsta nationella cykelled. Leden ar en mycket
viktig turistled bade nationellt och internationellt men aven viktig f6r arbetspendling, Satsningen
pa denna cykelled ska bidra till naringslivsutveckling, ekonomisk tillvixt och att skapa nya arbets-
tillfallen i kommunerna och regionerna lings leden. Kontinuiteten i gaing och cykelnitet ar relativt
god, dock behdver kompletteras fran Lerbergsrondellen upp till Langgatan. Atgéirden ar utpekat i
atgirdsvalsstudie - Vig 111 i nordvistra Skdne, Superbusskoncept som gjordes av Trafikverket ar
2017.

Vart mal: Att en AVS genomfors och att objektet tas med i RTT-planen 2026—2037

Cykelvagen dver Séderasen langs med Wrams Gunnarstorpsvagen

Varfér: I var kommunala planering har denna link identifierats som ett betydande utbyggnads-
objekt, som frimjar regionala friluftsliv och turism. En cykelvig hade stirkt tillgangligheten till
Séderasens virden samt bundit samman 6stra Astorp med Bjuv.

Vart mal: Att atgarden forankras 1 den regionala cykelplaneringen.
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Cykelvag Teckomatorp - Kavlinge

Varf6r: For att koppla ihop de s6dra delarna av Svalovs kommun med utbyggt cykelnat till mal-
punkter som Lund och Malmé foreslas en separerad cykelbana lings med vig 1190 och vig 108.
Ny cykelvig okar tillgidngligheten for cykling 1 regionen och mojliggor for arbetspendling med
cykel mellan Teckomatorp och Kivlinge via Norrvidinge och S6dervidinge.

Vart mal: Att en AVS pekas ut i RTT-planen 2026—2037.

Gang- och cykelkorsning pa vag 110

Varfor: Cykelvigen Asmundtorp-Billeberga korsar vig 110 i plan och det behovs en alternativ
korsning for cykelvag for att mojliggdra supercykelvig Asmundtorp-Billeberga. Detta for att ska
en saker passage for cyklister 6ver en hogt trafikerad vig med stor andel tung trafik.

Vart mal: Att en AVS pekas ut i RTT-planen 2026-2037.

Cykelvag Forslov- Grevie kyrkby

Varfor: Med detta cykelvigsobjekt atgirdas sista delstrickan i en sammanhingande cykelvig
mellan Forslov-Grevie kyrkby-Grevie. Det finns stor potential f6r arbetspendling med cykel
mellan Grevie och Forslov dir flertalet stora arbetsgivare finns och tagstationen ger vidare
resmojligheter till malpunkter norrut och séderut. En sammanhingande cykelvig ger god synergi
mellan cykel och kollektivtrafik, och utékar dirmed samtliga transportmedels upptagningsomra-
den. Med en sammanlinkande cykelvig, som kopplar omlandet till tigstationen, kan underlaget
tor kollektivtrafiken 6ka. Detta Okar ocksa attraktiviteten f6r bada transportmedlen. Utmaningar i
dag dr framfor allt trafiksikerhet.

Vart mal: Att en AVS pekas ut i RTT-planen 2026-2037.

Cykelvag Vastra Karup-Rammsjo

Varfér: Med en cykelvig mellan Vistra Karup-Rammsj6 integreras Bjirehalvons vistra delar 1 cy-
kelnitet, vilket mojliggdr f6r en mangfald av pendlingsrutter pa cykel. En cykelvig ger sikrare re-
kreationscykling lings Kattegattleden, som idag gér i blandtrafik lings storre landsvigar, samt till
kust och strand. Strickan ir idag en otrygg skolvig med héga trafikfloden mellan Vistra Karup
och Misinge. Det finns ett mycket stort behov av siker cykelvig lings denna stricka, ndgot som
mojliggor f6r elever att cykla till Bjire skola pa ett sjalvstindigt och sikert sitt, vilket uppmuntrar
till mer cyklande bland unga.

Vart mal: Att en AVS pekas ut i RTT-planen 2026—2037.

Cykelvag Haljarp — Hofterup
Varfér: Bygga ihop cykelnitet mellan orterna. Del av framtida supercykelstrak och Sydkustleden.

Vart mal: Att en AVS pekas ut i RTT-planen 2026—2037.

Gang- och cykelvag Strovelstorp — Helsingborg

Varfor: Forbittrad tillgianglighet mellan Angelholm och Helsingborg for cyklister, da det finns
en stark resandeforbindelse mellan Angelholm - Helsingborg, Det finns redan idag verksamheter
som skulle ha nytta av gang- och cykelvigen. Planldggning av ett utvecklat verksamhetsomrade
vid Norra Varal6v pagar.

Vart mal: Att en AVS pekas ut i RTT-planen 2026—2037.
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Géng- och cykelvag Angelholm - flygplatsen.

Varfor: Forbittrad tillginglighet mellan Angelholm och flygplatsen for cyklister. Flygplatsen dr
viktigt ur ett regionalt perspektiv och for Familjen Helsingborg, En AVS ir framtagen for ut-
veckling av norra Angelholm. I den ir ging- och cykelvigen mellan Angelholm och flygplatsen
medtagen som en atgird.

Vart mal: Att en AVS pekas ut i RTT-planen 2026—2037.

Géng- och cykelvag mellan Angelholm - Munka Ljungby

Varfér: Angelholm centralort och Munka Ljungby utgér de storsta titorterna i Angelholms
kommun och har ett cykelpendlingsavstand. En gang- och cykelvig finns redan pa strickan, men
har dalig kvalitet och cyklister kan inte métas. Det finns dirfér behov av att forbittra kvaliteten
och bredda cykelvigen, for att mojliggora en battre cykelpendling,

Vart mal: Att en AVS pekas ut i RTI-planen 2026-2037.

Riksvag 24

Varfér: Andelen resor med gang och cykel ska 6ka pa den bildominerande landsbygden. Pa
grund av vigens utformning ir det en omdjlighet att vilja att resa med cykel 1 detta strak. Cy-
kelvig behover upprittas i anslutning till den statliga vagen riksvag 24 med viktiga orter som
Laholm-Vaxtorp-Vallisen-Orkelljunga-Bilinge-Réke-Hérja-Finja-Hassleholm. Atgirden innebir
mojliggérande av cykelpendling.

Vart mal: Att en AVS pekas ut i RTT-planen 2026—2037.

Véag 114

Varfér: Andelen resor med gang och cykel ska 6ka pa den bildominerande landsbygden. Pa grund
av vagens utformning ir det en omdjlighet att vilja att resa med cykel 1 detta strak. Cykelvig
behdéver upprittas i anslutning till den statliga vigen vig 114 Munka Ljungby-Lirker6d-Orkel-
ljunga. Atgirden innebir mojliggdrande av cykelpendling,

Vart mal: Att en AVS pekas ut 1 RTI-planen 2026—2037.
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Cykelinfrastruktur. Heldragna linjer &r befintligt och planerat nat, prickat visar brister.
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